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ARMI les nombreux modéles de la gamme des
Practeurs ALLIS-CHALMERS, nous avons sélec-
fionné pour notre étude de ce mois, le type G, parfi-
culierement répandu et construit en France.
| Qe tracteur léger et robuste, a Ia particularité de
iporter les outils entre V'essieu AV et I'essien AR, ce
i lui confére une adhérence proportionnelle & Peffort
demandé et une impossibilité de cabrage.
. Ce dispositif constitue également un ensemble
réduit, d'une maniabilité parfaite dans les terrains
fle petites dimensions.

*

| La réalisation de celte éiude a été facilitée par les
documents ALLIS-CHALMERS et Uob.igeance des services
fechniques des Etablissements TRACTOR, 24, rue de
Madrid & Paris-8°.

CARACTERISTIQUES

: MOTEUR
GENERALITES

Cylindrée : 1049 cc.

Cycle : 4 temps.

Nombre de cy.indres : 4 ¢n lignes.
Alésage : 60,32 mm.

Course : 88,9 mm,

Taux de compression : 5,7/1.
Refroidissement : Thermosiphon.

Graissage : Sous pression (pompe & engrenages).
Régime normal en charge : 1800 t/mn
Régime normal 4 vide : 2100 t/mn.
Puissance maximum # 1800 tours : 12,5 ch.
Carburant : essence.

Couple maxi. : 5,250 mkg. & 1400 /mn.

] VILEBREQUIN
. Portées :
avant el arriére

Flonpgueur nominale : 35,7 mm.
- diamétre nominal : 50,8 mm.
| jen diamétral : 0,02 & 0,06 mm. !

| Palier recevant la poussée : avanl.
| Cotes de réparation
L Minoration en diamétre : 0,25 - 0,60 mm.
*  Equilibrage : dynamique.
Jeu latéral an montage : 0,1 mm.
Manetons
Longueur nominale : 254 mm.
Diamétre nominal : 38,1 amm.
~ Jeu diamétral : 0,025 a4 0,056 mm.
Cotes de réparation
Minoration en diamétre : 0.25 - (0,50 mm.

' ARBRE A CAMES
Portées : 3.
Avant

diamétre nominal @ 4445 mm,

longueur nominale : 28 mm.

~jeun diamétral : 0.025 & 0,065 mimn.

jeu latéral : 0,10 & 0,17 mm.
Centrale

itﬁ'amé't're nominal’ : F1.4% wni.

lopgueur nominale : 9,6 mm.

jeu diamétral : 0,025 a 0,065 mm.
Arriére

diameétre nominal : 31,75 mm.

longueur nominale : 29 mm.

jeu diamétral : 0,025 a 0,065 mm.
Portée recevant la poussée : avantl.
Levée de soupape : 6,4 mm.

BIELLES

Type : acier 1/2 dur estampé ct (raité.
Longueur d’axe en axe : 146 mm.
Tolérance : =+ 0,05 mm,

Largeur nominale de téte : 254 mn.
Largeur nominale pied : 20,6 mm.
Alésage nominal téte :41,27 mm.
Alésage nominal pied : 15,47 mm.
Poids assemblé sans coussinet :  0.450.

Tolérance de poids dans un méme moteur @ -+ o grs.

COUSSINETS MINCES
Sur bielles :
Epaisseur : 1,56 4 1,68 mm.
Longueur : 19 mm.

Cotes réparation (majoration en cpaisseur @ 0125

0,250 mm.
Sur paliers :
Epaisseur : 2,16 a4 2,18 mm.
Longueur : 30,95 mm.

Cotes réparation (majoration en c¢paisseur @ 00125

0,250 mm.

PISTONS

Diamétre nominal : 60,32 mm.
Hauteur totale : 57,15 mm.
Hauteur d’axe 31,70 mm.

Jeux de montage

— en haut de jupe

sur Paxe longitudinal du moteur @ 0012 mam.

perpendiculairement & Paxe : 0.03 mm.
— en bas de jupe :
sur 'axe longitudinal du moteur : (,11 mm.
perpendiculairement a4 laxe : 0.01 mm,
alésage nominal de Paxe : 13,8 mm.
Gorge des segments
Mamhwe -5
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Hauleur

ir* {étanche) : 2,39 a 2,41 mm

2¢ (¢lanche) @ 239 & 241 mm.

3 (racleur) 4,77 & 479 mm,

Diamétre Fond de gorge 17, 27 et 37 53 mm.
Poids piston nu : 160 grs,

Avee axe et segment @ 210 grs.

Tolérance de poids dans un méme moleur @ = 3 grs.

Coles réparalion
Majoration en diametre : 0,5 - 1 mnm.

AXES DE PISTONS
Longueur @ 49 mm.
Diamétre nominal @ 13,8 mm,
Serrage dans le piston : 0005 mm,
Jeu dans le pied de bielle @ 000 & 6,02 mm.
Poids : 40 grs.
Poids des deux jones darcet @ 10 grs.

SIGMENTS
Premier el deuxieme
Type @ dtanchéité.
Hauteur : 2,38 mm.
Epaisseur radiale @ 2,78 mun.
Jeu i la coupe @ 0,2 4 0,4 mm.
Jeu dans la gorge @ 0.02 4 6,04 mm.

Troisieme

Type : racleur.

Hauteur : 4,76 mm,

Epa.sseur radiale : 2,78 mm.

Jeu & la coupe : 0,1 & 0.3 mm.

Jeu dans la gorge @ 0,02 4 0,04 mm.
Cotes réparation

Majoration en diamétre @ 05 - 1 mm.

POUSSOIRS DE SOUPAPES
Longucur : 43,65 min.
D amétre nominal @ 25,4 mm,
Jeu dans Palésage @ 0,607 a4 0,041 mm.

GUIDES DE SOUPAPES
Type : fonte de frottement.
Diamétre nominal extéricur : 14,3 mm.
Alésage nominal : 7,94 mm.
Distance du sommet du siege a4 la partie supérieure
travailante du guide : 18 numn.
Longucur travaillante : 43 mm,
Longueur totale : 43 mm,

SIEGES DE SOUPAPES
Type : lonte spéeiale.
Diameétre nominal extéricur @ 22.6 mum.
Alésage nominal : 20 mm.
Angle de poriée : 90°,
Largeur de portée @ 1,3 mun.

SOUPAPES
Type : admission acier SIMO.
Longueur totale : 84,13 mm,
Diamétre de la téte @ 22,62 o
Diamétre de la queune : 7,93 mm.
Angle de portée : 90°,
Largeur de portée @ 2,80 mun.
Type : échappemenl acier austénilique.
Longueur totale : 83,34 mu.
Diamétre de la téte @ 22,62 mom,
Diametre de la queue @ 704 mm,
Angle de portée : 90°.
Largeur de portée : 2,80 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES
Longueur libre : 44,45 muu
Nombre de spires utiles : 6.
Diameétre exlérvieur : 22,225 nan.
Diameétre du fil @ 2,38 mu.
Longueur comprimdée @ 33 min,
Sous 1 9 kys.

CYLINDRES OU CHEMISES
Alésage Forigine @ 60,82 & 6055 mm,
Appaviement : de 0,010 en 0010 mm.

s1gggis

CULASSE

JOINT DE CULASSE

COLLECTEUR ADMISSION-ECHAPPEMENT

FILTRE A AIR

Tolérance d’ovalisation dans un méme £t : 0,010 mm

Tolérance de conicité dans un méme fat : 0,010 mm

Gotes de réalésage majovation en diamétee : 050 - G
1. :

Type : 4; chambre d'explosions plates,
Hauteur totale i
Profondeur maxi, chambre @ L2000 mon.

Type : métallo plastique.
Epaisseur libre : 140 mm.

Dimension de conduits @ TH mm.
Admission : 16 mm.

Echappement 2 et & : 16 mm,
Echappement 1 et 3 @ 16 mn.

POMPE A HUILE

Type : 4 engrenages. ”

Pression d'huile & la température de fonctionnement
1,6 kg/em®

Ressort de clapet

Longueury libre : 51,50 mm.

Tarage : sous 2 kgs 100 : lopgueunr 40 mm.

DHamétre du fil : 1,40 mm,

Nombre de spires : 13,

DISTRIBUTION

Rég'age avee jeu théorique de 036 cntre  soupap
et poussoirs.

Ouverture admission : au PMH.

Retard fermeture admission : 35" apres PMB.

Avanee ouverture échappement @ 40¢ avant PMB.

Retard fermeture échappement @ PMI.

Jeu de soupapes : 0,30 mm.

ALLUMAGE

Par batterie. Pole positif & la massc.
Distributeur : V410 E2 S P 7 0u § EV N 4-3 P27
Eeartement des contacts : 0.4 mm.
Bougies AC 45 ou Autolite AN 7 . Electrodes 4 0.5 mny
Ordre d’allumage : 1 - 3 - 4 - 2, =
Avance en marche : 15° maximum.
Avance automatique : 12°,
Calage : avance 3° {vepére sur poulie de vilebrequln
1 mm. course.

CARBURATEUR

Marque :'Zénith,

Type : 26 VX. flotteur 26 grs,
Diamétre du diffuseur : 26 x 14
Gicleur principal : 95.

Gicleur d’automaticité : 440,
Pointeau : 150,

Marque : Téealémit,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Batterie : 6 V 70 ampéres, SL.EM. Pole positil’ & In
masse.
Dyvnamo : Ducellier ou Paris-Rhone.
Type : 6 V 361-J1-27 ou G.11-R.48,
Régulateur : 1279 6 V ou XD.230,
Démarreur @ Ducellier type 261 Al - SP. 3§ on Paris-
Rhone type D. 100 - B, 26 - 6 V.

EMBRAYAGE

Type : disque unigue fonetionnanl i sec.

Nembre de ressorls du disque (amortisscurs) @ G
Diametre du disque @ 16540 mn.

Dimension Cune garniture @ 18105 2 124 20 32 mnu
Surface de friction : 110 emi.




Ressorts de pression : 6.

dont @ 3 ressorts 4327 couleur planche ¢l 3 ressorts
1608 couleur verte.

Longucur libre planche : 46, verte = 46,7 mn.

Diametre extéricur hlanche 9263, verte @ 26,3 mm.

Diametre du fil : blanche 9.7, verte @ 3.8 mm.

Longueur sous charge @ blanche = 907, verte @ 20,7 mnn

o { T | it S
Charge @ blanche @ 52 kygs 1 : 5.2 verte @ 64 kygs lr‘ .

Garde de la pédale @ sur Ia course 20 4 25 mn.

BOITE DE VITESSES

Vitesse caleulée en ki /h. pour LHGL tours moteur
Vitesse spéeinle lente o 2574 km.

[ 3,620 km.

g0 2 5,631 k.

g0 11,263 k.

Marche arricre @ 3218 k.

PRISE DE FORCE

Poulie dinmetre : 1524 mm.
Largeunr : 101,6 mm.
T/mn & 1800 t/mn moleur @ 1950,

Vitesse linéairve de 1a econrroie 945,70 métres/mn.

FREINS

Nombre de freins - 2.

Type : & tambour commande au pied indépendante
ou simultanée des roues, avee dispositif ‘de blocage
d’un frein.

‘Tambour fonte.

Piametre 177,80 .

Largeur 44,45 mm,

ROUES ET PNEUS

Pneus avant : 400 3 12.
Pneus arrviéere : 6.00 30,
(type tracteur pour conflage & IPeau).
Pression de gonflage
Avant 1 kg.
Arrviere : 0,850 kg,

CONTENANCES
Huile moteur : 3 litres (3.5 litres aver (iltres o huaile).
Boite de vitesses : 7.5 ditres SAL YO,
Eau de refroidissement .5 litres.
Carburant : 20 litrves.
Relevage hydraulique.

DIMENSIONS GENERALES

Tracteur type G» : N.et V.
Longueur hors toul : 2,95 metres.
Largeur hors ftout : 90 cm mini.
Garde au sol : 33 cm.

Hauteur (extrémité du volant) @ 1,414 metre.

Empattement : 1,74 metre.

Voie avant mini : 0,91 metre mini.

Voie arriére : 1,625 meétre mini.

Rayon de braquage : a) el utilisant les freins
D) sans freins : 2,59 métres.

c1O8 m

Poids minioune en ordre de marche saas conducteur
avee systéme de relevage
Avec masse supplémentaire

635 kys.

700 kgs.

DEMONTAGES — REMONTAGES

A conceplion spéciale de ce trac-

tenr dont les outils s'adapten’

entre les essieux, fait qu'il se
présente de la facon suivante :

La boeite de vitesses, sur le car-
ter de lagquelle sont fixées de part et
d'autre les trompettes formant es-
sien AR, porte 2 Iavant un tube de
poussée, formant carter dans lequel
est logée la pignonerie de premiere
réduite.

La partie avant  du  chassis
porte-outil, sur laquelle est fixée la
direction et Pessien avant, est bou-
lonnée sur Pextrémité du tube de
poussée.

Le moteur est monté en porte-
a-faux sur larriere de la boite, par
Pintermédiaire d'un carter renfer-
mant la démultiplication primaire et
sur lequel se monte la poulie et son
carter.

MOTEUR

Etant donné somn montage en porte-
a-faux, de nombreuses opérations
peuvent étre effectuées sans procéder
a la dépose. I suffit d’enlever le ca-
pot fixé par quatre vis avec entre-
toizes tubulaires sur le moteur et
quatre boulons sur les Loles pare-
roues.

DEPOSE MOTEUR
Enlever le capol.
Débrancher la batterie.
vidanger le radiatenr.
Enlever la barre d'attelage AR
Désaccoupler les durites de ra-
diateur sur le moteur.

Débrancher le cable et la com-
mande de démarreur et enlever ce-
tui-ci.

Débrancher la commande de
régulateur et le ressort de rappel
coté gauche moteur.

. Fermer le robinet d'essence el
débrancher la tuyauterie d’arrivée
au fillre.

Déconnecter la tige de com-
mande du volet d’air.

. Débrancher les fiches de con-
nexion du phare, coté droit, a la hau-
teur du nez de démarreur.

- Supporter le poids du moteur
avec un palan.

man
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Désaceoupler le motenr i car-
ter d'embrayage en enlevant les six
vis de fixation (les deux vis de fixa-
tion du démarreur étant retirées), et
enlever la tole de protection a la
partie inférieure.

Dégager vers 'avanl pour s01-

PMH
OA ‘l FE

Diagranune de calage
de la distribulion
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1

tir le pignon & queue de son loge-
ment, ainsi que les téions guides.

Pour la pose du moteur, procéder
en sens inverse.

DEMONTAGE DU MOTEUR

CULASSE

~ Déconnecter les fils & la dyna-
mo, ainsi que les fils primaire et se-
condaire a la bobine.

- Enlever le tableau de controle
comportant : 'ampéremeétre, l'inter-
rupteur, le contact, le régulateur et
la hobine.

- Enlever le filtre a air et sa
tuyauterie souple au carburateur.

-— Détendre la courroie de venti-
lateur (tendeur sur dynamo) et l'en-
lever.

— Démonter les guatre écrous des
supports avant et arriére de paliers
de ventilateur et retirer I'ensemble.

Enlever les bougies.

- Dévisser les seize vis six pans
de fixation de culasse et décoller
celle-ei (une des vis maintient le
support des fils d’allumage).

SOUPAPES

- Démonter les deux écrous ex-
trémes de fixation du collecteur. Ces
écrous maintiennent les supports de
la commande de régulateur (le gou-
jon le plus long est placé vers lar-
riere du tracteur).

— Enlever les deux vis de milieu
et retirer ensemble le collecteur, le
carburateur, le filtre et le silencieux.

-— Démonter le cache-soupapes.

A Yaide d’'un léve-soupapes, en-

lever les clavettes cylindriques pour
I'admission, demi-lune conigques pour

I’échappement.

- Démonter les cuvettes et ress
sorts et enlever les soupapes en re-
pérant leur position.

— Vérifier le jeu dans les guides

Courbes caractéristiques du moteur

“i\moreve | . TRACTOR’G
4 CYLINORES 60,32%88,%

PUISSANCE  CORRIGEE

Vllllll“l BEEEEY
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COUPLE EN Miy

CONSOMMATION . SPECIFIQUE

TOLRS ﬂmwf MOTEUR

WL/

qui ne doit pas excéder 0,10 mm pour
I'admission et 0,20 mm pour l'échap-
pement.

— Pour remplacer les guides, les
emmancher par le haut et jusqu'a
affleurement du décolletage infé-
rieur de la chapelle de soupape ou
18 mm mesurés au plan de joint de
culasse.

ARBREIL A CAMIS

- Enlever le carter de distribu-
tion aprés avoir retiré la noix de ma-
nivelle et la poulie de commande du
ventilatenr. Ce carter supporte le
renvoi de régulateur, la vis de ré-
glage, le ressort d’appui, ainsi que
les deux joints d'étanchéité de palier
de vilebrequin.

Le renvoi de régulateur est tenu
en place par un jonc d'arret el une
rondelle butée & lintérieur du carter
de distribution, l'extrémité de l'axe
reposant sur une bille dans un alé-
sage prévu.

La plaquette d'appui du ressort
de réglage est fixée sur l'axe & la
partie inférieure.

Un joint d'étanchéité est placé a
la sortie de 'axe de renvoi
La vis de réglage de
maintenue par un contre
accessihle de I'extérieur, et régle la
tension du ressort & lame riveté &
I'intérieur du carter (voir réglage

du régulateur).

- Retirer les qualre vis de fixa-
tion du plateau porte-masseloties et
enlever ensemble le plateau et la
coupelle métallique de liaison des
masselottes, qui est guidée dans 1'alé-
sage d'arbre & cames.

Le pignon de commande d'arbre &
cames claveté sur I'arbre, n'a qu'une
position de montage possible. Pour le
démonter, enlever l'écrou goupillé et
extraire le pignon en se servant des
deux filetages prévus a cel effet

Démonter ensuite la plaquette
de maintien de l'arbre et Ies pous-
soirs et retirer 'arbre vers l'avant

Los paliers d'arbre & cames zont
alésés directement dans le groupe
ainsi que les alésages des poussoirs.

Se reporter aux caractéristiques
pour les jeux de montage.

Au remontage, noter que le pla-
feau porte-masselottes comporte une
échancrure se placant en regard du
trou de grais le pignon. Cette
position est obligatoirement respec-
tée, élant donné le percage asymé-
trique des trous de fixation du pla-
Ledu.

Le calage des pignons de distribu-
tion se fait aux repéres de ceux-ci

égulateur
rou est

age suyr




BLOC-CYLINDRES

Sa dépose ne présente aucune par- "
relui-ci nt fixé par seize T

% pans au carter de \.'i-le;h-t'eq!;in. IreMmees Ges " Pailers gVail. er &rriere
: et retirer les paliers inférieurs, ainsi

'y - que les demi-coquilles.
Ces premieres opérations sont fa- — Retirer le vilebrequin.
iles 4 effectuer, le moteur étant en . .
dace sur le tracteur Au remontage, noter la disposition

des rondelles de réglage de latéral,

placées de part et d'autre du palier
VILEBREQUIN IT BIELLES

avant.

Le vilebreauin et les bielles sont La 7rondelle bronze extérieure
montés sur coussinets minces de pré- prend appui sur une rondelle d’'acier
cision. Aucun ajustage n'est néces- placée derriére le pignon de com-
saire au montage. mande, dont la position est réglée

Se référer au chapitre « Caracté- par des vondelles d'épaisseur en
ristiques » pour les cotes réparation.  acier.

— Aprés dépose du moteur, dé- Le jeu latéral aprés montage du
montage de la culasse et du carter pignon de commande, de la rondelle
inférieur ainsi que de celui de distri- de renvoi d’huile, de la poulie, ron-
bution, démonter 'embrayage, le vo- delle et noix de lancement, le tout

7 =

de bielles en vérifiant les repéres.
Démonter les deux vis six pans

freinées. des paliers avant et arriére
— LJEIMIOLLEL 165 MIenes ral - ear

dessous, la téte de bielle ne passant
pas dans le cylindre.

La dépose du vilebrequin est pré-
conisée, le passage des pistons ex-
trémes étant trés limité avant cette
opération.

Pour les cotes réparation paliers
et bielles, se reporter aux « Carac-
téristiques ».

Il est recommandé de changer les
joints d'étanchéité et feutres avant
et arriére avant chaque remontage.

GRAISSAGE

Sous pression, par pompe & engre-
nages entrainée en hout d'arhre &

NOTA : jant et le carter portant le joint gtant bloqué, doit étre de 1/10 mm
‘arbre a cames porte un excen-  d'huile arriére. minimum. ) _ =z
triI:p:(]-, de unmmnmtle de pompe & — Repérer les positions embraya- .En cas de jeu mm:fﬁ;)a}nt, lé‘fm;t
essence pouvant étre éventuellement ge et volant pour l'équilibrage de  ajouter des cavles.d‘zfcu_l entre la
montée sur le carter. Yensemble mobile par rapport au rondelle d’appui et I'épaulement du

plateau de fixation. vilebrequi.n_.
CARTER INFERIEUR — . Enlever les chapeaux de tétes __ Positionner correctement les

pattes de graissage des rondelles
bronze, vers l'arriére du tracteur.
__ Démonter les bielles par en

i
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cames par emmanchement tournevis
coté avant tracteur, son carter éiant
directement fixé sur le hloc par six
vis téte six pans.

Pour la démontler, il suffit d'enle-
ver les six vis, les Luyautleries d'as-
piration el de refoulement étani
percées directement dans le bloc.
Atlention a la posiltion des joints (2)
de part et d’autre de la plaque inter-
meédiaire. Ne pas les intervertir.

I/'huile est aspirée dans le carter
par un tube vissé a l'intérieur du
bloc et muni d'une crépine métalli-
que.

Sur le circuit de refoulement, &a
Pavant coté gauche du bloc, est dis-
posé le clapet de surpression.

Se reporter aux Caractéristi-
ques » pour le réglage de la pression
d'huile.

Celle-ci étant inférieure a 2,100 kg,
il est possible de disposer des ron-
delies derriére le ressort du clapet
dans le cas ol celui-ci serait trop
faible ; toute auire cause de bhaisse
cde pression étant éliminée au préa-
lable.

L’huile sous pression est refoulée
vers les paliers avant et arriére du
vilehrequin et aux paliers extrémes
d’arbre a cames ; le graissage du pa-
lier arriére de ce dernier est inter-
mittant grace a l'orifice prévua a cet
effel. Cet orifice correspond a un
trou percé longitudinalement dans
I'arbre & cames ot venant deux fois
par tour, en regard avec les échan-
crures pratiquées sur la plague d’ap-
pui du pignon.

Enfin, le graissage de la distribu-
tion et du régulateur se fait & chaque
tour par lorifice du pignon et du
plateau porte-masselottes.

Le guide de la coupelle de liaison

des masselotles est lubrifié 4 travers
le palier arriére, celui-ci étant ereux,
et la tige guide comprenant un dé-
colleté formant réserve d'huile et
évitant ainsi les confre-pressions
possibles.

Les tétes de bielles sont lubrifiées
sous pression a travers le vilebrequin
et comportent des ajutages permet-
tant le graissage, par projection, des
eylindres et des axes de pistons.

Le palier intermédiaire de l'arbre
a cames est graissé par projection,
ainsi que le renvoi d'entrainement de
'allumeur et les poussoirs.

Le circuit extérieur comprend une
prise de mano sur raccord trois voies,
d’'oli une tuyauterie est branchée et
alimente le filtre a4 cartouche placeé
entre l'orifice de remplissage et la
dynamo. |

La cartouche du filtre, commune &
tous les tracteurs Allis-Chalmers
a roues, doit étre remplacée par une
cartouche d'origine, toutes les 200
heures de travail et son changement
nécessite un complément d’huile d'un
demi-litre au plein du carter.

Huiles recommandées

Au-dessus de 32° : SAE 30.

De 0 4 32° : SAE 20.

De (0 & —12¢ : SAE 20 W.

En dessous de — 12" : SAE 10 W.

Changer I'huile toutes les 69 heu-
res de travail.

Boite de vitesses el différentiel
huile a pression élevée : SAE 90.

REFROIDISSEMENT

S'effectue par thermosiphon.

Maintenir le niveaun au-dessus
du raccord supérieur de 1'adiateu:r'
et ne jamais enlever le houchon de

VILEBREQUIN

radiateur, le moteny étant trés
chaud et l'eau étant en ébulition.
Régler la tension de la courroie a
l'aide du tendeur de la dynamo, en
lii donnant une fléche de 2,5 cm.

BIELLE - PISTON




ALIMENTATION

Systéeme classique & réservoir en
charge, fixé sur des supports prévus
sur le carter de boite - - le carburant
passe, avant son arrivée au carbura-
teur, dans un filtre & cloche de verre.

Le réglage du carburateur Zénith
26 VX est donné dans les « Carac-
téristiques ». Le volet d’'air est com-
mandé & la main et celui des gaz
par le régulatenr dont I'action est
réglée par un levier placé a portée
du conducteur.

Le levier étant placé au ralenti,
régler par la vis de butée de papil-
lon la vitesse & 450 t/mn.

La richesse du mélange de ralenti
est obtenue par la vis de réglage
prévue a cet effel, sur la partie su-

_ périeure du carburateur ; en vissant,
on obtient un mélange plus riche et
inversement. Le réglage moyen est
de dévisser de un tour et demi a
partir de la position serrée.

Placer ensuite le levier au maxi-
mum, le moteur étant chaud, la vi-
tesse doit étre limitée a 2.100 t/mn.
Ce réglage s'obtient en agissant sur
la vis de réglage du ressort A lame
du régulateur, placée sur le carter
de distribution.

Le filtre & air Técalémit doit étre
nettoyé suivant les conditions d'em-
ploi du tracteur, et le niveau du bol
de filtre est & effectuer avec de
Thuile moteur.

ATTENTION : Veiller a ce que
le bouchon purgeur, placé a la partie
inférieure de la tuyauterie de filtre
au carburateur, soit muni de sa gar-
niture kapok et blogqué en place.

ALLUMAGE

Le calage du distributeur s'effectue
aux repéres portés sur la poulie de
vilebrequin et qui correspondent au
point d’allumage du cylindre N° 1,
coté distribution c'est-a-dire & 1 mm
du P.M.H. compression ou 3° de rota-
tion du vilebrequin. Hcartement des
contacts du rupteur 0,4 mm.

EMBRAYAGE

Du type & disque unique (voir
« Caractéristiques »).

Sa dépose ne comporte aucune dif-
ficulté aprés celle du moteur.

A noter : l'entretoise en alliage
léeger entre le couvercle de platean
et le volant.

Avant le remontage, graisser la
bague guide de I'arbre primaire au
milieu du volant, et centrer le pla-
teau.

Mesurer le réglage des doigts
d’embrayage ; celui-ci étant en pla-
ce, la face d’appui de hutée doit ze
trouver & 27 mm du couvercle porte-
plateau.

Un jeu de 1,5 mm doit étre main-
tenu entre la butée graphitée et sa
face d’appui. Régler par I'écrou de
chape de commande placé sous la
poulie, derriére Ia fusée gau-
che. La course neutre a la pédale
doit étre d’environ 25 mm.

CARTER INTERMEDIAIRE

Comporte l'emplacement pour le

carter de poulie, celle-ci étant rem--

placée par une plagque fixée par
quatre vis.

Aprés démontage du moteur et du
radiateur, il suffit de le séparer de
la boite sur laguelle il est boulonné,
aprés avoir débranché la tige de com-
mande d'embrayage et vidangé le
carter de hoite.

Enlever ensuite la butée, a son
axe de pivotement dans le carter.
Démonter les trois vis de fixation du

coulisseau de butée et retirer celui-
ci. Vérifier I'état du joint d'étan-
chéité d'arbre primaire.

Pour retirer celui-ci, enlever la
tole de graissage fixée sur le pignon
et sortir I'ensemble vers l'arriére. Un
jone maintient le roulement sur l'ar-
bre et un deuxiéme jonc localise le
roulement dans le carter.

Pour démonter le train de pignons
démultiplicateurs el de commande
de prise de force, enlever l'arrétoir
d’'axe fixé sur la paroi avant coté
bhoite et chasser cet axe:; recueillir
le train de pignons, roulements 2
rouleaux et rondelles butées.

¥k
ok

Au 1‘emonfage, veiller a l'orienta-
tion des ergots des rondelles de
hutée.

TROMPETTE DE PONT

Fixées de part et d'autre du carter
de hoite, de deux modeles différents
(large et étroit).

Elles peuvent &tre démontées sans
la dépose d'aucun autre organe.

DISTRIBUTION
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Caler sous le carter de boite. Re-
tirer la roue.

Débrancher la tige de frein.

Enlever les quatre écrous fixant la
trompette et retirer celle-ci, hien
d'aplomb, pour ne pas détériorer le
joint d’arbre de roue.

On peut alors extraire le tambour
de frein, claveté sur 1'arbre et en en-
levant les deux vis pointeau d’arrét
de bague de maintien, retirer 'arbre
de la trompette avec son roulement
et le joint d’huile extérieur.

On obtient, en déposant la trom-
pette, accés aux segments de frein
dont il sera fait mention plus loin.

Au remontage, garnir le roulement
de graisse, les premiers modéles ne
comportant pas de graisseur.

BOITE DE VITESSES

Elle forme le bati principal du
tracteur.
Aprés avoir démonté d'une part

moteur, carter intermédiaire et ra-
diateur et & l'avant, le tube de pous-
sée, et d’autre part, déposé les deux
trompettes de pont, procéder au dé-
montage de la boite comme suit :

— Retirer le capuchon de rotule,
le jone de retenue et la rondelle.

— Enlever le levier en récupérant
les deux dés a téton, de chaque coté
de la rotule et emmanchés dans le
logement de celle-ci sur le carter.

— Retirer ensuite la plaque de
visite coté droit ; sa dépose nécessite
le démontage préalable du levier.

Cette plague porte le secteur, les
fourchettes, verrouillages et axes de
fourchettes, dont le démontage éven-
tuel n'offre aucune difficulté.

Par Yorifice ainsi découvert, on
peut s'assurer de 1'état des pignons
et des baladeurs.

Pour le démontage complet de la
boite, procéder comme suit :

— Démonter les flasques de freins
et de part et d'autre du carter, les
paliers de différentiel, aprés les avoir

— 744

repérés. Attention aux rondelles de
réglage disposées derriére ces pa-
liers, noter leur emplacement. A

— Enlever le différentiel et la
grande couronne. i

— Démonter la fourchette de com- "
mande de petite vitesse, restée en
place sur le carter. Attention & la
bille de verrouillage. i

— Démonter ensuite dans Pordre :
I'arbre principal, l'arbre secondaire
portant le pignon d'attaque, et enfin
'arbre intermédiaire portant le ren- r—‘;
voi de marche arriére. E

Suivre 'ordre de la planche pour
le démontage et le remontage. )

Noter qu'il n'y a aucune rondelle
de réglage de jeu ni de positionne-
ment du pignon dattaque, celui-ci =
est déterminé & V'usinage de la face
d’appui du jonc de retenue du roule-
ment dans le carter. Le jeu latéral i
des roulements Timken est réglé par
le serrage de I'écrou en bout d'arbre, 'j
les chemins intérieurs étant mainte-
nus écartés par lintermédiaire des



‘pignons et entretoises, grdce a une
rondelle élastique placée aprés le
pignon de troisiéme.

Le réglage du jeu des roulements
de l'arbre principal s’obtient par des
cales disposées entre le flasque de
maintien avant et le carter.

A noter la démultiplication exté-
rieure avant, qui permet en marche
avant la vitesse lente en plus des
rapports normaux de la boite.

Le jeu d'engrénement du couple,
coordonné avec celui des roulements,
s'obtient au montage des paliers, par
interposition de rondelles d'épaisseur
convenable entre ceux-ci et le carter.

Au démontage du différentiel, vé-
rifier I'état des rondelles d’appui des
planétaires et des satellites, ainsi
que ceux-ci.

— Aprés la mise en place, vérifier

REGULATEUR
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le voile de la grande couronne qui ne
doit pas étre supérieur & 1/10 de
millimeétre.

— Continuer le remontage dans
T'ordre inverse du démontage.

FREINS

De conception classique, a com-
mande mécanique séparée, ils sont
accessibles en enlevant les demi-
trompettes de pont, opération assez
rapide comme mnous l'avons vu.

Le réglage des freins s’effectue en
ajustant les chapes de commande
des bhiellettes de cames. Régler
d’abord la pédale possédant le ver-
rouillage. Soulever la roue corres-
pondante et régler la chape, de fagon
a4 commencer & attaguer avec une
course de 38 mm & la pédale.

— Vérifier si la roue est bloquée
en position de verrouillage.

— Procéder de méme pour I'autre
pédale.

Lorsqu'il n'y a plus possibilité de
régler a la chape, vérifier P'usure des
garnitures.

POULIE

Le carter de ©poulie portant
le renvoi dangle et la poulie,
s'adapte 4 la place de la plaque cHté
gauche du carter intermédiaire, der-
riére la demi-trompette de pont. La
seule précaution a prendre pour le
montage de ce carter est de rem-
placer le joint de la plague par le
joint d’embase livré avec l’ensemble,
de fagon a obtenir un engrénement
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CARTER INTERMEDIAIRE
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correct des pignons. La poulie tour-
ne lorsque le moteur est en marche.
Pour poser ou enlever la courroie,

il faut débrayer et verrouiller la pé-
dale. Ne pas laisser la pédale ver-
vouillée trop longtemps, le moteur en

ARBRE PRIMAIRE
ET DEMULTIPLICATION
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marche, pour éviter une usure pré-
maturée de la butée.

NOTg -

A la premiére pose du carter de
poulie, garnir ce carter d'huile de
hoite de vitesses.

Se reporter aux « Caractéristi-
ques » pour l'utilisation de la pou-
lie,

PARTIE AVANT

[T est possible de séparer la partie
avant du carter de hoite, en désac-
couplant au tube de poussée, aprés
avoir calé sous le moteur, et débran-
ché les commandes de freins, dé-
hrayage, régulateur et batterie.

Ce tube de poussée supporte le
siege et la batterie, et la partic avant
du chassis est fixée en bout par qua-
tre boulons. Sur celle-ci sont mon-
lés la direction et le porte-outils, et
l'essieu avant vient s'articuler au
centre du berceau avant.

ESSIEU AVANT
DEMONTAGE

Soulever l'avant et caler. Enle-
ver les roues avant.

Retirer le chapeau de moyeu,
emmanché a foree, 'écrou de roule-
ment Timken.

Enlever le moyeu avec le rou-
lement intérieur et le joint d'étan-
chéité,

Démonter la biellette de com-
mande en hout de 'axe de pivot el
retirer la fusée vers le has.

Chaque demi-essieu se démonte de
'ensemble oscillant, en enlevant les
deux boulons de fixation.

Pour démonter le hras oscil-
lant, dévisser l'écrou de l'axe, reti-
rer la bielle de commande de direc-
tion et enlever 'ensemble vers l'arrié-
re. Le téton du pivot avant se dé-
hoite de 1a douille soudée au chassis.

#

Sur les premiers modéles, graisser
les pivols au remontage, seuls les
derniers modéles comportant des
graisseurs prévus a cel effet.

Au  remontage, monter chaque
demi-essieu dans la méme position
symétrique, régler, par les demi-
harres d'accouplement, le parallélis-
me des roues.

Au remontage des fusées, s'assu-
rerr du jeu des axes de pivots dans
les bagues en bronze, de I'état du
joint d'étanchéité de fusée avant et
régler le jeu des roulements de fu-
sée, par le serrage correct de écrou.

ke
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DIRECTION

Type Gemmer 43.

Sa dépose et mon démontage ne
présentent aucune difficulté.

Le montage de la vis globigque est
concu sur roulements Timken. Le ré-
glage des roulements se fait en in-
terposant des joints en papier sous
le couvercle en hout de boitier.

Le couple de rotation de la wvis
seule, montage correct, doit étre de
113 & 340 gr sur rayon de 230 cm,
ce qui correspond & un montage assez
serré des roulements.

Enduire d’hermétic les vis de fixa-
tion de la plaque de fermeture.

Aprés avoir monté la vis, procéder
aun montage de I'arbre porte-galet.

Celui-ci est fourni d'une seule piéce
et le galet ne doit jamais é&tre dé-
monté. Il est monté a I'usine, sur
bague acier et son jeu latéral est
réglé par des rondelles traitées et
rectifiées.

Le réglage du jeu vis et galet s’ob-
tient par la position de celui-ci par
rapport & la vis. Elle est déterminée
par la vis de réglage sur le boitier,
en hout de I'arbre porte-galet.

Le centrage du couvercle palier
d'arbre porte-galet sur le boitier est
assuré par deux douilles extensibles
en acier.

Aprés avoir monté ce couvercle,
placer la vis au point milieu, c'est-
a-dire dans le cas présent a environ

DIFFERENTIEL

un tour et demi du point de bragua- i
ge extréme. Régler ce point sans jeu ©
a l'arbre porte-galet. On obtient ain-
si une plage sans jeu de trois-quarts
de tour environ, située de part et
d’autre du point milieu. Ne pas te- 4
nir compte du jeu aux positions ex- 4
trémes.

Le centrage de la tige de direction
dans le tube, est obtenu par un rou- 4
lement & billes & la partie supé- b
rieure. 3

A Ia mise en place de Ia direction,
aprés fixation du boitier sur la pla-
que de support, s’assurer que le tu-
be n’ait aucune contrainte & sa fixa-
tion sur le support soudé au chéssis,
placer des cales sous le collier, si

— 148 —




ARBRE DE

ROUE

nécessaire. Replacer la biellette de
commande dans l'axe, la direction
étant au point sans jeu.

LEVIER DE RELEVAGE

Se monte sur les tubes formant
chassis, par colliers, ce qui permet
des positions différentes.

La position moyenne du systéme
est obtenue lorsque le collier avant
droit se trouve a 35,5 em du bord
soudé de la plague triangulaire
avant.

BARRE DE REMORQUAGE
Elle est fixée & la partie arriére

inféripure du carter intermédiaire
par 1 boulon, et supporté par une
ferrure fixée par 4 boulons, de part
et d'autre du carter de moteur.

REGLAGE DE LA VOIE

Avec le premier type de trompette
(au nombre de deux), il y a huit
réglages possibles de voie arriére,
avec le montage étroit 4 réglages
de voies sont possibles.

Si on tourne les jantes d'extérieur
a intérieur, il faut en méme temps
les changer de c6té, pour que les V
des dessins des pneus se trouvent
dirigés convenablement.

PRISE DE FORCE

INSTALLATION ELECTRIQUE

Sur les montages ameéricains, le
régime de charge de la dynamo est
contrélé par une résistance incor-
porée dans le commutateur d'éclai-
rage &4 3 positions. En position
« poussée a fond », le régime de
charge est de 3 ampéres. En position
« intermédiaire », l'éclairage fonc-
tionne et le régime de charge doit
rester &4 3 A. Enfin, <« tiré a
fond », l'éclairage est hors circuit
et le régime de charge est 10 a
13 A,

Sur linstallation actuelle, la résis-
tance est supprimée et le déhit de
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FUSEE AV. A Ja commande de piéces de re-

la génératrice est contrélé par un
régulateur de tension et de déhit
adjoint au conjoneteur-disjoncteur.

PIECES DE RECHANGE

change, donner les renseignements
suivants :

1” Numéros de série tracteur et
moteur.

Le premier est poin¢onné sur le |
carter de la boite & Yavant du levier
de changement de vitesses. Donner
le numéro complet et la lettre gui
le précéde.

Le numéro moteur se trouve coté
démarreur & la hauteur du contac-
teur, sur I'embase de fixation.

2" Indiguer l'appellation commu-
ne de la piéce el désigner son em-
placement sur le tracteur. Donner,
si possible, le numéro de référence
du catalogue.

3" Préciser le lieu et I'adresse oil
Penvoi doit étre effectué et le mode
d’expédition,

P. BOULANGER.

DIRECTION GEMMER

55004 —.

R ; ¥ )L.b‘

R4323 —

5 4345 ——___
REOI2R——
Va3 01—

S43.94%+ el _

—

RSO NHESIE N\ e

N\

——

AR 50-65 ————""
R-50-62+ ————"

09 5\

S

L HEx50x15

\ 5x6,5 8KA98
-5 4344 %5+
T——g S0-82

T8 350-60/5
TR S0-42

He P IO RS 10C EVRE0E

T43-75 Jer
S 43-26 —
543-34 5
845-50:/
Az p &

S 43-17 HExZ0 —

— 750 —




	00000001
	00000002
	00000003
	00000004
	00000005
	00000006
	00000007
	00000008
	00000009
	00000010
	00000011
	00000012
	00000013
	00000014

