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Vorwort

Bevor Sie die erste Fahrt antreten, empfehlen wir dringend, diese Anleitung
sorgfdltig zu lesen. Sie enthdlt alle Bedienungs- und Wartungsvorschriften,
die fiir einen ordnungsgeméBen Betrieb des Schleppers notwendig sind.

In Threm Interesse liegt es, diese Vorschriften genau zu befolgen. Der Schlep-
per wird es lhnen durch siele Einsatzbereitschaft und lange Lebensdaver
danken.

Fir Schéden, die durch Bedienungs- und Wartungsfehler entstehen, missen
wir Garantieanspriiche ablehnen.

Um lhnen das Auffinden der im Text genannien Teile auf den Bildern zy er-
leichtern, haben wir sie mit Kennbuchstaben versehen. Die Ziffer gibt die
jeweils beiroffene Bild-Nr. an. Die Bezeichnungen ,vorn, hinten, rechis, links”
im Text beziehen sich stets auf die Fahririchtung.

Halten Sie sich bei Stérungen an unsere Anweisungen. Wenden Sie sich bei
Reparaturen an die zustdndige Kundendienstwerkstétte oder an unser Werk,
Wir werden lhnen immer gern mit unserer Erfahrung zur Seite stehen.

Achten Sie bei Reparaturen stets darauf, daB Original-Fendt-Ersatzteile ein-
gebaut werden. Nur dann haben Sie die Gewiihr fir volle Einsatzfiihighkeit
lhres Schleppers.

Die Angaben dieser Anleitung sind unverbindlich. Wir behalten uns vor, Ver-
besserungen am Schlepper ohne Anderung dieser Druckschrift vorzunehmen.



Erstzulassung

Das hintere Kennzeichenschild ist genou nach untenstehender Skizze zu be-
festigen. Die angegebenen GréBen sind auf jeden Fall einzuhalien.

Kennzeichen bei landwirtschaftlichem Kennzeichen bei gewerblichem
Einsatz des Schleppers. Einsatz des Schieppers.
Gréfe: 240 x 130 mm . GroBe: 340 x 200 mm
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Einfahrzeit

Wahrend der ersten 100 Betriebsstunden muB der Schlepper besonders
schonend behandelt werden. Das gilt sowohl fir die Fahrweise wie fir die
Wartung. Die Kolben, Lager und Triebwerksteile kénnen nur dann gut ein-
loufen, wenn der Schlepper in dieser Zeit nicht voll belastet und der Molar
nicht mit héchster Drehzahl gefahren wird. Allmdhliches Steigern der Be-
lostung bei wechselnden Drehzahlen hat sich in der Praxis am besten be-
wdhrt.

Die vorgeschriebenen Olwechsel sind piinkilich vorzunehmen.

Varsdumen Sie nicht die vorgeschriebenen Kundendienste durchlthren zy.
lassen.

1. Kundendienst nach 30 Betriebsstunden
2. Kundendienst nach 100 Betriebsstunden
3. Kundendienst nach 200 Betriebsstunden

Nur bei fristgerechter Durchfihrung der Kundendienste bleibt thr Garanti
anspruch erhalten.
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Betriebsstoffe

i Fill-
E Sorte ‘menge Ltr. Wechselzeiten
Motor ‘ Sommer: HD-Ol i n. 30 Betr.-Std. (1. KD)
: SAE20 = 95 | n. 100 Betr.-Std. (2. KD)
“+ Winter: HD-O! -  dann alle 120 Betr.-Std.
SAE10 | ;
Luftfilter . wie Motor ¢ 07  alle 200 Betr.-Std.
' : | bei Bedarf haufiger
Kraftheber*) HD-OI SAE 20 8 ‘ n. 30 Betr.-Std. (1. KD)
oder SAE 20 ; dann jéhrlich Tmal
Kraftheber . wie Kraftheber | 9,5 | wie Kraftheber
und Frontlader ' !
Wechselgetriebe - SAE 80 14 ; n. 200 Betr.-Std. (3. KD)
f ! dann jéhrl. Tmal
Seitenvorgelege " SAE80 rje 1,9 ' wie Wechselgetriebe
Lenkung ! SAE B0 i 0,75 : jahrlich Tmal
Riementrieb . SAE 80 ‘05  jdghrlich Imal
Seilwinde ! SAE 140 2,5 " jahrlich Tmal
Wasserpumpe und HeiBlogerfett na-i :
Kupplungs- * tron- oder lithium-: ~ i siehe Schmierplan
ausriicker . verseift, Tropfp. ! !
: mind. 160° C ,
sonstige } Abschmierfettkalk-: E
Schmierstellen verseift, Tropfp. — ! siche Schmierplan
mind. 85° C
Tankinhalt i Dieselkraftstoff = 40 -
Kohlsystem " weiches Wasser, | 125 | -
| mégl. Regenwasser '

*) bei Maschinen obne Kraltheber 3 Lir. SAE 80 im Krallhebergehéuse

Verwenden Sie nur einwandfreie, saubere Qualitétséle und Fette, die unseren
Vorschriften entsprechen. '

Schmutz im Ol schadet den Zylinderlaufbiichsen und Lagern und fihrt zu
erhdhlem VerschleiB. Olwechsel und Schmierung sind deshalb unbedingt in
den vorgeschriebenen Zeitabstdnden durchzufthren und der Schlamm im Ol-
filtergehduse ist regelmdBig abzulassen.




Vargessen Sie auch nicht den Luftfilter regelmdBig zu warten. Staub in der an-
gesaugten Luft fihrt zu erhdhtem Verschleiff der Zylinder und Ventile. Bei
stindigem Fahren auf staubigen Wegen oder beim Dreschen ist der Luftfilter
hdufiger zu reinigen. (Wenn nétig taglich)

Der Kraftstoff soll stets sauber und frei von fremden Beimischungen sein,
damit Einspritzpumpe und Diisen stdrungsfrei arbeiten kdnnen. Reparaturen
on Einspritzpumpe und Regler sollen” nur vom Bosch-Dienst durchgefihrt

werden.
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1. MaBle und Gewichte
Lénge (o) 3264 mm

Breite (1) 1562 mm bei Spurweile
1250 mm

Héhe (c) 1507 mm
mit Mdahwerk 1970 mm
mit Allwetterverdeck 2150 mm
Radstand {d} 1968 mm
Spurweite, normal {e) 1250 mm
Umkehren der Scheibenrdder
auf einer Seite 1357 mm
Umkehren der Scheibenrdder

auf beiden Seiten 1500 mm 1 ‘
Bodentreiheit (f) ca. 405 mm o @ e
Woendekreisradivs ca. 35 m Abb.B




Eigengewicht
bei Bereifung 9-32 AS ca. 1735 kg
bei Bereifung 11-32 AS ca. 1805 kg
Héchstzuliissiges Gesamtgewicht
bei Bereifung 9-32 AS 2280 kg
bei Bereifung 11-32 AS 2550 kg

2. Motor

Woassergekihlter Dreizylinder-Viertakt-Dieselmotor mit  Gleichdruckvor-
kammer-Verbrennungsverfahren.

Wenn die Plombe der Leistungsblockierung geldst wird, erloschen die
Garantieverpflichtungen.

Bohrung/Hub . . . . . . . ... .. 90/105 mm
Hubravm . . . . . . .. .. ... .. 2,004 Ltr.
Verdichtungsverhdltnis . . . . . . . . . .. 1:21
Nenndrehzahl FW139 . . . . . . .. 2600 U/ min
FW228 . . ... ... 2100 U/min
Leerlaufdrehzahl . . . . . . . . .. 600 U/min
Leistung FW139 . . . . . . .. .. 35 PS (DIN)
Fw28 ... ... .... 28 PS (DIN)

3. Kupplung

Tornado-Duplex-Kupplung {Zweifachkupplung DO 250/225 K)

4. Getriebe und Fahrgeschwindigkeiten

8-Gang-Getriebe mit 4 Rickwdrisgéngen
Differentialsperre mit FuBBhebel bedienbar
Fahrgeschwindigkeiten bei Normalgangmaschinen in km/h bei Bereifung

11-28 AS*).
Schaltgruppe L S : R
1.Gang 0,4-12 44 2,2
- 2.Gang 2,1 7.5 37
3. Gang 34 12,3 6,2
4. Gang 55 _ 20,0 10,0




Fahrgeschwindigkeiten bei Schnellgangmaschinen in km/h bei Bereifung

11-28 AS*).
Schaltgruppe L S ] R
1. Gang 1.7 : 6,3 31
2. Gang 30 10,7 54
3.Gang ‘ 50 - 17,6 88
4. Gang 8,0 28,5 ‘ 14,2

*) Bei anderea-': Bereifungen sind die Geschwindigkeiten dhnlich.

5. Zapfwelle

Motorzapfwelle als schnelle und langsame Zapfwelle. Anirieb von Fahr-
kupplung unabhéngig.
Drehzahlen: 553 U/min (Normdrehzahl)

1106 U/min {schnelle Zapfwelle) :
Profil: Keilwellenprofil nach DIN 9611 _ .
Hbchstzuldssiges Drehmoment am Zapfwellenstummel 90 mkg. ]

6. Hydraulischer Kraftheber mit Dreipunktaufhéingung

Kupplungsunabhéngiger Pumpenantrieb

FW 139 = Kraftheber mit automatischer Regelhydraulik
Arbeitsdruck = 150 ati
Arbeitsvermdgen = 1045 mkg
Hubkrall an der Ackerschiene bei Hubbeginn 1275 ky
bei Hubbeendigung 1350 kg

FW 228 = Kraftheber mit Handregelhydraulik
Arbeitsdruck - 120 atii
Arbeitsvermdgen == 837 mkg

Hubkraft an der Ackerschiene bei Hubbeginn 1020 kg
bei Hubbeendigung 1070 kg

7. Bremsen

Betriebsbremse: FuBhebelbetdtigte Innenbackenbremse, mechanisch Gber
Portalirieb auf Hinterrdder wirkend. Als Lenkbremse verwendbar.




Feststellbremse: 2 Auflenbandbremsen durch einen gemeinsamen Hand-
hebel betdtigt, Uber Portaltrieb auf Hinterréider wirkend.

8. Bereifung

Vorn: 5.50-16 ASF /5.50-16 Str. / 6.00-16 ASF
Hinten: 9-32 AS / 11-32 AS / 11-28 AS /9-36 AS (10-28 AS nur bei FW 228)

9. Elektrische Ausristung

12-Volt-Anlage mit Batterie 90 Ah, Lichimaschine 90 W, Anlasser, Vorgloh-
anlage mit 1-poligen Stabglihkerzen, Horn und Steckdose fir Anhénger-
beleuchtung. Scheinwerfer fir Biluxabblendung, Brems-, SchluB- und
Kennzeichenbeleuchtung sowie Positionsleuchten nach StVZO. Blinklicht-
anlage fir 1- und 2-Hénger-Betrieb nach StVZO.

10. Zusdtzliche Ausriistung

Allwetterverdeck mit Fronteinstieg, Asymmetrisches Abblendlicht, Be-
lastungsgewichte, Handlompe, Frontlader, Arbeitsgerdte fir Frontlader,
KipperanschiuB, Kotfligelsitz rechts, Kihlergitter, Kihlerschutzdecke, Lenk-
radsperre, Md&hwerk mit hydraulischem Mdhaufzug und 5'-Mdéhbalken,
Méhwerk for Spur 1500 mm, Reifenfillanlage, Riementrieb, Dreipunkfseil- -
winde mit 50 m Seil und 2500 kg Zugkraft, Sitzkissen fir Fahrer- und Bei-
fahrersitz, Sitzkissen heizbar, Suchscheinwerfer, Schnellgang, Ruckspiegel,
Zigarrenanziinder, Anhdngeschienen, Riementrieb.
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Arbeiten vor Inbetriebnahme

Kihlwasserstand prifen - Wasser auffiillen

KihlerverschiuB (A/4) ab-
nehmen und sauberes, ab-
gekochtes Wasser bis
zum Uberlaufréhrchen
auffillen.

Wenn das Kithlwasser ab-
gelaufen war, oder nach
gréBerem Wasserverlust
muBl der Kihlwasserkreis-
lauf des Motors wie folgt
entliiftet werden:

AblaBhdhne (B/4) und (C/4)
schlieflen. Entliftungs-
schrauben (D/4) und (E/4)
herausschrauben und -
Kihlwasser langsam ein- e ' '

follen bis es an den Ent- Abb. 4
liftungsschrauben blasen-

frei austritt. Nach Fesiziehen der Schrauben Kihlsystem vollsténdig fillen.
Einwandfreies Entliiften ist sehr wichtig, da sonst Luft im Motor einge--
schlossen bleibt und Erhitzungsschdden auftreten kdnnen.

‘Um die Bildung von Rost und Kesselstein zu vermeiden ist ein mdglichst
kalkarmes Wasser, z. B. Regenwasser, zu verwenden, dem ein Korrosions-
schuizdl beigemischt werden kann. Wird das Kihlwasser abgelassen, so
sollte es oufbewahrt und, auch mit rostbrauner Férbung, bei der Neu-
fullung wieder verwendet werden.

Im Winter ist dem Kihlwasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen. Mischungs-
verhdltnis nach den Angaben der Herstellerfirma beachten und Vorschritf-
ten fir evil. verwendetes Korrionsschutzdl beriicksichtigen.

Wird der KihlerverschluB bei warmem Motor gedffnet, muB nach dem
Drehen des VerschluBdeckels bis zur Rast gewartet werden, bis der
Dampfdruck entweicht. Erst dann weiterdrehen und Deckel abnehmen, sonst
besteht Verbrihungsgefahr.

Bei heiflem Motor kein kaltes Wasser in den leeren Kihler fiillen, da sonst
Motorschdden eintreten kdnnen.



2. Olstand im Motor
prifen

Schlepper waagerecht ouf-
stellen und den Olpeilstab
(A/5) herausziehen. Die
Kerben am unteren Ende
zeigen den Hochst- und
Mindestélstand an. Falls
erforderlich, Ol bis zur
oberen Marke nachfiillen.
Dazu die VerschiuvBschrau-
be (B/5) herausschrauben
und Ol mit sauberem Ge-
fafB einfillen.

Abb.5

3. Olstand im Einspritzpumpen- und Reglergehéuse priifen

Olkontrolischraube  (C/5)
herausdrehen und Moto-
rendl durch die Einfill-
schraube (D/5) einfillen,
bis es an der Olkontroll-
schraube austritt.

4. Olbadluffilter
prifen

Die Spannknebel {D/6) l6-
sen und Oltopf nach unten
abnehmen. Olfillung auf
richtigen Stand und Ver-
schmutzungsgrad  prifen.
Staub, Wasser usw. setzen
sich ‘'am Boden ab. Wenn
erforderlich, den Oltopf
grindlich reinigen und
neuves Ol auffillen.. Der Olstand: mi
pfeilen liegen. '

- genau zwischen den Markierungs-

N




5. Kraftstoff auffillen

Es empfiehlt sich, den Kraftstoffbehdlter vor jeder Inbetriebnahme zu tillen
und darauf zu achten, daf3 er wéhrend des Betriebes nicht leer wird. Sonst
mufd die Kraftstoffanlage nach dem Auffillen entliftet werden, Wenn der
Kraftstoffspiegel bis Mitte Kontrollauge (A/7) steht, sind noch ca. 8 Liter
Kraftstoff im Tank. Es sollte dann gleich- nachgefiillt werden, da der Kraft-
stoff bei Schriglage des Schleppers nicht restlos verbraucht werden kann,
Zum Auffillen Sieb im Tankstutzen nicht entfernen, wenn nicht ein Trichter
mit Filter verwendet wird.

Bei Temperaturen in Gefrierpunkinéhe und darunter unbedingt Winter-
kraftstoff verwenden.

6. Luftdruck der Reifen prifen

Der Luftdruck der Reifen muf3 betragen:

Vorderrdider: 2 ati, bei Frontladereinsatz 3 ati
Hinterrdider: Acker 1 ati), Strafle und Frontladereinsatz 1,5 ati

7. Kontrollumpén, Licht- und Signaleinrichtungen priifen

Kroftstoff-Kontrollauge
Sicherungen
Oldruckkontrolle (rot)
Ladekontrolle {grin}
Fernlichtkontrolle
Traktormeter
Fernthermometer

- GlihonlaBschaller

* Glthiberwacher

= Schaltkasten
Blinkschalter
Blinkkonirolle
Signalknopf

il R onn

ZTrARACSIEOMMOAN®>»

Wenn der Zindschliissel in den Schaltkasten eingedrickt wird, muf die
rote Lampe fir die Oldruckkontrolle (C/7) und die grine Lampe fir die
Kontrolle des Batterie-Ladevorganges (D/7) aufleuchten. Die Prifung mufl
vor dem Anlassen des Motors erfolgen, da sonst der Fahrer wéhrend des
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Betriebes nicht vor Stérungen gewarnt wird. Bei laufendem Molor miissen

beide Lampen erléschen.

Die blauve Fernlichtkontrollompe (E/7} leuchtet bei eingeschaltetem Fern-
licht. Es ist zu beachten, daf3 diese Lampe nur mit dem linken Scheinwerfer

verbunden ist.

. Olstand im Getriebe

prifen

Der Olstand im Getriebe
ist ca. alle 4 Wochen zu
prifen. Dazu st bei
waagerecht aufgestelltem
Schiepper der OlmefBstab
(A/8) herauszuschrauben.
Die Kerben am OlmeBstab
geben den Hochsi- und
Mindestdlstand an. Falls
erforderlich, ist Ol durch
die Peilstabdffnung bis
zur oberen Kerbe zu er-
gdéinzen. :

Aus. den beiden Seiten-

vorgelegen werden die

Einfullschrauben (A/9) her-
ausgedreht. Das Ol soll
bis zu den Einfillbohrun-
gen stehen und ist bei Be-
darf zu ergdénzen.

Abb. 9
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9.
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Olstand der Hydraulik priifen

Abb. 10

Wenn sich die Hubarme in der unteren Endstellung befinden, soll der OI-
spiegel bis Mitte Kontrollauge (A/10) stehen. Zum Nachfillen ist der Ent-
loftungsfilter (A/11) herauszuschrauben und Ol durch einen Trichter mit
feinmaschigem Sieb nachzufillen. Im Winter das Ol auf ca. 50° C erwér-
men. Beim Nachfillen ist auf groBte Sauberkeit zu achiten. Deshalb muB
vor dem Herausdrehen des Filters seine Umgebung gereinigt werden.




Bedienung

A = Gangschalihebel L = Vorwdhihebel bei Regelhydraulik
B = Gruppenscholthebel .- M = StraBensicherung

8 = ﬁquﬂeﬂiﬁsﬁd‘ahhebél ! .. N = Hubstrebenverstellung

E ~='M%2w%?‘is(‘s:eh:ilﬁﬁ' S 'O = Verstellknebel fir oberen Lenker
F = Bulkenve‘rsfe!lhebgei«" e P = Fahrkupplungspedal

G = Steverventil-Schalthebel - .. ©" Q= Handbremshebel

H “ Anschlag bei Regelhydro ‘R ‘= FuBbremshebel

J == Senkdrossel - .S ‘== FuBgaspedal

K = chiuB™: T := Hebel fir Ausgleichgetriebesperre

- Hebel fiir Kigperans
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a)

b)
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Motor

Anlassen des Motors

Vor dem Anlassen alle Antriebe ausschalten. Der Gangschalthebel muf3
quer zur Fahririchtung leicht beweglich sein. Der Zapfwellenschalthebel
mufB sich in Mittelstellung befinden.

Gashebel auf volle Drehzahl stellen und Zindschiissel ganz in den Schalt-
kasten driscken. Griff des VorglihanlaBschalters bis zum Druckpunkt her-
ausziehen. Die Vorglihanlage funktioniert einwandfrei, wenn der Glih-
iberwacher nach ca. 15 Sekunden aufglitht. Den Griff des VorglGhanlaB-
schalters insgesamt 30-45 Sekunden am Druckpunkt halten und dann ganz
herausziehen.

Nach Anspringen des Motors Griff loslassen. Den Anlasser nie ldnger als
20 Sekunden betdtigen. Zwischen zwei AnlaBversuchen stets eine Pause
von 30-60 Sekunden einlegen, damit die Batterie geschont wird.

Achtung: Anlaflvorgang nie wiederholen bevor der Motor vollkommen
still steht.

Nach dem Anspringen des Motors missen die Lade- und Oldruckkontroll-
lampe erldschen. Handgashebel in Leerlaufstellung bringen. Beim An-
lassen des betriebswarmen Motors brauchl nicht vorgegliht werden.

Anlassen im Winter

Das Anlassen des Motors im Winter wird durch folgende MaBnahmen
beginstigt:

Kohlftussigkeit erwdrmen. Beim Einfillen ist es zweckmdBig, die AblaB-
héhne so lange offen zu lassen, bis warmes Wasser austritt.

Intensiv vorglithen {1-2 Minuten) und bei unregelméBigem Lauf des Motors
nachglithen.

Bei, Temperaturen unter 10° C das Kupplungspedal ganz durchtreten, da-
mit alle Antriebe ausgeschaltet sind. Dabei muB der Anschlag (A/17) in
Stellung 1l stehen.

Achtung: Niedrige Temperaturen seizen die Kapazitét der Batterie herab.
Dadurch besteht die Gefahr, dafl sie den Anlasser nicht mit der
notwendigen Drehzahl durchzieht. Es empfiehlt sich daher, bei
groBer Kdlte die Batterie in einem geheizten Raum zu erwdrmen,




S

3.

Uberwachung wdhrend des Betriebes

a) Oldruckkontrollampe {rot)

b

—

o

-bringen. Steigt die Temperatur Gber 95° C an, ist

Bei Aufleuchten der Oldruckkontrollampe (C/7) ist der Motor sofort abzu-
stellen.

Falls nicht nur Olmangel vorliegt, ist die Kundendienstwerkstatt zur Be-
hebung der Stérung aufzusuchen.

Ladekontrollampe (griin)

Bei Aufleuchten der Ladekontrollampe (D/7) ladet die Lichtmaschine nicht.
Es ist die Fehlerquelle zu suchen.
Fernthermometer

Die vom Fernthermometer angezeigte Kihlwas-
sertemperatur soll zwischen 80° C und 90° C lie-
gen. Sinkt die Temperatur unter ca. 65° C ab, ist
eine Kohlerschutzdecke (Zusatzausriistung) anzu-

der Motor abzustellen. Die Ursache ist zu suchen
und zu beseitigen.

Die aus dem Auspuff austretenden Abgase sollen Abb.13

unsichtbar sein. Bei starkem Qualmen ist der Motor tberlastet oder fehler-
haft.

d) Traktormeter

'Fahrgeschwindigkeit  in

‘gang sind auf der unteren,

Das Traktormeter faBt fol-
gende . Funktionen auf

einem Zifferblatt zusam- : km/h
men: Trakiormeler
Drehzahl des Motors ent- J
sprechend der jeweiligen =  Behiebsstunden
Stellung des Hand- oder 350 455“‘;"521

LS
FuBgashebels. Die . Dreh-  CE—

zahlskala ist auf dem unte-
ren Rand des Zifferblattes
eingelragen.

den einzelnen Géingen.
Die Fahrgeschwindigkeiten
in den einzeinen Gdngen,
bis auf den 4. StraBen-

Abb. 14

“die des 4. StraBenganges auf der oberen Hélfte des Zifferblattes abzulesen.
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Zapfwellendrehzahl. Je nach Stellung des Zapfwellenschalthebels Iduft die
Motorzapfwelle mit ca. 550 oder 1100 U/min, wenn der Zeiger auf der ent-
sprechenden Marke auf der rechten Seite des Zifferblottes steht.

Betriebsstunden. In der oberen Hdlfte des Zifferblattes werden die Betriebs-
stunden in Zehntel- und vollen Stunden angezeigt. Dabei wurde mit Ab-
sicht die Ubersetzung so gewdhlt, daof3 die wirklichen Betriebsstunden bei
dreiviertel Gas gezéhlt werden. Bei hoherer Drehzahl werden etwos
mehr Stunden gezdhlt, bzw. bei niedrigerer Drehzahl weniger.

Das Traktormeter gestattet die Kombination der einzelnen Werte, d. h. es
kann je nach Arbeitsbedingungen einer der Génge gewdhlt werden, deren
gewiinschter Geschwindigkeitsbereich bei der, fir die betreffende Arbeit
notwendigen Drehzahl liegt.

Bei schweren Arbeiten muB mit einem niedrigen Gang und hoher Drehzahl
gefahren werden.

Bei leichieren Arbeiten, die mit mittlerer Drehzahl geleistet werden, kann
nach der gewiinschten Geschwindigkeit der zugehérige Gang abgelesen
werden.

e) Abstellen des Motors.

FuBgashebel anheben bis der Motor steht. Beim Verlassen des Schleppers
Ziindschliissel abziehen. Wenn das Kishlwasser kein Frostschutzmittel ent- '
halt muB es bei Frostgefahr abgelassen werden. AblaBhdhne offen lassen,
Vor einer ldngeren Stillstandzeit (Winter) empfehlen wir, den Motor mit
einem Konservierungsmittel zu behandeln, das nach den Vorschriften des
Herstellers anzuwenden .ist. '

Getriebe

Bei normalem Fahrbeirieb
(Motorzapfwelle unbenutzt)
steht Anschlag (A/17} in Stel-
lung |

Die Ganggruppen | = Acker-
ginge, Il = StraBengiinge
und R = Rickwirisgéinge
diirfen nur bei stehendem
Schlepper und durchgetrete-
nem Kupplungspedal einge-
schaltet oder gewechselt wer-
den.

Abb.15
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1.

Anfahren

Kupplungspedal durchireten, Schaltgruppe beachten, evil. wechsein und
den gewiinschten Gang einschalten. Feststelloremse isen. Unter gleich-
zeitigem Gasgeben das Kupplungspedal langsam zuriickgehen lassen
{einkupppeln) und dann den FuB vom Kupplungspedal nehmen. An Stei-
gungen den Schlepper mit der Feststellbremse halten und den Hebel gleich-
zeitig mit dem Einkuppeln nach vorn legen.

Der Kriechgang ist nur fir Arbeiten auf dem Acker, z. B. Pflanzen setzen
usw., vorgesehen. Dabei wird mit leicht erhéhtem Leerlauf gefahren.

Unter normalen Bedingungen {ohne Klappgreifer, Ketten, Gitterrdder und
ohne zusdtzliche Achsbelastung) ist eine Belastung bis zum Durchrutschen
der Hinterrdder zuldssig.

Schalten

Avutwiirtsschalten

Nach dem Anfahren Motor auf hohe Drehzahl bringen, Gaspedal frei-
geben, Kupplung durchireten, den néchsthsheren Gang einschalten und
unter gleichzeitigem Gasgeben das Kupplungspedal langsam zuriickgehen
lassen.

b) Abwéirtsschalten

Auskuppeln, Gangschalthebel in Mittelstellung bringen und einkuppeln.
Gaspedal durchtreten (Zwischengas geben), dann auskuppeln, den ndchst-
niedrigeren Gang einlegen und unter gleichzeitigem Gasgeben Kupplungs-
pedal langsam loslassen. Beim Abwaértsschalten misssen alle Schaltvorgdnge
schnell ausgefihrt werden.

Hinweise fiir den Fahrbetrieb
Das Kupplungspedal ist keine FuBraste. Deshalb nach jeder Beendigung
des Schaltvorganges FuBB vom Kupplungspedal nehmen.

Vor Beginn einer Talfahrt immer auf den Gang zuriickschalten, mit dem
man den Berg hinavffahren wiirde. Nie bei ausgeriickter Kupplung oder
ausgeschaltetem Gang bergab fahren.

Bei der Arbeit auf dem Acker wird der Schlepper in dem Gong angefahren,

der fir die betreffende Arbeit vorgesehen ist. Bei StraBenfahrt mit Last

fahrt man. im niedrigen Gang an und gehi mit der Gangschaltung stufen-

‘weise auf hshere Fahrgeschwindigkeit.
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Der Motor arbeitet am rationelisten, wenn Getriebegang und Motordreh-
zahl so gewdhlt werden, daB der Motor bei der gewiinschten Geschwindig-
keit fast ganz ausgelastet ist.

Sollien bei schwerer Zugarbeit die Hinterrdder auf schmierigem oder
losem Untergrund durchrutschen, mu3 in einen kleineren Gang zurickge-
schaltet und mit geringer Drehzahl angefahren werden. Die Drehzahl ist
nach dem Anfahren ziigig zu erhdhen. -

Ausgleichgetriebesperre

1. Einschalten

Mit der Ausgleichgetriebesperre werden die beiden Schlepperhinterrdder
starr verbunden. Sie wird eingeschaltet, wenn ein Hinterrad durchrutscht
und der Schlepper deshalb steckenbleibt.

Das Einschalten der Sperre ist &hnlich dem Einschalten eines Ganges. Es

wird ausgekuppelt, der gewinschte Gang eingelegt und erst dann der
Sperrenhebel {T/12) mit dem FuB} eingerickt.

Wenn sich der Sperrenhebel nur ein kleines Stiick nach unten bewegen
16Bt, muB bei niedriger Drehzahl des Motors das Kupplungspedal ganz
langsam losgelassen werden. Sobald sich ein Rad bewegt, wird sich der
Sperrenhebel ganz einschalten lassen.

Der Sperrenhebel ist dann mit dem Fu in dieser Stellung zu halten.
Achtung: Mit eingeschalteter Ausgleichgeiriebesperre niemals Kurven

fahren. FuBbremse nur betdtigen, wenn die Pedale miteinander
verriegelt sind.

Falsche Bedienung kann zu Schéden an der Ausgleichgetriebesperre und :
an anderen Getriebeteilen fishren.

N

Ausschalten

Gas wegnehmen und Sperrenhebel loslassen.

Sollte der Hebel nicht zuriickspringen, kann durch leichtes Gegensteuer|
nach rechts und links das Ausriicken der Sperre beginstigt werden. Dabe
Lenkung nicht zu stark einschlagen.
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Zapfwelle

1. AnschluBwerte

Drehzahl (langsame Schaltstufe) 553 U/min {Normdrehzahl)
Drehzaht {schnelle Schaltstufe) 1106 U/min

Abnehmbare Leistung: FW 139 = 32,6 PS
FW 228 =: 26,9 PS

Zuldssiges Drehmoment
= 90 mkg.

Beim Anschlul zapfwel-
lengetriebener Gerdte mit
hohem Kraftbedarf (Bo-
denfrisen usw.) ist eine
Uberlastkupplung  anzu-
baven und auf den Wert
von 90 mkg einzustellen,
falls fior das Arbeitsgerdt
kein niedrigerer Wert vor-
geschrieben ist.

2. Einschalten

Vor dem Einschalten der
Zapfwelle ist darauf zu
achten, daf3 der Zapfwel-
lenschutz montiert ist. Die
Schuizkappe ist abzuneh-
men.

Der Anschlag fiir die Dop-- -
. pelkupplung (AN17) ist her- -
' -auszuziehen, um 180° zu

drehen und in Sfe!lung il

einzurasten... :

Abb.17
21
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Der Zapfwellenschalthebel
(ANg) ist je nach ge-
wiinschterZapfwellendreh-
zah! in die entsprechende
Stellung zu bringen.

Dazy ist das Kupplungs-
pedal ganz durchzutreten,
bis auch die Zapfwellen-
kupplung gel8st ist. Dabei
liegt das Kupplungspedal.
am Anschlag Il an. (Abb. -
17). Der Ubergang von der .- -
Fahr- zur Zapfwellen- -
kupplung ist durch einen
héheren Druckpunkt am
Kupplungspedal spirbar.

Unter Gasgeben ist dann Abb.18

langsam  einzukuppeln.

Die Zapfwelle kann auch bei ausgeriickter Fahrkupplung betrieben werden.
Das ist wichtig beim Betrieb von Mdhdreschern, Sammelpressen usw., um
evil. auftretende Verstopfungen zu beseitigen.

Ausschalten
Zum Ausschalten nimmt man Gas weg, kuppelt aus und legt den Zapt-
wellenschalthebel in Nullstellung.

Nach jeder Beendigung der Zapfwellenarbeit ist der Anschlag (A/17) un-
bedingt wieder in die Stellung | zu bringen.

Zur Vermeidung von Unfdllen ist es wichtig, die Schutzkappe nach Beendi-
gung der Arbeit wieder anzubringen. Es empfiehlt sich, das Gewinde der
Schutzkappe einzufetten, damit sie sich leicht an- und abschrauben 168t

Gelenkwellenantriebe
Bei Zapfwellenbetrieb im Stand, bzw. Riemenscheibenbeirieb ist die er-
forderliche Zapfwellendrehzahl am Handgashebel einzustellen.

Beim Fahren mit zapfwellengetriebenen Arbeitsgerdten ist darauf zu
achten, dafl mit der, fir den Zapfwellenbetrieb erforderlichen Drehzahl
gefahren wird.

Die vom Herstellerwerk der zaopfwellengeiriebenen Arbeitsgeréte vorge-
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schriebenen Gelenkwinkel sind unbedingt einzuhalten. Beim Durchfahren
von Kurven mit gezogenen Gerdten verdndern sich die Gelenkwinkel, wenn
die beiden Gelenkpunkite nicht gleich weit vom Anhdngepunkt entfernt und
die Anschliisse von Schilepper und Gerdt nicht genau hintereinander liegen.
In diesen Féllen ist beim Durchfahren von Kurven die Zapfwelle auszu-
schalten. Aus dhnlichen Grinden ist die Zapfwelle auszuschalten, wenn
zapfwellengetriebene Dreipunkigerédte ausgehoben werden.

Beim Anbau von Gelenk-
wellen istdarauf zu achten,
daB unfer allen Arbeits-
bedingungen eine geni-
gend lange Rohriberdek-
kung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei
Kurvenfahrt nicht weiter
ineinander schieben las-
sen, kdnnen zur Zersts-
rung der Kreuzgelenke
oder der Zapfwelle fih-
ren, wdhrend zu kurze
Rohre sich auseinander-
ziehen und zu Unféllen
fohren kénnen. Deshalb
sollte vor dem Einsalz
die Gelenkwelle auf ihre
Schubverhéltnisse Oberprift werden. Dazu die nicht ineinandergeschobene
Gelenkwelle schlepper- und gerdteseitig anbauen und iberprifen ob in
allen Arbeitsstellungen (Links- und Rechtseinbiegen, Ausheben und Ab-
senken) die notwendige Rohriiberdeckung vorhanden ist. (Siehe Abb. 19)
Gelenkwellen guf schmieren!

Bremsen

Vor Beginn jeder Fahrt missen die Bremsen auf ihre Wirksamkeit Gberprift
werden, da hiervon die Sicherheit des Fahrers und des Fahrzeuges abhéingen.
Besonders wichtig ist, da beide Réder gleichmdBig stark bremsen.

1. FuBbremse

Zum Bremsen wdhrend der Fahrt dient die FuBbremse. Die beiden Innen-
backenbremsen dieser Anlage wirken Uber die Seitenvorgelege auf die
Hinterréder. :
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. Auf &ffentlichen StraBen missen die 2 'Bremspedale immer durch Bolzen-
- (A/20) miteinander verriegelt- sein. Der Schlepper soll aus voller Fahrt
{20 km/h) auf 6-8 m zum Stehen kommen, wenn die Fuﬁbremse kruﬁig be-

et

“-"die.Verriegelung (A/20) zu

- das linke oder rechte Rad
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titigt wird.

Handbremse

Die Handbremse dient in der Haupfsache dazu, den stehenden Schlepper
zu sichern. Sie arbeitet unabhédngig von der FuBbremsanlage des Schlep-
pers. Die 2 AuBenbandbremsen werden mit einem Handhebel betdtigt, der
stufenlos arretierbar ist, und wirken mechanisch (ber den Portaltrieb auf
die Hinterrdder.

Einzelradbremse

Bei schwierigen Verhdlt-
nissen im Acker und be-
sonders zum engen Wen-
den wird die FEinzelrad-
bremse benutzt. Hierzu ist

|6sen, so dafl beide Pe-
dale getrennt bewegt wer-
den kénnen.

Je nach Bedarf wird nun

abgebremst, Das Abbrem-
sen mufl mit Gefihl und
darf nicht ruckartig erfol-
gen.

Bevor man den Acker
verlaBt, ist der Verriege-
lungsbolzen wieder einzu-
schieben. Bei Geschwindigkeiten, wie sie auf der Strafle erreicht werden,
besteht beim Befdtigen der Einzelradbremse Unfallgefahr.

Abb. 20

Hydraulik
Allgemeine Hinweise

Bei kalter Witterung vor Beginn der Hydraulikarbeit den Motor einige
Zeit laufen lassen, damit sich das Ol in der Hydraulikanlage erwdrmt,




Bei niedrigen Drehzahlen (Leerlauf) die Hydraulikanlage nicht belasten,
da sonst die Lager der Pumpe starkem Verschiei unterliegen. Vor dem
Heben von Gerdten deshalb die Motordrehzahl auf ca. #4 der Nenndreh-
zahl bringen.

Aus Griinden der Unfallverhiitung darf sich bei Arbeiten mit der Hydraulik-
anlage auBBer dem Fahrer keine weitere Person auf dem Schlepper befinden.

Bei Fahrten vom und zum Feld die Dreipunktaufhdngung ganz ausheben
und die Hubwelle in dieser Stellung mit der Transportsicherung {Hebel
links am Hubwerk) verriegeln.

Bei der Handregelhydraulik ist der Schalthebel am Stevergerdt in ,Neutral”-
Stellung mit der Sperre zu sichern.

Avutomatische Regelhydraulik

Die automatische Regelhydraulik bielel eine Reihe von Vorteilen, die sich in
besonderem Mafle bei der Pllugarbeit, aber auch bei der Arbeit mit anderen
Bodenbearbeitungsgerditen auswirken. So werden die Arbeitsgerdte vom
Kraftheber des Schleppers wdhrend der Arbeit getragen. Dadurch wird die
Schlepperhinterachse zusédizlich belastet, der Raddruck erhht und schédlicher
Schlupf vermieden. Die Zugkraft des Schleppers wird dadurch voll W|rkscm
und héhere Fléchenleistungen kdnnen erzielt werden.

Regel - Hubwerlk und Regel - Steuerventil
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Abb. 21
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1. Aufbau

Die Regelhydraulik besteht im wesentlichen aus folgenden Teilen:

a) Regethubwerk mit Hubwelle und Hubzylinder, Anbauvorrichtung fir den
oberen Lenker mit MeBwertfeder und Regelgesténge und dem Vorwdhl-
hebel fir ,Zugkraft-Lage- und Mischregelung®.

b) Regel-Stevergerdt mit Schalthebel for ,Heben”, ,Senken” (Position) und
LSchwimmstellung” mit Stellbogen und wihibarem Anschlag, Senkdrossel,
Hebel fir Beldtigung des Kipperanschiusses (wahlweise) und Anschiufi-
mdglichkeit for Zusatz-Stevergerdt.

c) Hydraulikpumpe mit Rohrleitungen.

2. Wirkungsweise

Die Hydraulikpumpe arbeitet fahrkupplungsunabhéngig. Das heifit, daf3
auch wdhrend des Schaltvorganges und bei stehendem Schlepper die
Hydraulikpumpe arbeitet und Arbeitsgerdte hydraulisch betdtigt werden
konnen.

Bei der Regelhydraulik sind grundséizlich vier Arbeitsstellungen zu unter-
scheiden.

a) Zugkraftregelung

Zugkraftregelung
Abb. 22

Der Vorwdhlhebel steht in Stellung ,Zug”: Mit dem Schalthebel am Steuer-
gerdt wird die gewiinschte Arbeitstiefe eingestellt. Die bei der Arbeit am
oberen Lenker auftretenden Kréfte werden tber die MeBwertfeder und ein
Regelgestdnge dem Steuerventil mitgeteilt. Durch entsprechende Regel-
impulse wird die Stellung der Hubwelle und damit die Arbeitstiefe des Ge-
rites automatisch so gehalten, daB stets die gleiche Zugkraft vorhanden
ist. Dieses Regelsystem wird vorzugsweise beim Pfligen, aber auch bei
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anderen Arbeiten, die eine hohe Zugkraft erfordern, wie z. B. Grubbern,
angewendetl.

b) Lageregelung

Lageregelung

Abb. 23

Der Vorwahlhebel! steht in Stellung ,Lage”. Mit dem Schalthebel am Steuer-
gerdt wird die Arbeitstiefe eingestellt und damit das Arbeitsgerdt stets in
der gleichen Lage zum Schlepper gehalten. Dieses Regelsystem wird ange-
wendet for Spurlockerer, zum Eggen, fir Dreipunktackerschiene (z. B. auf-
gesattelter Mdhdrescher) oder Ghnlichen Arbeiten. AuBerdem ist die Stel-
lung ,Lage” vorteilhaft beim An- und Abbau aller Dreipunkigerte.

c) Mischregelung

Bei der Mischregelung werden die beiden vorgenannten Regelsysteme, je
nach Stellung des Vorwdhlhebels kombiniert. Der Vorwdhlhebel kann
zwischen ,Zug” und ,Lage” stufenlos in jede gewiinschie Stellung im Be-
reich ,Mischregelung” gebracht werden.

Dieses Regelsystem wird z. B. beim PAtigen dann angewendet, wenn bei der
Zugkraftregelung die Arbeitstiefe infolge unterschiedlicher Bodendichte
stark schwankt.

d} Schwimmstellung

Wenn der Schalthebel am Steuergerdt bis zum Anschlag nach vorn gelegt
ist, befinden sich die Hubarme in Schwimmstellung; d. h. sie sind nach unten
und oben frei beweglich. In dieser Stellung des Schalthebels wird keines
der vorstehend genannten Regelsysieme wirksam. Diese Stellung ist erfor-
derlich bei Pfligen for Schwimm-Hydraulik (z. B. fir alte Dreipunki-Pfliige
mit Tastrddern). AuBerdem empfiehlt sich die Schwimmstellung beim Scha-
len, wozu auch fiir Regelhydraulikpfliige ein Stitzrad erforderlich ist.

e) Senkdrossel

Die Absénkgeschwindigkeit angebauter Dreipunktgerdte kann am Drossel-
hebel, an der Rickseite des Steuergerdtes, verdndert werden. Hebel nach
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rechts (im Uhrzeigersinn) entspricht schneller Senkgeschwindigkeit, Hebel
nach links entspricht langsamer Senkgeschwindigkeit. Der Drosselhebel
kann zwischen den beiden Anschldgen stufenlos verstellt werden. Beim
Arbeiten ist jedoch darauf zu achten, dafi die Senkdrossel nicht zu weit
nach links {langsam senken) eingestellt ist, da sonst die Regelimpulse zu
stark gedémpft werden. Wenn der Hebe!l nach links bis zum Anschlag ge-
legt wird, ist die Senkdrossel geschlossen und die Hubwelle hydraulisch
verriegelt. :

Arbeit mit der Regel-Hydraulik

An- und Abau des Gerdtes

Zum An- und Abbau des ag7
Dreipunktgerdtes  emp-
fiehlt es sich, den Vorwdhl-
hebel (A/24) in Stellung
.Lage” zu bringen, da in
dieser Stellung die unteren
Lenker exakt auf die Hohe
der unteren Koppelpunkte
des Gerdites gebracht wer-
den kdnnen und sich diese
Lage auch bei Bewegun-
gen am oberen Lenker
nicht verdindert.

Zum Transport ist das Ar-
beitsgerét gonz auszu-
heben und die Hubwelle
in dieser Stellung mit der )
Straflensicherung  (M/12) Abb. 24

zu verriegeln. Dazu ist der Hebel der StroBensicherung an der linken Seite
des Hubwerkes nach vorn zu legen. Der Schalthebel am Stevergerdit (B/24)
ist dann auf ,Senken” zu stellen, damit die Hydraulik entlastet wird.

Zum Ausschalten der Straflensicherung ist der Schalthebel vorher kurz-
zeitig auf ,Heben” zu stellen.

Einstellungen

Vor dem Einsatz des Gerdites wird der Vorwdhlhebel (A/24) in die ge-
winschte Stellung gebracht. Z. B. ,Zug" beim Pfigen. Es ist darouf zu
achten, daf vor jeder Verstellung des Vorwdéhlhebels der Schalthebel am
Stevergerdt auf ,Schwimmstellung” gebracht wird, da sonst das -Gerdit
plétzlich gesenkt oder gehoben wird.




¢} Arbeiten

Das  Arbeitsgeréit  wird
jefzt durch Verstellen des
Schalthebels  (A/25) am
Stevergerdt auf die ge-
wiinschte Tiefe gebracht.
Dann wird der Anschlag
am Siellbogen (B/25) auf
der Héhe des Schalthebels
mit der Feststellschraube
fesigeklemmt.  Dadurch
kann nach Anderung der
Schalthebelstellung (z. B.
Ausheben am Feldende)
die eingestellte Tiefe des
Arbeilsgerdtes . (Grund-
einstellung) mihelos wie-
dergefunden werden. Abb. 25

Bei der Arbeit, insbeson- ‘ s
dere beim Pfliigen mit der
outomatischen  Regelhy-
draulik wird zweckmdBi-
gerweise wie folgt ver-

fahren: 7%\
Grundeinstellung vorneh- z

men, dazu Vorwdhlhebel *

auf ,Zug” stellen und mit Schwimm -
dem  Schalthebel am stellung

Stevergerdt den Pflug auf
die gewinschte Tiefe brin-
gen. -

Sofern ausnahmsweise
nicht alle Schare gleichen
Tiefgang haben, kann mit
dem oberen lenker nach-
reguliert werden.

Zum Umgehen des Anschlages
Bolzen nach auBen driicken

Abb. 26
Oberer Lenker kiirzer = hinteres Schar flacher
Oberer Lenker lénger = hinteres Schar tiefer

-Darauf qchfen, doB der obere Lenker nicht zu lang ist, sonst hat der Pflug
nicht genug Einzug.

‘Bei stark wechselnden B&den kann es zweckmdBig sein, an Stellen hoher-
Bodenverdichtung etwas auf ,Senken” ({tiefer) zu gehen. Die Grundein-
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stellung kann jederzeit durch den Anschlag am Stellbogen leicht wiederge-
funden werden.

Wenn bei stark steinigen Béden die Zugkraftregelung zu héufig anspricht,
empfiehlt es sich, mit dem Vorwéhlhebel etwas auf ,Mischregelung” zu
gehen.

d) Welche Dreipunkipflige passen zur Regelhydraulik des Farmer 2

Um zu erreichen, daf3 Re-
gelhydraulik und Anbau-
pflug ordnungsgemdf zu-
sammenarbeiten, muB3 dar-
auf geachtet werden, daf3
der Pflug folgende MafBle
hat:

a= 45- 55cm )
b= 55-65cm’
c = 110-120 cm

AuBlerdem nennen wir
lhnen auf Anfrage solche
Pflugtypen, die an der Re-
gelhydraulik des Farmer 2
erprobt wurden.

Abb. 27

KipperanschiuB

Fir die Betdtigung des
Kipperanschlusses ist links
am Stevergerdt ein Hebel
(A/28) angebracht. Vor Be-
tétigung des Kipperan-
schlusses ist der Schalt-
hebel am Steuergerét bis
zum Anschlag auf,Heben”
zu stellen. Bei angebauter
Ackerschiene sind vorher
die Hubstreben von den
Hubarmen  abzunehmen
und am AnschluBrahmen
zu befestigen, da sonst die
Ackerschiene in ausgeho-
benem Zustand an An-
héngeteilen des Anbauge-
rites (Kipper usw.) ansto-
Ben kann. Abb. 28

e

—
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Handregelhydraulik

Mit der Handregelhydraulik kann das Gewicht des Arbeitsgerdites ganz oder
leilweise auf die Schlepperhinterachse verlagert werden. Diese Gewichts-
Ubertragung wird mit einem Handhebel am Stevergerdt stufenlos eingestellt
und kann fein dosiert werden.

Durch die zusdizliche Belastung der Hinterachse wird der schédliche Radschlupf
vermieden, die Zugkraft des Schleppers kann voll ausgenutzt und héhere
Flachenleistungen erzielt werden.

1. Aufbau des Handregel-Steuergeriites

Der Schalthebel (A/29)
kann in die Siellungen
«Heben”, ,Senken” und
+Neutral” geschwenkt wer-
den. Bei der Stellung
«Neutral” kann er mit der
Sperre  (C/29) gesichert
werden. Mit dem Hebel
(B/29) kann das Gewicht
des Arbeitsgerdtes auf die
Hinterachse verlagert wer-
den. Die Werte 0-10 auf
der Skala des Einstellseg-
ments (E/29) gestatten eine
genave Einstellung. Dabei
entspricht der. Wert 10
der gréBtméglichen Hinter-
achsbelastung. Der Hebel
(D/29) gestattet den Be- »
trieb hydraulischer Zusatz- Abb. 29

gerdte, z. B. eines Frontla-

ders. FirKraftheberbetrieb ,

ist der Hebel {D/29) nach hinten, fiir Frontladerbetrieb nach vorn zu schwen-
ken. - :

2. Schaltstellungen:

a

Schaltstellung nHeben” (vorn)

In dieser Schaltstellung wird das Arbeitsgerdt hydraulisch angehoben.
Wenn die Hubarme die oberste Endstellung erreicht haben, schaltet das
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" Wird der Schalthebel (A/30)

O
—

Stevergerdt hydraulisch ab. Der Scholthebel darf beim Ansprechen der
auvtomatischen Abschaltung nicht gewaltsam in der ,Heben“-Stellung testge-
halten werden, da sonst Schéden an der Hydraulikpumpe aufireten kdnnen.

Schalistellung ,Nevtral” {mitte)

Das Ol flieBt bei dieser Schalistellung drucklos um. Angebaute Gerdite
kénnen durch Umschalten in diese Stellung in jeder gewiinschten Lage ge-
halten werden. Sie sind dann nach unten hydraulisch verriegelt. Diese
Schalistellung ist von besonderer Bedeutung fiir die hdhenverstellbare An-
héngeschiene, aber auch fir Dreipunktgerdite ohne Stitzrollen wie z.B.
Hockgerdte, Dingerstreuer usw., deren Tiefeneinstellung begrenzt werden
muf. :

Auch bei Fahrten mit ausgehobenem Gerdt und bei Arbeiten ohne Be-
nutzung der Hydraulik bleibt der Schalthebel (A/30) in Neutralstellung und
wird durch die Sperre (C/29) gegen unbeabsichtigte Betdtigung gesichert.

Schalistellung ,Senken”
{hinten)

nach hinten gelegt, bis der
Teller {G/30) am Rastbol-
zen anliegt, sind Zulauf-
und Druckleitung mit der
Ricklaufleitung  verbun-
den; das Gerdt sinki
ab. Diese Stellung ist
gleichzeitig Schwimmstel-

lung; d. h. die Hubarme
haben nach oben und un-
ten Freigang.

Beim Absenken von Gerd-

ten ist darauf zu achten,
daf} der Schwung des ab- Abb. 30
sinkenden Gerdtes vom Boden und nicht vom Schlepper abgefangen wird.
Plétzliches Abfangen absinkender Gerdte durch Schalten in ,Neutral”-
Stellung ist ebenfalls zu unterlassen. Aus den gleichen Griinden ist die
Hydraulik an Béschungen nicht auf ,Senken” zu stellen.
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Schaltstellung ,Handregelung”

Durch Anheben des Knopfes am Sclmhhebel {A/30) wird der Teller {G/30)
vom Rastbolzen (F/30) frei. Der Schalthebel kann iber die ,Senken”-Stel-
lung weiter geschwenkt werden, bis er mit seiner Anschlagschraube am
Exzenter des Hebels {B/30) anliegt. Durch die Stellung des Hebels (B/30),im



Skalenbereich 0-10 ist damit auch die Stellung des Schalthebels (A/30) ge-
geben. D. h., bei festgelegter Grundeinstellung und entsprechender Stellung
des Hebels {B/30) liegt der Schalthebel (A/30) nach jedem Absenken des
Gerdtes und WeiterfGhrung nach hinten automatisch in der richtigen Lage.
Wird nun wdhrend der Arbeit eine Korrektur, z. B. Verkleinern oder Ver-
gréBern der Hinterachsbelastung mit dem Hebel (B/30} vorgenommen,
verdndert sich damit auch automatisch die Stellung des Schalthebels {A/30).

. Anwendungshinweise

Beim Pfligen mit der Handregelhydraulik wird zweckméBigerweise wie
folgt verfahren:

Pflug absenken und Schalthebel {A/30) in Schwimmstellung belassen, bis
die gewinschte Pllugtiefe gefunden ist. Dabei die richtige Pflugeinstellung
am oberen Lenker vornehmen.

oberer Lenker lang = geringe Pflugtiefe
oberer Lenker kurz = grofle Pflugtiefe

Die Anbringung des oberen Lenkers am AnschiuBBrahmen des Schleppers
richtet sich nach den jeweiligen Bodenverhdltnissen und Arbeitsbedin-
gungen.

Je h8her wir den oberen Lenker einhéingen, umso leichter dringt der Pflug .
in den Boden ein. Diese Anbringung ist besonders bei harten und trocke-
nen Béden zu empfehlen.

Je tiefer wir den oberen Lenker anbringen, umso geringer wird der Soh-
lendruck des Pfluges. Diese Anbringung empfiehlt sich bei leichteren Béden.
Der richtig eingestellte Pflug soll mit ailen Scharen gleichen Tiefgang haben
und die Pflugsohle soll einen deutlichen Abdruck in der Furche hinterlassen.
Bei der Einstellung des Pfluges in Schwimmstellung sollte der Pflug gering-
fugig tiefer gehen als beabsichiigt ist, da durch die teilweise Verlagerung
des Pluggewichtes auf die Schlepperhinterachse der Tiefgang eiwas ge-
ringer werden kann.

Es ist in dem Gang zu pfligen, bei dem der Motor auch an der schwersten
Stelle durchzieht, ohne von der Drehzahl abzufallen. Nach erfolgter Ein-
stellung des Pfluges wird der Knopf des Schalthebels {A/30) nach oben
gezogen und bis zum Anschlag nach hinten gelegt. Der Hebel {B/30) wird
jetzt nach vorn geschwenkt, Dadurch wird je nach Stellung dieses Hebels
die Hinterachse mehr oder weniger stark belastet. Es empfiehlt sich, den
Hebel so weit nach vorn zu legen, daf die Schlepperhinterrdder an keiner
Stelle durchrutschen. Dabei ist es ginstig, den Hebel nicht auf héchste
Stellung zu legen, damit bei stark wechselnden Béden die Méglichkeit
" besteht, an besonders schweren Stellen, durch Héhergehen die Hinter-
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achse noch stdrker zu belasten. Andererseits kdnnte bei sehr hoch ein-
gestellter Hinterachsbelastung und stark wechselnden Béden der Pflug an
leichten Stellen zu flach gehen. Es sollte daher wdhrend der Arbeit die
Hinterachsbelastung nach oben und unten variiert werden kénnen.

Fir andere Arbeitsgerdte wie Grubber usw. gilt das fir die Pflugarbeit
Gesagte sinngemdf.

Dreipunktgestéinge

Oberer Lenker

Der obere Lenker (A/31)
kann in seiner Lénge durch
Drehen des Knebels (B/31)
verstellt werden. Diese
Verstellung verdndert den
Einstellwinkel des Gerd-
tes zum Boden und dient
damit der Regulierung des
Tiefganges  (Pflug  und
andere Gerdte).

Dabei diirfen die Spindein
des oberen Lenkers nur so
weil herausgedreht wer-
den, daf3 die Schaulécher
gerade frei werden. Ande-
renfalls kdnnen die Ge-
winde beschadigt werden.
(siehe Abb. 32)

Verkiirzen des oberen Lenkers: Gerdtetief-
gang wird groBer.

Verléngern des oberen Lenkers: Gerdtetief-
gang wird kleiner.




Oberer Lenker kurz Oberer Lenker lang
= grofle Gerdtetiefe = gernge Gerdletiefe

Q
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Abb. 33 Abb. 34

Bei Schleppern mit Handregelhydraulik ist der obere Lenker am AnschluB-
rahmen héhenverstellbar.

Je hdher wir den oberen Lenker anbringen, umso besser ist das Eindringe-
vermSgen des Arbeitsgerdies. Diese Anbringung ist bei harten und
trockenen Bden zu empfehlen.

Je tiefer wir den oberen Lenker anbringen, umso grdBer wird durch die
rickwdrtige Verlogerung des ideellen Gerdtepunkies die Belastung der
Hinterrdder. Gleichzeitig veréndert sich damit die Aushubh&he des Gerdtes.

Hubstreben

Die Hubstreben (A/35) sind beiderseitig an den Knebeln (B/35) in der Lénge
verstellbar. Dadurch 168t sich der Hubbereich der Gerédte hdher oder tiefer
legen.

Normalerweise sollen die
Hubstreben ganz kurz ein-
gestellt sein und sind nur
dann zu verléngern, wenn
die Hubarme die ftiefste
Stellung erreichen, bevor
das Gerét den gewiinsch-
ten Tiefgang hat. Auch
hier ist darauf zu achten,
daB die Spindeln nur so
weit herausgedreht wer-
den diirfen, bis die Schau-
I6cher gerade frei werden.
(Siehe Abb. 32)
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Bei Gerdten mit eigenem
Fahrwerk oder bei breiten
Anhéngegerditen kdnnen
die Hubstreben an den
unteren Lenkern in den
Langléchern (A/36) befe-
stigt werden. Dadurch ho-
ben die unteren Lenker
einen begrenzten Freigang
nach oben und unten.
Breite Gerdte kdnnen sich
den  Bodenunebenheiten
quer zur Fahrtrichtung an-
passen.

Bei Anbaudrehpfliigen
und allen sonstigen Ar-
beitsgerdten miissen die
Hubstreben g!e:ch lang
eingestelit sein. Nur bei Anbaubeefpﬂugen wird die Pflugneigung durch
Verldngern bzw. Verkirzen einer Hubstrebe eingestellt.

Abb. 36

Seitenabstitzung

Durch Verstellen der Abstiitzung kann das am Dreipunktgestdnge ange-
brachte Gerdt seitensteif oder seitenbeweglich mit dem Schiepper ver-
bunden werden.

Seitenbeweglichkeit

Befinden sich die Fihrungsmuttern (B/36) am Ende der Spannbolzen
(C/36) dann ist das Dreipunktgestéinge weiigehend seitenbeweglich. Diese
Anordnung ist fir die meisten Dreipunkigerdte angebracht, besonders
wichtig jedoch fir den Pflug, damit er sich unabhéngig vom Schlepper im
Baden fithren kann.

Beim Aufziehen der Gerdte straffen sich die Ketten (D/36), so daBl die
Dreipunktgerdte in Transporistellung seitensteif mit dem Schlepper ver-
bunden sind. Dies wird umso vollsténdiger erreicht, je kirzer die Hub-
streben eingestellt sind.

Seitensteitheit

Um ein symmetrisches Verspannen der unteren Lenker zu erreichen, sind die
Hubstreben (A/37) ganz kurz einzustellen und die Hubarme mit der Stro-
Bensicherung (C/31) in der oberen Endstellung zu verriegeln. Durch Ver-
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drehen der Spannbolzen
(B/37) kommen die Fih-
rungsmuttern  (C/37) an
den Zugésen zur Anlage.
Die damit fir den ganzen
Hubbereich erreichte Sei-
lensteifheit ist erforderlich
bei der Dreipunktanhén-
geschiene, bei der Arbeit
mit bestimmten Systemen
steverbarerDreipunkthack-
gerdte, beischwierigenVer-
hélinissen am Hang, bei
Verwendung von bestimm-
ten Dreipunktgerdten, z. B.
Transportpritsche, Planier-
schild,  Heureuterheber,
Kunstdingerstrever, Spritz-
gerdt und dergleichen.

Anbau von Dreipunktgeréten

Zum Anbau von Dreipunktgerdten féhrt man rickwérts an das Gerdt
heran und stellt die Hydraulik so ein, daB die unteren Lenker auf Hohe
der Koppelpunkte des Gerdtes stehen. Dabei wird der obere Lenker
zweckmdBigerweise hochgehalten. Das Gerdt wird zuerst an die unteren
Lenker angekoppelt. Dann wird der obere Lenker mit dem Gerdf verbun-

den. Er kann dazu in der Ldnge so verstellt werden, daB keine Kraftan-
wendung notwendig ist.

Anhéngeschienen

Die Anhdngeschiene (A/38) wird, wie
Abb. 38 zeigt, an die unteren Lenker
angebaut und mit den Klappsplinten
(B/38) gesichert.

Starre Anhdingeschiene

Soll die Anhdngeschiene beim- B
gen der. Hydraulik ihre Hohe beibe-
halten, werden: die Hubstreben (A/39)
an den Laschen (B/39) am Anbaurahmen
befestigt. Die Héhe der Anhénge-,

37




b)

38

schiene ist dann durch Verdrehen der Knebel (C/39) einstellbar.

Diese Anordnung ist von Bedeulung, wenn z. B. mit Anhdngegraszetter und

Mdahwerk gecrbelte’r wird.

VersielibureAnhangescluene

Sind die Hubstreben (A/39)
oben an den Hubarmen
befestigt, kann die Hohe
der Anhdngeschiene vom
Fahrersitz aus hydraulisch
verdindert werden. Z. B.
zum Regulieren der Schniti-
hohe bei aufgesatteltem
Bindemdher oder Mdh-
drescher. ‘

Transporisicherung

Als Transport- und Unfall-
sicherung dient eine Sper-
re, mit der die Hubwelle
in der oberen Endstellung
mechanisch verriegelt wer-
den kann. Diese Sperre
wird mit dem Hebel (A/40)
betdtigt. Nach der Ver-
riegelung der Hubarme ist
der Schalthebel am Steu-
ergerdt in ,Senken”-Stel-
Jung zu bringen und vor
Ausschaltung der Sperre
ist der Schalthebel kurz-
zeitig auf ,Heben” zu
stellen.

Vor dem Abstellen des
Schleppers mit aufgezoge-
nem Gerdt, mul ebenfalls
die Sperre eingelegt wer-
den.

Abb. 40



Fahrersitz -

Der Fahrersitz kann der
Gréfle und dem Gewicht
des Schlepperfahrers an-
gepaft werden. Je kleiner
der Fahrer, umso weiter
vorn ist die Sitzwanne zu
montieren. Mutter (0/41)
wieder fest anziehen. Zum
Verstellen der Federung
wird der Gummipuffer
(P/41) abgenommen und
der Gewindebolzen (Q/41)
nach vorn oder hinten ver-
setzt. Je schwerer der Fah-
rer, umso weiter nach hin-
ten.

. Elektrische Anlage
Schaltkasten

Stellung 0 = Tagfahrt. Kontrollanlage, Horn,
Blinklicht und Bremslicht sind
eingeschaltet,

Stand-, Positions- und Ricklicht zu-
sdtzlich zu Stellung 0

Stellung 2 = Abblendlicht zusatzlich zu Stellung 1
Stellung 3 = Fernlicht zusdtzlich zv Stellung 1 Abb. 42

Stellung 1

It

Kontroll- und Warneinrichtungen

Die Funktion der Kontroll- und Wurneinrichfungen wurde bereits beschrie-
ben. lhre einwandfreie Funktion ist Voraussetzung dafir, da8 der Fahrer
rechtzeitig vor Stérungen gewarnt wird, und gréBere Schdden vermieden
werden.
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3. Lampenbestiickung

Scheinwerfer

a) Fern- und Abblendlicht {Normalausfihrung) 2 Stck. 12V 35/35 W

b) Fern- und Abblendlicht (Asymmetrisch) 2 Sick. AS 12V 45/40 W

¢} Standlicht 2 Stck.  12V3W

d} Fernlichtkontrolle . 1 Stck. 12V3W
Positionslampen {Soffitten) 2 Stck.  12V3W
Blinklicht

a) Blinkleuchten, vorn (Soffitten) 2 Sick. 12V 1i8W

b) Blinkleuchten, hinten (und Bremslichi) 2 Stck.  12VI8W

¢) Anzeigeleuchten fir Blinklicht 2 Stck. 12V 3W
SchluBlicht (links mit Nummernschildbeleuchtung) 2 Stck.  12VI0W
Ladekontrolle 1 Stck. 12V 3W
Oldruckkontrolle T Stk 12V 3W
Traktormeterbeleuchtung 1Stk 12V 2W
Suchscheinwerfer 1 Stck. 12V25W

12V 5W

Handiampe 1 Stck.

40



J3JJIMUIBYISIPNG.

K el
vazsanyno “ “
-

1 ) N
7
RippmIaguno
o .m. .
2 I

SRS TIPS

aana7

-Hig

-SuopISod .w._

.s.il%%hé.
N

7

soioyasyug 4
L7
15 ® ]

T N\
T

OIS nojueBaETy NEURUNISSTauiRy ﬂ u NSO

% "~ sgyashiy”

H—r

7 DT.N
ﬁ;ﬁn&ﬁm&!ﬁ
T
s

aj9)
P -+
4 iz

. Jejpps 4

% .ﬂﬂﬂé@l@ | BunjpnajeqJewapiolf -_\.ﬁ_« —=] ‘ | @UJ

- x . _

'pulgIRAsEuniay LA 1.
us,
s . o i .T:Ez%sus
~ —I m V
] L]
L

7, T ; T _ I3 Ry
5]
N 2B zun- g 1 Lo~<f
jayoyas 4
ulaBunsa PG 1 »AD

% _ i
=]
I
|
I_ _ i
~ s
o po7apT O

41



Zugkrafisteigerung durch Wasserfisllung

Die Wasserfillung der Reifen zur Steigerung der Zugkraft des Schleppers ist
rationell, da der finanzielle Aufwand kiein und die Erh&hung der Reifenbean-
spruchung gering ist. '

1. Sonderzubehdr fir Wasserfillung

a) Kombiniertes Wasserfill-
und Entwdserungsventil
{Abb. 44)

b) Spezialluftdruckprifer fir
wassergefilite Reifen.

Die zur Wasserfillung er-
forderlichen Arbeiten sind
bei aufgebockiem Schlep-
per an beiden Hinterrddern in gleicher Weise vorzunehmen.

2. Einfillen

Rad verdrehen, bis Sghlauchventil oben. Einsatz am Schlauchventil heraus-
schrauben. Wassereinfillventil auf das Schlauchventil drehen und mit der
Wasserleitung verbinden. So viel Wasser einlaufen lassen, bis es aus dem
Entliftungsrdhrchen qustritt. Wassereinfillventil wieder gurch Ventileinsatz
ersetzen. Reifen bis zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Wasser auffiillen Wasser ablassen
: Abb. 45
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3.

5.

Entleeren

Einsatz aus dem Ventil herausnehmen und Wasser ablaufen lassen. Zur
Beseitigung des Unterdrucks das Ventil mehrmals aus der unteren Stellung
drehen. Kombiniertes Ventil aufschrauben und Ventileinsatz eindrehen.
Luft auffillen, damit der Wasserrest durch die seitliche Offnung des kom-
binierten Ventils herausgedriickt wird. Nach dem Entleeren die Reifen bis
zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Wasserfiullung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, da sonst
die Bereifung zerstdrt wird. Als preiswertes Frostschutzmittel ist fir diesen
Zweck Chlormagnesium zu empfehlen. Das Frostschutzmittel wird in einem
gréBeren Behdliter dem Wasser beigegeben (Mischungsanteile nach To-
belle, stets zuerst das Wasser einfillen). Durch Umrihren wird das Auf-
I6sen des Chlormagnesiums begiinstigt. Die Fillung wird mit einer Pumpe
oder durch Hochstellen des Behdlters vorgenommen.

Metalle werden von dieser Frostschuizlésung angegriffen, deshalb darf
sie nicht als Kihlerfillung benutzt werden. Metallische Behélter sind nach
Benutzung sorgfdltig zu reinigen. Chlormagnesium ist in einem Behdlter
aufzubewahren, dessen Deckel luftdicht abschlieft.

Gewichtserhdhung und Mischungsanteile

Gewichtserhdhung je Reifen Mischungsanteile je
ca. kg Reifen
Wasserfillung (fur --20° C)
Bereifung ohne mit
Chlormag-

Wasser .

Frostschutzldsung ca. Liter nesium

; ca. kg
9—32AS 80 92 58 34
9—36AS 95 109 69 40
11 —28AS V. 144 N 53
11—32AS8 142 164 - 104 60
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Da das Heben und Senken
des Mdhbalkens hydrau-
lisch erfolgt, darf beim
Midhen, ehenfalls wie bei
Kraftheberbenuizung, nur
der Fahrer auf dem
Schlepper sitzen.

Ablassen des Mdh-
balkens in
Arbeitsstellung

Haltekurbel vom Balken-
halter (P/47) abschrauben.
Balkenhalter nach vorn
schwenken und im Halter
(Q/47) festklemmen. Hy-
draulikschalthebel bei et-
was erhéhter Motordreh-
zahlkurzzeitig auf ,Heben”
legen. Sperrhebel (R/47)
mit dem rechten FuB nach
unten dricken und Mdh-
werk langsam ablassen.
Auf hartem Untergrund ist
es zweckmdfig, den Senk-
vorgang langsam vorzu-
nehmen und erst, wenn der
Balken auf dem Boden
aufliegt, den Hydraulik-
schalthebel in der Senken-
Stellung zu belassen. Bal-
kenschutz abnehmen.

Die Schnitiverstellung
wird am Balkenverstell-
hebel (S/47) und an den
Laufsohlenhalterungen {in-
nen und auflen) vorge-
nommen.

Mdhwerk




2. Inbetriebsetzen und Stillegen der, MGhantriebkeilriemen

Beim Einschalten des Mdhantriebes muf3 die Motorzapfwelle stillstehen.
Der Anschlag (A/17) muB aus diesem Grunde in Stellung Il gebracht und
das Kupplungspedal ganz nach unten gedriickt werden. Dann ist der Schali-
biigel (H/48) nach oben in Raste E zu schwenken und langsam einzukup-
pelin. Sollte sich der Schaltbiigel {H/48) nicht sofort in Raste E einlegen
lassen, so 1Bt man das Kupplungspedal langsam zuriickgehen und bringt
dann die Kupplungsmuffe in Eingriff.

Der Anschlag (A/17) wird
danach wieder in Stellung|
gedreht. - Beim Stillegen
der Keilriemen ist ebenso
zu verfahren, nur ist dann
der Schaltbigel bei A ein-
zurasten.

@

Einschalten und
Ausschalten
des Mahwerks

Vor dem Einschalten des
Mdhwerks hat sich der
Fahrer zu vergewissern,
daf} sich niemand in der
Né&he des Mdahbalkens
oufhdlt. Erst dann-ist der
Handgriff (A/49) nach vorn
zu schwenken, wodurch
das Mdhmesser mitlduft.

- Das Mdhwerk soll nie, be-
sonders dann nichi, wenn
es unbelastet ist, mit Voli-
gas betrieben werden. Fir
einwandfreien Schnitt ge-
nigen *x der Hoéchstdreh-
zahl.

Am rationellsten kann
normalerweise mit dem
2. Gang der StraBengrup-
pe {ca. 75 km/Std.) ge-
mdht werden.




Zum Ausschalten ist der Schalthebel {A/49) nach hinten zu schwenken, bis
er nach dem Druckpunkt einrastet.

. Aufziehen des Mdhbalkens in Schwadstellung

Soll der Mdhbalken in Schwadstellung aufgezogen werden, ist die Aufzug-
klinke (J/46) nach hinten in Lage Il umzulegen und der Hydraulikhebel auf
LHeben” zu stellen. Hat der Méhbalken die Schwadstellung erreicht, springt
der Schalthebe! automatisch in die Neutral-Stellung zuriick. In dieser Stel-’
lung léuft das Mdhmesser noch und kann sich daher reinigen. Zum Ab-
lassen des Balkens und zum weiteren Mdhen wird der Hydraulikschatthebel
in Senken-Stellung gebracht.

Aufziehen des Méahbalkens nach Beendigung der Arbeit

Das Mahwerk ist dazu auszuschalten. Das Mé&hmesser soll méglichst nahe
der Innentotlage stehenbleiben, damit ein Klemmen der Kurbelstange ver-
mieden wird.

Die Aufzugklinke {J/46) ist in der Loge | und der Balkenstellhebel {5/47)
in Mittelstellung zu bringen. Bei etwas erhdhtem Leerlauf ist dann der Mdh-
balken ganz aufzuziehen. Nachdem der Sperrhebel (R/47) eingerasiet ist,
stellt man den Hydraulikschalthebel kurzzeitig auf ,Senken” und ver-
riegelt dadurch das Mdhwerk mechanisch. Der Md&hbalken ist mit dem
Balkenhalter (P/47) zu sichern. Auf &ffentlichen StraBBen ist der Balkenschutz
anzubringen.
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e e Unfallverhitung Sl i

Die meisten Unfélle entstehen durch Unvorsichtigkeit und Fahrldgssigkeit.

Sie

lassen sich vermeiden, wenn bei der Arbeit mit dem Schliepper auf

die eigene Sicherheit und die Sicherheit Anderer sorgféltig geachtet
wird.

Die nachfolgenden Punkte sind daher sorgféltig zu beachten:

1.

1

12.

13.

14.

Beim Befahren &ffenilicher StraBen ist die Kenntnis der StraBen-
verkehrsordung Bedingung. Der Fohrer muB im Besitz des giiltigen
Fohrerscheins sein.

. Der Fahrer ist auch verantwortlich fir die Sicherheit der Beifchrer

und des Bedienungspersonals auf Anhéngegeréten.

. Achten Sie stets darauf, daf} Bremsen und Lenkung in Ordnung und

die Bremspedale bei StraBenfahrt verriegelt sind.

. Fahren Sie nie mit ausgeriickter Kupplung oder ausgeschaltetem

Gang bergab, sondern benutzen Sie den Gang, den Sie fir die Fahrt
bergauf nehmen wirden.

. Hdngen Sie Anhdngegerdte stets in die dofir vorgesehenen An-

hdngevorrichtungen und nie an Ketten, Seile o. &.

. Fahren Sie nie zu nah an Bé&schungen, Grében und steile Hénge

heran.

- Lassen Sie nie den Schlepper ohne Aufsicht, solange der Motor

léuft und verlassen Sie nie den Schleppersiiz wéhrend der Fahrt.

. Zum Kraftstofftanken, Abschmieren, Reparaturén usw., stellen Sie

stets den Motor ab. Verwenden Sie gut passende und unfallsichere
Werkzeuge.

. Vor Arbeiten an der elekirischen Anlage 18sen Sie das Pluskabel von

der Batterie und achten Sie darauf, daB keine Batteriesdure in
Augen, Wunden oder Schleimhdute kommt.

. Lassen Sie vor Offnen des Kuhlerverschlusses bei heiBem Motor

zuerst den Dampf abziehen.

- Zapfwellenarbeiten. Setzen Sie nie die Zapfwelle in Betrieb, wenn

am Schlepper oder Arbeilsgerdt die Schufzvorrichtung fehlt. Nach
Beendigung der Zapfwellenarbeit muB die Schutzkappe aufgesetzt
werden.

Hydraulikarbeiten. Sichern Sie ausgehobene Gerdle bei StraBen-
fahrt durch die StraBenfahrtsicherung und senken Sie die Gerdte
stets auf den Boden ab, bevor Sie den Schlepper verlassen. Senken
Sie stets den Druck ab und stellen Sie den Motor ab, bevor Sie eine
Hydraulikleitung 16sen.

Frontladerarbeiten. Senken Sie die Ladeschwinge ab, bevor Sie den
Schleppersitz verlassen und achten Sie darauf, daB sich keine Per-
sonen unter gehobenen Lasten oder im Schwenkbereich des Arbeits-
gerdtes befinden.

Halten Sie Kinder vom Schlepper und Anbaugeréten fern.
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WARTUNG UND PFLEGE

Motor

Olwechsel

Wechselzeiten:

Erstmals nach 30 Beiriebsstunden

Zum 2. Mal nach weiteren 70 Betriebsstunden
Dann regelmdBig nach jeweils 120 Beiriebsstunden

Olsorte

Sommer: HD-Ol SAE 20

‘Winter: HD-O! SAE 10

Olmenge ca. 9,5 Lir.

MaBgebend fiir die Olmenge ist die obere Marke des Olpeilstabes

a) Ablassen

b)

48

Vor dem Ablassen des Ols soll der Motor warm gefahren sein, damit das
Ol dinnflissig ist und restlos ablduft.

Die in der Olwanne des Motors befindlichen OlablaBschrauben sind her-
auszudrehen. Wenn das Ol restlos abgelaufen ist, werden sie mit den Dicht-
ringen wieder fest eingeschraubt.

Olfilter

Bei jedem Ulwechsel ist
die SchlammablaBschrau-
be (A/50) am Filter zu ent-
fernen und der Olschlamm
abzulassen.

Beim ersten Olwechsel
(nach 30 Betriebsstunden)
und dann jeweils bei e S ,
jedem zweiten Olwechsel

{nach je 240 Betriebsstun- Abb. 50
den) ist der Olfilter zu reinigen und der Micro-Filtereinsatz (B/50) zu er-
neuern. Dazu Schraube (C/50) 16sen, Filtergeh&use mit Siebfiilter (D/50) und
Micro-Filtereinsatz (B/50) abnehmen. Filtergehéuse und Siebfilter mit sau-
berem Kraftstoff griindlich auswaschen und Micro-Filtereinsatz austauschen.

Achtung: Der Micro-Filtereinsatz kann nicht gereinigt werden, sondern ist
nach der vorgeschriebenen Zeit durch einen neuven zu erseizen.




2. Einspritzpumpe

Bei jedem Olwechsel ist
der Olstand im Reglerge-
hduse zu Uberprifen. Da-
zu Uberlaufschraube (C/51)
entfernen und Ol durch
die Einfollschraube (D/51)
nachfillen, bis es an der
Uberlaufschraube austritt.
Alle 1000 Betriebsstunden
ist die Olfsllung in der
Werkstatt ernevern zu las-
sen. Dazu wird das alte
Ol nach Entfernen des
VerschluBdeckels  (E/51)
abgesaugt und neves Ol
durch die Einfollschraube
nachgefillt.

Olsorte: wie im Motor.

Der Entliftungsfilter (F/51) ist von innen nach auflen mit sauberem Kraft-
stoff durchzuspilen.

3. Olbadluftfilter

In Abhdngigkeit von den Betriebsverhdltnissen, jedoch mindestens alle
200 Betriebsstunden ist das Ol im Luftfilier zu ernevern und das Unterteil
mit sauberem Kraftstoff griindlich zu reinigen. Bei unglinstigen Betriebs-
verhdltnissen (staubige StraBen, Dreschen, Diingersireuen) ist die Filter-
reinigung hdufiger vorzunehmen. Der Olspiegel soll genau zwischen den
Pfeilen liegen. Auf keinen Fall zu viel Ol einfillen.

Olsorte: wie im Motor.
Olmenge: ca. 0,7 Liter.
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Keilriemen
nachspannen

Der Keilriemen (A/52) soll
sich zwischen zwei Keilrie-
menscheiben héchstens
2 Zentimeter durchdriicken
lassen. Wird dieses MaB
Uberschritten, 16st man die
Befestigungsschraube (B/
52) und schwenkt die
Lichtmaschine mit ihrem
Halter so weit nach auflen,
bis die erforderliche Span-
nung erreicht ist. Anschlie-
Bend Befestigungsschraube
wieder gut anziehen.

Kihlsystem

Aligemeine Kiihlerwartung

Beim neuen Schlepper sollte das Kihlwasser im 1. Vierteljahr monatlich
gefiltert werden, damit im Kohlsystem vorhandene Riickstéinde wie Sand-
korner, Rost usw. entfernt werden. Dos abgelassene Kihlwasser ist in
einem sauberen GefdB aufzufangen, grindlich zu filtern und wieder ein-
zufillen. Beim Auffillen Kihlsystem entliften.

Spdter sollte die Filterung des Kihlwassers jéhrlich Tmal vorgenommen
werden.

Die Kihlerleistung wird mit der Zeit durch die luftseitige Verschmutzung
des Kuhlernetzes (Stoub, Insekien, fetthaltige Ablagerungen) herabgesetzt.
Eine Reinigung mit heifler, fettlésender Fliissigkeit, z. B. P 3 ist dann, je
nach Verschmutzungsgrad, jedoch mindestens jéhrlich 1 Mal erforderlich.
Beim Reinigen des Kihlers keine zu harten Birsten verwenden, da sonst die
Kihlerlamellen beschédigt werden kénnen.

Entfetten des Kithlsystems

Befinden sich Fettanteile im Kihlwasser, z. B. durch’iberméBige. Schmie-
rung der Wasserpumpe, dann muB die Anlage mit- heifBer, fettldsender
Flussigkeit (P 3) gespiilt werden. Der Motor soll dabei laufen. Zum Spiilen
niemals Flissigkeit mit Sduregehalt verwenden. AnschlieBend das: Kuhl-
system mit reinem Wasser nachspilen. Uk




c) Entfernen von Kesselstein

Durch starke Kesselsteinablagerungen, hervorgerufen durch hartes, kalk-
haltiges Wasser, -wird die Kihlwirkung vermindert. Eine grindliche Reini-
gung sollie dann méglichst in der Werkstatt erfolgen. Zum Lésen des Kes-
selsteins hat sich das mineralséurefreie Mittel ,ephetin® bewdhrt, das von
unserem Ersatzieillager bezogen werden kann.

d) Stillegen der Kihlanlage
Wird der Schlepper lénger als 2 Monate stillgelegt, empfiehlt es. sich, das

Kihlsystem mit einer hochprozentigen Emulsion (10-20% emulgierbares
Schutzdl) zu spiilen.

e) Fernthermometer kontrollieren
Jéhrlich soll das Fernthermometer in der Kundendienstwerstait iiberprisft
werden. Der Warmefihler ist dazu herauszuschrauben und in erhitztes Ol
(?0-100° C) einzutauchen. Die Temperatur wird vergleichsweise mit einem
geeichten Thermometer gemessen.

Kraftstoffanlage

1. Krafistoffilter Ablauf Zulauf

Alle 300 Std., bei starker Ver-
schmutzung des getankten Kroft-
stoffes schon friher, ist der
Kraftstoffilter zu reinigen. Dazu
wird die Schraube (A/53) heraus-
gedreht und das Unlerteil {B/53)
abgenommen. Der Filzrohrein-
satz {C/53) ist herauszunehmen
und das Gehduse mit sauberem
Kraftstoff auszuwaschen.

Der Filzrohreinsatz wird am vor-
teilhaftesten mit Hilfe der
+Bosch”-Vorrichtung EFEP 143a
gereinigt.
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a)

b)

2.
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Vorreinigung

Filzrohreinsatz (C/54) an beiden Seiten mit Bosch-
Vorrichtung (A/54) verschlieBen und in sauberem
Kraftstoff mit einer weichen, nichimetallischen
Biirste abbiirsten und gut spiilen. Dabei ist darauf
zu achten, daB der Kraftstoff\ nur durch den Filz
in das Innere des_Filzrohreinsaizes gelangen
kann. Deshalb ist der hansatz (B/54) nicht
offen unterzutauchen. Sicherheitshalber wird er
zugehalten.

Endgiltige Reinigung

Den vorgereinigten Filzrohreinsaiz (C/54) in sau-
beren Kraftstoff tauchen und vollsaugen lassen.
Herausnehmen und durch den Schlauchansalz
kraftig durchblasen. Steht PreBluft zur Verfigung,
kann statt mit dem Mund auch mit PreBBluft durch-
geblasen werden.

Dabei bilden sich auBen am Filzrohreinsatz
Schaumblasen. Diese sind abzuspilen und der
eben beschriebene Vorgang (Vollsaugen lassen,
Durchblasen, Abspilen) ist 4-5 Mal zu wieder-
Yolen.

Entliften

Wenn der Kraftstoffilter ausgewechselt oder der
Tank versehentlich leergefahren wurde, ist die
Kraftstoffanlage zu entliften. Dies ist erforder-
lich, weil Luft in die Leitung gesaugt wurde, der
aufgefillte Kraftstoff nicht nachflieBen kann und
somit die Férderung der Pumpe unterbrochen
ist. Der Kraftstoffhahn ist zu &ffnen. Die Einfoll-
schraube (A/55) wird geldst und erst wieder fest-
gezogen, wenn der Krafistoff blasenfrei aus der
Bohrung austritt. In der gleichen Weise verfdhrt
man nacheinander mit den Entlisftungsschrauben
(B/55) und (C/55).

Abb. 54

|
!




Die Druckleitungen (A/56)
missen nur dann entliftet
werden, wenn sie abmon-
tiert und dadurch -voll-
kommen entleert wurden:

Druckleitungsanschlisse
von den Einspritzventilen
lésen und Motor mit An-
lasser so lange durchdre-
hen {cd: 1 Minute), bis der

. Kraftstoff blasenfrei bei ;
den Uberwurfmuttern Abb. 56
(B/56) austritt. Sind die Uberwurfmuttern wieder festgezogen, ist der
Schlepper startbereit.

' : Kupplung

1. Einstellung

Der Betdtigungsmechanis-
mus der Doppelkupplung
erfordert eine sehr genaue
Einstellung. Deshalb st
unbedingt die Kunden-
dienst-Werkstatt aufzusu-
chen, wenn folgende Ver-
dnderungen  fesigestellt
werden:

Pedulspiel (6 mm) stimmt
nicht mehr {siehe Abb. 57).
Eine Verringerung des Pe-
dalspieles ist die Folge
des natirlichen Verschiei-
Bes.

b) Der Weg fir das Aus-
ricken von Fohr- oder
Zapfwellenkupplung hat sich verlagert. Siehe Abb. 58.

L

Abb.57
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Diese Verschiebung entsteht 0le]
durch unterschiedliche Abnut-
zung der beiden Mitnehmer-
scheiben. (Z. B. wenn die Zapf-
wellenkupplung nie oder nur sel-
ten benutzt wird oder wenn bei
schwerem Mdhdreschbetrieb die \
Miinehmerscheibe der Motor- | Druckpunkt N ..
zapfwelle léngere Zeit durchge-
rutscht ist.)

Ausrickdruck

Uberprisfung und Neueinstellung
der Kupplung muB der Fach-
mann vornehmen.

12 10 8., 6 4 2
I I I I (A
: Ausr&ckw:eg in mm fir: |
1 Zapfwellen -

E kupplung §

Fahrkupplung [

Abb. 58
Schmierung

Das Kupplungsausriicklager mu8 alle 1000 Betriebsstunden, mindestens
aber jéhrlich abgeschmiert werden. Diese Arbeit sollte der Kundendienst-
werkstatt Uberlassen werden, da ungeeignetes Fett zu erhdhtem Verschleif3
und zu schweren Kupplungsschdden fihren kann. Bei héufigem Frontlader-
oder Startostopbetrieb ist das Ausriickiager ofter zu schmieren.

Getriebe

Olwechsel

Das Getriebedl ist zu wechseln:

Erstmals nach 200 Betriebsstunden

Dann regelméBig alle 1000 Betriebsstunden, bzw. jdhrlich
Olsorte: Sommer und Winter SAE 80

Olmenge: Hauptgeiriebe ca. 14 Liter
je Seitenvorgelege ca. 1,9 Liter.
Achtung: Hypoidal darf fir das Getriebe nicht verwendet werden!

Vor dem Olwechsel soll das Getriebe warmgefahre
sein, damit das Ol donnflissig ist und restlos ablduft.




Der Magnetstopfen an der Ablafschraube (H/74) muB3
mit einem sauberen faserfreien Lappen von anhaften-
dem metallischem Abrieb befreit werden.

Nach dem Ablaufen des Ols wird der Getriebedeckel
abgenommen und das Gehduse mit Spilsl geséubert.
Es dirfen keine Spuldlreste im Getriebe verbleiben.

Der Gelriechedeckel wird, mit Dichtungsmasse abge-
dichiel, wieder aulgeschraubl.

Auch die AblaBschraube wird wieder fest eingeschraubt.
Das Sdubern des Getriebes und Ernevern des Getriebe-
6ls ist notwendig, weil sich im Betrieb kleinste Stahi-
teilchen von den Zohnrddern und Wellen abreiben.
Wird das Ol nicht rechtzeitig gewechselt, dann be-
schéddigt dieser Abrieb alle Teile des Getriebes und
besonders die Lager. Das Offnen und Sdubern des Ge-
triebes sind Arbeiten fir den Fachmonn. Sie sollten
deshalb nur in der Kundendienstwerkstdtte durchgefihrt werden.

Bei waagerecht aufgestelltem Schlepper wird dann sauberes Getriebedl
durch die Peilstaboffnung (A/59) in das Gehduse gefillt. Der Olspiegel
muf} zwischen den beiden Kerben des Olpeilstabes (B/59) liegen.

Die Seitenvorgelege sind Teile des Getrie-
bes und unterliegen daher gleichen War-
tungsvorschriften.

Zum Ablassen des alten Ols werden die
AblaBschrauben (B/60) und die Einfull-
schrauben (A/60) herausgedreht. Neues Ol
wird nach dem Eindrehen der AblaB3-
schrauben mit einem Winkeltrichter bis
zu den Einfillbohrungen aufgefullt. Ver-
schluBschrauben anschlieBend gut an- B
ziehen.

'\-

Sollten bei der Kontrolle des Olstandes Abb. 60

héufiger Fehlmengen festgestellt werden, ist das Getriebegeh&use undicht.
In diesem Fall ist die Kundendiensiwerkstatt zur Abdichtung des Gehduses
aufzusuchen.
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Bremsen

1. Nachstellen der
FuBbremse

Die Bremse soll so einge-
stellt sein, daB beide Hin-
terréider gleichméBig stark
bremsen und das Fahrzeug
aus voller Fahri {20 km/h)
ouf ca. -8 m zum Stehen
kommt. In verriegeltem
Zustand sollen die Pedale
etwa 2-3 c¢cm nach vorne
gedriickt werden konnen,
bis die Bremse angreift
{(Pedalspiel). Wenn die
Bremse nicht mehr, wie
oben beschrieben, arbeitet, sind die Zugstangen beiderseitig bei aufge-
bocktem Schlepper nachzustellen:

Abb. 61

Kontermuttern lésen und Zugstangen (A/61) so verdrehen, daf die Brems-
pedale bei '/+ des méglichen Gesamiweges fest werden. Die Backen-
bremsen werden auf GleichmdBigkeit geprifi, indem man die verriegelten
Bremspedale bis zum Angreifen der Bremsen nach vorne drisckt und dann
an den Rédern dreht. Drehen sie sich ungleichméBig schwer, muB die Ein-
stellung einer Zugstange nachreguliert werden.

Ist die Nachslellung beendet, sind alle 4 Kontermuttern (B/61) wieder fest
anzuziehen. Die Stopplichtanlage ist zu kontrollieren.

2. Nachstellen der Handbremse

Das Nachstellen der Handbremse erfolgt bei aufgebocktem Schlepper an
der Zugstange (H/62). Nach ca. 3 cm Weg des Handhebels am Stellbogen
mussen die beiden Bandbremsen angreifen. Kontermuttern (K/62) anschlie-
Bend gut fesiziehen. Zur Kontrolle der GleichmdBigkeit ist bei leicht an-
gezogener Bremse an den Rddern zu drehen. Wird ein Rad stéirker abge-
bremst muB ein Ausgleich durch Verdrehen eines Stangenkopfes (G/62)
erfolgen. Diese Arbeit wird jedoch am besten der Kundendienstwerkstatt
iberlassen. AnschlieBend missen bei angezogener Bremse die: Einstell-
schrauben (A/62) auf dem Achstrichter fest angezogen und dann eine-halbe
Umdrehung geldst werden. AnschlieBend Kontermutern fest anziehen.

ST e e R i G S T
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Lenkung und

Vorderachse
1. Olstand

kontrollieren

Erstmals nach ca. 500 Be-
triebsstunden, dann je-
weils jéhrlich ist der Ol-
stand im Lenkgetriebe zu
kontrollieren. Das Ol soll
bis' zur Einfillschraube
(Q/63) stehen und ist er-
forderlichenfalls zu er-
gdnzen.

Olsorte: SAE 80

Abb. 63
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2. Nachstellarbeiten an der Lenkung

Das Nachstellen der Lenkung soll stets in der Kundendiensiwerkstatt vor-
genommen werden, da nur der Fachmann die Art des zu behebenden Spiels
genau erkennen kann. Durch eine mangelhaft eingestellte Lenkung kénnen
schwere Unfdlle entstehen. '

3. Nachstellarbeiten an der Vorderachse

a} Vorspur )
Die beiden Vorderrdder miissen vor der Vorderachse einen ca. 4-6 mm

kleineren Abstand haben als hinter der Achse. Gemessen wird dieser Ab-
stand jeweils zwischen den Felgenhdrnern.

b) Sturz der Vorderréider

Der Sturz der Vorderréder muB 2-3° betragen. Er verdndert sich mit dem
VerschleiB der Federauflagen an der Vorderachse und soll daher al
300 Betriebsstunden Gberprift werden.

Die Uberpriifung und Einstellung von Sturz und Vorspur sollte nur in der
Kundendienstwerkstatt vorgenommen werden, da dazu Speziclwerkzeuge
erforderlich sind.

Falscher Sturz und Vorspur verschlechtern die Lenkeigenschaften des
Schleppers und fishren zu erhdhtem Reifenverschleif.

Werkzeugkasten

Nach  Avufklappen der
- Schlepperhaube sind Tank-
verschlu3 (T/64) und Werk-
zeugkasten zugdnglich. Der

-Werkzeugkasten ist mit
- Schnellverschlissen (L/64)
befestigt. Er kann daher
schnell abgenommen und
zum Montageort getragen
“werden. Nach Entfernen
des Werkzeugkastens kann
die Batterie ausgebaut
werden.
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Elekirische Anlage

Wartung der Batterie

Der Séurespiegel sinkt durch Verdunsten von destilliertem Wasser mit der
Zeit ab. Deshalb ist in regelmdBigen Abstdnden, (im Sommer alle 2 Wo-
chen, im Winter alle 4 Wochen) der Sdurestand zu Oberprifen und erfor-
derlichenfalls destilliertes Wasser in jede Zelle nachzufiillen, bis der Sé&ure-
spiegel 10-15 mm Gber Plattenoberkante steht. Als Ersatz fiir unbrauchbare
oder verlorengegangene Stopfen keine Korkstopfen o.d. verwenden. Ent-
lGftungslécher in den Stopfen von Schmutz befreien. Zum Ableuchten der
Zellen kein offenes Licht verwenden (Knallgas). Die Batterieklemmen mit
SGureschutzfett bestreichen, damit Oxydation und schlechter Kontakt ver-
mieden werden. Bei geladener Batterie muB3 die Sdure eine Dichte von

1,285 kg/l haben.

Batteriepflege im Winter

Bei tiefen Temperaturen sinkt die Kapozitét der Batterie stark ab. Es ist

. deshalb besonders im Winter auf guten Ladezustand zu achten. Wenn man

@

morgens bei groBler Kélte sicher starten will, empfehlen wir die Batterie
abends auszubauen und in einen temperierten Raum zu stellen. Bei Still-
legung des Schleppers empfehlen wir die Batterie alle 4 Wochen nachladen
zu lassen, da die Batterie sich mit der Zeit selbst entlddt und dadurch un-
brauchbar werden kann.

Leitungen und Sicherungen

Von Zeit zu Zeit sind alle Leitungsanschiiisse nachzuziehen, damit stets
einwandfreier Kontakt vorhanden ist. Wenn eine Glithlampe nicht mehr
brennt, obwohl der Glihfaden in Ordnung ist, kann die entsprechende
Sicherung durchgebrannt sein. Dies ist daran zu erkennen, daB8 der Draht
an einer Stelle geschmolzen ist. Die Sicherung ist dann zu erneuern. Vor
Einsetzen der neuen Sicherung ist jedoch zu Uberprifen, ob ein Fehler in der
Leitung (KurzschluB) vorliegt. Gegebenenfalls ist der Fehler durch Isolieren
oder Ernevern der Leitung zu beheben. Stets Sicherungen vorrdtig halten,
Auf keinen Fall Sicherungen iberbriicken oder anderes Material wie
Draht o. &. verwenden. Beim Erneuern von Leitungen darauf achten, daB
als Ersatz nur Leitungen mit dem gleichen Querschnitt verwendet werden.
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. Scheinwerfer einstellen

Schlepper mit vorgeschriebenem
Luftdruck (vorn 2 ati, hinten 1,5 oti)
auf ebenen Boden 10 Meter vor
einer, genau senkrecht siehenden
Prifwand aufstellen. Die Prifwand
mufB imWinkel von 90° zum Schlep-
per stehen. Schleppersitz mit einer
Person oder 70 kg belasten.

Auf die Profwand 2 Kreuze {a--
965 mm) im Abstand (b= 492 mm)
einzeichnen. Darunfer (c= 950 mm)
eine waagerechie Linie ziehen.

Scheinwerfer  einzeln  {anderen
Scheinwerfer abdecken) wie folgt
prifen: Fernlicht einschalten. Bei
richtiger Einstellung muB sich das
Einstellkreuz in der Mitte des Licht-
fleckes befinden. Abblendlicht ein-
schalten. Die obere Hell-Dunkel-
Grenze muf3 unter der Linie c liegen,
oder gerade mit ihr zusammenfalien.
Beide Lichtflecke missen gleich hoch
liegen.

Erforderlichenfalls Nachstellungen
an den Nachstellschrauben des
Scheinwerfers vornehmen.

YLE

Hydraulischer Kraftheber "

Olwechsel

Erster Olwechsel nach 30 Betriebsstunden. Weitere Olwechsel |ahrl 1. mal.
Olsorte: (HD) SAE 20 fur Sommer und Wlnte

Olmenge: ca. 8 Liter.

Fir die Olmenge ist mafBigebend, : |
armen der Olspiegel in der Mitte des Kontrol!cuges (BMO‘




Bei Schieppern ohne Hydraulikanlage: 3 Liter SAE 80 im Krafthebergehduse.

Der griBte Feind der Hydraulik ist Schmutz! Deshalb ist jede Verschrau-
bung und ithre Umgebung zu reinigen, bevor sie geldst wird.

a) Ablassen des Ules

Vor dem Ablassen muB3 das Ol durch Belasten der Hydraulik warmgefahren
werden, damit es restlos ablduft.

Enluftungsfilter (A/66) und Hohlschraube (B/66} herausschrauben und Ol
vollsténdig. ablassen.

b} Reinigen der Filter

Samtliche Filter sind alle 300 Betriebs-
stunden und bei den UOlwechseln zu
reinigen. Bei besonders staubigen Be-
triebsbedingungen ist der Entluftungs-
filter hdufiger zu reinigen.

Der Entliiftungsfilter (A/66) ist von innen
nach auBen mit sauberem Kraftstoff
durchzuspilen.

Der Magnetfilter an der Hohlschraube
{B/66) ist mit einem faserfreien Lappen
von metallischem Abrieb zu befreien.
Der Siebfilter (C/66) kann herousge-
schraubt werden, wenn die Ricklauf-
leitung (D/66) abgeschraubt worden ist.
Der Siebmantel ist mit sauberem Kraft-
stoff zu reinigen. Schmutz sefzt sich
innen ab.

c) Ol auffiillen und Inbetriebnahme

Nach Einbau des Magnet- und Sieb-
filters Ol durch ein feinmaschiges Sieb
auffillen und Entliftungsfilter fest ein-
schrauben. Motor anlassen und Ol bei
Neutral-Stellung des Schalthebels druck-
los umlaufen lassen. Zur volisténdigen
Entliftung Dreipunkigerdt anbauen und
mehrere Male heben und senken. An-
schlieBend Olstand Gberprifen und,
falls erforderlich, ergénzen..
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Hinweise zur Kraflstofflagerung

Um die Kroftstoffanlage zu schonen und die Nutzungsdauer des Filterein-
satzes zu erhéhen, soll der Kraftstoff vor dem Einfilllen in den Tank minde-

stens 24 Stunden ruhig stehen, damit sich Unreinigkeiten am Boden absetzen
kénnen.

Wird der Kraofistoff in den Oblichen Fdssern gelagert, ist folgendes zu
. beachten:

a) Faf3 zum Tanken nicht zum Fohrzeug wdlzen.

b} Stets mehrere Fésser lagern und aus dem zuerst aufgefiillten tanken.

¢} Saugpumpe nicht auf den Grund des Faosses stellen, sondern so am Fill-
stutzen befestigen, daBB der Abstand des Rohrendes vom FaBboden
mindestens 15 cm Abstand hat. Beim Abfillen mittels Schlauch aus héhe
gelegtem Faf} ist der gleiche Absiand zu beachten. Die Saugéffnung der
Pumpe muf3 mit einem feinmaschigen Sieb umgeben sein.

d) Sieb im Tankstutzen nicht entfernen, falls keines der handelsiiblichen Ein-
fullfilter verwendet wird. Auch das Filtern durch einen sauberen Flanell-
lappen hat sich bewdhrt.

e) Saugpumpe und Einfillgerdte peinlich sauber aufbewahren.

Lackpflege

Schlepper mit leichtem Wasserstrahl abspritzen und mit Schwamm oder
Burste nachwaschen. Fest haftender Schmutz und Fett mit warmem Seifen-
wasser abwaschen. Mit Fensterleder abtrocknen, damit sich keine Wasser-
flecken bilden.

Um die Lackschicht vor Witterungseinflissen zu schiltzen, empfehlen wir die
Verwendung eines Lackpflegemiitels fiir Kunstharzlacke, das nach den Vor-
schriften des Herstellers anzuwenden ist. ‘
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1. Mahbalken

a) Spannen der Messerkopf-

b

~

Mdahwerk

bénder

Vor Beginn der Mihar-
beit und bei jedem Mes-
serwechsel mufl  darauf
geachtet werden, daf3
die beiden Messerkopf-
bdnder {Q/69) die Kugel
des Messerkopfes spiel-
frei umfassen. Der Pa-
tentspanner (R/69) soll
jedoch nur leicht durch-
gebogen sein.

Wenn erforderlich, wird
der Spannbolzen (5/69) Abb. 69

(Mutter) durch Rechisdrehen weiter ouf die Spannschraube aufge-
schraubt.

Nachstellen der Messerfithrungen

Die Fohrungen am Mdhbalken missen stets richtig eingestellt sein. Bei
falscher Einstellung (zu groBes Spiel) zieht das Messer Gras ein. Dies
kann zur Folge haben, daB das Messer nach oben gedriickt wird und
die Messerklingen in die Zungen der Finger einhaken.

Besonders sorgféllig sind die Innenschuhfhrungen zu iberwachen, da
von diesen die durch den Einfallwinkel der Holzkurbelstange entste-
henden Kréfte aufgenommen werden miissen.

Wenn der Messerkopf zu viel Spiel im Innenschuh hat, werden die Be-
festigungsschrauben der vorderen Innenschuhfihrung gelést. Nachdem
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die Fihrungsplatte so weit nach hinten verschoben wurde, daf3 sie wie-
der auf der Messerkopfplatie aufliegl, sind die Befestigungsschrouben
fest anzuziehen. Die hintere InnenschuhfGhrung wird nachgestelli wie
die anderen Messerfilhrungen, die am Innenschuh beginnend, wie folgt
einzustellen sind:

Messerhalterschrauben 16sen. Soviele Beilugen (3/70) zwischen Messer-
haliern (1/70) und Reibeplotien (2/70) herousnehmen und zwischen Reibe-
platten und Balkenriicken beilegen, daf die Messerauflage der Reibeplatien
0,5 mm Uber den Fingerplaiten liegt. (Kontrolle mit einem Uber die
Fingerplatten gelegten Lineal) M&hmesser einschieben. Reibeplatten so
weit nach vorne schieben, daB der Messerriicken an den Fingern anliegt
und die Messerhalterschrauben anziehen. Das Spiel des Messers in den
Fohrungen ist richtig, wenn es sich leicht bewegen 168t und wenn bei
hochgedriickten Klingen der Spalt zwischen Klingen und Fingerplatten
nicht groBer als 1 mm ist. Die Einstellung wird mittels Beilagen (3/70
zwischen Messerhaltern (1/70) und Reibeplatten (2/70) vorgenommen. [si
das Spiel auch ohne Beilagen noch zu groB, kénnen die Messerhalter bei
ausgebautem Mdéhmesser nach unten geschlagen werden. Beim Nachstellen
der Messerfihrungen ist der Zustand aller Méhmesser zu beriicksichtigen.
Deshalb sollte man stets darauf achten, daB alle Messer gleichmdBig
beniizt werden.

Einstellen der Mihbalkenvoreilung

Zum Messen der Voreilung muB der Mdhbolken flach auf dem Boden
aufliegen. Hierzu wird der Balkensteflhebel in Mittelstellung gebracht.
Ein Winkel wird nach Abb. 71 an das rechte Hinterrad angelegt und mit
der Balkenstellung verglichen.

Die Voreilung soll 3° be-
tragen, wos bei dem am
weitesten auBen liegen-
den Finger einen Wert
von ca. 70 mm ergibt
Soll die Voreilung verdn-
dert werden, sind die
Ringmutter (1/69) und die
Befestigungsschrauben
(R/78) zu lésen. Der Méh-
balken wird in die rich-
tige Lage gebracht und
die gelésten Teile wer-

den wieder fest angezo- —/
gen. Bei Wiederanbau des Mdhwerkes nach léngerer Betriebspause ist
immer zuerst die Voreilung und erst danach die Stellung des Messers

A Abb. 71
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beim Hubwechsel zu kontrollieren. Diese Reihenfolge ist erforderlich,
weil durch die Verdnderung der Voreilung ebenfalls die Stellung des
Mdéhmesseres zum Méhbalken gedndert wird.

Einstellen des Hubwechsels

Zur Einstellung und Pri-
fung des Hubwechsels
muf3 das Exzenterlager
{Q/72) den gréBtmaglichen
Abstand vom Innenschuh
haben. Die Kurbelscheibe
wird in dieser Stellung
bei stehendem Motor
durch  Einschalten des
Mdhaniriebes festgehal-
ten.

Nach Lésen der Klemm- \ v
schraube {R/72) kann die \ ~

Lage des Mdhmessers

durch Verdrehen des Ex- e

zenterlagers (Q/72) ent-

sprechend Abb. 73 einge-

s[:eﬂt werden. Beim. Agn- Abb. 72 )

zichen der Klemmschraube (R/72) wird der Schraubenkopf von Hand
am Klemmlager zur Anlage gebracht. Dann ziehl man die Schraube
mit dem Schlissel 2x90° an. (Nicht fester anziehen, da sonst das Kugel-
lager verspannt wird.)

|1
Hochschnitt UU@ Mittelschnitt
Abb. 73

Innentotlage:

Hochschnittbalken . . . . . 3. Messerklinge unten 2. Finger
Mittelschnittbalken . . .. 3. Messerklinge unter 3. Finger
Tiefschnittbalken. . . . .. 3. Messerklinge zwischen 3. und 4. Finger
AuBentotiage:

Lefzte Messerklinge muB8 die Licke zwischen letztem Finger und AuBen-
schuh voll Uberschneiden.
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2. M&hantrieb

a) Nachstellen der Rutschkupplung

Rutscht die- Sicherheitskupplung des Méhantriebes &fter durch, so ist
die Vorspunnung der Kupplungsfeder  nachzuregulieren. Der  Méhan-
triebsschutz ist dazu abzunehmen. Die Slirnseite der Kupplungsmulte
{Q/74) soll bei eingeschalietem Antrieb (Mofor steht} 5 mm Abstand |
von der Innenseite der Scheibe (R/74) haben. Durch Nachstellen der :
Mutiern (S/74) wird der ;

auftretende  Kupplungs-
verschleiB  ausgeglichen.
Muttern gut kontern.
Wourde die Rutschkupplung
nachgestelll, muB auch
die Mahwerkschaltung
Uberprift werden.

Der Mdhantriebsschutz ist
wieder zu montieren.

5) Nachstellen der Méhwerk-
schaltung
Die Nachstellung der
Mdahwerkschaltung ist er-
forderlich, wenn:
das Méhwerk nach Uber-
schreiten der Schwadstel-
lung weiterlguft oder bei
abgelassenem  Mdhbal-
ken und bei eingeschal-
tetem Mdahwerk ein Zug-
seil nicht entlastet st
und der Antrieb durch-
rutscht.
Arbeitsfolge: Bei abge-
lassenem Mahbalken und
von Hand eingeschaltetem
Méhantrieb Verstellnippel
(R/75) so verdrehen und
dann kontrollieren, daB
die Rolle (S/76) fast den
Kniehebel berihrt. Sie
muBB noch drehbar sein.
Méhbalken in Schwadstel-
lung aufziehen. Die An-
laufschréige des Schali-
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nockens (T/76) muB in dieser Siellung an der Rolle {5/76) zur Anlage
kommen. Muttern (U/76) nach der Verstellung fest anziehen.
Beim Aufziehen des Mdhbalkens Gber die Schwadstellung hinaus, muf3
die outomatische Mdhantriebsabschaltung ansprechen. Die Handschal-
tung wird bei aufgezogenem Balken eingestellt, indem man den Ver-
stellnippel (Q/75) so verdreht und dann kontert, daB die Rolle (5/76) bei
von Hand abgeschaltetem Méhantrieb nicht mehr am Schaltnocken (1/76)
anliegt.

c) Nachspannen der Keil-
riemen

Die Spannung der Keil-
riemen soll nach den er-
sten 5 — 10 Mdéhstunden
und dann  wdachentlich
Uberprift  werden. Las-
sen sich die Keilriemen
mehr als ca. 1 ecm durch-
driicken, sind sie folgen-
dermaBen  nachzuspan-
nen: .
Schraube  (Q/77) losen
und  Spannrolle  (R/77)
nach _unten ziehen, bis
die Keilriemen gespannt § :
sind. Schraube {Q/77) fest

anziehen.  Mdhantriebs- Abb. 76
schutz wieder montieren.

3. Umristarbeiten

a) Auswechsein der Keil-

riemen

Da die Mdahantriebskeil-
riemen stillgelegt werden
kénnen, braucht diese Ar-
beit nur ausgefthrt zu
werden, wenn neuve Keil-
riemen aufzulegen sind.
Spannrolle  (R/77) ganz
nach oben schwenken. Bei
stehendem Motor und ein-
geschaltetem Mdhabtrieb
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Riemenscheibe (S/77) abschrauben.
Neue Keilriemen sind nach dem Auflegen fest zu spannen.

b

~—~

Anbau des Méhwerkes {Abbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge)

Da es bei léngeren Stillegungen des Mdhwerkes zur Verminderung der
Unfallgefahr ratsam ist, Aufzughebel (B/46) und Aufzugstange (D/79)
ebenfalls abzubauen, missen diese Aufzugteile zuerst wieder ange-
baut werden. Die Einstel-
lung der Zugstange ist im
ndchsten Abschniit ersichi-
lich.

Mdhwerk von rechts unter
den Schlepper schieben.
Méhwerkauthéngung auf
die Lagerzapfen schieben
(zuerst hinten) und die
Sicherungsbleche (e/72 und
e/78) von links vorstecken
und nach unten schwen-
‘ken. Kurbelstange an
Klemmlager anschlieBen.

Wenn beim Abbau des
Mdéhwerkes die Stellung
der  Exzenterlagerkerbe
am Klemmloger mar-
kiert worden war, ist
keine Neueinstellung des
Hubwechsels erforderlich.
Méhbalken von vorn auf
die Zapfen der Scharnier-
bricke schieben und Auf-
zughebel (U/69) senkrecht
stellen. Aufzugstrebe
(Y/79) in den Kniehebel
(A/79) [untere Endstellung]
einhdngen, Kettensegment
{V/69) auf das Aufzuglager
stecken und durch Scheibe
und Klappsplintbolzen si-
chern.  Kniehebel (A/79)
mit der rechten Hand ganz
nach unten driicken und

den..  Sicherungsbolzen
(W/69) einbauen.
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d)

Die Balkenverstellstange (C/79) wird am Balkenverstellhebel (S/47) mit
einem Bolzen angeschlossen und durch Klappsplintbolzen gesichert.

Einstellen des hydraulischen Mdhaufzuges

Ein- und Nachstellungen am Mdhoufzug sollen grundsdtzlich nur von der
Kundendienstwerkstalt vorgenommen werden. Es ist einleuchtend, daf3 bei
zu kurzer Einstellung auch nur eines Teiles des Aufzuges zwischen Hubwerk
und Mdhbalken, die groBe Kraft der Hydraulik unbedingt zum Bruch wich-
tiger Teile fohren muBl. Beim Anbau des Méhwerkes sind folgende Punkte
zu beachten und erforderliche Nachstellungen vom Fachmann vornehmen
zu lossen:

Die Aufzugstonge (D/79) muf} in ihrer Lénge so eingestellt sein, daf}
zwischen dem Sperrhebel (E/79) und dem Kniehebel (A/79) ein Abstand von
1,0 bis 1,5 mm vorhanden ist, wenn die Hydraulik nach dem Aufziehen des
Méhbalkens automatisch abgeschaltet hat. Legt man den Hydraulikschalt-
hebel dann auf SENKEN, so daf} das Md&hwerk mechanisch verriegelt
wird, muB zwischen der Anschlagschraube (X/69) und der Scharnierstiitze
ein geringer Abstand vorhanden sein. Nach Einbau von Ersatzteilen muf
an Hand einer Anweisung die Einstellung des Méhaufzuges in der Kunden-
dienstwerkstatt erfolgen an:

Aufzugstange (D/79) Stellschraube (Y/69)
Anschlagschraube (X/69) Aufzugése (Z/69)
Aufzugstrebe (Y/79) Aufzughebel (U/69)

Verwendung des inneren
Schwadrdumers

{Lieferung auf Wunsch)

Um auch bei hohem Mdh-
gut die Schnittbreite  des
Mdhbalkens voll nutzen zu
kénnen, empfehlen wir die
Verwendung des inneren
Schwadrdumers. Dadurch
wird vermieden, daf ge-
mdhtes Gut von den Ré-
dern iberrollt wird. Wie
in Abb. 81 ersichilich, wird
der innere Schwadrdumer
angebaut, indem man ihn
senkrecht stelit und dann
die beiden Lagerzapfen in
die Aufnahmebohrungen Abb.80
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b)

c)

70

des Spurbretthalters (5/81)
einfohrt. Durch die Nase
(1/81) am rechten Zapfen
wird der Schwadrdumer
nach dem Umlegen in
Arbeitsstellung  (Abb. 80)
verriegelt. Der Mdhbalken
darf bei angebautem inne-
ren Schwadrdumer nur bis
zur Schwadstellung ange-
hoben werden.

Achtung! Bruchgetahr!

Vor dem Avufziehen in
Transportstellung wird der
innere Schwadrdumer, so-
lange der Méhbalken noch

auf dem Boden aufliegt, durch Senkrechtstellen und Abziehen nach rechts
vom Innenschuh geldst.

Hinweise zum Schmierplan

Fettschmierstellen

Yor dem Abschmieren sind alle Nippel griindlich zu reinigen, damit kein
Schmuiz in die Lager eindringen kann. Bei erstmaligem Abschmieren is
es notwendig, die Farbe von den Schmiernippeln zu enifernen.

Vorderachse

Zum Abschmieren der Vorderachse ist der Schlepper unter dem Motor aut-
zubocken, damit die Lager entlastet werden.

Wasserpumpe

Die Lager der Wasserpumpe dirfen nur mit HeiBlagerfett geschmiert
werden. Die Verwendung ungeeigneter Fette fiilhrt zu Lagerschéden und
Verschmutzung des Kihlwassers. Bei gefiillter Feitbiichse soll die Kappe
alle 500 Betriebsstunden einige Umdrehungen aufgeschraubt werden.
Jéhrlich soliten die Lager der Wasserpumpe in der Kundendlenstw rkstatt
Uberprisft und mit Heif3lagerfett neu eingesetzt werden.

Kupplungsausriicklager v .
Das Ausriicklager der Fahrkupplung ist bei Betrieb ohne Frontloder oder




Startostop jdhrlich nur einmal mit geeignetem Fett zu schmieren. Der be-
treffende Nippel befindet sich in der Mitte des Kupplungspedaliager-
zapfens. Das Abschmieren des Kupplungsausricklagers solite bei der
jGhrlichen Durchsicht von der Kundendienstwerkstatt vorgenommen wer-
den, da die Verwendung ungeeigneter Fette zu erhdhtem VerschleiB und zu
Kupplungsschdden fihren kann.

Bei aufgebautem Frontlader oder Startostop muB3 je nach Einsatz héufiger
geschmiert werden.

d} Mahwerk

2

a)

Vor der Inbetriebnahme des Mdhwerkes ist stets darauf zu achten, daf§ die
Schaltschrdge am Handschalthebel ausreichend geschmiert ist. Die Quer-
bohrung im Messerkopf dient zur Aufnahme einer Fettreserve. Sie ist bei
der Inbetriebnahme des Mé&hwerkes und bei jedem Messerwechsel neu zu
fillen.

Nach der Mdharbeit sind die Keilriemen stillzulegen, da donn keine
Schmierung des Mdhantriebes mehr erforderlich ist.

Vor der Mdhsaison sind Schaltrille, Gleitstein, Seilfiihrung und alle Lager-
stellen mit Molykote-Paste-G einzustreichen.

Olfillung

Getriebe
Zur Schmierung des Getriebes darf kein Hypoidsl verwendet werden.

b) Olbadluftfilter

w

Der Olwechsel im Olbadluftfilter ist vom Verschmutzungsgrad, also den
jeweiligen Betriebsverhdltnissen abhéngig. Beim Dreschen, oder bei ande-
ren staubigen Arbeiten muf3 der Olwechsel unter Umstédnden tdglich er-
folgen, um die Reinigungswirkung des Filters zu erhalten.

Olstellen

Die Blattfedernauflagen der Vorderachse, die Gewinde der Spannbolzen
zur Dreipunktaufhdngung, aber auch alle gelenkig befestigten Teile, z. B.
Gasgestdnge, Bremsgestdnge, Kupplungspedal-Anschlag, und wahrend der
Mdharbeit besonders die Messerfihrungen missen regelmdBig mit Ol-
graphit geschmiert werden.

71



L

72

Analysenwerte fir Ole und Fette

Motorendl

Moator, Luftfilter, Einspritzpumpe und Reglergehduse:
Sommer: HD-OI SAE 20/20 W
Winter: HD-Ol SAE10W

Hydraulikanlage:
Sommer und Winter SAE 20 oder HD-O! SAE 20

. Getriebedl

Sommer und Winler SAE 80

Bei Maschinen ohne Hydraulikanlage sind ca. 3 Liter SAE 80 zur Schmie-
rung der Zapfwellenlagerung in das Krafthebergehduse zu follen.

. Abschmierfett

Sommer und Winter kalkverseiftes Fett, Tropfpunkt mindestens 80-90° C.

. HeiBlagerfett bzw. Wdalzlagerfett

Sommer und Winter lithium- oder natronverseiftes Fett, Tropfpunkt minde-
stens 160° C.

Die beschriebenen Fettsorten kénnen auch durch ein Mehrzweckfett ersetzt
werden, wenn es qualitativ dem Walz- bzw. HeiBlagerfett entspricht. Nur
eine einzige Fettart zu verwenden ist wegen rationeller Lagerhaltung vor-
teilhaft. AuBerdem werden Schéden, die durch Verwechseln entstehen
kénnen, vermieden. - - :




Storungstabelle

1. Motor springt nicht an (oder setzt aus)

Ursache

Abhilfe

Kraftstofftank ist leer

Tank auffillen und Krcftstoffcnlbge
entliiften

Zuleitung ist abgeschlossen

Kraftstoffhahn 6ffnen

Krafistoffilter ist verstopft

Einsatz reinigen

Luft in der Einspritzpumpe

Kraftstoffanlage entliiften

Diise spritzt nicht einwandfrei ab

Diise reinigen oder ernevern. Wenn
die Diuse in Ordnung ist, Einspritz-
pumpe prifen lassen. (Werkstati-
arbeit)

Ventil hdngt (keine Kompression)

Ventilschaft mit Mischung aus Krafi-
stoff und Ol schmieren und Ventil
mit Hammerstiel nach unten driicken,
bis es leicht zuriickfedert

Keine Kompression. Kolbenringe fest-
gebrannt

Werkstatt aufsuchen. Kolbenringe
I16sen

Ventile undicht

Ventile einschleifen (Werkstattarbeit)

Anlasser dreht zu langsam durch

Batterie aufladen. Bei Kélte: Batterie
warmstellen oder dinneres Ol (HD-10)
in den Motor fillen

Kraftstoff ist nicht winterfest

Kraftstoff ablassen, Krafistoffanlage
reinigen und winterfesten Kraftstoff
auffillen

Glihkerze durchgebrannt. Vorglih-
anlage nicht in Ordnung

Alle Anschliisse prifen, evil. Kerzen
auswechsein

Luftfilter verstopft

Einsatz reinigen, Olfillung erneuvern

Falsches Ventilspiel

Ventilspiel richtig einstelien lassen
{Werkstattarbeit)
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2. Motor hat zu

wenig Leistung

Ursache

Abhilfe

Ventilspiel zu gering

Spiel bei kaltem Motor auf 0,2 mm
{Werkstattarbeit)

Dise spritzt nicht einwandfrei ab

Dise reinigen oder ernevern

(Werkstatiarbeit)

Luftfilter ist verschmutzt

Unterteil mit Krafistoff reinigen und

neues Ol auffullen. Evil. Filtereinsat
mit Kraftstoff spilen F—J

Einspritzpumpe hat Verschleifl

Pumpe iiberholen lossen o@-
tauschen {Werkstattarbeit) .

Zylinder hat VerschleiB

Motor Gberholen (Werkstatiarbeit)

Ventile undicht

Einschleifen oder ernevern
(Werkstattarbeit)

Kraftstoffilter verschmutzt

l Einsalz reinigen

3. Motor wird zu heifl

Keilriemen zu lose oder gerissen

Keilriemen spannen oder ernevern

Kohlwasserkreislauf verschmutzt.
Nicht richtig entlGftet, Wassermangel.
Kesselsteinbildung

Kuhlanlage reinigen
Wasser auffillen (Entliften)
Kesselstein entfernen

Olmangel an den Lagern

Olstand prifen und ergdnzen

Einspritzdiise defekt

Einspritzdise prifen und instand-
setzen (Werkstattarbeit)

Férderbeginn falsch eingestellt oder
Einspritzmenge zu groB (nur nach
Reparatur méglich)

Férderbeginn und Einspritzmenge
richtig einstellen lassen
(Werkstattarbeit)

4. Motor raucht aus dem Auspuff

Zuviel Ol aufgefillt (blaver Rauch)

Olstand richtigstellen

Einspritzdise ist nicht in Ordnung
{schwarzer Rauch)

Diise reinigen oder ernevern

{Werkstattarbeit)
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Ursache

Abhilfe

Kraftstoffmenge zu groB

Einspritzpumpe prifen
(Werkstattarbeit)

Forderbeginn falsch eingestellt

Férderbeginn richtig einstellen lassen

Verdichtung zu gering

Siehe — Keine Kompression — Absatz 1

5. Motor klopft

Dise tropft nach

Duse reinigen oder erneuern
Kraftstoffanlage reinigen
{Werkstattarbeit)

Kolbenbolzen, Plevellager oder Kur-
belwellenlager haben zu viel Spiel

Lager ernevern lassen
(Werkstattarbeit)

Einspritzdruck hat nachgelassen

Dise wieder auf 125-130 ati einstel-
len {Werkstattarbeit)

Ein- oder AuslaBBventil héngt

Ventile mit Kraftstoff-Schmiersl-
gemisch schmieren

6. Rote Kontrollampe leuchtet auf

Oldruck infolge Olmangel zu gering

Ol ergdinzen

Oldruckschalter defekt

Auf Anzeigepunkt von 0,5-0,8 atii neu
einstellen oder auswechseln
(Werkstattarbeit)

Olregelventil verschmutzt

Ventil reinigen (Werkstattarbeit)

Oldruck infolge schlechter Lager zu
gering

Plevellager und Kurbelwellenlager
Uberpriifen (Werkstattarbeit)

Im Sommer HD-10 aufgefillt

Ol wechseln, und neves HD-OI SAE 20
auffiillen

Saug- oder Hauptstromfilter ver-
schmutzt

Filter reinigen, Einsatz ernevern

Zum Reinigen des Saougfilters ist die
Olwanne abzunehmen
(Werkstattarbeit)
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7. Grilne Kontrollampe leuchtet auf

Ursache

Abhilfe

Keilriemen zu lose oder gerissen

Keilriemen spannen oder ernevern

Lichtmaschine defekt

Lichtmaschine instandsetzen oder aus-
tauschen (Werkstatiarbeit)

Batterie hat Zellenschaden

Batterie erneuern oder instandsetzen

Zindschlissel bei laufendem Motor
nicht ganz im Schaltkasten

Schlissel ganz eindricken

(

8. Motor setzt aus

Kraftstoffleitungsanschlisse undicht,
Filter verstopft

Anschlisse festziehen, Filter reinigen
oder Einsatz erneuern, Einspritzan-
lage entliften

Zylinderkopf undicht

Zuganker zu Zylinderkopf und Diisen-
halterflansch nachziehen
(Werkstattarbeit)

9. Motor geht durch

Regler fehlerhaft

Fehler von Bosch-Werkstdlte beseiti-
gen lassen

10. Fehler an

der Kupplung

Kein Pedalspiel (Motor geht auf
Touren, Schlepper bleibt stehen)

Kupplungsweg der Zapfwelle
verdndert

Kupplungsbetdtigung neu einstellen

(Werks‘rch‘crbeif)

Kupplungsbeldge abgenutzt

Beldge erneuern lassen
(Werkstattarbeit)
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11. Bremsen sind nicht in Ordnung

Ursache

Abhilfe

FuB- oder Hondbremse hat zu viel
Spiel

Zugstangen nachstellen

Ungleiches Bremsen der FuBbremse

Eine Zugstange der FuBbremsanlage
nachstellen

Bremsbeltige abgenutzt

Beldge erneuern (Werkstattarbeit)

Handbremse arbeitet ungleichméBig

Handbremsen angleichen
(Werkstattarbeit)

Bremse blockiert, Belag gebrochen

Beldge erneuern (Werkstattarbeit)

Bremsbeléige verdlt

Beltge erneuern, Welle abdichten
lassen (Werkstattarbeit)

12. Versagen der elektrischen Anlage

Licht brennt nicht, Leitung hat Kurz-
schluB, Sicherung defekt

Glihbirne oder Sicherung erneuern,
KurzschluB beseitigen
(Werkstattarbeit)

Kabel lose

Alle Leitungsanschlisse priifen

Masseverbindung der Batterie schlecht

AnschluBstellen (auch am Rahmenl)
reinigen

13. Versagen der Blinklichtanlage

Alle Blinkleuchten sind ausgefallen

Sicherung ernevern, KurzschiuB besei-
tigen oder Blinkgeber austauschen

Kontrollumpe brennt nicht bei Belrieb
ohne oder mit 1 Anhdnger (Kontroll-
lampe im Blinkschalter)

Defekte Glihlampe in Blinkleuchte
(12 V/18 W) austauschen.
Belastungswiderstand erneuern.

Beide Kontrollampen brennen nicht
bei Betrieb von 2 Anhdingern

Wie bei Betrieb chne oder mit 1 An-
hénger.

14. Gertiusche an der Hydraulikanlage

Zu wenig Ol im Vorratsraum.
Hydraulikpumpe saugt Luft an

Ol ergénzen, bis Olspiegel in Mitte
Olstandsauge
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Ursache

Abhilfe

Hydraulikpumpe undicht

Pumpe vom Boschdienst instandsetzen

lassen

15. Hydraulikanlage arbeitet auch ohne Last nicht

Zu wenig Ol im Olbehdlter

Ol ergénzen, bis Olspiegw
Olstandsauge

Uberdruckventil im Steuergerdt defekt

Steuergerdt instandsetzen lassen

Hubwelle hat gefressen. Bruch eines
Hubwerkteiles

Hubwerk insiandsetzen lassen

Hydraulikpumpe beschddigt

Pumpe beim Boschdienst instand-

setzen lassen

16. Hydraulikanlage arbeitet mit Last nicht

Druckleitung undicht, Anschlisse
undicht

Leilungen oder Anschlisse abdichten.
Leitungen diirfen nicht geschweif3t od.
hartgelétet werden

Verschleifl der Hydraulikpumpe nach
léngerer Betriebszeit

Pumpe beim Boschdienst instand-
setzen lassen

17. Steuergeriit nicht in Ordnung

Geréte sinken bei Stellung ,Neutral”
des Steuergerdtes sehr schnell ab

Steuvergerdi austauschen
(Werkstattarbeit)

Stevergerdt klemmt, ist verschmutzi
{oder undicht

Steuergerdt instandsetzen lassen

Stevergerdt klemmt bei Kélte

Schlepper 5-10 Minuten warmloufen
lassen (Stellung ,Neutral”)

Steuergerdt schaltet nicht automatisch
ab.Verschiei an derHydraulikpumpe

Pumpe instandsetzen lassen, Uber-
druckventi} im Stevergerdt Gberprifen
(Werkstattarbeit)

Automatische Abschaltung spricht bei
geringer Belastung der Hydraulik an

Uberdruckventil im Stevergerét neu
einstellen lassen, bzw. Feder austau-

schen (Werkstattarbeit)
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Notizen:
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