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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES MOTEURS

FORD
TYPES : 3.175 - 3.192 - 3.201

S meisars Ford 3 cylindres décrits dans cetle élude présentent de nombreux points
wm= L est pourquoi ils sont traités simultanément. Leurs différences essentiel-
WEmmesT dans les alésages et les courses. A noter que les types 3175 et 3201 com-
ame course et un alesage de meéme cote, ce qui en font des moteurs « carrés ».
S meneurs sont dotés d'une culasse A flux croisés, la pipe d'admission et le collec-
Ssm=mpement elant monté de part et d’autre de la culasse. Les chambres de
mom sont usinees dans la téle des pistons équipés de trois segments d'étan:

= Sun racleur, lous monteés au-dessus de I'axe du piston.
S JecEs 02 soupapes sont directement usinés dans la culasse, laquelle est pour-

= ees 08 s0upapes rapportes emmanchés & force

[ Nows tenons ici & remercier les services rechniques et
. @orss-vente de Ford pour laide efficace qu’ils nous ont
apportée dans la réalisation de nos travaux.

MOTEUR FORD 3 CYLINDRES
AFFECTATION DES MOTEURS FORD DE L'ETUDE

epeliation industrialle

e

ance R -]
Moteur Machine Marque _::\".:-Iﬂﬂ DIN {?ﬂ.g“h";}
3.175 T.A{1) 2810 Ford 30,2141 2000
T.A 3600 - 3800 Ford 35/47 2 000
BSD 329(2)
Chariots élévateurs MCE20TC ; MCE25TC ; MCE 30 TC Manitou 40/55
3192 T.A. 3910 Ford a5/47 2 000
T.A. 4100 Ford 39.7/54 2200
BSD 332(2)
3 201 Chargeuse pelleleuse 550 Ford 44 9/61 2200
Chariots élévateurs Manitou
BSD 333(2) — MC 40 TG ; MC 50 TC 47.5/64 2200
— MC 40 FCG ; MC 50 FC 42 7/58 2000
—MB 25 TC: MB 30 TC 47 5064 2 200
— MB 26 NF : MB 30 NF 45/62 2200
— MB 26 JC; MB 30 JC 42 7/58 2 000
— 4 RM26 NC ; 4 RM30 NC 42.7/58 2200
—MB25M;: MB30 M
— MB 25 PF ; MB 30 PF
— MB 25 XF; MB 30CF
— 4 RM 26 NF ; 4 RM 30 NF 45/62 2200
T.A. 4800 Ford 44 2160 2200
TA. 4110 Ford 39,7/54 2200
T.A. 4610 Ford 44 9/61 2200
BoiEUr agricole
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¥ COUPES DU MOTEUR

(el

CARACTERISTIQUES DETAILLEES
{en mm sauf indication contraire)

BLOC-CYLINDRES

Les cylindres sont directemnent usinés dans le bloc mais aprés épuisement des coles
reparation, il esl possible de monter des chemises.

Alésage des cylindres : 106,698 & 106,761 (3.175, 3.192).

111,778 & 111,841 (3.201).

Cotes réparation: +010; +051; +0.76: +1.0.

Conicité des cylindres : 0,037 ; maxi : 0.127.

Faux-rond des cylindres : 0,025 : maxi : 0,127.

Chemises réparation :

a) Chemise sans collerette pour les moteurs d'alésage 106,68 mm.

Usiner les cylindres de 110,67 & 110,72 sur les moteurs non chemisés ou de 113,03
a 113,08 sur les moteurs déjad chemisés.
% g%'réail ou depassement de la chemise par rapport au plan de joint du bloc-cylindres -

b) Chemise mince avec collerette pour les moteurs alésés a 111,76,

Alesage du bloc inférieur de 0,00 & 0,05 au diamétre extérieur moyen de la chemise.

Plan de joint du bloc-cylindres et surface extérieure de la collerette dans le méme plan.

Planeité du plan de joint du bloc-cylindres : 0,08 sur 152 ou 0,15 sur la totalilé du
plan de joint.

_ Rectification maxi du plan de joint : 0.13 (vérifier que la cote de dépassement des
pistons le permet).
Alésage des logemenis de poussoirs @ 25,15 4 2517

VILEBREQUIN
Tourillons :

Nombre - 4

Diameéire : Bleu : 85,631 a 85,644 - Rouge : 85,644 a 85,655,
Longueur : 36,96 a 37.21.

Usure maxi: 0,127,

Longueur du palier de butée - 37.06 & 37.11,

Longueur du palier intermédiaire : 36,96 4 37.21.

Longueur du palier arriére - 37.97 4 38,48

Manetons

Diametre : Bleu : 55,840 a4 69,850 - Rouge ' 69.850 a 69,860,

Faux-rond maxi : 0,005.

Longueur : 4262 a 42,72

Rayon des conges des tourillons et des manetons : 3,048 & 3 556.

Cotes rectification des tourillons et des manetons :© — 0,051 : —0.254 — 0,508 :
= 0,762 ; —1,016.

Conicité admissible des tourillons par rapport a I'axe © 0,005,

Diamétre de la portée du vilebreguin au niveau du joint arriére - 122,12 4 12228,

Diamétre de la portée de poulie du vilebrequin - 44,45 3 44 48,

Diametre de la portée du pignon de vilebrequin : 46,23 a 46,25,

Voile maxi du flasque de vilebrequin : 0,038,

C

Coussinets de paliers

Longueur des coussinets : 27,94 4 28,19
Longueur du coussinet de butée : 3991 a 39,86

Identification des coussinets .

Repére Code Tolérances

d’identi- ::.T- Matiére EP[""'_I‘;“";“' du jeu

fication it (mm)

PV ou G rouge Cuproplomb 3.162-3175 0,056-0,114

PV ou G bleu Cuproplomb 3,172-1,185 0,056-0,114

G et AL rouge Aluminium 3,162-3,175 | 0,056-0.114
elain

G et AL bleu Aluminium 3.172-3.185 0,056-0.114
etain .

Coussinets de tétes de bielles
Longueur : 35,56 a 35,81,
Code
Repére Tolérances
didenti- iy Matiére o e du jeu
cation ki {mm)

PV ouG rouge Cuproplomb 2,395-2.408 0,043-0,096

PV ou G bleu Cuproplomb 2,405-2.418 0,043-0,096

G et AL rouge Aluminium 2,390-2403 | 0,053-0.107
efain

G et AL bleu Aluminium 2.400-2.413 0,053-0,107
efain

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

Retrait du joint de palier arriére par rapport 4 la face du bloc © 1 remplacement
an afflewernem du bloc ; ensuite : retrait de 1.5
Voile de la face arrigére du joint : 0,38 maxi.

BIELLES

Alésage du pied de bielle : 38,108 4 38,115
Jeu latéral : 0,18 & 0.33.
Vrillage maxi : 0,30
Cintrage maxi ; 0,10,

|




ES DE PISTONS

L sire - 38,092 & 38,100,
e entre |'axe de piston et la bague du pied de bielle - 0.013 a 0.018
z entre I'axe @l le piston : 0,0076 a 0.0127 & 21 °C.

=1 @ s

D=melre (mesure perpendiculairement a I'axe de piston) : 106,40 4 106,56 (3.175.
- 111,56 4 111,62 (3.201).

W= O0e la jupe dans le cylindre : 0,191 4 0,216 (3.175, 3.192) : 0.203 a 0,229 (3.201
= vol 16, 3/1) . 0.216 a 0,241 (3201 de rap. vol. 15, 31).

E.:v‘ cité : 0,063 4 0,127

-:l:—' ran ou depassement du piston par rapport au plan de joint du bloc-cylindres - 3175
=20 e retrail 2 0.10 de dépassement | 3192 et 3201 : 0,28 4 0,58 de dépassement.

EGMENTS

&e=C pistons conventionnels ;

Wombre @ Feu 1 (cylindrique). Etanchéité 2 (cylindrigues avec épaulement intérieur).
eur 1 (& lumiére avec expanseur)

J=u & la coupe : feu 0.38 & 0.76. Etanchéité 0,33 4 0.71. Racleur 0.38 & 0.97.

=u dans les gorges © feu 0,112 a 0,155 Etanchéité 0.099 a 0,142, Racleur 0,061

T

-1-:~'=f pistons & 1éle dépouillée (sur mateur 3201 en application agricole tracteur Ford

Momore © Feu 1 (en forme de = L ») ; Etlanchéé - 1 (cylindrique). Racleur - 1 (3 lumiére
= expandeur).

J=uala coupe : Feu: 0,48 4 1,07. Etancheité - 1,194 & 1,780. Racleur : 0,38 4 0,97,
<=u dans les gorges | Feu | conique. Elanchéité - 0,064 4 0,114, Racleur - 0.061 a

T
-

JLANT

dode de la face d'embrayage (mesuré entre I'aréte extérieure de la face de friction
=5 lrous des vis de fixation) © 0.127.
¥oile de la couronne - 0.64

STRIBUTION

AQA :14°
HFA :28°
AQE.: a1°,

AF il

monon de vilebrequin
Nombre de denls : 26.
Jeu axal - 0025 5 0.28 &
Alesage de la bague : 50.813 a 50.838.
Jeu entre-dents avec le pignon intermédiaire : 0,025 a 0.23.

Signon d'arbre a4 cames

Mombre de dents ; 52,
Jeu axial ; 0,08 a 0.20.

AREBRE A CAMES

Dhamélre des portées : 60,693 & 60,719
J=u radial ; 0,025 & 0,076,
Jey awial ; 0,025 a 0.18.

SOUSSOIRS

ey dans le logement : 0,015 a 0.053.
Dramétre du poussoir ; 25,118 a 25,130,

CULBUTEURS

Alésage : 2548 & 25,50
Jeu de fonctionnement a froid : Admission : 0,36 4 0,46 - Echappement : 0,43 4 0,53,

SAMPE DE CULBUTEURS

Diamétre de 'axe : 2540 4 2543
Alésage des supports - 2545 a 25,50

SOUPAPES

Mombre par cylindres : 2.

Diametre de la téte : Admission ; 45,72 a 45,97 - Echappement . 37,97 a 38.23.
Driamétre de la queue : Admission : 9,426 a 9,444 - Echappement : 9,401 a 9.418.
Cotes réparation: +0,076; +0,381; +0.762.

Jeu de la queue dans le guide : Admission : 0,025 & 0,069 - Echappement : 0,051

= 0094,

Angle des portées : Admission : 44%15" 4 44°40° - Echappement : 44°15" 4 44°30°,
Betrait des tétes par rapport au plan de joint : 1,632 mini (aprés rectil. de la culasse).

SESSORTS DE SOUPAPES

Mombre par soupape @ 1.
Hauteur libre - 54.6.
Longueur sous charge : de 27.7 & 31.3 daN : 44,20 : de 57.8 4 63,1 daN : 33,53

Défautl d'aquerrage © 1.5 manxi.

CULASSE

Planéité du plan de joint de la culasse : 0.08 sur 152 ou 0,15 mm sur la totalité du
glan de joint,

Angles des portées de siéges de soupapes : 45°15" 4 45°30".

Excentration des siéges : 0,38 (valeur totale maxi des lectures).

Largeur de la porlée : Admission : 2.03 a 259 - Echappement : 2,13 a4 2 69,

Angle d'interférence entre portée et siége : Adm. et Ech. : 0°30" & 1°15".

— MOTEURS —

Sieges rapportés de soupapes (cotes en mm)
Siéeges d'échap. Siéges admis.
srni?i-ﬁn::':: Lamage dans Lamage dans
la culasse la culasse
0,254 40, 82-40 84 43,44-43 46
0,508 41,07-41,10 43,69-43,72
0,762 41.33-41,36 43,95-43 97

GUIDES DE SOUPAPES

Alésage : 9469 & O 487,
Coles réparation : +0,076: +0.38: +0.76.

LUBRIFICATION

POMPE A HUILE

Jeu endre rotors © 0,025 & 0,15,

Jeu entre rotor et carler de pompe : 0,15 & 0,28,

Jeuw axial du rotor @ 0,025 4 0,089,

Pression de la pompe : 4.1 & 48 bar & 2 000 tr/mn.

Tarage du ressort de clapet : 27,2 mm sous une charge de 4,85 a 5.4 daN.

REFROIDISSEMENT
THERMOSTAT
Température d'ouveriure : 76 °C.
POMPE A EAU

Type : Centrifuge
Entrainement ; par courroie trapézoidale.
Fleche de la courroie : 12 a 19 (milieu du brin entre poulies).

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Culasse
Vis de culasse, moteur froid et 3 phases: 12 13.6 et 149(1)
Collecteurs sur culasse : adm. 3.5
ech. a8
Vis couvre-culbuteurs 1.8
Vis auto-blocantes réglage culbuteurs 2.4
Vis fixation injecteurs 2.3
Equipage mobile
Vis de palier de ligne d'arbre 16,3
Ecrou téte de bielle 8.5
Volant sur vilebrequin 21.7
Poulie sur vilebreguin 224
Equilibreur sur bloc 8.8
Distribution
Pignon d'entrainement arbre 4 cames sur bloc 14
Plaque d'adaptation avant sur bloc 1.9
Couvercle avant sur plaque d'adaptation 2.2
Vis pignon arbre & cames | 58
Ecrou de pignon de régulateur 122
Injaction
Raccords tuyauteries injecteurs . 2.7
Vis de raccord banjo de retour fuites 0.6
Pompe d'injection sur plaque d'adaptation : . 2.4
Vis d'adaptateur sur pignon de pompe d'injection B
Ecrous de porte-injecleur 2.2
Lubrification
Pompe a huile sur bloc 49
Carter d'huile sur bloc (embouti) 3
Carter d'huile sur bloc (coulé) 3.8
Vis de filtre & huile 6,5
Vis du raccord de compte-tour sur filtre & huile 3.4
Manocontact d'huile |
Bouchon de vidange sur carter d’huile 4.1
Turbocompresseur
Ecrou de turbine 0,2
Vis de carter de turbine 1.3
Vis de carter de compresseur 1.3
Vis de plague d'appui 0.9
Ecrou du turbo sur collecteur d'échappement 4.8

(1) Ensuite se raﬁmter a la figure indiquant I'ordre de serrage, puis desserrer la vis N°®
1 d'1/8* de tour et la resserrer a 14,9 daN.m. Répéter cette procédure pour chacune
des 14 vis successivement, une & une .

Aprés 50 h de fonctionnement vérifier le serrage des vis comme décrit ci-dessus.
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FORD
COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

Divers

Tuyvauterie éch. sur bride collecteur 3.1
Pompe a eau sur bloc 3.5
Couvercle pompe a eau sur corps de pompe 2.0
Demarreur sur carler arnere 3.1
Vis de ventilateur sur poulie 2.2

Les couples de serrage concernant la boulonnerie ci-dessous sont valables pour tou-
tes les operations non menlionnéas dans le tableau principal (filetages lubrifies).

Dimension filetage C:::;;ﬂ:amen
Séries (pouce)
/4 — 20 1,1
14 — 28 1.1
516 — 18 1.4
516 — 24 2.3
38 — 16 3.1
8 — 24 45
Mg — 14 6.5
ine — 20 7.5
1/2 13 8.8
12 — 20 10,2
916 — 18 12,2
58 — 18 18,7
CONSEILS PRATIQUES
puis retirer les differentes pieces, placer

GULASSE le ressort (4), la cuvette supérieure (2) et

OEPOSE les demi-cones (1)

» Vidanger le bloc-cylindres et le radiateur
et deposer ce dernier

» Débrancher tous les equipements : fil-
tre d'air, tuyauteries d'injecteurs, etc

« Déposer |es injecteurs puis le
couvre-culbuteurs.

® Davisser les vis des supporis de
culbuterns,

Me pas retirer 18s vis des supporis car
ce sont alles gui maintiennent assemblés
entre eux les ressorls, culbuleurs el axe
+ Dépaser les vis de culasse puis la dépo-
ser du bloc.

TRAVAUX SUR LA CULASSE

* Deposer la pipe d'eau el retirer le
thermostat

= Utiliser un compresseur de ressorls
pour declaveter les soupapes ; deposer

Pour les soupapes d'échappement,
monter le joint & section carrée (8) sur la
gorge (colé téle de soupape), le ressort
(7}, la coupelle (9) et les demi-cones (10)

REPOSE

5i le bloc-cylindres a élé réalésé pour
recevolr des chemises seches, s’ assurer
que les collerettes se trouvent en affleu-
rement avec l@ bloc-cylindres &t gue e
depassement des chemises sans colle-
rette est de 0,02 mm
* Placer un joinl de culasse sur le bloc-
cylindres ; le joint est positionné par deux
pions el aucune erreur de monfage ne
peul se produire, les passages d'eau
n'étant pas syméirigues. Le joint sera
posé a sec.
= Lubrifier et poser les vis de culasse uni-

| quemeant sur lg pourtour de la culasse :

les clavettes demi-lune et les coupelles | visser ces vis & la main. Attendre que la

DEPOSE DES SOUPAPES

A. Léve-soupapes
11. Clavettes - 12. Ressort - 13. Culasse

ECLATE DE LA RAMPE DE CULBUTEURS

16. Ressort -
rampe -

17. Vis de Ffixation -

19. Culbuteur - 20 Axe -

18. Support de
21. Entretoise

RAMPE DE CULBUTEURS ASSEMBLEE
22. Cran

rampe de culbuteurs soit posée pour ser-
rer les vis de culasse
* Monter les tiges de culbuteurs

MNota : Les vis de culasse ne possédent
pas de rondelle ; seules les vis de fixa-
tion de la rampe de culbuteurs ont des

rondelles d’appui

RAMPE DE CULBUTEURS

Comme il a é1é signalé au moment de
la depose de la rampe, I'assemblage (res-
sorls, culbuteurs, pabers) est maintenu
par les vis de culasse, grace a des fraisa-
ges pratiqués sur I'axe. Ces fraisages ont
un autre but : celui de positionner correg-
tement I'axe par rapport aux paliers pour
I'orientation des trous de graissage des
culbuteurs.

Pour le désassemblage de la rampe, il
suffit de retirer les vis de culasse.
= Controler les portées sur l'axe et le jeu
des culbuteurs sur 'axe (voir chapitre
v Caractéristiqgues »)
= Vérilier I'é1at des grains de contact du
culbuteur, la dureté de la vis de raglage.
Cn notera que les culbuteurs sont identi-
ques pour I'admizzsion et I'echappement.

L habillage de la rampe de culbuteu
présente pas de difficulté particuliére

rondelles enlretoises (21) sont placs

entre le palier (18) et le culbuteur (°
la soupape d'échappement. Ceci est
ble pour tous les cylindras,

SERRAGE DE LA CULASSE

#* Monter la rampe de culbuteurs =
culasse an sarrant las vis a la mar
* Serrer les vis de culasse et de la ra-
de culbuteurs en trois phases succes
et en respectant l'ordre de serrage
12, 13,6 et 14,9 daN.m.

REGLAGE DES CULBUTEURS

Les culbuteurs seront toujours
lorsque le moteur est froid en resp
I'ordre d'injection : 1.2.3. En se rapc
que les soupapes d'admission sor
jours placées a 'avanl de ch
cyhndre,
= Metire en place les injecteurs mur
joints neuls.

* Monter les tuyauteries des injecte
la tuyauterie de retour des fuites ave
joinls neuls,
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ORDRE DE SER-
RAGE DES VIS DE

) @ C ®
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perer Jdes freins newfs sur les vis du
shewr d'échappement el rabatire les

DES DE SOUPAPES

Re= cuides de soupapes sont usines
2 culasse.
B aeste trois coles réparation des gui-
B pe=rmettant de monter des soupapes
cotes réparation correspondantes

@ - Certaines culasses peuvent étre
pees 2n production d'un ou plusieurs
o= e soupapes et de 50upapes aux
== reparation. Par exemple, une
gesse possédant un guide et la sou-

e correspondante a la cote répara-
+ (.38 mm comportera en face de
w-ci sur le coté collecteur d'échap-
ent de la culasse l'indication 15 ou
s 05

rés réalésage d'un guide, rectifier la
e de soupape

ES DE SOUPAPES

Swevant leur état, les rectifier ou les
ger. monter des siéges rapportes si
ressaire. (Voir chapitre = Caractéris-

L, &

@ CULASSE
>/
M
-
E——--___.-:.__.. ?:
e | e

1 I I|II
ANGLES DE RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAFPES
f. Adm. et éch. :45015° 245030°
- g. Largeur des portées : Adm :
203 &4 259 mm; Ech : 213 &
2 69 mm

« \Vérifier la largeur de la portée sur les

lier aux cotes indiquées (voir figure).

MNota : Rectifier simultanément les sié-

ges el les soupapes.

sta : Certaines culasses sonl equi-
e 2n production de sidéges rapportes
= spupapes dont le diametre est
masore de 0,25 mm ou de 0,50 mm. Les
wiasses equipées de ces sieges sont
soerables par la présence des indica-
ns S0 10 OS. ou S0 20 0S frappées
see collecteur d'échappement én tace
wege concerns.

O

SOUPAPES

| siéges rapportés et si necessaire la rectl- |

Si les soupapes sont profondement |

piquées, les remplacer ou les rectifier aux
cotes indiquées (voir chapitre « Caracté-
ristiques »), Avant de rectifier une sou-
pape, s'assurer que la queue, nest m
déformées, ni usée et que le défaul de cen-
trage de la portée ne deépasse pas
0.38 mm.

\D :

SOUPAPE
1. Cote minimum aprés recti-
fication : 0,79 mm

= Monter un joint torique neuf dans la 2°
garge a partir de Mexiremile de la queue
de soupape d'échappement

* Monter le joint sur la queue de soupape
d’admission

o Varifier le retrait des tétes de soupapes
par rapport au plan de joint de la culasse

Important : S'assurer du parfait cen-
Irage de la soupape sur 50N siege even-
luellement rectihe en uliisant du bleu de

prusse.

RESSORTS DE SOUPAPES

* Contrdler |'équerrage et le tarage des
ressorls, ainsi gue I'état des coupelles et
le fonctionnement des dispositifs de rota-
lion des soupapes.

BLOC-CYLINDRES

Nota : A parlir du code date moteur
IC25 des nouveaux blocs-cylindres a
narvures extermas plus importantes sont
introduits en production. En cas de rem-
placemeant d'un blog, ancien modéle par
un nouveau, il est nécessaire de rem-

placer les luyauteries proches du bloc.

= Verifier I'gvalisation, la conicite et mesu-
rer 'alésage des cylindres en gquatre
points comme indiqué sur le dessin, voir
chapitre « Caracteristiques » el comparer
les valeurs. Si les coles sont hors tolé-
rance, aléser les cylindres a la cote répa-
ration immeédiatement supérieure.

* Déglacer les cylindres a l'aide d'une
piarre comprise entre 150 et 220.

» Nettoyer et sécher I'alésage des cylin-
dres, puis les enduire d'huile moteur.

» Lorsque loutes les cotes réparation ont
é1é utilisées, il est possible de monter des
chemises. Elles sont de trois types :

%\ e

R[T|ma

2
L

Qo

CONTROLE DE L'EQUERRAGE

DES RESSORTS DE SOUPAPE

e. Défaut maxi d'équerrage
1.5 mm

a) Les chemises 5ans collerelte pour le
moteur d'alésage 106,68 mm.

b) Les chemises sans collerette pour
les moteurs réalésés en fabrication &
111,76 mm et dont ['alésage est de
106,68 mm.

c) Les chemises minces avec colleral-
tes alésées a4 111,76 mm

SR

Contrble de I'alésage des cylindres

.-

DETAIL DES
SOUPAPES
1. Clavette d'arrét de
coupelle de ressort de
soupape d'admission -
2. Coupelle de ressort
de soupape d‘admission
- 3. Joint de soupape
d’admission - 4. Ressort
de soupape d'admission
- B. Soupape d'admis-
sion - 6. Soupape d'é
chappement - 7. Res-
sort de soupape d'é-
chappement - 8. Joint
de soupape d'échappe-
ment 9. Coupelle
de ressort de soupape
d’échappement - 10.
Clavette d'arrét de
coupelle de ressort de
soupape d'échappement

v
€3
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T 3 ECLATE DU MOTEUR -
=) P A 3 CYLINDRES /@
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* 5i necessaire, retoucher le plan de i
du bloc de 0,13 mm maximum pour ré
ser l'affleurement des chemises m
s'assurer aprés rectification que le re:
des pistons par rapport au plan de joint 2
conforme aux spécifications. Voir chs
tre « Caractéristiques ».
* Aléser et deglacer la chemise au diam
Ire nominal.

* Verifier la planéité du plan de joint
bloc.

* Avant remontage, vérifier le jeu de for
tionnement des pistons dans les cylingd::
* Lubrifier tous les éléments avec
I"huile moteur.

* Vérifier le jeu 4 la coupe des segmend
el leur jeu dans les gorges du piston avad
assemblage.

PALIERS D'ARBRE A CAMES

* Les bagues paliers d'arbre & came
montéees dans le bloc sont amovibles

Déposea

* Si le jeu entre bagues et arbre 4 came
est hors tolérance, les remplacer de 4
fagon suivante.

* Lltiliser les outils (B) n® FT 6203 ou 125
et (C) n® 6261 ou 1442,

* Amener |'outil (B) contre la bague |
deposer et mettre en place "outil (C

= Arracher la bague (23) de son alésacs

Repose
* Metire en place la nouvelle bague |
I"aide des outils (B) et {C) en prenant sos

d anenter les trous d'huille avec ceux o
bloc,

Nota : Il est possible de vérifier I'aligne
ment du trou d'huile (vilebregui-
dépose) a l'aide d'une pige de @ 4+
mm introduite depuis le pergage débod

chant dans le palier de ligne d'arbre

Chemises épaisses

* Pour monter des chemises des lypes
“aw et «b» aléser les cylindres de
110,67 a4 110,72 mm sur les moteurs non
chemisés d'origine ou de 11303 &
113,08 mm sur les moteurs chemisés
dorigime,

= Netloyer soigneusement et sécher le
cylindre et I'extérieur de la chemise.

* Enduire sur 75 mm de large 3 la partie
supérieure des chemises et du cylindre,
d'un produit adhésif.

* Emmancher la chemise, d'abord enga-
ger la partie chanfreinée, puis amener sa
face supérieure & +0,02 mm du plan de
joint du bloc-cylindres.
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* Laisser reposer la chemise pendant 7
heures afin de permetire le séchage du
produit adhésif,

* Aléser et déglacer la chemise pour
I'amener a son diamélre final.

Nota : Ces chemises peuvent &ire réa.

lésées aux quatre cotes réparation.

Chemises minces

* Mesurer le diamétre extérieur de la che-
mise en quatre endroits et en déterminer
le diamétre moyen,

* Aléser le bloc 4 une cote inférieure de
0,00 & 0,05 mm au diamétre moyen.

* Réaleéser le lamage destiné a recevoir

COTES D’'USINAGE DES
CYLINDRES POUR MON-
TAGE DES CHEMISES
MINCES
k. 241 & 251 mm - |
120,55 3 120.73 mm - m,
Aléser le cylindre au dis-
métre moyen de la chemise
0.00 & 0,005 mm - n. Chan-
frein & 459de 0,50 & 0.75
mm - o. Rayon maximum
g 0,38 mm

I"épaulement en fonction des cotes indi-
quées, Voir figure.

Nota : La profondeur du lamage déter-
mine la position de la face supérieure
de la chemise apras montage, celle-ci
doit affleurer le plan de joint du bloc-
cylindres.

PALIERS DE VILEBREQUIN

Contrdler le jeu radial du vilebrea.
dans les paliers par la méthode -
= Plastigauge ».

Les coussinets a la cote standard sor
reperés par une touche de peinture roucs
ou bleue, ils sont réalisés en cuproplome
ou &n aluminium-&tain,

* Emmancher la chemise dans le cylindre
de maniere que la collerette viennent en
butée au fond du lamage.

Nota : Il est possible de monter sur ur
méme moteur des coussinets e
matiere différente mais les coussinets
d'un méme palier doivent étre de

matiére semblable,

REMPLACEMENT D'UNE BAGUE D’A RBRE

A CAMES

23. Bague - 24. Trou d’huile -

B. Outil numéro FT

6203 ou 1255 - C. Outil numéro N 6261-A au 1442



L= coussinets rouges sonl momns épais |

= bleys, || est possible d'associer sur |
==me paher un coussinet bleu e un
= pour obtenir ke jeu de fonctionne-
f prescrit. Sile jeu est supérieur a la
france aves deux coussinels bleus,
mher un coussinet minoré de 0.05 mm |
o coussinet rouge ou bleu ou un
cond coussinel minoré de 0,05 mm. 5°il

CEC AVEC AuCune de ces combinasons
coussinels, rectifier le vilebrequin et
miEr des coussinels minores, vour cha-
p= « Caractéristiques »,

W Secer ez coussinets dans e bloc a1
m= los chapeaux de paliers puis les ™|
gere d'hulle moteur.

= ==surer que les ergols des coussinets
et engagés dans leurs logements

EQUIPAGE MOBILE
SREQUIN

eooser le moteur du vehicule.
I'embrayage el déposer le
@t dlinertie.

Tmer la poulie du vilebrequin et le cou-
== avant du maolteur.

-
= -

Mota - Si le vilebreguin est dépose,
muizsse en place, verifier I'alignement
o= repéres de calage de distribution
aw=nt remontage. Cette opération esl
moortante pour éviter que les soupapes
perment buter contre les pistons au

=rontage

= Eoiever le carter d'huile, la pompe a |
wie ot 'arbre intermediaire.
= Deooser les chapeaux de tétes de biel
Ne= =t de paliers, aingi que les coussinets
=pérant leurs positions pour faciliter
= remoniage.
= Sortir ke vilebreguin du bloc-cylindres. |

B@vision

= Controler les manetons el les tourillons
sorrme indiqué par la figure. Mesurer cha-
e tourillon el maneton en qualre
secroits pour déterminer la conicité el
wazksation. La comparaison de la cote
== gt de la cote « g » permel de measu-
2 conicité verticale tandis que la com-
gasondelacotespretdelacolgcs s
=rmet de relever la conicité horizontale,
= Setermine |'ovalisation en comparant
= cotes epw Ble g » AUX COtES s rw et
« = » Sices cotes dépassent les toléran-
s== admises, rectifier le vilebrequin a la

AL

Laerrdle du jeu radial entre vilebrequin et coussinet
par la méthode du « Plastigauge »

=== mmediatement inférieure.

— MOTEURS —

CONTROLE DU

VILEBREQUIN
_ p. g. r. 5 Cotes
i a verifier

* Respecter les rayons des conges et
aprés rectification chanfreiner les trous de
lubrification

Nota : Les moteurs de série actuelle
peuvent étre équipés d'un vilebrequin
avec des manetons et des tourilions
minorés de 0.25 mm. lIs sont reperés
par les lettres «010MUS» et fou
« 010 PUS », Ces lettres sont frappees
gur 'une des masses d'équilibrage du
vilebrequin

= YVérifiar la portée du joint de palier
arriere.
= Meltoyer le vilebreguin &l les passages
d'huile

Repose

» Contrdler le jeu radial du vilebreguin &t
des téles de bielles par la méthode du
« Plastigauge =. Voir paragraphe « Paliers
de vilebrequin ».

= Aligner le repére de calage du pignon du
vilebrequin avec celui du pignon d'arbre
a cames et monter le vilebrequin et tous
les chapeaux de paliers saul celui du
palier arriére.

* Mettre en place les chapeaux de paliers
dans leurs positions respectives.

= Annrocher a la main les vis du chapeau
de palier muni des coussinets de buteée.
Repousser le vilebreguin vers |'avant et le
chapeau de palier de butée vers l'arriére
pour aligner les plans de butée et serrer
les vis au couple prescrit.

» Contrdler le jeu axial du vilebrequin a
I'aide d'un comparateur (E). Si la cole ast
hors tolérance, remplacer les coussinets
de butée par des neufs et si le jeu est infé-
rieur aux spécifications vérifier I'état des |
taces de butée (bavures, rayures ou impu- |
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relés). Refaire le centrage des coussinels
de butée comme indiqué précédemment.
* Monter le chapeau de palier arriére
comme indiqué au paragraphe « Efan-
chéilé arriére » ci-aprés.

= Mettre en place les coussinets sur les
biglles et leurs chapeaux,

= Mesurer le jeu radial des bielles par la
méthode du « Plastigauge » de la meme
maniére que celui du vilebrequin dans les
paliers. Voir paragraphe « Paliers de
vilebreguin =,

CONTROLE DU
JEU AXIAL DU
VILEBREQUIN
E. Comparateur - F.
Levier
28. Vilebregquin

ECLATE DU VILEBREQUIN DES MOTEURS 3CYLINDRES
25. Bague d'8tanchéité du palier arriére - 26. Demi-coussinet inférieur de butde - 37.
Déflecteur - 38. Bague d'étanchéité avant - 39. Entretoise - 40. Poulie de vilebregquin

* Monter les chapeaux de teétes de bielles
de maniere que leurs numeros se rouvent
du méme cilé que ceux des bielles

= Ljtilizer des ecrous neufs et les sarrer
au couple prescrit,

* Hermonter I'habillage fonctionnel du
moteur et reposer celui-ci sur le tracteur.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

L'étanchéité du palier arriére ast assu-
rée par le chapeau de palier (31) gqui com-
porte deux joints latéraux (30) et qui forme
avec le bloc e logement de la bague
d'atancheailé.

e Avant repose, essuyer le chapeau de
palier arriére et la portée (32) sur le bloc
puis répandra une line pelliicule de produit
d'étanchéité sur ces portées.

» Monter des joints latéraux (30) neuts sur
le chapeau de palier arriére (31) puis lais-
ser légérement depasser ces joints de la
face inférieure du bloc.

* Sarrer les vis et couper les joints de
maniére gu'ils dépassent de 0,13a 0,38 m
par rapport au plan de joint.

» Etaler une fine pellicule de graisse haute
température dans la gorge du joint de
palier arrigre. sur le joint &t le palier.

» Mettre en place ke joint. Utiliser trois vis
de fixation du volant et I'outil (D) n® 1301,
* Sgrrer les vis uniformeément.

Lors du premier remplacement, I'arrét
d'huile sera monté en affleurement du
plan de joint du bloc-cylindres. Ultérieure-
ment envisager un retrait déterminé par
outil spécifique FT 6212,




* Fixer un comparateur en bout de vilebre-
quin et faire tourner ce dernier pour mesu-
rer ke voile du joint qui ne devra pas dépas-
ger (.38 mm.

* Lubrifier les joints latéraux. Ne pas uli-
liser d'huile ou de graisse contaminée.

CHAPEAU DE PALIER ARRIERE
30. Joints du chapeau de palier - 31. Chapeau de
palier - 32. Portées a4 enduire de péte d'dtanchéité

MNota : A partir du code date 4L01. de
nouveaux joints en caoutchouc avec rai-
disseur central sont montés. Ces joints
ne govent pas étre coupeés car le raidis-
seur metallique serait visible. Correcte-
ment montés, leur dépassement doit

étre de 0,13 & 0,06 mm.

ETANCHEITE AVANT DU
VILEBREQUIN

L efancheité est assurée par une bague
d levre montée dans le couvercle de dis-
tribution. Utiliser I'outil n® 630-S ou 9210
pour emmancher le joint.

BIELLE ET PISTON

34. Piston - 43. Circlip d’arrét -

el S -

MISE EN PLACE DU JOINT DE PALIER ARRIERE
D. Qutil numéro 1301
33. Vis de volant - 35. Joint de palier arridre - 36.

Entretoise (disque d’entrainement de prise de force
en application agricole)

VOLANT D'INERTIE

Dépose
* Déposer I'embrayage
* Avant depose, tourner le vilebrequin et

| wverifier le voile du volant & I'aide d'un come-

parateur. Si la cote relevée est hors tolé-
rance, controler les faces d'assemblage
du volant et du flasque du vilebrequin.
* Enlever les vis de fixation du volant puis
le déposer avec soin.

* Remplacer la couronne si les dents sont
dateriorées. Couper alors la couronne
pour 5a depose.

* Effectuer éventuellement le montage
d'une couronne neuve en la chauffant
entre 204 1 212 °C. (Prendre les repéres
au crayon thermique).

Repose
* Nettoyer les faces d'assemblage du
flasque de vilebrequin et du volant.

49

49. Axe de piston -
50. Bielle - 51. Coussinets - 52. Chapeau de tére de

bielle - 60. Ecrous - 64. Segments

* Vérifier I"alignement des trous de vis du
volant el du vilebrequin.

= Sarrer les vis au couple et vérifier & nou-
veau le voile du volant.

* Metlre en place I'embrayage

* Accoupler la transmission au moteur.

BIELLES ET PISTONS

Dépose des bielles

Les ensembles bielles pistons ne peu-

vent étre déposés qu'aprés avoir enleveé
la culasse, le carter d'huile et la pompe
a huile,
* Si nécessaire, a I'aide d'un grattoir, ou
d'un outil spécial, éliminer le cordon de
calamine a la partie supérieure des cylin-
dres. Prendre soin de ne pas détériorer
I'alésage du cylindre.

| * Le piston étant au Point Mort Bas, enle-

ver les écrous du chapeau de téte de
bielle, déposer le chapeau et le coussinet.

POSITION RELATIVE D'UNE BIELLEET

D'UN PISTON

t. Repére de la téte vers I"avant du moteur - u. Numéro
des chapeaux de paliers

e

* A l'aide d'un manche de martes
repousser I'ensemble piston et bielle pa
le sortir du bloc par le haut.

* Tourner le vilebrequin pour amener =
cessivement chaque piston au PME
répéter les opérations précédentes.

* Deposer les joncs d'arrét d'axe de ¢
ton. Sortir 'axe.

* Ranger les biclles, les chapeaux af ley
coussinels dans leurs positions d'origin

Vérification des bielles et des pist

Nota : A partir du code dale 4EQ9 Jes
pistons des moteurs 3201 en applicatios
Ford tracteurs 4610 sont équipés ce
frette rapportée, Le volume de la char
bre de combustion est diminué ce ou
porte le taux de compression de 15,13

a 16,3Nn.

* Nettoyer les bielles el les pistons das
un solvant approprié puis les sécher 3 |z

COMPrime.

* Mesurer le jeu des segments dans ke

gorges a l'aide de segments neuls et d
jeu de cales. Voir jeux au chapits
« Caractéristiques ».,

* Vérilier les bielles, les passer au gabe
rit de contrdle. Vioir chapitre = Caracs
ristiques »,

* Determiner le jeu entre la bague du ped
de bielle et I'axe du piston. Si le jeu e
hors tolérance, remplacer la bague.
* Aprés emmanchement d'une bag.s
neuve, percer un trou de 6,4 mm par |'os
fice du pied de bielle. Ce trou devra étre
percé en deux emplacements diamétras
ment opposés de maniére 4 débouchs
dans le passage d'huile du corps de bigke
* Aleser la bague de pied de bielle i =
cote définitive.

* Verifier le jeu radial des coussinets (=

de bielles. Voir méthode du plastigauge =
paragraphe « Paliers de vilebrequin »

MNota : Moteur 3201 & rapport vol
15,3M. Lors du remplacement d'un pis
ton la pieéce neuve doit &tre du méme
type que celle d'origine. Sinon il fut mon
ter 3 pistons nouveaux modéles.

_ d'arrét (43).

. Montage des segments

Assemblage de la bielle et du pistos

* Positionner la bielle par rapport au ps
ton comme indiqué par la figure.
* Monter I'axe du piston (49) puis les s

* Verifier le jeu & la coupe des segmen:
avanl montage dans le cylingrs
correspondant,

* Contréler le jeu des segments dans |
gorges du piston.

* A l'aide d'une pince adégquate monte
les segments sur les pistons en comme-
gant par le racleur.

MONTAGE SUR PISTONS
CONVENTIONNELS

Segments racleur : il ne comporte p=
de sens de montage et est muni d'w
expanseur a lumiére.

* Ouvrir et mettre I'expanseur dans &
gorge

* Engager le fil de guidage dans I'extr:
mite ouverte du ressort et fermer le res
s0rt lorsque le fil de guidage est comp
tement engagé.

* Mettre en place le segment en fonte &
orientant sa coupe 4 |'opposé de celle o
I"expanseur,

Segment de 3* gorge

* Orienter la face mate avec I'épaulemen
sur le diameétre extérieur vers le bas

Segment de 2* gorge

= Orienter la face chromée brillante ave
I'epaulement sur le diamétre intérieur ves
le haut



- Afin de faciliter ke remontage, les
erts de 2¢ et 3® gorge sont repe-
o leur face supérieure par une
ass au poingon ou les leftres

de 1 gorge

pe-tor la face chromée brillante avec
piee=ny SUF e diameétre intérieur vers le

i - Certains segments de 1" gorge
sre=enient pas de chanfrein et n'ont
*= sens de montage

DNTAGE SUR PISTONS
TETE DEPOUILLEE

Ssgment racleur:
pertiONNels

d®* pistons

t de 2* gorge : (chromé).

le chanfrein sur le diaméire

s vers le bas.

ment de 1™ gorge : (chrome)

Lz forme en « L » elimine e jeu entre
= el chemise

kT

5 montage des segmenlis, liercer
pes sur le pourtour du piston

mia : Avant montage d'un piston el de
g=ments neuls dans un cylindre non
souchée, déglacer |'alesage.

satage des ensembles bielles-

sader les pistons, les segments el les
Fes ainsi que |es coussinels.

2. moyen d'une sangle a segmenis.

esorrner ces derniers el engager le pis-

sans le cylindre. Le repére de la téte

~=ton doit &tre dirigé vers I'avant du

== manelons. 5'assurer que les ergols
-~ussinets sont correctemeant places.
s=r les mémes chiffres dun meme

= Wonter des ecrous neufs el les serrer
e couple

= 2 " ade d'un jeu de cales. mesurer le jeu
e Oes 1éles de bielles

tous les ensembles bielles-
Seoors en suivant la méme méthode.

= Me=nre en place la pompe a huile, le car-
e Ahuile et la culasse.

= S=rplir le moteur d'huile de qualité pré-

ol i N

Bmoce approprié,

werre en place les chapeaux de bielles

=i et le circuil de refroidissement de

— MOTEURS —

DISTRIBUTION, COUVERCLE AVANT
DU MOTEUR

Dépose

Paour intersvenir sur le couvercle avant,
il st nécessaire de déposer le radiateur

et de désaccoupler le train avant du |

moteur en application tracteur agricole
= Vidanger I'huile et déposer le carler
inférieur.

« Déposer la courroie de ventilaleur, enle-

| ver la vis et |a rondelle au centre 0e |a pou-

lie du vilebregumn

s A |'aide d'un extracteur (H) n® 518 ou
8539 el d'un tampon de protection (G)
n® 625-A ou 9212, déposer la poulie (40)
» Déposer la pompe hydraulique de direc-

| tion assistée (certaines applications)

¢ Enlever les vis de fixation du couvercle
puis déposer le couvercle et le joint

| = Sortir le déflecteur d'huile

Repose
* Emmancher une bague d'étancheite

| neuve dans |'alésage du couvercle a l'aide

de 'outil n® 630-5 ou 9210

* Mettre en place le deflecteur d huile
o Monter un joint neuf sur le couvercle et
positionner ce dernier sur les pions ae

| centrage du bloc-cylindres

s Serrer les vis au couple prescril

& Lubrifier 'entretoise de la poule du wile-
brequin et I'engager sur la clavelle

* Remetire en place le moveu de la pou-
lig el serrer la vis au couple

# Monter le carter d’huile muni d'un joint
neuf et serrer ses vis au couple.

s Faire le plein du carter d huile.

PIGNONS

Dépose

Avant de déposer les pignons de qistri-
bution. mesurer |e jeu entre-dents des dif-
férents pignons. Tourner les pignons de
maniére a vérifier le jeu en quatre points
équidistants. Remplacer les pignons dont
le jeu est hors tolérance.

» Faire levier sur lg pignon d'arbre a
cames (53} afin de I'éloigner de la butée
| (54) et & I'aide d'un jeu de cales (K) mesu-
rer le jeu axial
« Remplacer la butée si le jeu est hors
iolérance
« Déposer le pignon d'entrainement de la
pompe d'injection, le pignon intermediare
et le pignon d'arbre & cames. Utiliser
"extracteur (L) N® CPT 6040-B ou 2134,
pour extraire le pignon de vilebrequin.

DEPOSE DE LA POULIE DE VILEBREQUIN
G. Tampon protecteur numéro 625-A ou 9212 -
H. Extracteur numéro 518 ou 9539
40. Poulie de vilebrequin - 48. Vis 7/16" x 14 UNC

MESURE DU JEU AXIAL DE L'ARBRE A CAMES
J Levier - K. Jeu de cales
53. Pignon d‘arbre & cames - 54. Butée

DEPOSE DU PIGNON DE VILEBREQUIN
L. Extracteur numéro CPT 6040-8B ou 2134

Nota : Ne déposer le pignon de vilebre-
quin gque s'il présente des Signes
d usure

Vérification

le moyeu du pignon intermediaire n'est
pas bouché, vérifier que la bague du
pignon est en bon état.

« Varifier le logement et la clavelte en
bout d'arbre 4 cames et de vilebreguin

Repose

» Mettire en place I'entretoise, la clavette
at le pignon d'arbre & cames (53)

« Vérifier de nouveau le jeu axial ge arbre
| & cames.

» Monter la clavette puis a I"aide de I'oulil
(M) CT 6069-A ou 2134 el de l'adapleur
CT 6069-1 ou 1237, mettre en place le
pignon de vilebrequin (55).

* Amener le piston n® 1 au PMH et met-
tre en place le pignon intermédiaire (56)

B

# S’assurer que le passage d'huille dans |

avec son moyeu. Aligner ses repéres (u)
avec ceux des aulres prgnons.

= Serrer la vis au couple prescrit et ver
fier le jeu entre-dents des pignons

« Mettre en place la pompe d'injection sur
la plaque avant du moteur. Le piston n® 1
&tant au PMH, monter le pignon d'entrai-
nement (57) de la pompe d'injection. Ali-
gner son repére avec celui du pignon
intermédiaire (56).

Important : Tous les moteurs Ford &aui-
pés d'une pompe d'injection rotative ont
un pignon d'entrainement de pompe
commun. Ce pignon comporte 2 repe-
res de calage identifiés par les chifres
a3 w el «4» pour respectivement les
moteurs & 3 ou 4 cylindres. Aligner le
repére adéquat avec celui du pignon
intermédiaire (56)

# Meatire en place le couvercle avant.
* Reposer ou reaccoupler les organes
séparés en début d'operation.
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REPOSE DU PIGNON DE VILEBREQUIN
M. Outil d'emmanchement numéro CT 6069-A ou
2134 avec adaptateur CT 6069-1T ou 1237
g -
e

b {4

CALAGE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION

53. Pignon d'arbre & cames - 55. Pignon de vilebre-
quin - 56. Pignon intermédiaire - 57. Pignon de pompe

d’injection - u. Position des repéres de calsge de la

distribution

ARBRE A CAMES

Dépose

* Déposer le moteur du véhicule et vidan-
ger le carter d'huile,

* Deéposer le couvercle avant du moteur
et la culasse.

= Sortir le pignon et I'arbre de pompe a
huile, '

* Varifier le jeu axial de I'arbre & cames
(67) comme indiqgué au paragraphe
« Pignons de distribution ». Si le jeu
dépasse les tolérances admises, monter
une plaque de butée neuve.

* Retourner le moteur et déposer le car-
ter d'huile si les poussoirs et les bagues
paliers de I'arbre & cames doivent &ire
deposés

* Enlever la vis et la rondelle plate du
pignon d'arbre a cames puis déposer le
pignan (53).

# Oter les vis el les rondelles freins puis
deposer la butée (68) de I'arbre & cames

DEPOSE DU COUVERCLE ARRIERE
D'ARBRE A CAMES
58. Couvercle arridre - 59. Joint tori-
gue - 61. Pignon d'entrainement de pompe hydrau-
ligue

N. Poingon -

* Déposer 'arbre 4 cames par 'avant du
maoteur.

Mota : Sil'arbre 4 cames est muni d'un
pignon d'entrainement d'une pompe
hydrauligue montée sur le moteur, dépo-
ser le volant et le couvercle arriére de
I"arbre 4 cames a l'aide d'un poingon
(N). Mettre au rebut le joint torique du
couvercle, deposer la clavetie et I'enire-
loise & I'avant de I'arbre & cames par

I"arrigére du moteur.

Verification

* Controler le pignon d’entrainement de la
pompe a huile usiné sur I'arbre 4 cames.
* Vérifier I'alésage des bagues paliers
emmanchées dans le bloc.

Repose

* Procéder a l'inverse de la dépose en
tenant compte des points suivants.

= Enduire les portées de I'arbre a cames
d'huile moteur propre et les cames de
vaseline.

* Monter une entretoise (69) et une cla-
vetle neuve,

= Aligner les repéres de calage du pignon
d'arbre a cames avec celui du pignon
intermediaire

* 5ile moteur antraine une pompe hydrza
hque, monter un jeint torique avant ¢

remetire en place le couvercle arriére |

d'arbre a cames.

POUSSOIRS

La depose des poussoirs ne présenis
pas de difficulté. Pour y accéder, déposs

le moteur du vehicule at anlever I"arbre : |

cames,

* Repérer chaque poussoir lors de &
dépose afin de les remonter dans lev
posihon d'ongine.

* Lubrifier les poussoirs avant mise e-
place.

LUBRIFICATION

POMPE A HUILE

Dépose

* Déposer le carter d'huile.

* Enlever la pompe & huile (77) et la cré
pine (74).

* Sortir I"arbre intermédiaire (75),

* Dégager le cable du compte-lours (75 |

du raccord et déposer le filtre & huile

ARBRE A CAMES

53. Pignon d'arbre & cames - 56. Pignon
intermédiaire - 67. Arbre & cames - B8

Butée - 69. Entratoise




SOMPE A HUNLE

Saccord de compte-
72. Arbre d'en-
mmmant - 73 Em-
74, Crépine - 75.
e intermédiaire

iz de fixation de

o TIPE 77. Corps
sompe & huile - 78.
79. Cible du

erours - 80. Vis
wodeflles - 81. Res-

82. Couvercle
S 83 Cou-
= T e g 84,

= Aferieur et axe -
Soror exterieur
Claper de décharge

=eyer la vis de flixation de l'embase
srbire de pompe a huile et depo-
sehee d'entrainement de la pompe a

wntage

Esiever la crépine (74), les couvercles
A3 puis le rolor et l'axe (84)
~z0er une vis auto-taraudeuse dans

wwchon du clapet (86) et extraire le

r ke plongeur et le ressort

ation
seoer toutes les pigces dans un sol

g ame
=fer tous les éléments de la pompe
& "asde d'un réglet et d'un jeu de cales,
s=urer le jeu entre le rotor intérieur (B4)
= corps de pompe (77) puis entre le

don. W

— MOTEURS —

rotor extérieur (85) el le corps de pompe
(77). Voir chapitre « Caractéristiques »

MNota : Remplacer I'ensemble rotors
etfou carter de pompe 51 L usure esl
excessive

= Vérifier le tarage du ressort et 5on cou-
lissement dans le corps de clapet

s Contrdler le pignon d'entrainement (72)
de la pompe et I'usure de |'arbre interme-
diaire (75)

Remontage

s Lors du remontage, huiler toutes les
pIeces

MNota © Le rotor intérieur (84) et |'arbre
ainsi que le rotor extérieur (85) sont four-
nis en ensembles complets en repa-

raton

POMPE A HUILE ET CREPINE
74. Crépine - 75. Arbre intermédiaire - 76. Vis de
fixation de la pompe - 77. Corps de pompe a huile

DEPOSE DU PIGNON D'ENTRAINEMENT DE
LA POMPE A HUILE
70. Vis - 71. Raccord de compte-tours - 72. Arbre
d’entrafnement de pompe & huile et pignon - 73.
Embase

| + Avant mise en place de la pompe a huile

| sur le moteur, verser de I'huile propre par
I"'orifice d'admission et tourner I'arbre de
pompe a la main.

Repose

» Procéder a4 l'inverse de la dépose. utili-
| ser un joint neuf et serrer les vis au cou-
| ple prescrit.

s Monter un filtre neuf en le serrant a la

main.

REFROIDISSEMENT

Le circuit de refroidissement comporte
un by-pass et les cylindres sont refroidis
sur toute leur hauteur. Le liquide de refroi-
dissement esl aspiré dans la boite a eau
inférieure du radiateur par la pompe gui
I'envoie ensuite dans le bloc. A l'arriére

e A

du bloc, I'eau remonte dans la culasse
avant de revenir au thermostal situe a
'avani de celle-ci.

Lorsque le thermostat est fermé, un by-

| pass permet le passage d'un faible débit

d'eau assurant le réchauffage rapide du
moteur

Le circuit de refroidissement comparte
deux robinets de vidange, I'un place sur
le coité droit du bloc-cylindres el ['autre sur
la gauche de la boite & eau, a la partie infe-
rieure du radiateur.

Sur certains modéles, le refromdisse-
ment de I'huile est assuré par un échan-
geur incorporé 4 la boite a eau inférieure
du radiateur.

Nota : A partir du code date moteur
3J22, montage d'une nouvelle pompe a
gau avec roulement et joint d'un jeu
accru.
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POMPE A EAU
87. Demi-corps de pompe arrigre - 88. Turbine - 839,
Joint - 91. Axe et roulement - 92. Demi-corps de
pompe avant - 93. Poulie

POMPE A EAU

Dépose

* Vidanger le circuit de refroidissemeant.
+ Déposer le radiateur et la courroie
d'entrainement de I'allernateur

# Enlever les quatre vis qui maintiennent
la pompe a eau sur le bloc puis la deposer.

Démontage

» Erlever les vis de fixation du ventilateur
sur la poulie (93) et déposer le ventilateur.
» A |'aide de 'extracteur N® 518 ou 9539
et d'un manchon de diametre légerement
inférieur a celui de 'axe de [a pompe,
déposer la poulie (93)

» Enlever les vis des couvercles, séparer
les couvercles (BT) et (92) el mettre ke joint
au rebut.

# A 'aide d'un manchon d'un diamétre
légérement inférieur a celui de I'axe de
roulement, chasser "axe et le rouiement
{91) de la turbine (88), el du carfer de
pompe (92).

* Al'aide d'un manchon approprie, déga-
ger la garniture d'etancheité (89) du cote
turbine du carter de pompe. Mettre la gar-
niture d'étancheité au rebut.

» Contrdler les difféerents élémeants de la
pompe et remplacer ceux qui 50Nt uses
ou detériores.

Remontage

= A l'aide d'un manchon (Q) qui 5'engage

sur l'axe (91) et repose sur la cage exté-
rieure du roulement, mettre celui-ci en
place ainsi gue 'arbre dans le carter (92)
jusgu'a ce que le roulement soit en affleu-
rement avec la face du carter. A I"aide
d'une régle, verifier la position finale du
roulemeant.

* Retourner le carter de pompe et le met-
tre en place dans une presse, |'alésage de
la garniture d'étanchéité dirigé vers le
haut,

s Etaler une fine pellicule d'étanchéisant
sur le diametre extérieur de la bride de la
garniture (83) puis engager celle-ci sur

MISE EN PLACE DE L'AXEET DU ROULEMENT
DE POMPE A EAU

Q. Manchon - 91. Axe et roulement -
82 Couvercle avant

P. Presse -

REMONTAGE DE LA GARNITURE
P. Presse - R. Outil numéro FT 6209 ou 4672 - 89.

Garniture -

80. Ressort --92. Couvercle avant - 94.

Porte-garniture

I'axe (91) dans I'alésage ceniral du carter
avant (92).

* Monter l'outil (R)n® FT G209 ou 4672 sur
I"axe (91) et la garniture d'élancheite (89).
Emmancher a la presse la garniture dans
'alésage jusqu’a ce que la bride de cette
derniére soit en affleurement avec la par-
tie supérieure du carter avant (92).

* Poser |'axe sur une cale de bois et, a
I'aide d'un tube de longueur et de diamé-
tre intérieur appropriés, emmancher a la
prasse la turbine (88) sur I'axe (91) de telle
sorte qu'elle soit en affleurement par rap-
port & la face arriére du carter avant (92).
Vérifier 'emmanchement a l'aide d'un
réglet.

= Pozer I'axe (91) sur une cale de bois et
emmancher la poulie (93) sur l'axe, 3 la
cote (x) de 63 mm, voir figure. Cette cote
correspond a la distance enire la face
arriére du couvercle avant et I'axe de la

| gorge de la poulie. Apres montage verifier

que la poulie n'est pas voilée sur "arbre.
» Mettre en place un joint neuf et assem-

bler la partie arriére (B87) et avant (92) o
la pompe.

» Serrer les vis au couple prescrit, vc
chapitre « Caracleristiqueas ».

* Mettre en place le ventilateur sur la po.
lie &t serrer 1es vis au couple prescrit, vo
chapitre « Caractéristiques ».

Repose

* Procéder a |'inverse de la dépose

= Utiliser un joint de pompe neuf.

+ Régler la tension de la courroie. Fléchs
de 12 & 19 mm au milisu e brin entre po
lie d'alternateur et poulie de vilebregu-
* Aprés montage du radiateur, remplir =
circuit de refroidissement, demarrer =
moteur et vérifier I'étanchéité du circu

THERMOSTAT

Dépose

¢ Vidanger le circuit de refroidissemer
pour amener le niveau d'eau au-gesso.

REMONTAGE DE LA POULIE
x : 63 mm - P. Presse - 5. Manchon - 92. Couvercle -
avant - 93. Poulie




EMPLACEMENT DU THERMOSTAT
&2, Sortie d'eau

13. Culasse -

— MOTEURS —

63 Thermostat -

64. Joint

corps de sortie d'eau monté a I'avant
a culasse

A

= _enoser le corps de sortie d'eau (62),
= Endever le thermostat (63) et son joint
Werification

= mmerger le thermoslat dans un rec
ent rempli d'eau puis chauffer I'eau
==mplacer le thermostat s'il ne s’ ouvre
@= a la tempeérature prescrile, voir
_aractéristiquas » ou 57l ne se referme
s= lors du refroidissement

=
-
-
=
-

=zpose

= Procéder a l'inverse de la dépose.

= Enduire un joint neul de pate d'élan-
st et e metire en place sur la culasse
» Enduire la périphérie du thermostat de
=rase et le metire en place, capsule en
premier dans la culasse,

REMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE

INJECTION

Ces moleurs sont éguipés de pompe
d'injection CAV type DPA a distributeur
rotatif. Ces pompes ne nacessitenl pas
d'entretien, elles sont lubrifiées et refroi-
dies par le combustible.

Mota : A parlir de fevrier 1983 montage
d'un nouvel arrét d'huile sur le moyeu
d’entrainement de pompe (disponible en

PR)

POMPE D'INJECTION

MNota : Aprés le code date SKO1. les
pompes dinjection comporient un res-
sorf et un doigi monoblot nouveau
madéle monté dans la valve de regula-
tion de pression de transfert. Ce dispo-
sitif évite le grippage de la pompe. Pré-
cédemment le doigt et le ressort &aient
séparés

o _-‘_.
Fran T & -

FILTRANTE
11. Cartouche - 18. Vis de fixation de la cartouche
&t de la cuve - T9. Cuve

SUR LE MOTEUR
20. Repéres du couvercle avant du moteur - 21,
Repére de la bride de pompe - 22. Vis d'assemblage
de la pompe au couvercle avant

Dépose
* Farmer le robinel du réservoir. Dégager

| toutes les luvauleries de la pompe d'injec-

tion et obturer les orifices

» Désaccoupler les commandes de la
pompe d'injection.

* Déposer les lrois vis de fixalion de
"'entramement de la pompe sur le pignon
de distribubion

* Enlever les trois vis de fixation de la
pompe sur le couvercle avant du moteur
el deposer la pompe.

Repose

= Procéder a l'inverse de la depose et
caler la pompe d'injection par rapport au
moteur.

¢ Aligner le repére de la bride dv pompe
(21) avec le repére = O » (20) du couver-
cle avant du moteur (voir figure)

* La pompe en place et les trois vis (22)
non serrées, il est possible de la faire
asciller grace aux lumiéres de la bride afin
d'aligner les repéres

* Purger le circuit d'injection.

Contrble du calage interne
* Déposer la pompe du moleur et la

| vidanger.

* Enlever le clapet anti-retour de la sortie
repérée W (ou autre selon application) de
la téte hydrauligue et raccorder I'adapta-
feur N® CA T1

#= Brancher I'outil sur la tuyauterie d'ure
pompe a tarer les injecteurs.

= Actionner la pompe & main jusqu'a ce
que le gas-oil s'ecoule par le clapet ge
sécurité, ce qui signifie que la pression
requise ast atteinte.

» Réagler le rapporteur universel de mar-
guage N*® CA 63 selon I'application.

* Engager I'outil sur I'arbre de pompe puis
faire tourner le moyeu dans le sens nor-
mal de rotation de la pompe jusqu'a res-
sentir une vive résistance. A cel inslant
précis, ke point de calage esl atteint. Main-
tenir la pompe dans cette pesition el gra-
ver un trait sur la bride de pompe en sui-
vant l'index du rapporteur

* Déposer les outils.

* Remettre en place la pompe sur le
moteur,

s
3

5
=l

CALAGE INTERNE DE LA POMPE D'INJECTION
23 Adaptateur No CA 71 - 24. Qutil de marquage
No CA 63
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ORIFICE DE VISITE PERMETTANT DE REPERER
LEPMH. DU Ter CYLINDRE

Pour régler les culbuteurs (le moteur étant froid),

amener le piston du premier cylindre au P.M.H.

temps compression, en utilisant les graduations visi-

bles par Il'orifice de visite fa). Le zéro aligné avec

Iindex indique que le premier piston est au P.M.H.

(=
q T Oyl
EMPLACEMENT DU PURGEUR

SUR FILTRE A GAZOLE
25. Vis de purge

PURGE DU CIRCUIT D'INJECTION

Mota : Cette opération doit &tre effec-
tuée aprés chague intervention sur un
organe du circuit ou aprés desserrage
d'un raccord afin d'&liminer totalement
I'air du circuit.

REr——

* Verifier qu'il y a suffisamment de com-
bustible dans le réservoir, que tous les
injecteurs sont serrés et ouvrir le robinet
d'alimentation.

* Enlever la ou les vis de purge sur la téle
du ou des filtres et laisser s"écouler le

— __|. |
27~

fa

%

SRR e TR [1
=it w awmpy o
e
i =

H

L.

PURGE DE LA POMPE
'INJECTION
27. Vis de purge

—_——— —

combustible jusqu'a élimination des bul-
les d’air. Resserrer la ou les vis de purge.
» Desserrer la vis de purge de la pompe
dinjection.

e Tirer sur la commande d'arrél moteur et
actionner le démarreur jusgu'a disparition
de bulles d'air. Resserrer la vis de purge.
= Desserrer les raccords des uyauteries
dinjecteurs.

= Aclionner le démarreur, la commande
de stop étant repoussée et 'accélérateur
ouvert au maximum, jusqu'a la disparition
de 1"air.

= Ressarrer successivement chaque rac-
cord le moteur continuant d'étre entraing
par le démarreur.

* Démarrer le moteur et contrdler 1'étan-
chéité du circuil.

REGLAGE DU REGIME DE RALENTI

* Le moteur fonctionnant 4 sa tempéra-
ture, decrocher la tringlerie d'accélé-
rataur,

Desserrer le contre-écrou et régler la
vis butée de ralenti de maniére a obtenir
le régime défini en fonction de I"appli-
cation.

* Resserrer le contre-&crou et accoupler
la tringlerie d'accélérateur,

REGLAGE DU REGIME MAXIMUM
DU MOTEUR A VIDE

41

44
39
38

AN RSN o S

SRS

L]
¥

37

7
36 Wi 31
35 3 1A 52
33
& 34

= Varifier a nouveau le régime maximum
a vide.

Nota : Régler si nécessaire les tringlz-
ries de commande manuelle et de

pédale d'accélérateur.

La commande manuelle d'accélérateur
en position de régime maximum et la
pédale enfoncée & fond, la chaine ne doit
pas présenter de « mou ». Au besoin I"éli-
miner en réglant le cable a la partie infé-

COUPE D'UN PORTE-
INJECTEUR COMPLET
28. Joint - 29. Vis de régs
ge - 30. Orifice d'admissior
de gas-oil - 31. Aiguille - 32
Rondelle - 33. Sidge d's
guille - 34. Nez d'injecteur
35. Ecrou - 36. Injecteur
37. Porte-injecteur - 38. Res
sort - 39. Joint laiton - 40
Ecrou - 41. Tuyauterie o=
retour des fuites

INJECTEURS

» Réagler la pression d'ouveriure des re
teurs a la pompe a tarer en fonchor
chaque application.

MNota: N'alimenter les injectes
qu'avec du gazole trés propre. Ne o
senter aucune partie du corps sous
jet de Iinjecteur car les fines gouti=ss
tes de gazole sont susceplibles ge o=
cer la peau.

Important : La vis de réglage du régime
maximum a vide est réglée el plombée
en usine. Si le régime maximum & vide
présente un écart de 50 tr/mn en plus
Ou en MoINs par rapport au régime pré-

conise, effectuer le réglage suivant.

* Le moteur fonctionnant & sa tempéra-
ture normale, amener la commande
manuelle d'accélérateur en position
régime rmaximum a vide.

* Decrocher la tringlerie d'accélérateur.
* Couper le plombage et déposer le man-
chon de bloguage.

* Amener le levier d'accélérateur de la
pompe en position régime maximum puis
desserrer le contre-&crou et agir sur la vis
jusqu’a obtention du régime maximum a
vide prescril.

* Resserrer le contre-écrou et plomber la
Vi5 2insl que la manchon.

* Ajuster la longueur de la tringlerie et
l'accoupler.

rieure de la chaine.

RECHERCHE DES INCIDENTS SUR LE MOTEUR

PROBLEME

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

de nez d'injecteur

Les injecteurs ne| 1. Aiguille grippée 1. Vérifier 'aiguille, netioy=
bourdonnent pas s assurer quelle n'est
au moment de grippée
I'injection 2. Fuite 2. Vérifier I'étanchéilé du =
ge d'aiguille
3. Nez d'injecteur détérioré| 3. Vérilier I'état de I'écroe
nez d'injecteur
Relour de fulte| 1. Aiguille fortemert usée | 1. Remplacer le nez d'injecss

Nez d'injecteur bouché | 2.

. Ecrou de nez dinjec-] 3.

teur desserré

complet

Vérilier la présence de
lamine ou d'impurolés =
le porle-injecteurs
Vérilier les plans d'ass=
blage el serrer I'écrow
nez diinjecteur

Presslon douver-| 1.
ture déleciueuse | 2.

Vis de réglage desserrée | 1.
Aiguille d'injecteur grip-| 2.
pée ou détériorde 3
. Trous d'injecteurs bou-

chés

Resserrer la vis de réglags
Remplacer le nez d'injecss
Nettoyer le nez d'injeces
pour éliminer la calame
Mettoyer ou remplacer

Fuites par le |1,
slége du nez
d'Injecteur

Mez d'injecteur mal mon- | 1.

&

. Aiguille dinjecteur grip-| 2.

pée

Vérilier les plans d'azzem
blage du nez d'injectew
du portednjecteurs

Réparer ou remplacer l= »
d'injecteur

—

Cones de pulvéri-
sation défeclueux | 2.

Mez d'injecteur bouché | 1.

Trous d'injecteurs bou-
chés

Aiguille ou nez d'injec-| 3.

leur détériord

. Vérifier

Nettoyer l'aiguille et le =
d'injecteur : éliminer Iz -
lamine, nettoyer ou remes
cer le nez d'injecteur
les trous diew
teurs, éliminer la calames
nettoyer ou remplaces
nez d'injecteur,

Remplacer le nez dines
feur complet

Le combusiibla | 1.
n'arrive pas & la
pompe d'injeclion

a2 W N

Robinet en position | 1.
u Arrgt =
Filtres colmatés 2

Présence d'air dans le | 3.

cireuit

Fuite 4.

Amener le robinet en pos
tion « Marche »
Vérilier et neltoyer les 1
res

Purger le circuit

Vérilier les tuyauleries
les raccords (débérioratos

o

® Voir suite page
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# Suite de la page 30

RECHERCHE DES INCIDENTS SUR LE MOTEUR

PROBLEME

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

Les injecteurs dé-
bitent mais le mo-
teur ne démarre

pas

. Vilesse d'entrainement

du-moleur par le démar-
reur trop faible,

. Réglage défectueux de

I'accelérateur

Calage de la pompe-
défectiueux

Fuites

Injecteurs délectueux
Compressions insufli-
santes

1.

Veérifier 1a vilesse deniral-
nameant

. Vérilier le reglage el la

course de la commande
d'accdlérateur

. Vérilier le calage de Ila

pompe d'injection

. Vérilier les luyauteries el

les raccords (étanchéité)

. Voir tableau de recherches

des incidents des injecteurs

. Vérilier les compressions

La pompe ne dé-
bile pas dans un
ou plusieurs
injecteurs

. Vilesse  dentrainement

du moteur par le démar-
reur trop faible

. Calage de la pompe-

déleciueux
Filtres colmatés

Combustible souillé

Compressions insuffi-
santes
Présence dair dans le
circuit

. Vériller la vitesse d'entrai-

nemant

Vérifier le calage de la pom-
pe d'injection

Vérifier et neltoyer les fil-
fres

4. Varilier le combustible

présence d'eau dventuelle
Vérilier les compressions

. Vérilier |'étanchéité du cir

cuit d'aspiration

Le moteur démar-
re puis s'arréte

. Arrivée de combustible

2.

3.

inzullisanle
Combustible souillé

Arrivee d'air insuffisante

. Echaulfement du moleur

. Prézence d'air dans la

circuil

. Vérilier el rincer les tuyau-

teries ou les filtres
Vérifier le combuslible
présence d'eau éventuelle

. Vérifier l'admission d'air

(colmalage)

. Vérilier le cgircuil de re-

froidissement

. Vérilier 'étanchéité du cir-

cuil d'aspiration

Fonclionnememnt
irrégulier du mo-
teur [phénomb-
nes de pompage,
ratés, régulation
défectueuse)

. Fuites de combustible

. Arrivée de combustible

insuflisanie
Calage de la pompe dé-
lectuaux

. Combustible souilié

F’fﬁ-sence d'air dans le
circuit
Injecteurs déleclueux ou
grippés

- Calage défeclueux du

moteur

Vérifier I'dlanchéilé des
tuyauteries et des raccords

. Vérifier et rincer les luyau-

leries ou les fillres
Vérifier le calage de Ila
pompe d'injection

. Vérifier 1e combuslible

présence d'eau éventuelle

. Purger le circuil

. Voir tableau de recherche

des incidenls des injecteurs

. Vérilier le calage de la dis-

tribution

Le moleur ne dé-
veloppe pas sa
pleine puissance

. Réglage déleclueux de

laceélératour

. Vérilier la liberté de ma-

neuvre de la commande
d’accelérateur

moteur

ou m'alteint pas |2. Régime maximum & vi ifi i
son régime maxi d'éfge-::tucu: i :E:::Irﬁ:lrﬁl :lm'fi’rldee,: Ll ol
3. J_ﬁ.rrivéz_e de combustible | 3. Vérifier et rincer les tuyau-
insuffisante leries ou les filtres
4. F':r-&sn_ent:e d'air dans le [ 4. Vérifier I'Slanchéité du ecir-
circuil cuit daspiration
5. Calage de la pompe dé- | 5. Vérifier |e calage de Ila
feclueux j pompe d'injection
6 :T:;;mpressmna insuffisan- | 6. Vérifier les compressions
7. Calage déleclueux du | 7. Vérilier le réglage el |'état
moteur des soupapes
Fu:née: nolres | 1. Arrivée d'air insullisante | 1. Verilier I'admission d'air
I'échappement 2. Echaullement du moteur | 2. ‘Infé:;riwgrlﬂ%g} circuit de re-
froidissement
3. Calage de la pompe dé- | 3. Vérilier |e calage de Ia
rellrlueux pompe dinjection
4. Injecteurs défectueux 4. Voir tableau de recherche
5. Compressions insulfi- |5 ﬁflrfi';‘:l?:; = d;s inJEFI!EUrS
i . compressions
6. Calage déleclueux du |s.

Viérifier les soupapes
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRACTEURS

FORD

TYPES : 2610, 2910, 3610, 3910, 4110, 4610
et dérivés

V ol & .

¥a

H'

LA SERIE 10 LORS DE SON LANCEMENT A BORDEAUX
EN 1987 (Photo RTMA)

Nous tenons ici a remercier les services techniques
et aprés-vente de Ford pour ['aide efficace qu'ils
nous ont apportee dans la realisation de nos
travaux.

La série 10 a vu le jour en septembre 81 et fut présentée pour la premiére fois au
SIMA en mars 1982, Elle s"étend du 2610 au 8210. La présente &tude concerne les
tracteurs dotés d'un moteur 3 cylindres alors que ceux équipés d'un 4 ou d'un 6 cylin-
dres ont été éludiés dans la RTMA N° 34.

Par rapport a |'ancienne gamme qui comportait 5 modeles, étudiés dans les HTMA
N? 5 at 22, la série 10 en 3 cylindres ne comprend que 4 modéles, de puissance a
peu prés équivalente. Pour certains modéles la cylindrée a été augmentée. La boite
de vitesses est synchronisée. Elie offre 8 rapports avant et 4 arriére.

En 1982 |le 3610 disparait et le 2610 est remplace par le 2910. Les deux exclus pos-
sédaient un embrayage double et des trompeltes sans réduction. Desormais les trans-
migsions sont standardisées.

Fin B5 est apparue la nouvelle version « Force |l » qui st une évolution surtout mar-
quée par une amelioration du confort.

i e
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FORD

CARACTERISTIQUES GENERALES DES TRACTEURS STANDARD

Tracteurs 2610 2910 361012 3910 4110 4610
Moteur
Puissance (kwich DIN) 30,2141 30.2/141 34 647 34.6/47 39.7/54 44 9/61
Régime nominal (tr/mn) 2000 2 000 2 000 2 000 2 000 2000
Couple maxi (daMN.m) 16.6 16.6 18,7 18,7 20.3 22.2
Reégime du couple maxi (tr/mn) 1200 1200 1200 1 200 1400 1 400
Réserve de couple Information non communiquée
Type diesel 41 41 4t 4t 41 4 t
Refroidissement eau eau aau eau eau aau
Nombre de cylindres 3 3 3 3 3 3
Nombre de paliers 4 4 4 4 4 4
Alasage (mm) 107 107 112 112 112 112
Course (mm) 107 107 107 107 112 112
Cylindrée {cm?) 2 868 2 868 3145 31145 3294 3294
Injection directe directe directe directe directe directe
Rapport volumétrigue 17.31 17.31 16,311 16,311 16,31 16,31
Filtre- & air SEC sec SEC s Zec SBC
Transmission
Embrayage
Type sec seg BEC Sag 580 BEC
Diamétre (mm) anciens 2800215 280 2801215 280 280 280
Diametre (mm) nouveaux - 330 - 330 330 330
Boite de vitesses synchro synchro synchro synchro synchro synchro
Vitesses avant 8 8 8 8 8 8
Vitesses arriére 4 4 d4 4 4 4
Vitesses rampantes (option) + 4 AY +4 AY +4 AV + 4 AV + 4 AV + 4 AV
Pont arriégre
Reducteurs épicycloidaux sans avec sans avec avec avec
Prise de force
Embrayage mec. hiydr. méc, hiydr. hiydr. hiydr
Régime (trimn) 540 540 540 540 540 540
7 de l'arbre {mm) as 35 a5 35 35 35
Cannalures B (5] (5] 6 6 6
Frein — CHli —_— oui o oui
Freins
disques disques disgues disques
T ’
ype tambour hurmides tambour humides humides humides
Commande mec. mec, mec, mec, mec. mac
Freinage hydr. remorque — — = = = =X
Frein stat. sur n. roues 2 2i4 2 214 214 214
Direction
Tvpe mec. assisiée mec./as, assistée assistée assistée
Rayon de braquage sans frain
— 2 RM (mm) 3 280 3 450 3 280 3 450 3 450 3 450
— 4 RM (mm) 4 570 5 000 4 570 5 000 5 000 5 000
Pont avant
Embrayage
— Type mec Mmec meac. MEC. mec. mec
T Gﬂl"’_lmﬂﬂdﬂ* _ levier levier levier lewvier lewvier lewviar
Reédu ction D|E! netaire a0 oL (w0 Ul oul Gl
Angle d’oscillation 10 0= 10° 10° 10° 10%
Bloquage de différentiel auto. auto. auto auto aulo. auta.
Hydraulique
;Ei?p g'? circuit Circuit ouvert - Contrdle d'effort de position et mixte
pision engren. angren. engren. angren.
Débit pompe a 2 000 tr/mn (Umn) 20 az 392.2 "%g ngrg E!ngéen
Capacité de relevage aux rotules
(bras horizontaux-kg) 1416 2 B2 1416 2 GB2 2 582 2 GAD
Vérin assistance — standard — standard standard standara
:aﬂﬂﬂ _MG?I;IG!':I Aon non non non non non
ression (bar . 176 176 176 17 1
Débit pompe auxiliaire (Imn) " = Sk _E f 1_T_E
Distributeur auxiliaire 4 positions — — &2 e A 2l
Distributeur double affet —_ 1 =t 1 1 1
Equipement électrique
Alternateur (A) 28 46 28 46 46 48
Batterie (VIA) 12180 121128 12180 121128 121128 12/128

1) Disparu en 1983 2) Disparu en 1982

3) etait 15,311 sur les premiers 4610,

—ill.




HACTERISTIQUES GENERALES DES TRACTEURS VIGNERONS (VI), A VOIE ETROITE (E) ET VERGERS (VE)
gues aux tracteurs standards équivalents sauf celles gui suivent :

2 RM 4 RM
910 VI 3910 E 4610 E 3910 VE 4610 VE 3910 E 4910 VE
SPECIFICATIONS 4110 VI 4110 E 4110 VE 4110 E 4110 VE
4610 VI 4610 E 4610 VE
r a I'échappement (mm) 2 500 2 500 2 585 — — 2 495 —
= au sol au pont arrigre (mm) 320 320 365 250 240 275 275
r mini {mim) 1125 1 312 1 342 1 644 1644 1 330 1710
f h.t. (mm) S 350 3425 3443 ] 425 3 448 3 538 3 538
tement (mm) 2070 2035 21486 2010 2 146 2136 2136
de braquage (mmj
s frein 3450 3 450 3500 3 450 3 500 5 090 4 570
z frein 2 890 2 890 3 050 2 890 3 050 4 570 3 505
TEligquas
: :--:i-l 5.50-18 55016 5.50-16 9.00-10 9.00-10 7.50-18 7.50-18
Ere 12.4111-28 12.4111-28 1.6/12-28 18.4116 18.4/16.1 12.4/111-28 12.4111.28
kg) 1940 1936 983 1 973 2123 2115 2124

FORD 4670
EN 4 ROUES MOTRICES

CETTE SERIE COMPORTE AUSSI
DES VIGNERONS ET DES

VERGERS

LE 3610 A DISPARU
DE LA GAMME




FORD

GUIDE D’ENTRETIEN

(aprés rodage)

Toutes les ..... heures
4 RM Organe MNature
10 (5) 50 150 300 600 | 1200 | 24m
Fusée de roue AV (2 graisseurs) .
Moyeux de roue AV (2 graisseurs) .
= . Axe d'anic. d'essieu AV (2 graisseurs) ]
- - Cardan arbre de transmission AV (2 graisseurs) .
o Timonerie de relevage hydraulique (3 graisseurs) .
&8 Axes pedales de frein (3 graisseurs) L
S Axe pédale d’'embrayage .
Articulation de pedale de blocage de différentiel .
e Carter huile moteur Miveau -
B Carter huile moteur Vidange *(1) .
E Filtre huile Renouvell. (1) .
Culbuteurs Reglage .
Cuve du préfiltre Nettoyage .
c Elément extérieur filtre & air Nettoyage(2)
2 Elément extérieur filtre a air Lavage .
] Elément extérieur filtre & air Renouvell. .
c Filtre primaire a gazole Evac. dépbts -
E Filtre primaire & gazole Renouvell. .
. ﬁ Filtre secondaire & gazole Renouvell. i
Injecteurs Nettoyage .
- Liquide de refroidissement Niveau .
I Liquide de refroidissement Vidange .
- Radiateur, refroidisseur, condenseur Mettoyage .
o Additif anticorrosion (120 mi) Ajouter L]
. Différentiel AV Niveau .
o . Diftérentiel AV Vidange .
= . Moyeux de pont AV Miveau .
o . Moyeux de pont AV Vidange g
E Pont AR Miveau .
0 Boite de vitesses Niveau .
o Boite-pont AR Vidange .
- Embrayage d'avancement Vérif. garde . 2
Relevage hydraulique Rempl. cart. .
€ Direction mécanique Niveau b
= Direction assistée Miveay .
§ Direction assistée Vidange .
8 Fillre a huile de direction Renouvell. .
8 Batterie Niveau .
i Lanceur de démarreur Nett. lub. .
@ Réservoir freins remorgue Niveau .
= Jau aux pédales Vérif. régl. L
L Frein de parcage Vérif. régl. .
Reservoir de lave-glace Niveau .
Serrage écrous de roues Vérification .
Pression pneus Vérification .
o Poulie de battage Niveau .
2 Poulie de battage Vidange *
= Roulements roues AV Nettoyage
e grais. regl. 4
Vis fixation cabine Vérification .
Tension des courroies Régler .

(1) Lorsque le gazole a une forte teneur en soufre (+05 %). De 14 13 % vidanger toutes les 75 h.

(2) Lorsgue le témoin s'allume.
(5) Ou quotidiennement,

CONTENANCES ()

Frgé.tserumr a combustible : 49,3 sauf 4610 et 4 AM 60,5,

Circuit de refroidissement - 10.4. '

Moteur avec filire : 6.6,

Transmission synchronisée - 9.4,

Transmission avec gamme rampante : + 3.

Pont arriére et circuit hydraulique * 45,7 sauf 2610 el 3610: 23,3 (4 AM +1,4)
Moyeux de roues avant motrices - 2 x 0.8, 3 i,
Carter de différentiel 5.5

Boitier de direction manuelle * 0,64,

Circuit de direction assistée * 2 2.

Poulie de battage - 0,57,

LUBRIFIANTS PRECONISES

Moteur : Ford M2C-121-B/C ou M2C-159 AIB correspondant aux normes APl « CD » ou
APl « SFICD » et MIL-L-2104 C ou MIL-L-2104 D de viSCosité,

Transmission : Ford M2C-B6-B. M2C-1 29-AJB ou M2C-134-B/C. En dessous de — 7
melanger un additif Ford ESNMSSCES-A 4 I'huile M2C-86 B ou M2C-134-B uniguems
(reférence Ford 251403). Proportion de —7 3 — 18 C:10% etde —183 - 29
20 %. Remplacer par de I'huile sans additif si 20 % & +4 °C, 8 10 % & +20
Boitier de direction manuelle : Ford M2C-94-A, M2C-86-B ou M2C-159 A/B
Direction assistée : Ford M2C-41 B, M2C-134 BIC ou M2C-159-B (10 Wr3o)

Pont avant, différentiel et moyeux: Ford M2C-86.B, : {EO.AS
M2C 134-B1C. y 86-B, M2C-94 A, M2C-15¢

Poulie de battage : Ford M2C-86-B ou M2C-159-A/B.
Roulements de roue avant et graisseurs : Ford M1C-137 B ou M1C-75 -B

S g




MOTEURS

Les moteurs des tracteurs Ford de la présente etude sont des trois cylindres de con-
ception identique. Ces moteurs étant montés sur divers matériels autres que les trac-
teurs précités, font I'objet d'une étude séparée dans ce méme numero. Nous ne don-
nons ci-aprés gue les informations propres a I'application particuliere de cette &lude.

ISTIQUES GENERALES

R[T|ma

Tracteurs 2610 3610
(toutes versions) 2910 3g10 4110 4610
Type moteur 3175 3192 3201 3201
Fard Ford Ford Ford
Tion Direct Direct Direct Direct
4 temps 4 temps 4 temps 4 temps
par Eau Eau Eau Eau
=5 en ligne 3 3 3 3
= 1.2.3 1.2.3 1.2.3 1.2.3
106,7 111.8 1118 111.8
106.7 106.7 1118 111.8
2 868 3147 3294 3284
Trigue 17.3 16.3 16,3 15,3(1)
yide (trimn) 2 180 & 2 200 2180 a 2 200 2355a 2375 2350 a 2 370
(kWich DIN) 30,2141 34 6447 39,754 44 9/61
sance maxi (trimn) 2 000 2 000 2 200 2200
i M.m) 16,9 19,1 20.7 226
maxi (trfmn) 1200 1200 1400 1400
nti (trfmin) 600 a 850 600 a 850 600 a 850 800 a 850
ctaurs (bar) 210 a 220 184 & 189 184 4 189 184 &4 189
Jde date 4E09 le rapport passe a 16,3.
AISTIQUES DE L'INJECTION
tion CAV a distributeur rotatif
Tracteurs (toutes versions) 2610, 2910 3610, 3910 4110 4610
" 233 F 900 4233 F 880 3233 F 890 3233 F B60 32 38 060
tion"Type g (1* modéle) | (dernier modéle)(1)
ztion (degré) : ] ; ) , 3
. de I'avant horaire horaire horaire horaire horaire
ﬁgl:aﬁ; :ﬁm}v : 50 50, 15 50,24 50,53 50,43
srig (mim) 53 a b4 53 a 54 53 a4 54 53 454 54 a4 54.5
(mm) 9.5 9.5 9.5 95 7
ulateur :
ateur ; trou N*® 3 a 3 :: :il
srateur ; trou N° 2 = 2. ; ® 790 2799
ur de calage : angle pompe (degre) 272 272 27 272
210 a 220 184 a 189 184 & 189 184 4 189 184 4 189

sptembre 1984 (Référence Ford de ces pompes a qualre plongeurs EONN SA543EB).

CONDITIONS D'ESSAI

Banc conforme au standard international 150 4008.

Température du fluide d'essai: 40 = 2 °C.

Type de fluide d'essai : ISO 4113.

Injecteurs tarés de 207 & 210 bar sauf pour pompe 3233500 (tarés de 172 a 175 bar).
Type tuyaux H.P. : ISO 4093.2.

DISPOSITIF DE CALAGE DE L'AVANCE AUTOMATIQUE

Tracteurs 4110

Une cale de 1,5 mm est montée dans le bouchon du ressort de piston. 5i nécessaire,
on pourra soustraire jusgu'a 0.5 mm d’épaisseur de calage pour satisfaire le contrile 4.
Autres tracteurs de I'étude

Une cale de 20 mm est montée dans le bouchon du ressort de piston. Si néﬂEEEﬂl!E.
on pourra soustraire jusqu'a 0,5 mm d'épaisseur de calage pour satisfaire le controle
4. Aucun calage supplémentaire n'est nécessaire,

Nota pour tous les réglages : Le régime du régulateur indiqué dans les listes de
contrble ci-aprés, est uniguement desting aux essais. La vis de vitesse maxi du régu-
lateur doit &tre ajustée en fonction des spacifications propres concernant I'applica-
lion parficuliere.

Les débits critigues sont indiques en mm?.

|
!
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FORD

SPECIFICATIONS D’ESSAI AU BANC
DE LA POMPE D’INJECTION 3233900 (codée)

SPECIFICATIONS D’ESSAI AU BANC
DE LA POMPE D’INJECTION 3233890 (codée)

]
u:ér_ Opération :::‘;,f;‘n Réglage a obtenir
1 Amaorgage 100 max Tous les injecteurs débitent
2 Pression de Transfert 100 0,55 bar mini
| Pression dans 1 000 0.4 a0,7 bar
I'anneau a cames
4 Reglage d'avance 450 Caler 4 3° 3¢ 2 |'aide du réglage
de pression de transfert
5 |Position d'avance maxi 200 534 A B°
B Réglage d'avance 100 0°
7 Pression de transfert 800 50 & 6.4 bar
8 Contrdle du retour 750 5 4 100 cm? pour un cycle de
de fuite 100 coups
9 | Reglage du débit maxi régler Tolérance de débit +0.5 mm¥
selon code | coup. Ecart entre les tuyauleries
plaquette 4.5 mm¥coup maxi

10 Contrale du débit 100 Le débit mini doit &lre comme en
{9), moins 15 mm¥coup

11 Coupure. Levier 200 Le débit moyen ne doit pas

d'arrét ferme dépasser 0.5 cm?

12 Accéleration. Levier 200 L alimentation moyenne ne doil

d'accél. ferméa pas dépasser 1.5 cm?

13 Contréle du débit 1 000 Enregistrer le débit moyen en
cm?

14 | Reglage du régulateur 1120 Régler la vis de régime maxi
pour abtenir un débit moyen maxi
de 2.0 cm?. Pas de déhit .
supérieur a 3,0 cm?. Plomber
la vis butée.

15 Contréle du débit 1000 Laccélération étant réglée
comme en (14) le débit moyen ne
doit pas élre inférieur a celui
obtenu en (13) moins 0.4 cm?

16 Calage Utiliser la sorlie « W » (pression
55 bar). Régler le rapporteur &
272° el graver un frait sur la
bride du carter de pompe.

o
;;m_ Opération ;{1“?;;: Réglage & obtenir

1 Amorgage 100 Tous les injecteurs débitent,
le gazole s'écoule par lorifice
de purge

2 Pression de Transfert 100 0.6 bar mini

3 Pression dans 1 000 0.4 a4 0.7 bar

l'anneau a cames

4 Réglage d'avance 600 Caler 4 6* a I'aide du réglage o=
pression de transfert

5 |Position d'avance maxi 850 6% a4 7% 1

6 Réglage d'avance 100 (1

4 Pression de transfer 00 48 a 6,2 bar

8 Controle du retour 750 10 a 120 ¢cm? pour un cycle de

de fuite 100 coups
9 | Réglage du débit maxi regler Tolérance de débit +0,7 mm?
selon code | coup. Ecartl entre les tuyauteries
plaguette 7 mm¥coup maxi

10 Controle du débit 100 Le débit mini doit &tre comme &
{2). moins 25 mm*coup

11 Coupure. Levier 200 Le debit moyen ne doit pas

d'arrét ferme dépasser 0.5 cm?

12 Accélération. Levier 200 L'alimentation moyenne ne doi

d'accél. ferme pas dépasser 1.5 cm?

13 Contrdle du débit 1100 Enregistrer le débit moyen en
cm?

14 | Réglage du régulateur 1 240 Régler la vis de régime max
pour oblenir un débit moyen m=
de 2.0 cm®. Pas de débit
supérieur 4 3.0 cm?, Plomber
la vis butée.

15 Contrdle du débit 1100 L'accelération &tant réglée
comme en (14) le débit moyen e
doit pas étre inférieur a celu
obtenu en {13) moins 0.4 cm?

16 Calage Utiliser la sortie « W » (pression
25 bar). Régler le rapporteur 2
271° el graver un trait sur la
bride du carter de pompe.

SPECIFICATIONS D’ESSAI AU BANC
DE LA POMPE D’INJECTION 3233880 (codée)

SPECIFICATIONS D’ESSAI AU BANC DE LA POMPE

D’INJECTION 3233860 (codée)

N® Vitesse Ne
opér. anation en trimn Réglage & obtenir apée: Opération :r:tm: Réglage & obtenir
o . 1 Amorcage 100 T &g inj i
1 Amorcage 100 Tous les injecteurs débitent iy : !eﬂggzulergigﬁﬁéspgﬁ!!:ﬁ?ftice
2 | Pression de Transfert 100 0.6 bar mini de purge
; l'air:esaﬂf E ggnmses Ry i o 2 | Pression de Transfert 100 0,6 bar mini
: ; 3 !
4 Réglage d'avance 8600 Caler & 4° 12 a I'aide du réglage J'ai:a:;ffg g:?ns% i 0.4 8:0.7 bar
de pression de transfert ' o aesy :
5 |Position d'avance maxi 850 o%34 4 B° 14 o Aidiage diamnce 4 ggIg:ais%qnadleall?gngrefglagE
K a
_?, PFrég!age d'avance 100 L 5 |Position d'avance maxi 800 6% A 7° 14
ression de transfert 200 4.1 a 5.5 bar & Réglage d'avance 100 o°
; Cnntfﬁreidu R ik 10 @ 100 cm® pour un cycle de 7 | Pression de transfert 900 4.5 4 5,9 bar
de UHE‘ 1'[:":} Coups a Contral i o . ¥ -
9 |Réglage du débit maxi régler Tolérance de débit +0.6 mm?/ ol fﬂ‘i‘TErE S . ?gnacﬁ;;m U Qi eycle de
seimn Eﬁde gﬂup. 3Ec:art entre les tuyauleries 9 |Reéglage du débit maxi régler Tolérance de débit = 0.8 mm:
] D plaguetle muvicoup. .- selon code | coup. Ecart entre les tuyauteries

10 Contréle du débit 100 Le débit mini doit &tre comme en plaquette & mm¥coup maxi
(9). mains 20 mmlcoup 10 tréil “hi Vo T e

11 Enupure.l Levier 200 Le débit moyen ne doit pas Gotlbie dudebit e :E:.E] ﬂrﬁg:i,;} |En3! En?-::ﬂ;i; gaie

d'arrét ferme dépasser 0.5 cm? 11 ; e i
12 Acgélératinn. Levier 200 L'alimentatior moyenne ne doit Gﬂ'ﬂf ,;fm“f’ 7 ;E;igﬁr"g’fc”mﬁe i
‘accel. ferm pas dépasser 1,5 cm? 12 Accélérati - "ali y ;

13 Contréle du débit 1 000 Enregistrer le débit moyen en Gﬁiéai:;ae}u?érﬁgmr < ;L}aamf:;:gg? 1msnyc?1:|ine e

cm? R - : e
] : : 13 Conltrdle du débit 1100 Enregistre

14 |Reglage du régulateur | 1120 | Régler la vis de régime maxi 14 |Reglage du reguiateur| 1220 | Régior la vis ﬁfﬂéiﬂ?ﬁam
pour obtenir un deébit moyen maxi pour obtenir un débit moven ma
de 2,0 cm’. Pas de débit de 2.0 em?. Pas de débit _
Fsupn_én;u; éi 3.0 cm®. Plomber supérieur a 3.0 cm®. Plomber
a vis butée. : ¥

" : ; . . la vis butée.

15 Controle du débit 1000 L'acceélération étant régiée 15 Contréle du débit 1.100 L'accélération étant réglée
=0T ern “'E.”' le débit moyen ne comme en (14) le débit moyen ==
doit pas étre mrénlaur a celui doit pas étre inférisur & celui
obtenu en (13) moins 0.4 cm?’ obtenu en (13) moins 0.4 cm’

16 Calage Utiliser la sortie « W » (pression 16 Calage Utiliser la sortie « W » (pression
=25 bar). Régler le rapporteur A 55 bar). Régler le rapporteur &
272° et graver un trait sur la 272 et graver un trait sur la
bride du carter de pompe. bride du carter de pompe.




— MOTEURS —

‘ZCIFICATIONS D’ESSAI AU BANC DE LA POMPE
NJECTION 3238060 (codee)

Calage

g Vitesse
Opération ity sapt Reglage a obtenir
Amorgage 100 Tous les injecteurs débitent,
le gazole s'écoule par "orifice
de purge
Pression de Transferl 100 0.5 bar mini
Pression dans 1100 0,35 a 0.7 bar
I'anneau a cames
Réglage d'avance 600 Caler a 6° a 'aide du réglage de
pression de translert
Position d'avance maxi 200 6%a & 7% 14
Réglage d'avance 100 o®
Pression de transfert 1100 5.2 8 62 bar
Controle du retour 1100 20 a 60 cm® pour un cycle de
de fuile 100 coups

Réglage du débit maxi 800 Tolérance de débit =05 mm¥/
coup. Ecart entre les tuyauteries
5 mm*/coup maxi

Contrdle du débit 100 Le debil mini doit &re comme en
(9). moins 20 mm*/coup
Coupure. Levier 200 Le detnt moyen ne doil pas
drarret lerme dépasser 0.5 cm?
Accélération. Levier 200 L alimentation moyenne ne doit
d'accel. ferme pas dépasser 1.2 cm?
Controle du débit 1100 Enregistrer le débit moyen en
cm?

Heglage du régulateur 1 220 Régler la vis de régime maxi
pour obtenir un débil moyen maxi
de 2.0 cm®. Pas de débit
supérieur 4 3,0 cm?®. Plomber
la vis butée

iCaontrole du déebit 1100 L acceleération élant réegléa

comme an {14) le débit moyen ne
doit pas étre inférieur a celui
obtenu &n {13) moins 0.4 cm?
Utihser la sortie = W s (pression
65 bar). Regler le rapporteur a
272% el graver un trait sur la
bride du carler de pompe.

SCHEMA DU CIR-
CUIT DE REGU-
LATION DE
L'ALTERNATEUR
A. Borne de sortie
de ['alternateur (rou-
ge) - B. Circuit d'ex-
traction (jaune) - C.
Sortie de la sonde
de température (oran-
ge) - D, Alimenta-
tion batterie et diode
d'excitation (barrette
métalliquel - E. Masse

(noire). E
Lucas Lucas
Alternateur 15 ACR 18 ACR
Masse Négatif Negatif
Tension nominale (V) 12 12
Deébit maxi (en A) a chaud (71 *C) au régime
maxi du moteur soit 6 000 trimn du rotor
de I'alternateur (sous 14 V) 28 46
Régime maxi de conjonction a chaud :
— Moteur (tr'mn) BE0 B40
— Alternateur (rfmn) 1 850 1 650
Rasistance des enroulements d'excitation
du rotor {ohm) 4.3 32
Tarage des ressorls de balais (g) 255 a 368 255 a 368
Long. des balais neufs (mmj 12,7 12.7
Limite d'usurg des balais (mm) .6 [

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

TTERIE

s v5i0n nominale @ 12 V.
snacilé : B0 ou 128 Ah.
zsoe - Megatif.

TERNATEUR

“-acteurs sans cabine : 28 Amp. Lucas 15 ACR (Standard) - 45 Amp. Lucas 18 ACR

- e |

acteur avec cabine : 45 Amp. Lucas 18 ACR.

a * A partir du code date 4L06 les alternateurs sont modifiés et portent les réfé-
ces types : en 28 Amp. - A 115-28 et en 45 Amp. | A 115-45. Ces alternateurs de
sueurs hors tout réduites, comportent des bagues collectrices et des frotteurs nou-

sux mModéles,

DEMARREUR

Dimension : 114 mm.
Essai & wide :

— Tensgion; 12 ¥V

— Intensité : 60 A

— Vilesse : 5200 a 9 400 trimn.

Essai en charge (démarreur en place sur moteu: chaud)

- JEnsion : 12 V.

— Intensité : 225 a 275 A
— Vitesse moteur : 150 & 200 tr/mn

Tarage des ressorts de balais avec des balais neufs : 1 032 daN.
Jeu axial de I'induit ; 1,48 mm maximum

Diameatre du collecteur :

aA7.1 mm maximum

Faux-rond de l'induit : 0,13 mm maximum.
Jeu entredents du pignon de lanceur et de la couronne : 0,25 a 0,531 mm.

Nota : Les démarreurs d'origine onl subi deux modifications aux codes dates 3 J 26,
nouveau type 2M113 et 5 F 11 type M 127/28. De puissance accrue ces deux orga-
nes sont interchangeables avec les anciens modéles.

Az

il | s

CIRCUIT DE CHARGE
favec compensation de température
de batterie)
A. Vers démarreur - B. Charge - 1.
Relais - 2. Batterie - 3. Sonde de
température de batterie - 4. Enroule-
ment d’excitation de rotor - 5. Régu-
lateur - 6. Carcasse - 7. Enroulements
de sortie de stator - 8. Redresseur -
9. Diode de protection - 10. Témain
de charge - 11. Commutateur d'iso-
lement

|
r
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— MOTEURS —

e

4110

DEPOSE DU MOTEUR

* Debrancher la batterie et déposer le
silencieux,

* Enlever les vis de fixation du capot
moteur et déposer celui-ci ou les
panneaux,

* Deposer la calandre,

# Débrancher les fils d'alimentation des
phares et de I"avertisseur sonore et du
thermosiat si monté,

* Enlever les colliers de fixation du fais-
ceau electrigue.

* Vidanger le circuil de refroidissement.
* Débrancher les tuyauteries du radiateur
d’huile (certains modéles).

* Desserrer les colliers et déboiter les
durils du radiateur, du filtre a air.

* Interposer des cales de bois entre le
support d'essieu et I'essied avant pour évi-
ter tout risque de basculement.

* Enlever les vis et les écrous de fixation

Z &

CONSEILS PRATIQUES

de I'entourage du radiateur et le séparer
du support. ;

s Déposer le réservoir de combustible
principal (certains modéles),

= Dasaccoupler la barre de direction (25).
* Déposer le support de capot (certains
modéles).

» Déposer les vis de lixation de la buse du
ventilateur (série 610).

* Désaccoupler les jambes de force droite
2l gauche, de l'essieu avant.

* 5i le tracteur est équipé de I'échappe-
ment horizontal, séparer la tuyauterie du
collecteur.

» Séparer les uyauteries d'assisance de
direction du weérin avant [certains
modelas).

* Elinguer le moteur 4 on palan adéguat
et placer des chandelles sous les différen-
les parties du tracteur.

* Metire en place le support de séparation .

du tracteur (K) n® MS 2700 comme indi-
qué par la figure.

SEPARATION DU TRACTEUR ENTRE L'ESSIEU AVANT
ET LEMOTEUR
K. Chariot de dépose moteur numéro MS 2700 - 23. Carter de radlateur -
25. Durit inférieure de radiateur - 26. Barre de direction - 27. Support
de carter de radiateur - 28. Tuyauterles de radiateur dhuile - 29. Motseur -
30. Conduit souple d'arrivée d'alr - 31. Tuyauterie déchappement - 32.
Durit supérieure de radiateur

* Enlever les vis et les écrous de fixation
du support d'essieu avant au moteur.

* Séparer 'essieu avant du moteur.

» Désaccoupler le tracteur au niveau de
I'embrayage comme indiqué au chapitre
« Embrayage ».

+ Déposer le moteur

REPOSE DU MOTEUR

* Proceder & l'inverse de la dépose.

= Serrer l@s vis au couple indigué au cha-
pitre « Caractérisliques »,
* Faire le plein du
refroidissement,

* Purger le circuit de combustible.

* Sur les modéles avec conditionnement
d'air vider le circuit de refroidissement
d'air et recharger le circuit.

* Sur les modéles avec refroidisseur de
carburant, purger le circuit d'alimentation.

circuit de

A. Tracteurs 2610, 2910, 3610, 3610
610 V

Nota : Le démontage, le remontage et
la reparation de ce moteur sont traités
dans un chapitre séparé de ce numéro

ALIMENTATION

PREFILTRE A AIR

Le prefiltre a air est monté sur la lubu-
lure d'admission qui dépasse du capot
moteur.

Il arréte les grosses impuretés par ses
deflecteurs qui provoguent un mouvement
circulaire de la veine d'air. Les principa-
les poussiéres se trouvent ainsi projetées
contre la paroi transparente du préfiltre
qui 'ra_i'r office de réceptacle. L'air pénéire
ensuite dans la tubulure et se dirige vers
le filtre.

Des repéres indiquent le niveau maxi-
mum des poussiéres dans la cuve.
= Pour nettoyer le préfiltre, déposer
I'écrou moleté supérieur et enlever le cou-
vercle puis la cuve. Nettoyer entiérement
le préfiltre puis remonter.

FILTRE A AIR

Le filtre & air comporte deux éléments
filtrants.

Un contacteur de colmatage est monté
sur le tube de sortie du filtre a air. Lors-
que la cartouche est colmatée, il y a aug-
mentation de la dépression dans la tubu-
lure, ce qui provogue la fermeture du cir-
cuit &lectrique par le contacteur & dépres-
sion &t la lampe témoin du tableau de bord
s'allume,

— BB —

CIRCUIT DE DEMARRAGE

my Iy

- B. Tracteurs 4110, 47110
V., 4510, 4670 E, 4610

1. Commutateur de démarrage - 2. Comme
tateur de sécurité - 3. Enroulements d'ex
citation - 4. Démarreur - 5. Enrouleme

d‘attraction -
de retenue - 8. Contacts - 9. Batterie - 10

6. Relais - 7. Enrouleme=

Deuxiéme série de contacts

FILTRE A AIR
33. Corps de filtre - 35. Tétire

d'évacuation des poussiéres
36. Cartouche filtrante - 37
Ecrou & oreilles

Dépose

* Soulever la calandre.

* Daposer I'écrou a oreilles (37) et sor
la cartouche filtrante (36).

* Enlever I'écrou et la rondelle de fixzss
de lelement de sécurité puis sor
celui-ci

* Remplacer les éléments filfrants sunas
la frequance indiquée au tableau d'ens
tien du chapitre « Utilisation ».

* Vidanger la tétine (35) en pingant 2
main les deux lobes dans le sens de= &
longueur.

Repose
* Procéder & l'inverse de la dépose

FILTRE A COMBUSTIBLE

L alimentation des filtres s'effectus ==
gravité,

Le circuit d’alimentation en comb.
ble est équipé de deux fitres.
= Pour remplacer les filtres, fermer le me
net du réservoir, desserrer la vis
déposer I'élément filtrant et chaque cues
Opérer avec le maximum de propres
* Netloyer la cuve et mettre en place
elément et des joints neufs. Serrer Iz
* Quvrir le robinet et purger le circu

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les types el valeurs de réglage o=
appareils electriques sont donnés au o=
pitre « Caractéristiques ».
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EMBRAYAGE

ju lancement de la gamme les tracteurs élaient éguipes comme suit

sage double sur le 2610 et 3610 avec disques 280/215 mm.
syage simple sur les 3910, 4110 et 4610 avec disque de 280 mm.

za de force etant controlés par un-embrayage multidisques hydraulique.
==parition des 2610 et 3610, le premier élant remplacé par le 2910 a provoque
~cardisation de I'ensemble des modéles sur 'embrayage simple
=3 (a partir du code date 3H31) I'embrayage a ate porté a 330 mm avec loutefois
== dessin général donc le méme processus de demontage et de remontage

EMBRAYAGE SIMPLE

SACTERISTIQUES

tableau d'aftectation
> a la pedale : 32 a 38 mm.
:2 pédale pour réglage butée (tracteurs avec cabine a plate-forme encastrée)

LFLES DE SERRAGE en daN.m

ie couvercle : 3,1 4239
2 yalant sur vilebraguin

136 4 149,

re-&crou de chape : 4,1 4 5.4,

‘e-&crou de butée (cabine a plate-forme encastrée)

hon du carter © voir dessin page 60.

8.8 a12

Ci-contre : COUPE DE L"EMBRAYAGE SIMPLE

“laquette de poussée - 2. Bouwlon 8 mil - 3. Ressort anti-bruit - 4.
Jmgt de débrayage - 5. Arbre d’entrée de boflte de vitesses - 6. Vo-
wr - 7. Plateau de pression - 8. Disque d'embrayage - 9. Couvercle

smbrayage - 10. Ressorts du plateau de pression - 11. Moyeu d’en-
== nement de prise de force - 12. Butée a billes - 13. Arbre primaire

de prise de force - 14, Axe de fourchette - 15. Ecrou - 16. Axe

2LEAU D'AFFECTATION ET DE REGLAGE DES EMBRAYAGES

T e — S o =i H
PLATEAU DE PRESSION ET COUVERCLE DISQUE
RESSORTS TYPE DE MOYEWU ET SENS DE
IMONTAGE
CELE REFERENCE REFERENCE REFERENCE FOSITION- ENTRETOISE
= (FINIS CODE) IDENTIFICATION ET (FINIS CODE) [FiNI5 CODE) HEMEMNT ENTRETOISE CEMTRALE ET
SAZTEUR| ET DIMENSION | EMPLACEMENT CODE ET COULEUR aTE ET TYPE VOLANT | DU MOYEU DU VOLANT EPAISSEUR
= —
JALUMNE 01NN 75504 Hestors SWI12B/%
CHMM-T5T2 L] (1B24316) Enl-couple 3475-3.48"
11891 7038) 117 (279mem) dia wirg walant BB, 37 =88 dmm*
i EOMNN-7502.
%10 u;;mﬂi:: g GRIS/ROUGE
el 11 (279mm) EONN 7572EA 3 C5NN- 776418 &
: :':'} diamétre x B% [3925685) {1B0B610)
. 5 [216m
:jﬂ:::l GRIS/VIOLET B.5" (216mm) dia
g EONN.7572F A 12 I
13925686 |
eSS =r arr s i TR e !
.
6510 DENN.7SE3.DA MARRON g DINN. 7550 A Ressorts ?:".‘;E:;T..
s4F yoral| (3919842} . SR TR 11024 150 ' S O 1in-lé 10, 16mm)
s gnie 11" (378mm] dia ‘ ' (3828242) 117 [279mm) dia vers valani i it
e o o e e e i e ey et e
REF.
190 EONN- CTNN- e D1NN- RESSORTS C5NN- SWIZR?
3910 7663 BA 7572-B 7650-B ANTI - TNS96-B SW12B/6
s110 (1817021) (1825076) .. COUPLE| QTE:4
. (3925715)
&10 AR BEIGE/BLEU 330 mm VERS 2.28-2,54 mm
13" dia)- FONCE (13" dia) VOLANT | (0.090-
( i 0,1007)
W

SARATION DU TRACTEUR ENTRE
TEUR ET CARTER D’EMBRAYAGE

orancher la batterie
soser e capot moteur.
mer le faisceau electrique ;
=-teur sans cabine : en débranchant
onnecteur multiple ;

droit.

CONSEILS PRATIQUES

. Tracteur avec cabine ;| en decannaciant
les différents faisceaux.
# Enlever I'écrou de fixation de la barre de
direction gauche et séparer |la barre du
levier. Sur le tracteur sans cabine la
méme opérafion sera répétée du cote

e Séparer les supports, central et cote

maoteur.

= =

gauche de la partie arriére du capot

* Déposer le support arriére,
» Enlever les écrous et vis de fixation de
la partie avant du réservoir de combusti-
ble et ceux de la partie du berceau de bat-
terie sur la partie arrigre du capot moteur,
* Déposer le démarreur,

* Farmer les robinets de circulation d' eau
de chauffage et dégager les tuyauteries
souples. Obturer les extrémités.

e Dégager le cdble d'arrét moteur et la
tringle de pompe a injeclion.

* Enlever la tuyauterie de retour de fuite
du goulot de remplissage du reservoir a
combustible. Fermer le robinet d'alimen-

e e S
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FIXATION DE LA CLOCHE
D’EMBRAYAGE AU MOTEUR
A 373 8 46 daN.m - B. 19 &
23 daN.m - C. 224 a 27.1
daN.m - D. 5,7 &8 7.6 daN.m

tation et séparer la tuyauterie entre filtre
et réservoir.

» Séparer la tuyauterie d'échappement du
collecteur (Echappement horizontal),

» Couper les tuyauteries du radiateur
d"huile.

* Enlever la vis de fixation du couvercle
d'accés au volant moteur sur le carter
moteur.

» Supporter la partie transmission avec
des chandelles. Caler, a I'aide de coins de
bois, le pivotement de |'essieu avamt el
placer un cric sous le carter moteur.
L'opération sera facilitée en utilisant
le chariot de désaccouplement Ford
N M5 2700, tel qu'illustré sur la figurae,
* Enlever les vis fixant la cloche
d’'embrayage au moteur et séparer les
éléments.

REACCOUPLEMENT DU TRACTEUR
ENTRE MOTEUR ET CLOCHE
D'’EMBRAYAGE

* Qpérer en sens inverse €n prenant soin
de :

- Serrer toutes les vir au couple prescrit,
- Purger le circuit d'injection et le circuit
hydraulique.

DEPOSE

* Repérer la position du couvercle
d'embrayage sur le volant.

* Dessarrer progressivement les vis en
diagonale et déposer le mécanisme
d'embrayage et le disque.

* Récupérer éventuellemant les entretoi-
ses, placées entre le couvercle et le
volant,

DEMONTAGE

= Placer le mécanisme, bien nettoyé sur
I'embase SW 12 B en interposant quaire
entretoizes SW 12 B/a,

DEPOSE
D'UN LINGUET
4. Plateau de pression
- 20. Boulon & @il -
22. Lame - 23 Lin

guet

—~ MOTEURS —

SEPARATION AU NIVEAU DE L'’EMBRAYAGE
1. Moteur - 2. Tuyauteries du radiateur d"huile - 3. Support - 4. Connecteur du faisceau pro
cipal - 5. Chemin de roulement - 6. Support - 7. Tuyauterie de chauffage de cabine - 8. C=«

che d'embrayage - 9. Tuyauterie de direction assistée - 10. Barre de direction

VUE ECLATEE DE L'EMBRAYAGE
1. Roulement pilote - 2. Plague de maintien du roulement pilote - 3. Disque d'embrayaos
4. Plateau de pression - 5. Plague - 6. Ressort - 7. Ressort - 8. Pion de centrage - 9. Entreto ==
10. Couvercle - 11. Tuyau de graissage - 12. Virole - 13. Vis - 14. Butée et porte-butée - '
Ecrou - 16. Pion de centrage - 17. Vis - 18. Rondelle Grower - 19. Ressort - 20. Boulo~
@il - 21. Axe - 22. Lame - 23. Linguet

= Serrer les 8 vis spéciales (SW 12 B/24).
* Enlever les écrous des boulons & ceil
des linguets.

* Desserrer progressivement en diago-
nale les vis fixant le couvercle au plateau
de pression et désolidariser les éléments.
* Soulever les linguets jusqu’en butée
contre les boulons a oeil et agir sur les
couteaux de maniére a dégager les
piéces.

VERIFICATION

* Metloyer et vérifier toutes les pidéces et
en particulier I'état des garnitures : usure
excessive, rupture, traces dechauffe-
ment. 5i le disque est gras, il faut en
rechercher la cause et éliminer les fuites
d huile du moteur ou de la boite de vites-
e85 avant de remonter I"'embrayage.

s e

REMONTAGE

* Enduire les pieces suivantes de
a base de silicone : extrémité lis
poulons a ceil, sidge des écrous o=
lons & aeil, axes de linguet, arétes
tact des couteaux.

s Opérer en sens inverse du démr

REGLAGE DE L’'EMBRAYAGE

* Monter I'embrayage sur I'outil S
comme indique sur la figure. L'er

4 est différente selon e
d'embrayage : SW 12 B/3 avec 1

® Agir sur les écrous (9) des boulc

oe maniere a ce que le linguet (1C
alfleurer le doigl de réglage (2)

* Freiner ces écrous (9) par matags |
partie cylindrique de |'écrou dans
laise du boulon & ceil.




— EMBRAYAGE —

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE
Axe SW 12 B/1 - B. Ecrou SW 12 B/12 - C. Doigt de réglage SW
"2 B/13 - D. Support de doigt de réglage SW 12 B/11 - E. Entretoise
peatrale SW 12 B/13 - F. Embase SW 12 B/14 - G. Entretoise SW
2 B/10 - H. Suppart SW 12 B/15 - 4. PLateau de pression - 20. Boulon
a il - 23. Linguet

=USE

02 la pose d un plateau de pression
=hrminer (a pellicule protectrice au
- :.|r||
are les cannelures de graisse au
e de molybdene,
—2r le disque el le mecanisme sur la
3 lade de mandrin appropris
i-1) pour centrer le disque. Ne pas
= de remetiré en place éventuelle-
&5 entretoises entre le couvercle et

-

er les vis au couple prescrit.

SRAYAGE DOUBLE

REGLAGE DE LA GARDE
A LA PEDALE D'EMBRAYAGE

* Desserrer le contre-écrou. enlever |a
goupille fendue el I'axe de chape de la
tringle de commande. Tourner la chape
dans un sens ou dans l'autre jusqu'a oble-
rur une garde a la pedale de 32 4 38 mm
» Serrer le contre-écrou a 4.7 daN.m.

* Appuyer sur la pédale pour supprimer la
garde puis enfoncer cette derniére de
130 mm.

* Régler la vis de butée de pedale jusgu'a
ce qu’elle vienne en contact avec la patte
= Serrer le contre-&crou de la vis de butée
a 10,4 daN.m

3 &te monté que sur les 2610 et 3610.

SACTERISTIQUES

tableau d'affectation en début de chapitre

Berce 4 la pédale © 32 & 38 mm
wse de la pedale ; 200 mm.

PLES DE SERRAGE (en daN.m)

je couvercle © 1.72 4 2. Vis volant sur vilebrequin ; 13,6 a 14,9. Conlre-ecrou de

e - 4.1 4 54. Contre-écrou de butée (avec cabine a plate-forme encasirée): 8.8

® Contre-écrou vis de réglage levier de butée : 3.3 4 3,5. Contre-&crou vis téte
2 a 2.4 Vis bridage fourchette de bulee : 4,1 a 5.3.

(18)

\\ o/

(19) 20) ¥

Bt
-.I" - -
Y5
| . .‘Jo
.-". ‘ i
"'-.‘.Ir

- (3)

EMBRAYAGE DOUBLE

" Disque d'embrayage d'avancement - 2. Plateau de pression d'avance-
nt - 3. Ressort d'embrayage d'avancement - 4. Disque d'embrayage
prise de force - 5. Ressort d'embrayage de prise de force - 6. Bar-

=rres du plateau de pression d'avancement - 7. Jonc d'arrét - 8. Gou-

mlle fendue -

9. Entretoise - 10. Cales de rédglage - 11. Goupille fen-

we - 12. Clip - 13. Linguet - 14. Couteau - 15. Axe - prise da force -
'S. Axe - avancement - 17. Barrettes de prise de force - 18. Couvercle -
19, Piateau de prise de force - 20. Plateau intermédiaire

R|T|ma

CONSEILS PRATIQUES

SEPARATION DU TRACTEUR ENTRE
MOTEUR ET CARTER D'EMBRAYAGE

Cette operation est identique a celle qui
231 décrite dans le chapitre précédent pour
I'embrayage simple.

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

= Repearer B position de I'embrayage sur le
volaint

= Comprimer les linguels & I"aide de I"ou-
il SW 13 Alb et les bloguer & |'aide de clip
de blocage SW 13 Alg.

= Enlever les vis de fixation et déposer
'embrayage en prenant soin de ne pas lais-
sar tomber le disque d'avancement.

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

* Repérer la position relative du couvercle
&l des trois plateaux de pression.

= Placer les trois entretoises SW 12 B/8 sur
I'embase SW 12 BMS

= Metire 'embrayage double sur 'entretoisa
n® SW 12 B9 et monter les cales n® SW 12

DISPOSITION DES
RESSORTS DE
LEMBRAYAGE

DOUBLE
2. Plateau de pression
d’'avancement - 3. Res-
sorts d’avancement - 5,
Ressorts de prise de
force 19.  Plateau
de pression de prise
de force 20. Pla-
teau intermédiaire

B9 en face de chague trou de fixation entre
i plateau de pression intermédiaire et
l'embase.

s Centrer 'embrayage el le lixer sur
lembase a l'aide des vis n® SW 12 Bi2a.
* Déposer les clips de blocage des linguets.
* Enlever la goupille fendue (11) et dégager
les cales ge réglage et les clips de support
d'articulation des linguets.

* Enlever la goupille fendue (8) et déposer
25 couleaux des linguels.

* Desserrer progressivernent et en diago-
nake les wis de fixation du couvercle
d embrayage

* Desassembler le reste des pidces dans la
mesure ou c'esl nécessaine.

VERIFICATION

= Vérifier les disques d'embrayage - &lal des
garnitures, des rivets, souillures dhulle,
frace d'échauffement. Remplacer les dis-
ques douteux et en cas de trace d'huile éli-
miner 'origine des fuiles

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE DOUBLE

2. Plateau de pression d'avancement - 4. Disque de prise de force -
8. Barrettes du plateau de pression d'avancement - 14. Couteau - 15.
Axe de prise de force - 19. Plateau de pression de prise de force -
20. Plareau intermédiaire
A. Embase SW 12 B/15 - B. Moyeu SW 12 B/14 - E. Entretoise SW
12 B/9 - I. Rondelles d’'épaisseur SW 12 B/8 - M. Entretoise centrale
SW 12 B/5 - N. Colonnette centrale SW 12 B/1 - T. Support de doigt
SW 12 B/11 - U. Doigt de rég;agef%v 12B/13- V. Ecrou SW 12 B/12 -
. . 1,8 mm

— -
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FORD

= Controler les surfaces des plateaux de
pression pour y déceler les félures, rayures
ou déformation.

* Verifier les autres pigéces et éliminer celle
qui paraissent défectueuses

REMONTAGE

* Enduire de graisse & base de silicone

- Les flancs des logements d'entrainement
des plateaux de pression .

-L'arréte d'appui des arliculations de
linguets :

- Les couteaux des linguets sur toute heur
MOMgEUr ;

- Les bareltes d'entrainement et axes des
plateaux de pression

- Les supports des linguets sur toule leur
longueur.

* Hemonter les piéces dans l'ordre inverse
du démontage en veillant aux points suiants
* Utiliser des goupilles neuves.

* 5i nécessaire ajouter des cales pour met-
ire les chps en légére contrainte.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

= Enbever les clips de bridage des linguets
* A 'aide de l'outil SW 12 B établir ke mon-
tage lel quiindique sur la figure en prenant
S0in de placer le dOigtide réglage (U) ka face
rectifiee vers le bas

QUTIL 5W 12 B DE DEMONTAGE ET DE REGLAGE
DE L'EMBRAYAGE
A. Embase SW 12 B/15 - B. Moyeu SW 12 B/14 - C. Levier de compres-
sion SW 12 B/28 - D. Rallonge du levier de compression SW 12 B/20 -
E. Entretoise SW 12 B/9 - F. Rondelle SW 12 B/26 - G. Vis SW 12
B/23 - H. Rondelles SW 12 B/27 - |. Rondelle d“épaisseur SW 12 B/8 -
J. Rondelle d'dpaisseur SW 12 B/10 - K. Vis SW 12 B/25 - L. Vis
SW 12 B/24 - M. Entretoise centrale SW 12 B/5 - N. Colonnette cen-
trale SW 12 B/1 - O. Entretoise centrale SW 12 B/4 - P. Entretoise
centrale SW 12 B/7 - Q. Entretoise centrale SW 12 B/3 - R. Entretoise
centrale SW 12 B/2 - 5. Entretoise centrale SW 12 8/6- T Support de
doigt de réglage SW 12 B/11 - U. Doigt de réglage SW 12 B/13 - V.
Ecrou SW 12 B/12

BOITE DE VITESSES

= Regler les vis (21) pour qu'elles affle
I doigt de réglage. Serrer les écro
COoOupde préescrit,

* Centrer les barettes d'entrainement o
teau de pression et 4 'alde d'une que

foret adéquate en guise de gabaril,
l'entrefer « X= 4 1.8 mm, entre la ¢
basse des vis de réglage et le coutea

respondant. Pour ce faire, dessarrer 1=
de vis el tourner la vis pour venir affk
le foret. Serrer les contre-&crous

» Remeltre en place les clips de bl
des linguets,

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

* Sur un embrayage neul enlever la pe

de protection du plateau de pression

du White Spirit.

* Graisser trés légérement les canne

das arbres de boite avec une graiss:
bisulfure de molybdéne,

= Poser le disque d'avancement coté

du moyeu cité volant.

* Mettre 'embrayage en place a I'ae
mandrin SW 13-1 de cenlrage.

REGLAGE DE LA GARDE A LA PED

* Agir sur la chape de la tringle de c
mande pour modifier la longueur de cs

et oblenir une garde a la pédale de 32

mim.

La boite de vitesses de ces tracteurs posséde 8 vilesses synchronisées oblenues
a l'aide de 4 rapports et d'un réducteur 2 2 gammes. Tous les pignons sont A taille droite
a I'exception de I'entrainement de prise de force et de I'arbre intermédiaire principal,
Un conlacteur de sécurité ne parmet la démarrage du moteur que lorsque le levier de
gammes esl au point mort. Les tracteurs 2610 et 3610 possédent une prise de force
indépendante assurée par un embrayage double tandis que la prise de force des 3910,
4110 et 4610, dotés d'un embrayage simple est réalisée par un embrayage hydrauli-
que el est donc totalemert indépendante. Toutefois, les boites de vilesses sont trés
similaires et nous indiquons les différences dans le cours des conseils pratiques.

CARACTERISTIQUES

Jeu axial de "arbre de sortiefarbre intermédiaire -
- Sans réducteur : 0 & 0.064 mm.

- Avec réducteur - 0 a 0.102 mm.

Cale de réglage du jeu axial -
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COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
ET DE L'EMBRAYAGE DES TRACTEURS 2610 et 3610
1. Levier de sélection et couvercle - 2. Arbre secondaire - 3. Arbre
de sortie de pignon - 4. Pignon d'entrainement de pompe hydrauli-
que - 5. Arbre intermddisire secondaire - 6. Arbre de renvoi de mar-
che arridre - 7. Arbre intermédiaire principal - 8. Pignons de l'arbre
intermédiaire principal - 9. Pignon d’arbre intermédiaire de prise de for-
ce totalement indépendante - 10. Embrayage - 11. Carter de volant -
12 A. Disque d'embrayage d‘avancement - 12 B. Disque d’embrayage
de prise de force - 13. Porte-roulement de butée d’embrayage et moyeu
- 14. Arbre d’entrée de prise de force totalement indépendante - 15.
Jauge d’huile

(&)

SN N

- Sans réducteur : 0,076 - 0,127 - 0.305 mm.

- Avec réducteur : 0.1 -0.3 -05 et 0.7 mm
Jeu axial de I'arbre secondaire/train de pignons ge gammes : 0,20 4 0,28 mm.
Cales de réglage de I'arbre secondaireftrain de pignons de gammes : 0,127 - (.3
0.510 mm.
Jeu axial de I'arbre intermeédiaire : 0,013 4 0.070 mm

Cales de réglage du jeu axial ci-dessus : 9,52 4 9.60 - 9.63 4 9.70 - 97549809
49.91-993 410,01 - 10,03 a 10,11 - 10,12 4 1021 - 10.24 & 10,31 - 10,34 4 1
- 10,44 a 10,52 - 10.54 4 10.62 mm.

COUPLES DE SERRAGES &n dalN.m)
Vis et contre-écrou de fourchaette et de verrou de sélecteur © 3.1,
Vis de fourchette de butée d'embrayage - 4,7.
Vis de support de porte-butée d'embrayage : 4,4,
Vis de couvercle de carter d'entrée - 4 4
Vis de carter d'entrée ' 4. 4.

(12)

L T

L

|

-l ]
e,

I
I
I
LILIELE

L

1|

L __]
-,
=
-

-

I ‘- : L
o i

!' —_ i!! —
— » oy e
= ¥Y&5=
=

g,

COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
ET DE L'EMBRAYAGE DES TRACTEURS 3910, 4110 et 4610
1. Levier de sélection et couvercle - 2. Arbre secondaire - 3. Arbre
de sortie et pignon - 4. Pignon dentralnement de pompe hydrauli-
que - 5. Arbre intermédiaire secondaire - 6. Arbre de renvoi de mar
che AR - 7. Arbre intermédiaire principal - 8. Pignons de I'arbre in-
termédiaire principal - 9. Pignon d’arbre intermédiaire de P de F tots
lement indépendante - 10. Embrayage - 11. Carter de volant - 12
Disque d’embrayage - 13. Porte-roulement de butée d’embrayage et
moyeu - 14, Arbre d'entrée de P de F totalement indépendante - 15
Jauge d’huile




= couvercle de sélecteur - 4.4,

= support arriére ; 4.4,

=utateur de sécurité : 4.1,
==on de verrouillage @ 1.8,
~on de vidange : 3.1.

2= bridage de biellette : 2.6.

CONSEILS PRATIQUES

& boite des tracteurs 2610 et 3610 a
= 32 force indépendante (embrayage
~=) est pratiquement identique a celle
acteurs 3910, 4110 et 4610 a prise
srce totalement indépendante
srayage hydrauligue indépendant).

WVERCLE DES LEVIERS
IQUES DE SELECTION

25 fracteurs avec cabine, deposer
mnneaux du plancher.

wrouvrir ke couvercle (10) et degager

inles (44) du commutateur de sécu-

= de scier partiellement les joncs
it puis de les rompre avec un burin.
cre 50in qu'ils ne soient pas projetés
force NOrs des gorges.
l=moyer les piéces el verifier leur état.
crifiar les siéges des rotules a la
=2 avant de monter les leviers.
: de la repose, veérifier que le carter
smmutateur de sécurité (43) est en
= du pied de centrage du couvercle.

VERCLE DES LEVIERS DE
ECTION AU TABLEAU DE BORD

Cenrancher le cdble de masse de la

=

=tre les deux leviers au neutre.

Ceooser le volant.

Ceposer es leviers.

Sacrer la cabine.

Cenrancher le faisceau du commutateur
sECurité.

rar la jauge a huile.

=trar leg vig et soulever partiellemeant
~wercle et débrancher les cébles du

mutateur de démarrage.

. remontage du levier de gamme,
wer & fond sur ce dernier 2t mesurer

ote « A » qui doit étre de 12,7 mm.

AU TABLEAU DE BORD
! Cible - 2. Contacteur de
sécurité

= porte-roulement d'arbre de sorlie : 4.4.
«= porte-roulement d'arbre de sortie (avec réducteur) : 3.3

= fixation d'arbre de renvoi de marche arriére ; 4.4.

= bridage de la bague et de la plagque : 2,6.
=tre boite el pont : (voir dessin page 63).

= déposer les leviers, il est néces- |

|||||||||||

— BOITE DE VITESSES —

MECANISME DE SELECTION
DES VITESSES
15. Fourchette de 1re/3e - 16
Boftier de commande du contac-
teur de sécurité - 27. Fourchette
de marche AR/2e - 30. Coulisseau
de 1re/3e - 31. Coulisseau de mar-
che AR/2e - 32. Coulisseau de
de - 35. Fourchette de de - 38.
Fourchette de gammes - 39. Sélec-
teur de Tre/3e

E@;ﬁ
a8
f;fg@

ECLATE DES
LEVIERS DE
VITESSES AU
TABLEAU DE
BORD

COUPE DU MONTA-

GE DU SELECTEUR
DE VITESSES

1. Axe de bras de sé-
lecteur de vitesses

2. Rondelle

3. Ressort

4. Circlip de grandes
dimensions

5. Petit circlip

6. Palier

7. Arrét d huile

8. Rondelle

9. Porte-palier

10. Circlip de grandes
dimensions

11. Petit circlip

Sinon agir sur les brides aprés avoir
déposé les clavetles. La cote (A) aug-
mente en tournant dans le sens horaire et
imversement.

» Spulever a fond le levier de vitesses et
mesurer la distance entre I'axe de la gou-
pille et le plan supérieur du support. Cote
« B»=254 mm. Agir égalemeant sur la
bride.

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Elle est nécessaire pour une revision
compléte de la boite et pour la plupart des

REGLAGE DU LEVIER DE GAMMES
A 12,7 mm
1. Bord supérieur du chanfrein - 2. Support

interventions partielles. Toutefois certains
gléments situés a 'avant ou a l'arriere
peuvent étre réparés sans dépose

compléte.
# Débrancher la batterie.

= Vidanger |'huile de la boite de vitesses
et du carter central du pont arriere.

» Désaccoupler les tuyauteries, faisceaux
électriques et fringleries de commande
qui relient la cabine au reste du tracteur
ou qui pourraient entraver la séparalion
entre le carter central de pont arriere et
la boile de vitesses.

* A |"aide d'un palan et d'un palonnier con-
venable soulever la cabine en surveillant
que rien n‘accroche,

REGLAGE DU LEVIER
DE VITESSES
B. 254 mm

. .
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SEPARATION ENTRE PONT ARRIERE ET BOITE DE VITESSES

tesses et d'embrayage - 3. Ciblage électrigue - 4.
- 6. Chemin de roulement - 7. Chariot de désac-
8. Distributeurs des vérins auxiligires - 10. Levier de prise de

1. Cabine soulevée - 2. Carter de boite de vi
Support du réservoir auxiliaire - 5. Support
couplement - 8. Pont arridre -

EN CAS DE CLAQUEMENTS
DES PIGNONS 7e/8e
Mesurer I'écartement (1). Repous-
ser fa fourchette vers [avant.
Monter entre le guide (2) et la
fourchette wun certain nombre
de circlips en fonction de I'é
cartement mesuré (1) : de 0 &
0.64 mm, 1 circlip; de 0.65 &
1.81 mm, 2 circlips; de 1,92 3
3,17 mm, 3 circlips No 97415.-
S7. Vérifier les synchros et les
changer si nécessaire

* Caler le pivotement du train avant &
l'aide de coins de bois et placer un cric
sous la partie avant du carter central. De
preférence, utiliser un ensemble de
désaccouplement & chariot (MS 2700),
* Enlever les vis d'assemblage et couper
le tracteur entre le carter central et la
boile de vitesses.

* Séparer ensuite la boite de vitesses da
l'avant du tracteur comme indiqué au cha-
pitre embrayage.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

* Procéder dans le sens inverse de |a
Jepose.

* Refaire le plein d'huile de la boite de
vitesses et du carter central.

DEMONTAGE DE L'AVANT

« Déposer la butée d'entrainement et son
mécanisme de commande,

* Mer le couvercle du sélecteur.

* Dépaser le porte-butée (52). Sur les trac-
leurs a prise de force indépendante,

force totalement indépendante

N

COUPLE DE SERRAGE DES
VIS ENTRE BOITE ET PONT
A. 10,4 & 14,2 daN.m
B. 65487 daN.m

I"arbre d'entrée de prise de force sera
depose en méme temps.

* Enlever la plaque avant (54) et son joint
(55) en tirant bien en ligne de maniére &
laisser l& roulement (104), sur l'arbre
(Prise de force indépendante).

REMISE EN PLACE
DU SUPPORT DE
BUTEE
D'EMBERAYAGE
52. Support de butée
muni de [arbre d‘en-
trée de prise de for-
ce (60) - 54. Plague
avant - 66. Arbre d’en-
trée de bofte de vi-
tesses - A Vis de
fixation

DEPOSE DE LA
PARTIE AVANT
64. Roulement a bil-
fes - 65, Boltier de
roulement - 66. Arbre
d'entrée de prise de
force - 107. Pignon
d’entrainement de pri-
se de force

DE LA PLAQUE
AVANT

* Arracher le roulement {104) et de
le pignon (107) de prise de force
* TR 2910, 3910, 4110, 4610. Enke
vis de fixation du bditier de rouler
son boitier.

= Tracteurs 260 et 360. Déposer =
lerment et le jonc d'arrét de I'arbre
trée (66) et déposer ce dernier

Nota : Sur les tracteurs a prise de
non indépendante, 'arbre d'entrés
en deux parties et la partie avant -
en principe en place dans I'embra
lorsqu'on sépare la transmissior
moteur.

REMISE EN PLACE * 5

CONTROLE DES ELEMENTS AVa

Tracteur avec prise de force
non indépendante

* Vérifier I'état de la bague d'étanc
(56 A) montée dans le support (52 A
ter une bague neuve si nécessaire 2
d'un tampon épaulé (N°® 6305 et
mandrin).

* Controler la partie avant de I'arbre ¢
et le manchonan particulier au nives
cordon de soudure.

» Extraire si nécessaire le roulemer:
pignon d'entrée de prise de force

* Verifier les différents ééments et n
ment les roulements et remplacer |e
ces défectueuses.

Tracteur avec prise de force inde
dante ou sans prise de force

* Le circlip (63) permel de dégager | =
du boitier (65) et le circlip (62), le

ment (64) du boitier (65).

* Nettoyer et contrdler toutes les p=
el en particulier le roulement pilote




NTAGE DES ELEMENTS AVANT

rs 2610 et 3610

ore d'entree de prise de force com-
ntérieur un roulement a aiguilles
== bague d'etanchéité qu'il faudra

onter les différents sous-ensembles
=3 bagues d'étanchéité neuves et
=soaire des roulements neufs.

urs 3910, 4110, 4610

xper I'arbre primaire dans le carter,
= d'un point neuf. Prendre soin de
=ngager le roulement pilote sur
= sesondaire.
" les vis de fixation du boitier (65)
e prescnt.
woer le pignon (107) de prise de force
I du carter de transmission et
==ncher sur I'avant de I'arbre inter-
= de prise de force.

rs 2610 et 3610

r 'arbre primaire dans le carter de
arréter a l'aide du jonc d'arrét.

2 le pignon intermédiaire de prise
-2 dans le compartiment avant et
nare, engager I'arbre intermeédiaire
w= de force dans le carter de la
=ssion, puls l'engager dans le

sser I'arbre intermédiaire de prise
-2 pour assurer la mise en place du
anl arriére et monter le jonc

ar le manchon daccouplement 3
== de 'arbre inlermédiaire de prise
e ol l'arréter & ["aide d'un jonc.

tracteurs

sde d'un manchon de longueur
o, de diametre intérieur 25,4 mm
=naur 35 mm, emmancher ke roule-
14 sur Varbre (118).
= en place la plague avant (54)
* d'un joint neuf et serrer les vis au
E prescrt.
ore (B0) aura ete monté prealable-
lans le support de bulée
srayage (52) muni du roulement (S58)
etanchéités (56 et 61). Introduire
=mible sur l'arbre primaire [(66) et ser-
/15 au couple prescrit.
=5 fracteurs avec prise de force non
sndanie mettre en place larbre
o6 A)

crayage

SONTAGE DE L'ARRIERE

socser 3 I'avant la plaque [(54), e rou-
104) et le circlip (105).

=5 tracteurs sans pnse de force
srdante, deposer le manchon (37 A)
avoir extrait le circlip (95).

=z fracieurs a prise de force inde-
=g, ce manchon est remplacé par
on (97) et il faudra pour le dépo-
=r auparavant le carter du pignon
zinement de la pompe hydraulique.
are intermediaire de prise de force
¢ =era sorti par 'arrigre avec le roule-
33) apres avoir degage le circlip

=ooser la plaque arriére (90) et le boi-
= roulement (293).
zager partiellement 'arbre intermé-
arrigre (117) et sortir 'arbre de sor-
mplet (B4),

AVAUX ET CONTROLES SUR
ELEMENTS ARRIERE

monter si nécessaire les sous-
=mioles. Netltoyer et vérifier les piécas
fer en particulier I'étanchéité arriere
e par ks bagues (91 et 101). En cas
necessite, remonter des bagues
sncheite neuves a |'aide de tampons

JOries.

rter le macanisme de commande |

— BOITE DE VITESSES —

ETANCHEITE DE
L'ARBRE INTERME-
DIAIRE DE PRISE
DE FORCE
90. Bofltier arridre -
100. Circlip - 101.
Bague d’étanchéité

Ci-dessous : DEPOSE
DE LA PLAQUE AR
84, Arbre de sortie -
85. Pignon - 90. Pla-
gue arriégre - 93 Bol-
tier - 103. Roulement
a8 billes 117. Arbre
intermédiaire arriére

ARBRE DE SORTIE
81. Cuvette de roulement -
82. Cdne de roulement - 83.
Manchon baladeur - 84. Arbre
de sortie - 85. Pignon - 86.
Rondelle avec méplat - 87.
Céne de roulement - B88.

Cuvette de roulement

i iBD .

DEPOSE DE L°ARBRE
INTERMEDIAIRE
DE PRISE DE FORCE
90. Bofltier - 99. Rou-
lement & billes - 118.
Arbre de prise o2 force

Arbre de sortie (84)

* Démonter éventuellement les piéces
montées sur I'arbre de sortie (84) et véri-
fier leur état.

* Lors du remontage des piéces, placer
les dents de crabot du pignon (85), vers
le moyeu cannelé du manchon baladeur
(83). Aligner les méplats de la rondelle (86)
avec ceux de I'arbre de sortie. Noter que
I'arbre (84) et le manchon baladeur (83)
sont appariés et ne se vendent pas sépa-
rement en pigces de rechange.

* Monter des cones de roulements neufs
(82 et 87) de part et d'autre de 'arbre

Arbre intermédiaire arriare

* Vérifier I'état d'usure de cet arbre et
le cas écheant arracher le roulement
avant (116). Pour cela :

* Introduire deux liges en acierde & 4.5
mm dans les trous du grand pignon.

* A l'aide d'un extracteur et d'un décol-
leur (voir figure), agir sur les tiges en acier
qui repousseront le roulement (116)

. F’T_r._-:rnc:-nmr des roulements avant et
arrere (116 et 103) neufs si nécessaire.

Ci-dessous : ETANCHEITE
ET PORTE-ROULEMENT
DE L'”ARBRE DE SORTIE
88. Cuvette de roulement -
891. Bague d‘dtanchéité - 93
Boltier
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REMONTAGE DES ELEMENTS
ARRIERE

* Placer la gorge du baladeur de gammes
(83) dans sa fourchette et I'engager sur la
denlure de crabot de l'arbre secondaire
(80).

= S'assurer gque le circlip (115) soit bien
angagé dans sa gorge du carter et qu'il
n'empéche pas le roulement (116) de bien
préendre sa place

* [ntroduire I"arbre intermédiaire arriére
(117) assemblé par I'arriére et le poser au
fond du carter

* Monter I'arbre de sortie (84)

* Mettre I'arbre intermédiaire arriére (117)
a sa place et le pousser vers l'avant
Jusqu'a ce que le roulement {118) vienne
bien en butéa sur le circlip (113)

* S'assurer gue les deux pieds de cen-
trage (89) sont a leur place dans le carter

= Mettre la plague arriére (90) sans ke boi-

tiar (93) en place sur le carter et serrer les
vis au couple prescrit

VUE ECLATEE
DE LA PIGNON-
NERIEDE LA
BOITE DE
VITESSES
60. Arbre d’entrée
de prise de force -
66. Arbre d'entrée
de boite - 80. Arbre
secondaire - 84, Ar-
bre de sortie - 111.
Arbre intermédiaire
principal - 117. Ar-
bre intermédiaire
arridgre - 118. Ar-
bre intermédiaire de
prise de force - A.
Les pidces marquées
d'un numéro A con-
cernent les tracteurs
a8 prise de force
mon indépendante -
B. Piéces particulid-
res aux 39710, 4110,
4510 - C. Piaces
particuligres aux

2670 et 3670

EXTRACTION DU

D'ARBRE INTERME-
DIAIRE ARRIERE
A. Extracteur - B. Dé-
colleur - C. Tige en
acier - D. Tampon
épaulé (No 630 5) -
116. Roulement - 117
Arbre intermédiaire ar-
ridgre

* Monter le boitier de roulement (93) avec
1.6 mm de cales el serrer les vis au cou-
ple prescrit

* Placer le toucheau d'un comparateur et
mesurer le jeu axial de I'arbre de sorlie
en le poussant et en le tirant allerna-
thvemeant

* 5i aucun jeu n'est constaté, ajouter des
cales jusqu’'a en trouver

* Relirer une epaisseur de cale égale ou

| superieure de 0,05 mm au jeu mesuré. En

aucun cas l'epaisseur des cales retirées
ne devra étre inférieure 4 ce jeu

ROULEMENT AVANT

CONTROLE DU JEU

AXIAL DE L'ARBRE

DE SORTIE

A. Comparateur - 84.

Arbre de sortie

CALES DISPONIBLES

N® de piéces Code Epaisseur (mm)

CS5NN-TN 135-A 1804788
CoMM-TM 135-B 1804789
CEMMN-TH 1355 1804790

0.076
0127
0,305

83 Manchon de crats

MISE EN PLACE
DE L'ARBRE DE
SORTIE

84. Arbre de :o
117. Arbre =
termédiaire arriére




r les vis de fixation du boitier au
= prescrit el mesurer a8 nouvead le

" le type de prise de force du trac-
=onter le pignon (97) d'entrainement
aompe hydrauligue ou le manchon
wplement (37 A). Arréter 'un ou
= & 'aide du circlip (96).

NISME DE SELECTION
VITESSES

tage
soser le couvercle supportant les

T les 4 verrous de coulisseaux
=2ger |a fourchetle de gammes (38)
arriere et déeposer le manchon bala-
=3) par "arriére.

sarrer I'écrou et la vis de fixation de
wehetle (38) el extraire le coulisseau
MTIEre

coser les autres fourchettes, Lors du
nage des coulisseaux, prendre soin
jperer les billes de verrouillage
artie inférieure (33) de la lourchette
r macessible, il sera nécessaire de
plus loin le demontage de [a boile
3 récupérer
w=cessaire, deposer les bonhommes
ouillage par la paroi latérale (voir

— BOITE DE VITESSES —

MECANISME DU SELECTEUR

l AIVEE LEVIERS AU TABLEAU DE BORD

/@ 2. Fourchette de gamme basse/marche AR

Axe de synchro d’arbre secondaire

3. Axe de gamme basse/ marche AR

4. Commutateur de sécurité de démarrage
5. Fourchette de gamme haute

6. Bonhomme de verrouillage

7. Fourchette de synchro d’arbre inter-

médiaire

3 8. Guide de gamme basse/marche AR
9. Guide de gamme haute

10. Guide/bras de synchro arbre secondaire
1.

12. Bonhomme de verrouillage
13. Axe de synchro d’arbre intermédiaire

Butde

COMMANDE DE BOITE AU
TABLEAU DE BORD
PARTIE INFERIEURE

3

VUE ECLATEE DU CARTER
DES LEVIERSET
FOURCHETTESDE LA

BOITE DE VITESSES
AVEC LEVIERS CENTRAUX

Remontage

* Ramonter les élémenls en sens inverse
du démontage. Avoir soin de meltre les
coulisseaux déja montés au point mort
avant de monter les aulres.

* Ne pas oublier de remeltre les quatre
verrouillages : billes, ressorts et
plongeurs.

ARBRE SECONDAIRE (80)

Demontage

= Si le roulement pilote (67) n'est pas sorti
avec |'arbre primaire (66), I'arracher a
I"aide d’un extracteur (n® 1001).

* Deposer le jonc d'arrét,

* Extraire le circlip (68) et la rondelle (69).
» Dégager avec précaution 'arbre par
I"arriére el récuperer les piéces (70 A 77)

s s
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ROULEMENT AR
RIERE DE L"ARBRE
INTERMEDIAIRE
PRINCIPAL
111. Arbre intermédiai-
re principal - T112. Rou-
lement arriégre - 113
Circlip de roulement
arrigre - 115. Circlip
de roulement avant
d’arbre intermédiaiare
arriére

ainsi libérées an notant leur position rela- |

tive en vue du remontage.

» Nettoyer et vérifier toutes les pieces. En
particulier, contréler I'usure des bagues
dans les pignons.

* 5 nécessaire arracher le roulement
conique arriére (79).

= \Varifier égalemeant I'état des cuvetles de
roulement (78 et 81). Cetle derniére peut
éfre exiraite par les trous amenages dans
le pignon solidaire de 'arbre

Remontage

* Remplacer les piéces présentant une
usure excessive,

ARBRE SECONDAIRE
(80}
Des trous aménagés

dans le pignon permet-

tent de chasser la cu-

vette du roulement pi-
lote

* A |'aide de tampons approprigs, monter
une cuvette de roulement (81) et un cdne
de roulement (79) sur I"arbre (B0).

* |ntroduire 'arbre secondaire (80) par
I'arriére dans le carter et y engager les
pidces (77 a 70) et tenant compie des par-
ticularités suivantes :

* L& pignon (77) de 2® sera monté crabot
vers 'avant

* Le pignon (72) de 1™ sera également
monté crabot vers 'avant tandis que le
pignon (70) de 3* sera engageé crabot vers
I'arriére.

* Placer ensuile la rondelle de butée en
aciar (69) et le jonc d'arrét.

CARTER DE BOITE
DE VITESSES
A. Logement du bon-
homme de verrouillage -
B. Vis de fixation de
marche arriére

PIGNON DE MARCHE ARRIERE

Démontage

¢ Enlever la vis fixant I'axe de ranvoi. Elle
est située sur le coté gauche du carter.
* Repousser |'axe vers "avant puis depo-
ser la fourchetle de 4® (33)

+ Dagager vers l'arriére le baladeur de
quatriéme (114)

= Repousser 'axe (120) du pignon vers
I"arriére af sortir le pignon (119) du carter.
s Vérifier le jeu du pignon sur son axe, La
bague et le pignon sont vendus ensemble
en piéces de rechange.

Remontage

o [ntroduire I'axe du pignon de marche
arriére dans le compartimant arriére du
carter, le grand diamétra élant @ngage en
premier.

+ Maintenir le pignon a 3a place, moyau
vers l'avant el engager l'axe dans le
pignon

* Repousser 'axe vers I"avant pour per-
metire I'engagement de la fourchetie de
4*¢ (33) et engager celle-ci dans la gorge
du baladeur de 4* (114).

= Aligner le trou borgne de I'axe avec le
trou de la vis dans le flanc gauche du car-
ter et bloguer la vis munie d'un joint neuf

ARBRE INTERMEDIAIRE PRINCIPAL
(111)

Démontage
* Déposer le circlip (113).

PONT ARRIERE

Deux lypes de ponts arriére équipent les tracteurs de la présente étude, Celui, monté
sur les 2610 et 3610 ne comporte pas de reduction aprés le couple conigue. Les autres
tracteurs étudiés dans ce chapitre sont dolés d'un pont qui dispose de réducteurs apicy-

cloidaux a l'entrée des trompettes,

CARACTERISTIQUES
Tracteurs 2610 3610 ﬁ:ﬂ“‘ 3::3

Rapport de réduction (pont) 6.171 6,171 15.75/1
Rapport de réduction /
(réducteur) 7 4.5/
Charges admissibles sur le

pont AR (kg) 2 495 2722 4 083

Jeu axial des arbres de roues (mm) | 0,102 a2 0,305 10,102 4 0,305 | jeu de 0,025 &

; gerrage de 0.076

Epaisseur du calibre de réglage

du blocage de différentiel :

— Tracteurs avec cabine 65.8 a4 67,1 658 4 67.1 30,05 & 31,80
— Tracteur sans cabine 187.5 187.5 264.2

* Chasser 'arbre intermédiaire (111)
'arrigére afin de sortir les roulemeanis
et 112) de leur logement.

» Caler le pignon double (110) a I'aide
cales de bois ou de laiton et continu
chasser I'arbre vers |'arriére pour o8
ger le pignon.

¢ Retirar 'arbre par 'arriére et enls
eventuellement le roulement avant (7
du carfter,

» Nettoyer et vérifier toules les piéc
* A ce stade le carter est vide. Le netic
intérieurement et extérieurement et «
fier son état.

Remontage

» Placer le circlip (108) du roulem
avant correctement dans sa gQorge
carier.

= Mettre le roulement (109) bien en ag
contre le circlip (108).

* Poser le pignon double (110) au fons
carter, le grand diamétre vers I'avan
* |ntroduire I'arbre intermeadiaire (111
I"arrigre et |'@ngager dans le pignon 4
ble (1100

s Chasser I'arbre (111) vers I"avan!
I'engager & fond dans le roulement ax
{ 109).

= Monter le roulement arrigére (112
I"arréter a l'aide du circlip (113)

* Monter le baladeur de 4* a l'arriére
farbre intermediaire, la gorge de fo
chette etant dirigée vers I'avant.

Précharge des roulements du pignon d'attaque

- avec calibre T 4062 : 0,14 4 0.17 daN.m

-avec peson: 7.2 4 95 kg

2810, 3910
COUPLES DE SERRAGES en daN.m 2610 - 3610 4110, 4610
Vis de trompetle 154 18,3 17,6 a 23
Ecrous de trompette -_ 21a271
Ecrou de couronne de différentiel 5.4 a6, 548 6.1
Vis de cartler de différentiel B8 a1i101 8.8 a 10,1
Vis de fourchetle de blocage 33a4 33a4
Contre-écrou de vis de blocage 31a39 6.4 aB5
Contre-écrou de chape de tringle de blocage 6,7a485 —
Contre-&crou de pédale de différentiel (avec
cabine) E4agh 64485
Ecrou de support d'axe de pédale de blocage 48 a 183 —
Ecrou de pédale de blocage 68 a 203 27,1 8 335
Ecrou de porte-roulement d'arbre de roue 17,6 a 20,3 —
"Jis ou contre-acrou d'arbre de roue 31,24339 |21,7a745
Vis de porte-roulernent de pignon d'attague 136 a4 169 136 4 16,7
Ecrou de roues 244 a 325 41,2 & 456
Bouchon de vidange de pont arriére 27434 27434
Bouchon de remplissage de pont arriére 34a4 3444

(1) Plage de serrage destinee a faciliter la mise en place du frein des vis.

A




SEPOSE DU PONT
ARRIERE DES
"RACTEURS A
CABINE
swpport de cabine -
2ofte de wvitesses -
support - 4. Che
de roulement - 5.
~delles - 6. Chariot
Pont arriégre - 8.
~ihuteur de wvérins
Jeurs - 9. Levier de
s F totalement indé-
sante - 10. Cabine
«culée vars 'avant

— PONT ARRIERE —

— B0 —

"1f -
] - .|
e
=

i,

x5 N ol

DEPOSE DU PONT
ARRIERE D'UN
TRACTEUR SANS
CABINE
1. Connecteur multiple
des feux arriére - 2.
Transmission avant - 3.
Couvercle de boltier de

oy direction cOté droit - 4.

Tuyauteries de la pom-
pe hydraulique

Tringle de commande
d’embrayage - 6. Sup-

. port de séparation du

tracteur - 7.- Faisceau

des feux arridre - 8.

Plate-forme - 8. Pont

arridre - 10. Tuyauterie

d’‘échappement hori-
zontal
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CONSEILS
PRATIQUES

DEPOSE DU PONT
ARRIERE COMPLET

TRACTEURS A CABINE

* Vidanger I'huile du pont arriére.

= Déposer le tapis de sol de la cabine et
la trappe d’accés au circuit hydraulique.
= Soulever la cabine de 75 mm a 'arriére,
* Désaccoupler les tringleries el tuyaute-
ries qui pourraient géner la dépose du
pont arriére :

- Tringle de commande de prise de force
- Le ou les leviers de commande des dis-
tributeurs auxiliaires ;

- La timaonerie exténeure de commande de
relevage.

= Supporier la boite de vitesses el la
cabine,

sMettre un cric rouleur ou mieux un cha-
riot de désaccouplement sous le carter
central du point, vair figure.

* OMer les vis fixant le pont arriére & la
boite de vitesses et dégager le pont
arriere,

TRACTEURS SANS CABINE

= Débrancher la batterie.

* Vidanger la transmission.

* Déposer les couvercles coté droit du
boitier de direction.

* Debrancher le faisceau électrique au
niveau du connecteur multiple.

* Décrocher le faisceau des tuyauteries
de la pompe hydrauligue,

* | e cas échéant. séparer les tuyauteries
du radiateur d'huile du carter de pont
arriere.

* Enlever les vis fixant les marchepieds
sur la boite de vitesses.

* Désaccoupler la tringle du levier
d'embrayage.

* Débrancher les tuyauteries hydrauli-
ques et deposer les pattes de fixation sur
le pont arriére. Obturer les tuyauteries
* Dégager éventuellement, I'echappe-
ment horizontal.

= Placer un support roulant sous le pont

arriére et un support fixe sous la boite de
vilesses, voir figure.

* Enlever les vis d'assemblage et dégager
la partie arriére.

REPOSE DU PONT ARRIERE
COMPLET (tous tracteurs)

* Proceder dans l'ordre inverse de |a
dépose en prenant soin aux opérations
suivantes

= Bien aligner les cannelures des arbres.
e Serrer les vis aux couples indiqués au
chapitre « Caractéristiques »

* Retfaire le plein d'huile.

* Purger le circuit hydraulique.

TROMPETTE ET ARBRE DE ROUE
A. Sans blocage de différentiel - B. Avec blocage de différentiel
1. Jointde 0,154 0,20 mm ; 0.2880.33 mmou 0.38 3 0,43 mm -
2. Trompette - 3. Bouchon - 4. Bague - 5. Bague - 6. Bouchon -
7. Cale de 0,20 4 0,25 mm ; 0,38 3 043 mm ;0,51 & 0,56 mm ;
0.76 4 0,81 mm ou 1,25 & 1.30 mm - 8. Bague d‘étanchéité -
9 A. Ecrou - 9 B. Frette - 10. Céne de roulement - 11, Cuvette

: 13. Boitier de roulement -
14. Bague d‘étanchéité - 15. Mécanisme de frein - 168, Vis -

17. Arbre de roue - 18. Boulon

de roulement - 12. Entretoise -

ARBRE DE ROUE

DEPOSE DE L'ARBRE DE ROUE

* Vidanger la transmission.

* bloguer le palonnage de |'essieu ou du
pont avant, supporter le pont arriére et
déposer la roue.

* Sur les tracteurs sans cabine déposer
|"aile,

* Desserrer le verrou du frein de parcage
{option) et le réglage du frein de roue
arriére et déposer les tambours.

* Remetire en place les vis de fixation de
la roue.

* Enlever les écrous des vis (16) et dépo-
ser l'arbre de roue avec le porte roule-
ment (13) et le mécanisme de frein (15).
* Récupérer les cales (7) monlées sur le
porte-roulement et déposer la came de
commande de frein.

DEMONTAGE-REMONTAGE

* Sur les tracteurs sans blocage de diffé-
rentiel, I'assemblage est assuré par une

PONT ARRIERE

SANS REDUCTION FINALE

frette (9 B)dans laquelle il faudra d’abord
percer un trou de 10 mm contrepercé a
13 mm et enfin casser la bague au burin.
* Sur les tracteurs avec blocage de diffé-
rentiel il suffit de dévisser I'écrou (9 A).
* Au remontage, prendre soin d'orienter
la lévre de la bague d'étanchéité vers
I'intérieur. Pour ce faire, utiliser un man-
chon de 76 mm de diamétre extérieur.

DIFFERENTIEL
A. Avec frein secondaire - B. Sans blocage de différentiel

20. Cuvette de roulement - 21. Céne de roulement - 22. Boltier =
différentiel - 23. Butée - 24. Couronne - 25. Jonc d'arrét - 26. Rou=
ment pilote - 27. Pignon d’'attague - 28. Cbne de roulement - 2=
Cuvette de roulement - 30. Boftier de roulement - 31. Cuvette o=
roulement - 32. COne de roulement - 33. Entretoise - 34. Rondelle

35. Ecrou - 36. Frein d'écrou - 37. Ecrou - 38. Manchon d’accoupis
ment - 39. Cale de 0,13 ou 0,30 mm - 40. Pignon conigue de frein ==
parcage - 41. Bague - 42. Rondelle butée - 43. Planétaire - 44. Ronde =
butée - 45. Satellite - 46. Croisillon - 47. Planétaire - 50. Couverce
de boltier - 51. Cdne de roulement - 52. Cuvette de roulement - 5
Crabot - 54. Ressort - 5§5. Crabot - 56. Rondelle - 57. Jonc d'arré

REPOSE DE L’ARBRE DE ROUE

* Procéder en sens
damontage.

* Régler le jeu axial de 'arbre de rc
I"aide des cales (7) placées entre |z
pelte et le porte-roulement (13)

inverse
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DIFFERENTIEL

SE DU DIFFERENTIEL
ar le tracteur sur un sol horizontal,

a5 roues avant, le palonnage de |

=u avant et desserrer le frein a main

inger la transmission.
ooorter e carter central

teur sans cabine : deposer |'aile
scteur avec cabine ; caler I'arriére de
sune a I"aide de chandelles et dépo-

=5 7 vis de fixation de la cabine sur

mipette.
ssaccoupler la commande de frein
sposer la irompetie.

tir le differentiel complet.

MONTAGE ET REMONTAGE
DIFFERENTIEL

& pose pas de probléme particulier.
ar 4 repérer la position relative du
0 (22) et de son couvercle (50).

3 couronna doit élre remplacée, per-
=5 rivets et monter la nouvelle cou-
o avec des poulons. La couronne

: bien entendu étre remplacée en |

me temps que le pignon d'altaque, ces
« prdces étant appariées.

== mduire tous les roulemenis de graisse
ant de les metlre en place,

ECHARGE DES ROULEMENTS
2% DIFFERENTIEL

= 2, rnontage de la trompette, uliliser un
"Euf
=ttre d'abord en place la trompetle

d @ @

|

— PONT ARRIERE -
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gauche et serrer les vis de fixation au cou-
ple prescrit.

= Placer le differentiel dans le carter
central

* Engager la trompette gauche et serrer
les vis a la main en supportant I'extrémiteé
de la trompette.

= Mesurer le jeu entre la trompetie el le
carter central

* Monter un joint (1) d'épaisseur appro-
priée el serrer les vis au couple prescrit.
* Remonter 'arbre de roue comme indi-
qué precéedemment

DEPOSE DU PIGNON D'ATTAQUE

| = Dessearrer le frein a main.

= Couper le tracteur entre le pont arriére
et la boite de vitesses comme indiqué
précademment,

» Enlever le levier de commande de prise
de force.

* Le cas échéant, déposer le trein de
stationnerment.

e Déposer la crepine d'aspiration d’huile.
s Déposer le différentiel,

» Déposer le pignon d'attaque. Pour faci-
liter son extraction, utiliser deux vis de
916" qui feront office d'extracteur.

DEMONTAGE ET REMONTAGE

Ces opérations ne posent pas de pro-
blémes particuliers. On pourra s'aider de
la vue éclatée.

Le changement de pignon d'attague
nécessite en méme temps le changement
de la couronne de différentiel.

Ces deux piéces sont appariées et
livrées ensemble en rechange.

OR e )

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS

* Remonter toutes les pieces dans le
boitier

» Serrer I'écrou de réglage (35) jusqu’a ce
que la résistance a la rotation du pignon

30
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COUPE DU PONT
ARRIERE DES
TRACTEURS 2610
at 3610
1. Roulement pilote -
2. Levier de came de
frain J. Levier de
blocage de différentiel -
4. Fourchette de blo-
cage de différentief - 5.
Planétaire de différen-
tiel - B. Satellite de
différentiel - 7. Croisil-

. lon de différential - 8.
Couronne - 9. Arbre
de prise de force - 10,
Arbre de roue - 11,
Trompette - 12. Tam-
bour de frein - 13
Vis de rdglage de frein
- 14. Machoire de frein -
15. Porte-roulement -
16. Roulement exté-
rieur - 17. Entretoise
- 18. Ecrou d‘arbre de
roue - 19. Ressort de
rappel de frein - 20
Roue arriére - 21. Gar-
niture d’'détanchéité - 22.
Came de commande de
frein - 23 Frein &
main de tranmission -
24. Pignon d‘attaque -
25. Pignon de com-

mande de frein de
transmission - 26. Por-
fe-rowlements

O

d’attaque dans le boilier soitde 7,228 95
kg au moyen d'un peson a ressort ou de
0,14 a 0.17 daN.m, a I'aide des oulils ser-
vice (voir figures).

= Sarrer le confre-ecrou sans modifier la
position de I'écrou de réglage et rabattre
la rondelle frein

¢ Vérifier la précharge

C

CONTROLE DE LA PRECHARGE DES ROULE-

MENTS DU PIGNON D'ATTAQUE A L°AIDE
D'OUTILS SERVICE
C. Calibre numéro T 4062 - D. Adaptateur numéro
T 4062-2 A - 27. Queue de pignon d'attague - 30.
Porte-roulement

Lp o G
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Ci-contre:ECLATE DU
PONT ARRIERE

A. Avec frein secondai-
re- B, Sans blocage de
différentiel

CONTROLE DE LA
PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU PI-
GNON D'ATTAQUE A
L°AIDE D'UN PESON
P. Peson :@ exercer une
traction de 7.2 &8 895
kg, rotation en cours -
27. Pignon d’attaque -
30. Bofitier de roule-

ment
PONT ARRIERE * Enlever les vis d'assemblage de la trom-
pette (6) au carter de pont (20) et déposer
A‘U’EG HEDUCT*UNS I'ensemble roue-trompette-réducteur.
FIN AL ES * Placer la trompette verticalement la

roue fournira une base solide pour les opé-
rations de déemontage.
Apres dépose de la trompette gauche

DEMONTAGE D'UN ARERE DE ROUE * Retirer le boitier de différentiel du car-

ET D'UNE TROMPETTE ter central (20), car il pourrait alors
fomber,

Il est necessaire de déposer et de | « Déposer la butée de couronne (23) de
démonter la trompette (6) pour atteindre | sur Ia trompette (6).
I"arbre de roue (3). Aprés dépose de la trompette droite :
Pour le désassemblage d'un arbre de * Déposer la fourchette de commande de
roue el d'une trompette, il est conseillé de | différentiel (16) de sur la trompette.
laisser la roue boulonnée au plateau de FPour le deux trompeltes :
l'arbre. Seules, les masses d'alourdisse- * Retirer le grand joint torigue qui assure
ment seronl déposées, si le tracteur en I'etancheite entre le carter de pont et la
est equipé., trompetie

), ® (@ 6@ @) @ @ @ O

COUPE DU PONT A=
RIERE DES TRAC
TEURS 2910, 391¢
4110 et 4610
1. Carter extérisur o=
frein - 2. Roulemes
extérieur de tromperss
de pont - 3. Arbre o=
o rouve - 4. Bague o&
tanchéité - 5. Porre
satellites - 6. Trompe
te - 7. Axe de blocs
ge - 8 Différentis
- 8. Pignons menam
et mené de prise o=
force totalement iéoe
pendante - 10. Arbre oe
sortie de prise de fores
- 11. Blocage de d#
@ férentiel - 12. Frein o
roue arriére - 13. Sate
lites - 14. Roulemer
intérieur de trompetss
de pont - 15. Plané
J i : taire - 16. Fourcherss
i |“1_1- p“‘ir' ‘- R " Ty ] l.'__ i _:.:_' :__.- : d;&'!ﬁl'ﬂl;ﬂ;ﬂ;fﬂ' ﬂl'fféé'e-.
| Sy A N T D tiel - 17. Pignon d's:
R iﬂ. = ) T tague - 18. Frein :
: ; main de transmissiors
fne concerne pas =
tracteurs de ['étude
18. Pignon d‘entraine
ment de frein & mair
de transmission - 20
Carter central de por:
arriére - 21. Bofltie
du pignon dattague
22. Couronne de diffé
rentiel - 23. Butée de
couronne - 24. Carter

® 12 G]é @ 0 o o o o intérieur de frein

e

i
i
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woser les 8 écrous fixant le carter
i de frein (24) a la trompetle
er le carter, la lige de commande
n. les disques de frein (12), le pla-
15) de porte-satellites du réduc-
! le carler extérieur de frein (1)
ar "arréloir placé entre les 1éles
15 viSs el les trois vis de fixation du
==zalellites (5). de réducteur sur
» de roue (3), la rondelle-arrélair ot
2ioise, puis le porte-satellites (5)

ure le frein d'arrél d'huile de |a
setta (6) en éliminant les coups de
2r la trompette (6)
are ge larbre de roue (3). au moyen
=xtracteur N* 938, des tirants
B et du décolleur N*® 952 le cone
ament (2).
rla bague d'elanchéité (4)
are la cuvette du roulement (2) avec
scteur a inertie N® 943 S accouplé a
acteur 943

JCTEUR EPICYCLOIDAL

satellites (13). au nombre de 3 sont
=5 sSur deux roulements a aiguilles
r roulement) el assemblés sur le
==zalellites (5) par des axes
déposer les salellites (13). il est
=ment nécessaire de retirer le jonc
arret de I'axe (25) et de repousser
> 3 la presse pour recupérer le satel-
& rondelle de butée de chaque coté
=llite, les deux roulements et I'entre-
slacée enire ces derniers
moyen d'une presse, chasser simul-
—enl les trois axes (voir figure). ces
s0nt MONtes » gras »
~ouronne du train epicycloidal peut
posee de la trompelte droife en
=ant » une plaque derrigére la cou-
= L'ensemble sera chassé a la
e en utilisant un tube approprié qui
sacé dans le logement de I'arbre de

=7re en place la couronne neuve dans
smpelle au moyen d'une presse
e=surer que la courgnne est bien hori-
zi= el bien a fond dans son logement
==monter les satellites (13) en enga-
axe (25) du coté du roulement (14)
que le méplat se- trouve vers le

re en place le jonc darrél (26)
==c lez axes montes gras, rabatire
me des extrémités du jonc d arrét
sour l'empécher de tourner

ORIENTATION DES AXES DE SATELLITES
5. Porte-satellites - 13. Satellite - 25. Axe - 26. Jonc

--PONT ARRIERE —

REMONTAGE D'UN ARBRE DE ROUE
ET D'UNE TROMPETTE

Au remontage, monter dans |'ordre sur
I'arore de roue le carter d'arrét d'huile
avec une bague d'étancheéité (4) neuve, le
roulement, la trompetie. le roulement
inlanaur
= Sertir I'arrét d'huile sur la trompette (6)
= Placer, dans la trompette. le porte-
salellites (3) el s'assurer que les satellites
(13) s'engrénent normalement avec la
Couranne

Reglage de la précharge des
roulements d’'arbre de roue

* Monter 'entretoise la plus épaisse (2,25
mm) en boul de I'arbre.

= Poser la rondelle de relenue ef sarrer les
JIE

* Fixer un socle de comparateur (B) sur
la trompelie. La touche du comparateur
S8ra munie d une rallonge pour venir au
contact de 'extrémité de 'arbre

* Reégler le comparateur a zéro * 4 I'aide
d'un levier, exercer une poussée, de bas
en haut. sous la partie inférieure de l1a
trompette. Le deplacement de "aiguille du
comparaleur indiquera le jeu qui existe
gnire les roulements. Mais, ces roule:
menis doivent fonclionner avec une tolé:
rance de jeu de 0,025 mm a une pré-
charge de 0,076 mm et il sera nécessaire
de monter une entretoise moins épaisse
de la valeur du jeu relevé au comparateur

Exemple

- Epaisseur de I'entretoise mise en place
paour la mesure © 2,26 mm
- Jeu relevé au comparateur - 0.66 mm
- Epaisseur de I'entreloise a monter -
2.26 =066=160 mm

Il suffit de choisir la cale parmi les
epaisseurs disponibles: de 1.35 a
2.26 mm d'aprés le tableau suivani

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES ROULE-
MENTS D'’ARBRES DE ROUES
A. Comparateur - B. Socle de comparateur - 5. Porte-
satellites - 6. Tromperte

= Retirer la plaque d'arrél &' monter
I'eniretoise choisie

* Sarrer les vis au couple prescril, puis
placer I"arrétoir.

* Poser le carter extérieur de frein a dis-
que (1) et I'axe dancrage {7} dans la
irompetie

Cote obtenue Epaisseur de la

par calcul (mm) cale a placer (mm)
1,20-1.27 1,245
1,30-1.37 1,35
1,40-1.47 1,45
1.90-1.58 1,55
1.60-1.68 1.65
1,.70-1,78 1,75
1.80-1.88 1.86
1.91-1,99 1.96
Z2.00-2.08 2,06
2.11-2.18 2,16
2.21-2.29 2.26

Reéglage de la précharge des roule-
ments de difféarentiel

Important : Sur les tracteurs dotés de
ponls & réductions épicycloidales sans
blocage de différential, il est nécessaira
de régler le jeu du couple conigue avant
de proceder au réglage de ia précharge
du roulement cité gauche

Important : Si 'une des piéces a été
remplacee du cdté gauche : la trom-
petle, la couronne du réducteur, le car-
ter intérieur ou extérieur de frein, il est
necessaire de régler la précharge des
roulements du differentiel avant de

poursuivre le remontage.

En réglant la précharge des roulements
de différentiel a I'aide de I"'appareil (C) at
(D) N°SW7 et en opérant selon la
méthode indiquée par le constructeur, le
jeu d engrenement de la couronne (Z2)
aveac le pignon d'attaque {17) est automa-
tiqguement réglé

La précharge des roulemeants de diflé.
rentiel 3'effeciue uniquement sur la trom:-
petle gauche, Me jamais placer de cales

| d'épaisseur sous la cage du roulement
| droit.
| * Chasser ou exlraire la cuvette du rou-

lement gauche et la cale de reglage pla-
cés dans le carter intérieur de frein (24).
* Monter provisoirement le carter inteé-
rieur de frein (24) dans la trompette (6) et
serrer les écrous au couple de 10 a 12
daN.m

* Placer la bague-étalon (D) a la place de
la cuvetle du roulement, puis I'outil speé-
cial (C) comme l'indique la figure

= Mesurer au moyen de jauges d épais-
seur (E) I'espace existant entre I'outil (C)
el la bague etalon (D)

= Déterminer |'épaisseur de la cale a inter-
poser d'apres le tableau ;

Espace mesuré Epaisseur de la
{mm) cale a placer {mm)
0,31 a 0.43 0.97 a 1,02
0.46 &4 0,58 1,12 4117
0612074 1,27 &4 1,32
0,76 a 0,87 1,42 4 1.47
0,91 a 104 1,58 a 163
1.07 4 1,19 1./3a1.78
1,22 41,35 1,88 4 1,93
1,37 &4 1,50 2034208
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REGLAGE DE LA PRECHARGE DES ROULE-
MENTS DE DIFFERENTIEL
C. Calibre numéro SW 7 - D. Bague étalon - E. Jauge
d'dpaisseur - 6. Trompette

» Deposer les outils (C) et (D) et le carter
intérieur de frein (24).
* Placer la cale choisie ef la cuvette du
roulemnent dans leur logement du carter
intérieur de frein (24)

DIFFERENTIEL

Pour accéder au différentiel (8), il suffit
de depozer d'un bloc I'ensemble roue-
trompette gauche.

Pour accéder & la commande du blo-
cage de différentiel (11), il suffit de dépo-
ser d'un bloc I'ensemble rous-trompatte
droit.

Démontage

* Relirer le jonc d'arrét du blocage (11),
puis la rondelle, le manchon coulissant. e
ressorl et le crabot.

* Repérer les deux demi-boitiers.

* Enlever les vis d'assemblage en sépa-
rant progressivement les demi-boitiers (le
roulement empéche les vis de sortir).

* Récupéarer planétaire et satellites.

* Extraire les roulements s'ils sont a
remplacer.

D'origine, la couronne (22) est fixée par
rivets sur le demi-boilier de différentiel. Si
elle doit étre remplacée (avec le pignon
d'attaque (17). la nouvelle couronne sera
boulonnee et les écrous seront serrés au
couple de 5.4 a 6.1 daN.m.

Les rivets seronl chassés apres per-
cage & 12,5 mm de la partie refoulde
(plus accessible que la téta).

Si des piéces sont remplacées, régler
la précharge des roulements avant la
repose de la trompette (voir paragraphe
précedent).

PIGNON D'ATTAQUE

Le pignon d'attaque (17) est monté sur
son palier par 'intermeédiaire de deux rou-
lements & rouleaux conigques montés en
opposition. La précharge des roulements
est réglee par un écrou avec contre-
écrou. L'extrémité du pignon d'attaque
posséde un roulement-pilole positionné
sur I'arbre par un jonc.

Four déposer le boitier du pignon d'atta-
que (21), il est nécessaire de déposer
prealablement la pompe hydraulique (cer-
laing modéles).

* Enlever les six vis et extraire le boitier
(21} en y vissant deux vis de 9/16"".

Démontage

* Défreiner et enlever I'écrou & sangle.
* Chasser le pignon d'attaque (177 du bai-
tier (21).

* Exiraire le roulement resté sur le pignon
d'attague au moyen d'un décolleur

Remontage

Nota : Si le pignon d'attague est rem-
place, la couronne devra étre rempla-
cée egalement ; les deux pigces sont

rodéaes ensemble.

Mota : Pour faciliter le remontage, et
surtout le serrage 4 I'aide de la clé dyna-
mometrique des vis d'assemblage des
demi-carters de différentiel, il est con-
seille de deposer le roulement ciité cou-

ronne a chaque intervention.

Remontage

* Remonter I'ensemble du boitier de dif-
férentiel et du blocage (11) {si le pant en
8st @quipe en opérant dans I'ordre inverse
de la dépose.

* Serrer les vis au couple de 8.8 4 10.1
daN.m.

* Monter le ou les roulements. Si les rou-
lements sont remplacés. ne pas oublier de
remplacer également les cages extérieu-
res dans les trompeties de pont (6)

Le remontage du pignon d'attague ne
presente pas de difficulté particuliére.
Aprés montage du pignon sur le palier, il
est necessaire de régler la précharge des
roulements, voir détail et figure au chapi-
tre « Pont arriére sans réduction finale ».
* Modifier, si nécessaire, la position des
ecrous, pour obtenir la précharge
normale,

* Reposer ensuite le boitier du pignon
d'attaqgue (21) dans le carter (20).

Remarque : Le pignon d'attaque ne
posséde pas sur ses exirémités de
coles pour la distance conique. Le
réglage des piéces (couronne et pignon
d'attaque) est automatique lorsqu’on uti-

lise des piéces d‘nng__lna.

REGLAGE DE LA COMMANDE DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL
A. Tracteurs avec cabine - B. Tracteurs sans cabine

56. et 57. Pédale - 58. Bague - 59. Contre-dcrou - 60. Levier de com-

mande - 61. Axe - 62. Tirant & ressort - 63. Levier sur trompette - 65

Vis de réglage

ENTRETIEN

L'huile du pont arriére servant égale-
ment a l'alimentation du relevage, il ast
donc recommandé de respecter les con-
ditions suivantes

Avant la vidange : Abaisser les bras du
relevage et rétracter tout vérin hydrauli-
que exiérieur,

Aprés le remplissage: Metire e
moteur en marche, lever & fond les bras
du relevage et metire les vérins auxiliai-
Mes en extenson.

Compléter alors le niveau d'huile dans
& carter.

BLOCAGE DE
DIFFERENTIEL

REGLAGE
DE LA COMMANDE
DE BLOCAGE

TRACTEUR AVEC CABINE

* Desserrer le contre-écrou (59).

_ position et que les roues arriére tourns

* Regler la pédale de maniére & po
intercaler un calibre de valeur spécifiss
chapitre = Caractéristiques », entre Iz =
inférieure de la pédale (57) et Ia bas
(58).

* Resserrer le confre-écrou (59)
= Vérifier gue, les freins n'étant pas =
cités, la pédale relichée revient bien :

indépendamment.

TRACTEUR SANS CABINE

* Désaccoupler la chape de la tringks
blocage de différentiel de la pédale

* Appuyer sur le levier de commande oo
que le verrou soit engagé a fond.

* Desserrer le contre-8crou puis réges
langueur de la tringle de commande e
la chape de maniére 4 pouvoir mettre
place I'axe sans comprimer le ressor
la tringle.

* Déposer I'exe de la chape puis racco
cir la tringle de la valeur d'un tour. Rere
Ire en place I'axe de la chape et 'arrés
4 I'aide d'une goupille fendue neuvs
* Resserrer le contre-écrou ay cous
prescrit,

= Vérifier que lorsque la pédale de t-=
n'est pas enfoncée, la pédale de blocas
relachee revient bien & sa place et gus
roues arriére lournent indépendamms

COUPE DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL
47. Satellite - 50. Boftier de différentiel - 53.
Crabot - 54. Ressort - 55. Crabot - 60. Levier -
61. Axe - 62. Tringle - 63. Levier - 64. Four-

chette - 65. Vis de réglage

=t PO
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PRISE DE FORCE

Sur les tracieurs de cette élude on peut rencontrer 2 types de prise de force, Celui
des 2610 et 3610 dit « Prise de force indépendante » contrélé par un embrayage dou-
ble et un manchon d'accouplement. La prise de force des 2910, 3910, 4110 et 4610
dite « Tolalement indépendante » et commandée par un embrayage multidisque hydrau-
hque muni d'un frein.

SE DE FORCE INDEPENDANTE 1
(Tracteurs 2610 et 3610)

CTERISTIQUES

me de prise de force : 540 trimn.
some mioteur correspondant ;1 800 trimn.

p prir Bt
o et 1,

o

"
=

P | .
[ '

3
—— il =

P

PLES DE SERRAGE (en daN.m)

Je hixation de couvercle de prise de force - 6.8
e fixation de bride de sélecteur : 6.8

R L]

T

CHAINE CINEMATIQUE

DE LA PRISE DE FORCE
ndépendante - B. Totalement indépendante.
Jisque d'embrayage - 2. Accouplement perma-
¢ - 3 Arbre d'entrée - 4. Pignon de renvoi -
drbre intermédiaire de prise de force - 6. Accou-
ent - 7. Pignon d’entrainement - 8. Levier
wienchement de prise de force - 8. Distribu-
- de commande de prise de force - 10. Four-
¢ - 11. Manchon d‘accouplement - 12. Em-
vage multidisque hydrauligue - 13. Arbre
#rs de prise de force - 14. Arbre de sortie e
arise de force - 15. Valve régulatrice de pres- NS f
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'282E ARRIERE DE PRISE DE FORCE

2 dépose de I'arbre arriére de prise de

= z'effeciue sans probleme 31 l'on a

sin de vidanger la transmission el de

e levier de commande de prise de

= au point mort. Le remontage est
simple.

MER DE PRISE DE FORCE

=our dépoger ce levier fixe sur une pla-
snde placee sur le llanc gauche du
==r central, il faut :

©
s

sion - 16. Moyeu d'embrayage 4

CONSEILS PRATIQUES

+ Vidanger la transmission.

* Mettre le levier en position décrabotée.
= Sur les tracteurs sans cabine, il faudra
deposer

- le marchepied gauche ;

- le ressort de rappel et le support de
pedale d'embrayage .

-1a tringlerie de frein @ main

* Sur les tracteurs avec cabine, enlever
la lube de jauge.

* Le remontage s'effectue en sens
inverse.

DETAIL DE LA
PARTIE ARRIERE DE
L‘ARBRE DE PRISE

DE FORCE
(2610, 3610)
1. Capuchon
2. Bofltier
J. Bague d'étanchéité
4. Bague
5. Arbre
6. Joncs d'arrét
7. Roulement & billes
8. Joint

S5 16 12 14

DETAIL DU LEVIER
DE COMMANDE DE
PRISE DE FORCE
(2610, 3670)

1. Fourchette
2. Manivelle

.l:_ #:_‘Cl'
3. Bille
e ¥ 4. Ressort
i 5 Coude de tube de
. jauge (tracteurs avec
cabine)
6. Levier de commande
| LIRSS T Plague support
N {b
®

PRISE DE FORCE TOTALEMENT INDEPENDANTE
(Tracteurs 2910, 3910, 4110, 4610)

CARACTERISTIQUES

Régime de prise de force : 540 tr/mn

Régime moteur : 1 800 trimn

Epaisseur des cales de raglage de la valve de régulation de pression : 0,381 et 0,762
T,

Epaisseur de la cale de réglage du distributeur : 1,20 mm.

Jeu axial de I'arbre d'entrainement : 0 4 0,63 mm.
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Epaisseur des cales en fonction du jeu axial de 'arbre d entrainement (cotes en mm).

Jeu axial Cale a utiliser
0.635 Ein
0,660 a 0,889 0,254
0,914 a 1,143 0,508
1,422 4 1,651 1,016
1676 a 1,805 1,270
1.930 a4 2,159 1,524
2,184 4 2 413 1,778
2438 a 26567 2032
2,946 4 3175 2,540
2200 4 3429 2,794

Conirdle de la pression d'huile -
Température de I'huile : 57 4 63 °C.
Tarage de la soupape régulatrice de pression :
— 2 2300 trimn : 15,2 4 15,9 bar (débit : 6,8 I/mn) :
— de 1000 a 2300 trimn : 13,8 &4 15,9 bar (debit : 2.8 a 6.8 Iimn).
Tarage du distributeur & 1 300 te/mn - 15,2 & 16,5 bar (débit - 3 8 Wmny).

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis centrale de distributeur - 4.5.
Vis de fixation de distributeur : 4 5.
Vis de frein d'embrayage : 6.8.

Vis de capuchon arriére ' 6.8,

Vis de levier de sélecleur * 5.

FONCTIONNEMENT

Position décrabotée

Lorsque le tiroir (1) du distributeur est en position sortie, I'oriflice de relour est libéré.
L'huile en provenance de la pompe (13) (moteur tournant) arrive sur le plongeur (14)
de la valve régulatrice qui demeure fermée. L'huile est donc refoulée vers la face infé-
rieure du piston (8) du frein repoussant ainsi le patin (7) contre la cloche d'embrayage (2).
simultanément, le ressort de rappel (6) d'emb rayage repousse le piston d'embrayage (3)
vers l'arriere el écarte les disques (10). Les disgues d'entrainement peuvent alors tour-
ner librement dans la cloche (2) fixe.

L'huile refoulée par le piston de frein (8) est chassée vers le carter & travers 'orifice
libere du distributeur.

Position crabotée

Lorsque le conducteur embraye la prise de force, le tiroir (1) du distributeur est amens
en position rentrée, voir figure. L'orifice de retour est obstrué.

L'huile refoulée par la pompe (13) passe par la valve regulatrice et le distributeur
pour venir dans le support (4) ol elle prend deux directions.

La premiére vient repousser le piston (8) libérant le frein sur la cloche d'embrayage (2).
La seconde amenée derriére le piston (3) le repousse et comprime les disques (10) dont
la moitié est solidaire par I'intermédiaire de la cloche avec I"arbre arriére de prise de
force et I'autre moitié est montée sur le maoyeu cannelé (1) mis en mouvemnent par I'arbre
intermédiaire en relation avec le moteur. L'embrayage est donc réalisé.

Lorsque la pression est suffisante dans le circuit, elle repousse le tiroir (1), maintenu
par le ressort (18) et I'huile en excédant peut donc s'écouler par I'orifice de retour.

Lorsque le moteur est arrété la diminution de pression dans le circuit permet le des-
serrage du frein, le ressort d’'embrayage (6) repousse alors le piston (3) vers I'arriére
C& qui provogue le débrayage.

Une petite gorge sur le plongeur de la valve régulatrice permet le retour de ["huile
emprisonnee dans le circuit de frein vers la valve réquiatrice.

Lorsque I'embrayage est débrayé et le frein desserré |'a rore externe de P. de F. peut
étre tourné pour aligner ses cannelures avec celles de I'arbre de 'outil que I'an peut
accoupler au tracteur.

CONSEILS

CONTROLES DE TARAGE

Si I'embrayage de P. de F. totalement
indépendante ne fonctlionne pas comme
indigue précedemment ou aprés la révi-
sion du distributeur et de la valve ragula-
trice de I'embrayage, effectuer les contré-
les de farage suivanis
* Faire tourner le tracteur jusqu'a ce gue
'huile hydraulique atteigne sa tempéra-
ture de fonctionnement puis arréter le
moteur.

VALVE REGULATRICE DE PRESSION

* Enlever le bouchon du point de contréle
de la pression de la prise de force &
l'arriere de la pompe hydraulique.

* Raccorder I'adaptateur (A), la tuyaute-
rie (B). le manomeétre (C) sur le point de
controle de la pression, voir figure.

= Demarrer le moteur et régler son régime
a 2 300 trimn, amener le levier de com-
mande de la P. de F. en position décrabo-
tage. Noter la pression indiquée par le
manametre.

PRATIQUES
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SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DE L'EMBRA YAGE
DE PRISE DE FORCE TOTALEMENT INDEPENDANTE
1. Tiroir de distributeur
2. Cloche d’embrayage
3. Piston d’embrayage
4. Support
5. Partie arridre de I'arbre de P de F
6. Ressort d’embrayage
7. Levier et patin de frein
8. Piston de frein
8. Carter de frein
10. Disques d'embrayage
11. Accouplement
12. Plateau de pression
13. Pompe de P de F totalement indépendante
14. Plongeur de la valve de réguiation de pression
15. Ressort de la valve de régulation de pression
16. Cale de réglage
17. Verrou de distributeur
18. Ressort de distributeur

19. Cale de réglage

* Si la pression relevée n'est pas ¢
forme aux spécifications indiguées
chapitre « Caractéristiques », reégle
tarage de la valve régulatrice, ajoute
refirer une ou des cale(s) de réglage mo
tée(s) dans la valva.

* Verifier alors gue la pression reste o
les limites permises pour une plags

CONTROLE DU TA-
RAGE DE LA VALVE
DE REGULATION DE

PRESSION régime moteur de 000 tr/mn & 2 30C
A. Adaptateur No FT * Enlever du point de contréle de la pr=
4100-2 ou 4657 sion le manométre, la tuyauterie et |'acs

tateur, remettre en place le bouchor

DISTRIBUTEUR

Il est possible de vérifier le tarage =
distributeur & I'aide du matériel de o=
trole qui sera raccordé comme pou
contréle de la valve régulatrice =
pression.

Le régime du moteur étant rége
2 300 tr/mn actionner I'embrayage s
prise de force et noter la pression indigus
par le manométre. Si cette pression n=
pas supérieure & celle de la valve rég.

B. Tuyauterie
NC FT 4100-1 ou 1552
C. Manométre No FT
4100 ouw 0074
20. Pompe hydraulique




= pragsion ou si elle n'est pas con-
@ 2ux valeurs prescrites, varifier le
¢ du distributeur comme suit

=21 lg couvercle de relevage, voir

Relevage hydraulique », et &

2u flexible spécial (D), raccorder

srialion ou couvercle hydrauligue au
B 22 pont arriere, voir figure.

=r la tuyauterie entre le distribu-

‘embrayage au niveau du

=r |'adaptateur (E). la tuyauterie
= (B) et le manométre (C) sur le
mETEr 1@ moteur el amener le levier
mande de P. de F. en position cra-
= Hegler le régime moteur a 1 300
¢ décraboter et craboter la P. de
=urs fois lout en notant les pres-
Iguées par le manométre, Lors-
= de F. esl crabotée, la prassion
= conforme aux spécifications, voir
= « Caracteristiques =
cessaire régler le tarage par
“ction ou la suppression des
= (voir vue éclatée) entre le plon-
distributeur et le ressorl. Ne pas
ar cing cales, voir épaisseur des
2= réglage au chapitre « Caracté-

* Aprés contrdle, déposer le manométre,
la tuyauterie spéciale et l'adaptlateur,
remetire en place la tuyauterie sur le dis-
tributeur. Remettre en place le couvercle
de relevage. voir chapitre « Relevage

hydraulique »

VUE ECLATEE DE L’EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE
TOTALEMENT INDEPENDANTE
" Manette - 2. Bague - 3. Joint torique - 4. Levier - 5. Axe - 6. Poussoir
7. Goupille mécanindus - 8. Ressort - 9. Cales de réglage - 10. Ti-
wir - 11. Carter de distributeur - 12. Joint torigue - 13. Bague - 14.

“Fandalle -

15. Bille et ressort de verrouillage - 16. Tuyauterie dali-

—entation - 17. Tuyauteries d'échappement - 18. Tuyauterie d'em-
srayage - 19. Chapeauv - 20. Joint - 21. Plateau de pression - 29. Sup-
sort d‘embrayage et de frein - 30. Raccord - 31. Arbre de sortie de

orise de force - 32. Roulement - 33. Circlip - 34. Jonc -

35. Joint -

3. Bofltier - 37. Bague d'étanchéité - 38. Capuchon - 39. Bague d'é-
anchéité - 40. Cloche d'embrayage - 41. Joint de piston - 42. Piston -
£3. Joint torigue - 44. Ressort de rappel - 45. Disques menés - 46.
Disques menant - 47. Circlip - 48. Coupelle de ressort - 49. Circlip -

>0. Manchon - 51. Bague -

52. Moyeu - 53. Rondelle de réglage de

0.25 mm

— PRISE DE FORCE —

CONTROLE DU TA-

RAGE DU DISTRIBU-

TEUR DE P de F

TOTALEMENT INDE-
PENDANTE

B. Tuyauterie spéciale

No FT 4100-1 ou 1552

C. Manométre No FT

47100 ou 0074

D. Flexible spécial No

T 8503-4 ou 1392

E. Adaptateur No FT

4097 ou 1221

21. Distributeur

REPARATION

DEPOSE DU DISTRIBUTEUR
(Voir planche éclatée)

* Déposer le couvercle de relevage

* Débrancher les tuyauteries.

* Enlever l'axe (5) et désaccoupler le
pougsoir (6) du levier de commande

* Déposer le distributeur

DEMONTAGE

* Enlever la goupille mécanindus (7).

s Extraire les différentes piéces du
carter (11).

* Ne pas égarer les cales (9).

REMONTAGE

* Nettoyer les piéces dans un solvant
approprie et les sécher & I'air comprime.
* Contrdler 'usure du tiroir (10) et de I'alé-
sage du carier.

* Vérifier les ressorts de liroir (8) et de
verrouillage (15).

* Remplacer les piéces défectueuses ou
douteuses el tous les joints toriques

* Lubrifier les piaces avant remontage

REPOSE

= Proceder en sens inverse de la depose
en fenant compte des points suivants ;
+ Engager la vis de fixation du distributeur,
l'approcher a la main

* Mettre en place la vis de centrage du
distributeur et la serrer au couple prescrit.
+ Serre ensuite |a vis de fixation du distri-
buteur au couple.

» Véarifier le tarage du distributeur comma
indiqué précédemment

T —
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DEPOSE DE LA VALVE REGULATRICE
DE PRESSION

* Deposer le couvercle de relevage.
Vidanger I'huile du pont arriére jusqu'a ce
que la valve soit entierement découverte,
= Dégager les tuyauteries de la valve puis
déposer celles du carter central de pont
arriére,

DEMONTAGE

* Déposer la goupille fendue (57), puis
retirer les cales d'épaisseur (55), le res-
sort (54) et le plongeur (56)

* Vérifier toutes les piéces, remplacer si
necessaire

REMONTAGE

* Avant remontage. enduire le plongeur
d’huile. Engager le plongeur dans ['alé-
sage de telle sortie que la portée ergotee
soit dirigée vers le bas de la valve

REPOSE

* Monter la valve el sérrer le raccord de
luyauterie au couple prescrit au chapitre
« Caractéristigues »

* Avanl de procéder a la pose du couver-
cle de relevage, contrdler le tarage de la
valve comme indiqué précédemment

EMBRAYAGE

REMPLACEMENT DES JOINTS
TORIQUES DU PISTON DE FREIN
ET DE SON GUIDE

= Enlever la vis de bridage puis tirer le
levier de commande de frein (59) colé
gauche pour le dégager de |'axe transver
sal de frein (80)

= Vidanger |'huile du pont arriére, et déga-
ger la tuyauterie de jauge d'huile du sup-
port de liltre (61)

* Déposer les vis de fixalion puis enlever
le chapeau (19).

* Enlever le circlip (62) puis déposer le
guide de piston (63) el le piston (64) du
cylindre de frein.

* Séparer le pistion du guide puis rempla-
cer les garnitures d'etancheaité montées
sur le piston et le guide de piston

EMBERAYAGE

Dépose

* Séparer le tracteur entre la boite de
vitesses et le carter central du pont
arriere.

* Déposer la pompe hydraulique,

¢ Enlever le filtre monte a I'aspiration de
Ia pompe et la tuyauterie compléte

54

VAL VE REGULA-
TRICE DE PRESSION
54. Ressort
55. Cale d'épaisseur
56. Plongeur
57. Goupille fendue
58. Corps de valve




EXTRACTION
DU PISTON

A. Valve de chambre 8
air
B. Tuyauterie
comprimeé
40. Cloche d'embrayage
42. Piston

d’air

* Oter les vis de fixation du roulement
d'arbre de sorlie de p.d.i. et dégager le
roulernent el l'arbre par I'arrigre  du
tracteur.

= Enlever les tuyauteries d'embrayage et
de trein,

* Déposer |'embrayage.

Démontage

* Séparer le frein et le support de
I'embrayage : tirer sur le support pour le
sortir de I'embrayage.

* Déposer le jonc d'arrét (47) et sortir e
plateau de pression (21) et les disques (45
et 46),

* A l'aide d'un extracteur comprimer le
ressort de rappel (44) et déposer le
circlip (49),

= Desserrer lentement l'extracteur el
deposer la coupelle (48) et le ressort {44).
* Chasser le piston (42) 4 I'air comprimé,
voir figure.

* Déposer les joints du piston el de la clo-
che (39, 41 et 43).

Remontage

* Nettoyer toutes les pidces et les vérifier
une a une : usure, rayures, état des res-
sorts, etec.

* Remplacer systématiqguement tous les
joints toriques ainsi que les piéces
défectususes.

* Lubrifier les pidces avant montage.

REMPLACEMENT DU

JOINT TORIQUE DU

PISTON DE FREIN

58. Levier de comman-
de de frein

60. Axe transversal

&71. Support de filtre

62. Circlip

63. Guide de piston

&4, Piston

* Remonter dans ['ordre inverse duy
démonlage.

Remontage

* La remise en place de I'embrayage ne
pose pas de probléme particulier il suffit
de procéder dans l'ordre inverse du
démontage en s'aidant de la vue éclatée.

ARBRE ARRIERE DE PRISE DE FORCE

Dépose

* Vidanger I'huile du carter central.

* Enlever le capuchon (38).

* Déposer les vis du boitier {36).

= Sortir I'arbre (31) et le boitier (38) d'un
saul bloc.

* Déposer le jonc (34).

* Chasser I'arbre (31) et le roulement (32)
du boitier (36) -a I'aide d'une massetie.
* Sortir la bague d"étanchéité (37) & I'aide
de l'extracteur N° 943 ou 9507 et de
I'extracteur & inertie N® 943 S ou 9567,
* Déposer le jonc (33).

* Al'aide du décolleur N° 951 ou 9190 et
de 'extracteur N*® 1003 ou 9516, arracher
le roulement (32) et le manchon (50) de
I"arbre (31).

Repose

* Nettoyer les pigces et vérifier leur état.
* Monter une bague d'étanchéité (37)
neuve dans le boitier (36).

* Effectuer le remontage & l'inverse de la

dépose.

TABLEAU DES INCIDENTS ET DES CAUSES POSSIBLES

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Fas de
crabotage de la
prise de force
en charga ou
arrét de la prise
de force A vide

REMEDE

1. Niveau d'huile trop bas dans

carler pont arriére (avec prise de
force totalement indépendante).

2. Timonerie sélecteur casséa
3. Pompe de prise de force

totalement indépendanie défec-

lueuse ou clapet de tarage
grippé en position ouverte {avec
transmission Dual Power)

4. Tuyauterie d’alimentation d’em-

brayage cassée

5. Distributeur de commande de
prise de force tolalement indé-
pendante cassé

6. Valve de régulation de pression
CAsSAe

Vérifier/rétablir niveau

Vérilier/ réparer
Contréler et éventuellemen:
remplacer les pigces défeciues

Vérifier/réparer

Vérifier fonctionnement
distributeur, remplacer les peé-s
défectueuses

Vérifier fonctionnement de la va e
et remplacer si nécessaire

Pas de
crabotage de la
prise de force
en charge mais
arrét de I'arbre
& vide

1. Fuite des segments d'étan
chéité entre embrayage de
prise de force totalement
indépendante et support

2. Piston de distributeur de prise
de force totalement indépen-
dante ou ressort cassé —
Tracteurs Ford 4110 et 4610

3. Disques d'embrayage de prise
de force totalement indépen-
dante usés ou dents cassées

4. Piston de frein d'embrayage de
prise de force totalement indé-
pendante grippé — Tracteurs
Ford 5610, 6610, 6710, 7610 et
7710

-

Contréler et remplacer les
SEQMants

Vérifier et remplacer les pidces
défectueuses

Contrdler et remplacer les disgu=

Vérifier et remnplacer les pidces
défectunuses

Fas de
crabotage de la
prise de force

1. Fuite des garnitures du piston
de I'embrayage de P de F
totalement indépandante

Vérifier/remplacer les garnitures

pas de décrabo-
tage de la prise
de force

en charge 6. Piston ou carter dembrayage Vérifier /remplacer les pidces
mais arrdt de la prise de force défectususes
de I'arbre 7. Passages d’huile de prise de Vérifier /réparer
& vide [suite) force totalement indépendante
colmatés
Crabotage mais | 1. Timonerie de sélecteur cassée Virifier /réparer

2. Distributeur de la prise de force
totalement indépendante
grippé

3. Ressort de rappel d'embrayage
de la prise de force totalement
indépendante cassé

4. Passages d'huile de prise de
force totalement indépendante
colmatés

5. Disques grippés ou déformés

Vérifier le fonctionnement du d=
tributeur remplacer si nécessais

Vérifier/remplacer le ressort

Vérifier/réparer

Vérifier la circuit de lubrification

Le frain
d'embrayage de
prise de force
totalement in-
dépendante ne
fonctionne pas,
I'arbre tourne
sans charge,

en position
dbbrayée

1. Sangle ou patin de frein usés
ou cassés, réglage défectueyx
de la sanglo

2. Passages d'huile colmatés de Ia
P. da F. totalement indépen-
dante

3. Distributeur de P. de F. totale-
ment indédpendanto cassé

4. Etanchéité défectueuse des
garnitures du piston de frein

5. Etanchéité défectueuse des
passages d'huile de frein sous
Pression

Vérifier et réparer

Vérifier et réparer

Vérifier le fonctionnement du
distributeur, remplacer les orgar=
détectueux si nécessaire

Vérifier et rernplacer

Vérifier at réparer

B. SPECIFICATIONS

VITESSE DE LA PRISE DE FORCE

(3 une vitessa)

P. de F. indépendante

(& deux vitesses)

VITESSEP de F | VITESSE MOTE.

P. de F. non indépendante 2610 540/ mn 1600/ mn

e 540/ mn 1800/ mn
F. de F. totalement indépendante 4110, 4610 540/ mn 1800/ mn
P. de F. totalement indépendants | 5610 540/ mn 1900/ mn

6510 1700/ mn)

6710
P. de F. totalement indépendante 7610 540/ mn 1900/ mn

7710 1000/ mn 2060/ mn

*Pour tracteurs destinés au marché britannique avec prise de force une vitesse

= Th =
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

¢ corcuit hydraulique des tracteurs de cette élude est du type ouvert. Il comporte
==menls suivanis
pompe a pistons ou & engrenage (13) montée a I'arrigre gauche du matewr
zinee par I'arbre & cames pour les 2610 et 3610 et une pompe a engrenage pla-
=ns un carter central pour les 3910, 4110 ef 4610
filtre a I"aspiration (14) dit « Micronic » qui assure la filtration de Ia totalité de
Jébilée par la pompe
clapet de tarage (11) qui limite la pression dans le circuil,
commande de débit associée a une valve régulatrice de débit permeniant
“irdler la rapidité de réaction du systéme hydraulique. Toutefois quelle que soit
“on de la manelte de commande, le débit est maximum lorsque la manette du
= d'effort est & la partie haute du secteur (certaing modéles)

CIRCUIT HYDRAULIQUE

2. Orifice de descente 14. Filtre d'arrivée d’huile [Mi-
=. Orifice de montée cronic)
" Bras de relevage 15. Retour d'huile du refroidis-
2 Ressort de contrdle d'effort seur vers le carter
2 Levier de contrdle d'effort 16. Refroidisseur d'huile
£ Levier de hauteur 17. Clapet de refroidisseur d"huile
Z Biellette de commande 18. Tuyauterie de sortie d'huile
= Levier de valve S0Us pression - pompe arriére
" Valve automatique 19. Clapet de sécurité du vérin
£ Tiroir de commandes de relevage
=. Valve de sensibilité 20. Distributeur auxiliaire type
~ Tuyauterie d‘arrivée d'huile a Deluxe

la pompe 21. Valve de séquence
. Clapet de tarage 22, Clapet anti-retour

< Tuyauterie de sortie d'huile | 23. Clapet anti-retour
s0Us pression pompe avant 24. Levier de contrfle d'effort
= Pompe & engrenages en tan- | 25. Levier de contrble de posi-

dem montée sur le moteur tion

“n distributeur de relevage comprenant les éléments suivants . un tiroir de com-
e (B} recevant les impulsions de la tringlerie d'asservissement (6), une valve auto-
ue (7), une valve de sensibilité (2) et un clapet anti-retour (23). Le fonctionne-

' de ce distributeur est expliqué plus loin dans ses différentes phases.

Jn sélecteur a trois positions (sur le dessus) permettant d’alimenter soit le vérin

=levage seul, soil le verin de relevage et le circuit auxiliaire, soit le circuit auxiliaire

Jn vérin de relevage protégé des surpressions momentanées par un clapet de
rité (19)

Jne tringlerie d’asservissement transmettant au tiroir de commande (8) les impul-

= produites soit par le conducteur au moyen des manettes (24 et 25), soit par le

~irdle automatique de position ou d'effort. Le fonctionnement de celte tringlerie ast

=c=é plus loin.

ARACTERISTIQUES

JMPE HYDRAULIQUE - DEBIT
“remiers 2610 pompe a piston sur moteur : 19,3 I/mn & 2133 tr/mn, moteur & 2 00D

7. 2610 et 3610 pompe simple sur moteur : 30,6 l/mn & 2 133 trimn, moteur & 2 000
Tr. 2610 at 3610 pompe double sur moteur :

- clement avant : 19,3 Umn & 2 133 tr/mn, moteur & 2 000 trimn,

— Elément arrigre : 30,7 I/mn & 2 133 tr/mn, moteur & 2 000 trimn.
T 3910, 4110 et 4610 pompe simple ou double sur transmission -

— Elément avant : 31,6 I/mn & 1517 trimn, moteur & 2 200 trfmn.
— Elément arriére - 6,23 I'mn & 1517 trimn, moteur a 2 200 tr/mn.

PRESSIONS D'OUVERTURE DES CLAPETS

Clapet de sécurité du vérin -

— 2610 o1 3610 : 190 & 196 bar.

— 3910, 4110 et 4610 : 196 & 203 bar
Clapet du circuit de refroidissement - 24 3 3.1 bar.
Clapet anti-retour : 4.9 a 6.4 bar.
Clapet de tarage du circuit auxiliaire - 186 & 190 bar.
Clapet de tarage du circuit principal

— Pression mini d'ouverture - 168 bar

— Pression maxi d'ouverture - 178 a 186 bar

— Pression de tarage mini © 138 bar

CODES DE COULEURS DES VALVES ET DES FOURREAUX

TABLEAU 1 TABLEAU 2
PLONGEUR DE VALVE DE DIAPHRAGME DE VALVE
REGLAGE DE DEBIT DE REGLAGE DE DEBIT
i in TYeITY in
16,967 0. G630 13,452 0, 5296
16,962  0.6678 Blanc 13439 05291 Rouge
16,962 0.6678
16957  0.6676 Vert
16,957 0,6676 13,493 0,5291
16,952 06674 Bleu 13,426 05286 Vert
16,962 0.6674
16.947 0.6672 Jaune
16,947 0.6672 13.426 0,5286
16,942  0.6870 Rouge 13414 05281 Blanc
TABLEAU 3 — FOURREAUX DE VALVE TABLEAU 5 — FOURREAUX DE
AUTOMATIQUE DISTRIBUTEUR
i 14} mim in
25 441 1.0016
25 436 10014 Hnugn-'ﬂlann 25,438 1,001 4
25 431 1,0012 Vert/Blang
25,436 1,0014
25.431 1.0012 Vert/Blane 25.431 1,0012
25.425 1,0010 Orange
25.431 1,0012
25,425 1.0010 Orange 25,425 1.0010
26 420 1,0008 Vert
25,425 1.0010
25,420 1.0008 Vert 25,420 1,0008
25415 1,0006 Jaune
25,420 1.0008
25415 1,0006 Jaune 25 4156 1.0006
25,410 1.0004 Bleu
25,415 1,0008
25 410 1,0004 Bleu 25.410 1.0004
25405 1,0002 Blane
25.410 1.0004
25,405 1.0002 Blane 25,405 1.0002
25,400 1,0000 Bleu/Blanc
25,405 1,0002
25,400 1.0000 Bleu/Blanc

-

TABLEAU 4 — FOURREAUX DE VALVE
DE SENSIBILITE

TABLEAU & — DISTRIBUTEUR

T in i in
25 4386 1.0014
25431 1.0012 Vert/Blanc 15,067 0.5928
15,0656 0.5927 Orange
25 431 1.0012
25425 1.0010 Orange
15,062 0,5828
25,425 1.0010 15,050 0,5825 Viert
25420 1.0008 Vert
25,420 1.0008 15.044 0.5823
25415 1.0006 Jaune 15.039 05921 Jauna
25415 1.0006
25410 1,0004 Bleu 15,039 0.5921
25,405 1.0002 Blanc 15,034 0.5919
25,405 1.0002 15,028 0.5917 Blanc
25,400 1.0000 Bleu/Blanc

e
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VALVE DE REGLAGE DE DEBIT L huile continue & passer dans le fourreau de Ia bague et autour du fourrea
‘ . : celui-ci comportant des orifices de diamétre accru disposés sur une hélicoide, purs
Epaisseur des cales du boisseau de commande : 0,254 mm. arrive sur la valve de sensibilité (9) P
: Compte tenu de la position du tiroir (8) de commande, toute I'huile arrive &
RESSORT PRINCIPAL DU CONTROLE D'EFFORT de la valve de sensibilité (9).
Epaisseur des cales de réglage : 0,381 ; 0,508 ou 0,635 mm Le déclenchement de la valve de sensibilité (9) dépend de la différence de pre
de I'huile qui s'exerce entre le circuit d'arrivée d'huile sur Ia face avant et la pre
DIAMETRE NOMINAL DU PISTON DE VERIN DE RELEVAGE combinée du ressort hélicoldal et de la pression d'huile.
— Tr. 2610 et 3610 : 76 mm En position neutre la galerie de relevage (E) est relice a la galerie de retour c
g Tr- 3910, 4110 et 4610 - E';Q mm (B) par un lrou perceé dans la vah-:e_ automaltique I:?:I.I-Elll'_lEtI la pression d'huile qQui 5'cxs
' 2 i a I'arriére de la valve de sensibilité (9) est égale a zéro. En conséquence, |'huis
vant sur les faces avant de la valve de sensibilité (9), la différence de pression rec
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) cetle valve vars la droite, ce gui provogue I'ouverture de I'orifice menant Vers s
Vis de verin : Tr. 2610 et 3610 : 7 - Tr. 3910. 41 10. 4610: 106. rie d'alimentation de la valve de sequence (21).
Vis de couvercle de relevage ' 10,6, Si I'huile sous pression débitée par |a pompe hydrauligue n'est pas ulilisée ¢
Vis de couvercle complémentaire - 8.1, distributeur des vérins auxiliaires (la tuyaulerie de pression de pilotage est alk
vis centrale : 1,8, pression zero), la valve de séquence (21) est repoussée vers |a gauche et I'huile
Vis de fixation du déflecteur de valve de commande el du couvercle arriére : 3.7. presson relourne directement dans le réservair (R),
Vis de fixation du support de secteur sur le sacteur ; 3.7. L'huile située & I'intérieur du vérin de relevage (V) et dans la galerie (&) re
Vis de fixation du support du secteur sur le couvercle de relevage : 5.6. s'échapper par suite de la présence du clapet anti-retour (23) et de la position =
Vis de carter de ressort de contrile d'effort : 5.4, portée du tiroir de commande (8)
Bouchon de clapet anti-retour * 6.8
Vis de support de contrle de débit - 5.6. POSITION DESCENTE (schéma B)
Vis G carior 3l astabamant 4e & peron s s (o040, Lorsquion améne Jofrar e Ia valve do commande () en posilon descers

: irgi Iarifi I'attel B
Ecrou sur arbre de pompe & piston : 4,1 (2610, 3610) b galors A) 6l o s o e o dsscor do atelage a3
Clapet de sécurité de vérin de relevage : Tr. 2610 et 3610 : 6,8 - Tr. 3910, 4110, 4610 :

o le carter de pont arriére, 5
— - . ; Etant donné qu'au point Neutre, I'huile qui se trouve sur le caté gauche de Iz
Ei'a'i'f; F:.'E I?F:%Eep ””c'palé' :'1 ra:é?é sur le moteur - 4,1 (2610, 3610) automatique (7) peut retourner dans le réservoir par la valve de commande (8) &
: Sd f.”‘a‘ 0 3 p“’“”’i Pt K g e r carter : 6,8(3910, 4110, 4g10), | | Nuile envoyée par la pompe repousse la valve automatique (7) vers la gauche
w': d%ﬂ;;i“ﬂf&ﬁgeﬂ'g??: p;mrg: 'gufngi n%gegf-‘%e SWF carter, 6, ' ] - | valve automatique met en liaison le percage (E) qui commande le relevage au pes

Contre-écrou de biellette de reglage de controle d'effort - 1,2 de retour d'hulle.(B)

Contre-écrou de biellette de réglage de contréle de position : 1,2.
Contre-écrou de butée excentrique : 3,7

FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR

POSITION NEUTRE (schéma A)

Compte tenu de la position du tiroir (8) de commande. I'huile siluée sur le coté gau.
che de la valve automatique (7) peut passer dans la galerie (B) et revenir vers e carter
du pont arriére en empruntant un trou percé dans le distributeur. L'huile qui entre dans
la galerie (C) de la valve automatique (7) repousse la valve vers la gauche.

Schéma B : DISTRIBUTEUR EN POSITION DESCENTE
A. Chambre d'échappement du vérin - B. Chambre de pilotage de =
valve automatique - C. Chambre d'alimentation - D. Chambre d'ai
mentation du curcuit auxiliaire - DA. Vers distributeurs auxiliaires
E. Chambre d'admission au vérin - PA. Pression de la pompe aus
lisire - PP. Pression de pilotage - PR. Pression de la pofmpe de relevags
R. Retour au réservoir - V. Vers vérin de relevage

) Dés lors, I'huile sous pression arrivant sur la face avant repousse la valve de 5=
Schéma A : DISTRIBUTEUR EN POSITION NEUTRE i, vl ko, IPCALS '
. : r bilités (9) sur la droite, 'orifice communiquant avec la galerie d'alimentation (D) o
A, Chambre d’échappement du hrdn.:-.r - 8. C‘i’ram_ bre de pilotage ﬁ'f .I’a valve de séquence (21) est alors entiérement découren
valve automatique - C. Chambre d’alimentation - D. Chambre d’ali-

Tout comme en position neutre, sil'huile sous pression débitée par la pompe hyos

mentation du circuit auxilisire - DA. Vers distributeurs auxiliaires - ligue (PR) n'est pas utilisée par le distributeur des veérins auxiliaires (DA) (1a tuyawss

E. Chambre d'admission au vérin - PA. Pression de la pompe auxi-

. : _ : de pression de pilotage (PP) est alors 4 la pression zéro), la valve de séquence
liaire - PP. Pression de pilotage - PR. Pression de la pompe de relsvage - @St repoussée vers la gauche et I'huile sous pression retourne directement dans e res
R. Retour au réservoir - V. Vers vérin de relevage vair {R).
—l




— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

“1ON MONTEE LENTE (schéma C)

2. Duss 2u'on actionne partiellement la valve de commande (8) pour 'amenear en posi-

montée, ¢'est-a-dire vers la gauche, on permet I'arrivée de I'huile dans Ia galerie

== huile etant amenée directement sur la face avant de la valve automatique (7).

== combinée du ressort hélicoidal et de I'huile sous pression sur la face avant

d diametre dépasse la force plus faible de I'huile 4 méme pression qui s'exerce

Ce arriere de petit diamétre, ce qui permet le déplacement du tiroir de la valve

- 2roite. Il ne peut y avoir échappement de |'huile hors de la galerie de relevage
a2 galerie de retour d'huile (B).
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schéma C : DISTRIBUTEUR EN POSITION MONTEE LENTE

= Chambre d'échappement du vérin - B. Chambre de pilotage de Ia

wwe automatique - C. Chambre d'alimentation - D. Chambre d’ali-

mectation du circuit auxiliaire - DA. Vers distributeurs auxiliaires -

= Chambre d'admission au vérin - PA. Pression de lg pompe auxi-

wre - PP. Pression de pilotage - PR. Pression de la pompe de relevage -
R. Retour au réservoir - V. Vers vérin de relevage

mote tenu de la position du tiroir de commande (8), plusieurs orifices du fourreau
ilve de commande se trouvent découverts et I'huile sous pression arrive, non
=ment sur la face de la valve de sensibilité (9), mais il y a également arrivée d'huile
2 galerie de relevage (E) et sur la face arrigre de la valve de sensibilité (9).
>iterence de pression qui régne alors provoque le déplacement de la valve de
oiité (9) vers la gauche, ce déplacement étant alors suffisant pour découvrir par-
=ment l'orifice de communication avec la galerie de retour d'huile (D).
“uhe 50US pression se trouvant dans la galerie (E) décolle la bille du clapet anti-
23) de son siége et il y a arrivée d'huile au vérin, Etant donné gu'un certain pour-
== d'huile peut passer par l'ouverture de la valve de sensibilité (9) et pénétrer dans
=& de retour d'huile (D), la montée de I'attelage est obligatoirement lente.

= TION MONTEE RAPIDE (schéma D)

sgu'on amene le tiroir de commande (8) en position montée rapide, c'est-a-dire

Z vers |a gauche, on découvre tous les orifices du fourreau de la valve de com-
= Etant donné que I'orifice d'huile est moins freiné, la pression d"huile qui s exerce
= face arriére de la valve de sensibilité (9) est suffisante pour assurer le deéplace-

2 lond de cette valve vers la gauche. Il y a dés lors fermeture compléte de I'ori-
= communication (D) avec la galerie de la valve séguence (21). En conséquence,
aité de I'huile penétre dans la galerie (E) et toute cette huile permet une montée
= Ju relevage.

: valve de sensibilité (3) module la circulation de I'huile arrivant dans le vérin en
o0 du signal de relevage qui lui est donné, c'est pourquoi aprés réglage de la valve
=lle de debit, la présence de la valve de sensibilité (9) réduit au minimum tout

s0E Ulterieur.

= relevage conlinue a monter jusqu'a ce que le tiroir de commande (8) soit ramené

“osition neultre par le correcteur d'effort, par une action sur le levier du distributeur

2 venue en bout de course du piston qui vient au contact du levier du distributeur.

HYDRAULIQUE AUXILIAIRE (schéma D)

L'huile débitée par la pompe auxiliaire (PA) vient en complément de I'huile débitée
par la pompe principale (PR) pour alimenter le circuit des vering extérieurs (DA).

Lorsque I'on commande le circuit des vérins extérieurs un signal pilote (PP) est envoyé
sur le coté gauche de la valve de séquence (21) qui se déplace vers la droite progressi-
vement et obture selon les besoins de la valve des vérins extérieurs les passages de
relour au raservoir (R).

Lorsque le circuil des vérins auxiliaires (DA) est en surcharge, la pression en excés
est détectée par la tuyauterie pilote (PP) sur le coté gauche du tiroir de la valve de

DA
o e ]
10 {
1, 2
PP ¥ 0
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Schéma D : DISTRIBUTEUR EN POSITION MONTEE RAPIDE
A. Chambre d'échappement du vérin - B. Chambre de pilotage de la
valve automatique - C. Chambre d’alimentation - D. Chambre d’ali-
mentation du circuit auxiliaire - DA. Vers distributeurs auxiliaires -
E. Chambre d'admission au vérin - PA. Pression de fa pompe auxi-
liaire - PP. Pression de pilotage - PR. Pression de la pompe de relevage -
R. Retour au réservoir - V. Vers vérin de relevage

sequence (21). Le clapet de tarage interne (26) se souléve contre la pression du res-
sorl et envoie I'huile sur la gauche du tiroir dans I'orifice (R) droit.

Le changement de pression sur le tiroir (21) entraine le déplacement de ce dernier
vers la gauche, I'excédent d'huile des deux pompes est alars renvoyé vers le réservoir
par les 2 orifices (R).

L huile sous pression de la pompe auxiliaire (PA) souléve alors la bille (22) du clapet
anti-retour d'alimentation et rejoint I'huile sous pression de la pompe principale qui arrive
par la galerie (D) d'alimentation de la valve de véring extérieurs.

Si I'on ne commande pas le circuit des véring extérieurs la tuyauterie pilote esl mise
en derivation et la valve de séquence (21) est repoussée contre la prassion du ressort
par I'huile de la pompe principale qui retourne alors directement dans le réservoir par
l'orifice (R). Simultanément, I'huile de la pompe auxiliaire (PA) passe autour du tiroir
de la valve de seéquence (21) et retourne vers le réservoir par |'orifice (R) et le circuit
de radiateur d'huile,

FONCTIONNEMENT DE LA TRINGLERIE
D’ASSERVISSEMENT

FONCTIONNEMENT EN CONTROLE D'EFFORT
(Dessin page suivante)

Lorsque I'on abaisse la manette (12), le galet (13) se déplace vers I'avant entrainant
le pivotement du levier (11) de contrle d'effort autour du point de pivotemnent (A). Les
deux leviers (4 et 5) solidarisés par le ressort (B) et la butée réglable (7) tirent alors le
tirgir du distributeur vers I'arriére ce qui, comme nous I'avons vu précédemment pro-
voque une descente de |'attelage donc le terrage de |'outil,

Plus I'outil s’enfonce en terre, plus la réaction de celle-ci sur les socs ou les dents
proveque un pivotement de "outil autour des deux rotules inférieures. Ce mouvement
S& traduit par une poussée sur le troisiéme point (1), poussée contrdlés par ke ressort (2),
et qui se transmet par la biellette {3) au levier (11) lequel maintenu en haut par le

—
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galet (13) poussera le tiroir du distributeur vers I'avant provoquant une admission d'huile
au verin donc un relevage de I'outil. La remontée de I'outil atténue la réaction au 3¢
point et I'outil redescend dans le sol a la profondeur choisie initialement,

Lorsqu’on remonte la manette (12), le processus inverse s'établit.

FONCTIONNEMENT EN CONTROLE DE POSITION

avec son extremite inférieure le tiroir (8) du distributeur vers I'avant par l'interms
ges deux leviers solidaires (4 et 5), L'attelage monte et ce faisant, fait pivoter la ca
dans le sens anti-horaire. Le galet arriére (13) suit la courbe de la came (3). donc e
vers l'arriére le galet avant (13) qui permet au levier (11) de revenir vers I'arriées
leviers solidaires (4 et 5) suivent le méme mouvernent et le tiroir (9) tiré vers 'z
par le ressort (8) laisse I'huile du vérin s'éc happer vers le carter jusqu’a ce que | &
bre s'élablisse et que le relevage se stabilise a la position définie par la manes
contrdle de position (12). :

Lorsqu’on abaisse la manette un processus similaire se déroule en Sens ines

Lorsgue I'on remonte la manette (12) du contrdle de position. le levier (11} bloqué
par le galet avant (13) est contraint de pivoter dans le sens horaire et repousse donc

b

g

= - = . m——

TRINGLERIE D'ASSERVISSEMENT DE CONTROLE DE POSITION
1. Chape - 2. Ressort principal de contrdle d'dffwt - 3 Came de co»
trole de position - 4. Levier de commande du distributeur - 5. Leve
6. Ressort travaillant & la torsion - 7. Butée réglable - 8. He;sun 2
distributeur - 9. Distributeur - 10. Galet de commande du levier - *
Levier de contrble de position - 12. Levier de réglage du contrdle =
position - 13. Galet de contrile de position - 14. Arbre transvers
du relevage

TRINGLERIE D'ASSERVISSEMENT DE CONTROLE D'EFFORT
1. Chape - 2. Ressort principal de contrle d'effort - 3. Biellette de
contrble d'effort - 4. Levier de commande du distributeur - 5. Levier -
6. Ressort travaillant & la torsion - 7. Butée réglable - 8. Ressort du
distributeur - 9. Distributeur - 10. Articulation - 11. Levier de con-
trole d’effort - 12. Levier de réglage de contrble d'effort - 13 Galet

de contrdle d'effort - 14. Arbre transversal du relevage
A. B. C. : Paints de pivotement

CONSEILS PRATIQUES

COUVERCLE
DE RELEVAGE

DEPOSE

* Placer les barres d'attelage en position
basse.
* Déposer I'attelage, le siége et les tuyau-
teries des circuits auxiliaires,
* Nettoyer soigneusement le couvercle de
relevage et ses abords.
* Déposer le couvercle auxiliaire (10) ou
I'élément monté & sa place : sélecteur.
distributeur auxiliaire ou valve de frein de
remorque.
* Enlever les vis de fixtion du couvercle
en notant leur position car elles sont de
longueurs différentes.
* Abaisser la tuyauterie de réglage de
debit afin de faciliter la dépose (3910,
4110 et 4610 seulement),
* Déposer le couvercle en prenant bien
50in de ne pas détériorer les pigces
internes.

VUE ECLATEE DU COUVE RCLE DE RELEVAGE
1. Chape - 2. Carter de ressort - 3. Sidge de ressort - 4. Res-
sort - 5. Cales de réglage de 0,15; 0,20; 0.25 mm - 6. Entre-

DEMONTAGE
Le demontage pourra se faire en

s'aidant des dessins éclatés., Certains
points particuliers méritent une certaine
attention.

* Le manchon (13) est emmanché & la
presse en usine et ne peut étre extrait en
Lefvice,

* Pour déposer le vérin, enlever ses qua-
tre vis de fixation. Relever les bras du rele-
vage el degager le vérin latéralement
avec precaution pour pouvoir sortir le
levier de contrdle d'effort de son axe.

toise - 7. Sidge - 8. Plongeur - 9. Couvercle - 10. Couvercle
auxiligire - 11. Bouchon - 12. Joint - 13. Manchon et sidge
de clapet - 14. Bille - 15. Ressort - 15 Boitier de ressort -
17. Bouchon - 18. Joint torique - 19. Arbres des leviers -
20. Joint - 21. Support de secteur - 22. Levier de contréle
d’effort - 23. Bouton - 24. Butée - 25. Secteur - 26. Levier
de contrble de pesition - 27. Ecrou - 28. Rondelle Grower -
29. Rondelle - 30. Disques freins - 31. Entretoise - 32. Joint -
33. Joint




de contrble d'effort

= la depose du botier (2) de res-

%= controle d'effort récupérer les
en vue du remontage.

= 2610 et 3610 la dépose de

ansversal se fait par la gauche.

wes 58 déposent-sans probléme.
= = joint torigue au rebut

=S DE L'ARBRE TRANSVERSAL
TRACTEURS 2910, 3910, 4110 ET

T I'H_ID!F; transversal (41) a la
5qu°a I'éjection de la bague gau-
en evitant de laisser tomber

zar les piéces supportées par

» ne possede pas "outil de position-
Bt des bagues N SW 27, mesurer le
= celles-cl.
& couvercle dans 'autre sens sur
mancher |'arbre avec ['enire-
1 el chasser la bague droite.

mtage

r e couvercle surla presse coté
=% e bas avec le mandrin de posi-
=ment N® SW 27.
#ar 'arbre transversal et la bague
=“roduire avec 'entretoise (43) dans
7= gauche!
m=ancherla) bague -dans son

Eoser | entretoise.

e en place le bras de varin (42), la
= glastigue (44) et la rondelle de
{7} dans le couvercle de relevage

monter I'arbre transversal. Engager

serfrein situé a droite des cannelures
25 8 premier.

wer |'entretoise sur 'arbre et cen-
rondelle élastique de maniére a
descendre 'entretoise sur le bras

woduire la bague sur 'extremité gau-
= l'arbre transversal et & I'aide d'une
= bois, emmancher la bague dans
cement jusqu'a ce que la cale bute
= couvercle:
—onter I'arbre transversal et mettre
ace l'outil de positionnement sur
=mité de I'arbre.
ade d'une cale de bois emmancher
3ans son logement jusqu'a ce que
fenne en butée.

SOMTAGE DU COUVERCLE
=over et vaerifier I'état de toutes les

—placer systématiquement tous les
joints loriques, bagues d'étan-

DEPOSE DU PLONGEUR
DE CONTROLE D'’EFFORT

“longeur - 48. Bras de relevage - 53.

=tte de contrdle d'effort - 54. Levier

Arbre de position -

cheile el méme les joints plats. Cela évi-
tera des ennuis aprés remontage.

* Remonter les piéces dans le sens
inverse du demontage en tenant compte
des poinis particuliers suivants :

= Metire en place le siége du clapet anti-
refour dans son alkésage en s'assurant que
le chanfrein du diameétre interne du siége
est diriae vers l'extérieur,

* Lubritier les bagues d'étanchéité (46)
de l'arbre transversal (certains tracteurs).
* Serrer une vis de fixation (56) des bras
de relevage a fond puis la desserrer d'un
tour. Serrer la seconde vis pour éliminer
le jeu axial de I'arbre transversal sans qu'il
y ait serrage el rabatire les freins de vis.
* Lubrifier les arbres de commande (61 et
76) et leur support (21) avant montage
ainsi que les extremités sphérigues de la
biglle {62).

* Eviter de souiller de graisse ou d'huile
les deux disques de friction (30} des
manetles.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

- oA
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DEPOSE DES ARBRES DE COMMANDE
60. Levier de contrble de position - 61,

] 74, Galet de contrble
d'effort - 76. Arbre de contrble d’effort -
77. Levier porte-galets

MISE EN PLACE DE
LA BAGUE GAUCHE
DE L'ARBRE TRANS-
VERSAL
A. Presse - B. QOutil
de positionnement nu-
méro SW 27 - C
Cale de bois - 44
Rondelle élastique - 45,
Bague - 47. Rondelie
de butée

MISE EN PLACE DE LA BAGUE DROITE
DE L'ARBRE TRANSVERSAL

A. Presse - B. Outil de positionnement

numero SW 27 - 43. Entretoise - 45. Bague

]

VERIN, BRAS DE RELEVAGE ET TRINGLERIE INTERNE
A, Tracteurs 3910, 4110 4610 - B. Tracteurs 2670 et 3610
40. Rondelle butée - 41. Arbre transversal - 42. Levier central - 43. Entretoise - 44. Rondelle
ondulée - 45. Bague - 46. Bague d'étanchéité - 47. Joint torique - 48. Bras de relevage - 49.
Bague - 50. Vis - 51. Frein de vis - 52. Rondelle - 53. Bisllette de contrble d’effort - 54. [ evier
de contréle d'effort - 55. Levier de commande du distributeur - 56. Biellette - 57. Butée régla-
ble - 58. Ressort - 59. Levier intermédiaire - 60. Levier de contrble de position - 61. Arbre de
position - 62. Bielle - 83. Piston - 64. Joint torique - 65. Bague - 66. Cylindre du vérin - 70.
Déflecteur - 71. Joints toriques - 72. Axes de bielle - 73. Circlip - 74. Galet - 75. Rondelle -
76. Arbre d'effort - 77. Levier porte-galets - 78. Came - 79. Clavette - 80. Circlip

Pl
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DEPOSE DU FLONGEUR
DE CONTROLE D'EFFORT

“ongeur - 48. Bras de relevage - 53.

=te de contrdle d'effort - 54. Levier

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

de contrble d'effort

= la dépose du boitier (2) de res-
= 2= controle d'effort récupérer les
=N vue du remontage.

2610 et 3610 la dépose de
=nsversal se fait,par la gauche
=5 52 déposent sans probléme.
= joint torigue. au. rebit

V=S DE L’ARBRE TRANSVERSAL
TRACTEURS 2910, 3910, 4110 ET

mtage

=r | 'arbre lransversal (41) & la
“qu'a I'éjection de la bague gau-
eén évilant de laisser tomber

= les pieces supportées par

2 posséde pas I'oulil de position-
225 bagues N® SW 27 mesurer le
2= celles-ci
= & couvercle dans l'autre sens sur
mancher |‘arbre avec ['entre-
et chasser la bague droite

~tage

g Couvercle sur.la presse coté
= le bas avec le mandrin de posi-
ment N* SW 27

=r larore lransversal et la bague

'oduire avec |'entretoise (43) dans

= gauchea
wmancher la bague dans son

e 'entretoise.
= en place le bras de vérin (42), la
== elaslique (44) et la rondelle de
'V dans le couvercle de relevage
~onter I'arbre transversal. Engager
Tein situé a droite des cannelures
=2 8n premier,
220 |'entretoise sur I'arbre et can-:
‘ondelle élastigue de maniére 3
Jezcendre 'entretoise sur le bras
“uire |la bague sur I'extrémité gau-
= arbre transversal et 4 I'aide d'une
= bois. emmancher la bague dans
==ment jusqu’a ce que la cale bute
F CoUverchs,
anter I'arbre transversal et metire
e loutil de positionnement sur
mité de 'arbre.
=02 d'une cale de bois emmancher
“ans son logement jusqu'a ce que
senne an butée.

SWONTAGE DU COUVERCLE
wer et vérilier I'élat de toutes les

=Tplacer systématiquement tous les
innts toriques, bagues d'étan-

%
e
[
DEPOSE DES ARBRES DE COMMANDE
60. Levier de contrdle de position - 61.
Arbre de position - 74. Galet de contrble
d'effort - 76. Arbre de contrble d'efforr -
77 Levier porte-galets
chéite et méme les joints plats. Cela éw-
tera des ennuis aprés remontage.
* Remonter les piéces dans le sens
nverse du démontage en tenant compte
des points particuliers suivants -
* Mettre en place le sidége du clapet anti.
relour dans son alésage en s'assurant que
te chanfrein du diamétre interne dy siége MISE EN PLACE DE

est dinge vers |"extérieur.

* Lubrifier les bagues d'étanchéité (4E)
de 'arbre transversal (certains tracteurs),
* Serrer une vis de fixation (56) des bras
de relevage a fond puis la desserrer d'un
tour. Serrer la seconde vis pour aliminer
Ie jeu axial de I'arbre transversal gans qu'il
¥ @il serrage el rabalttre les freins de vis,
* Lubrifier les arbres de commande (61 et
76) et leur support (21) avant montage
ainsi que les extrémilés sphérigues de la
bielle (62)

* Eviter de souiller de graisse ou d’huile
les deux disques de friction (30) des
maneties.

LA BAGUE GAUCHE
DE L'"ARBRE TRANS-
VERSAL
A. Prasse B. Outil
de positionnement nu-
méro SW 27 . ¢
Cale de bois - 44
Rondelle élastique - 45.
Bague - 47 Rondelle
de butée

MISE EN PLACE DE LA BAGUE DROITE
DE L'ARBRE TRANSVERSAL

A. Presse - B. Outil de positionnement

numéro SW 27 - 43. Entretoise - 45, Bague

position - 62. Bielle - 63 Piston - 64. Jaint torig

Bague - 50. Vis - 51. Frein de vis - 52. Rondelle - 53. Biellette de contrdle d'effort - 54, Levier

de contrble d'effort - 55. Levier de commande du distributeur - 56. Biallette - 57. Butée régla-
ble - 58. Ressort - 59. Levier intermédiaire - 60. Levier de con

VERIN, BRAS DE RELEVAGE ET TRINGLERIE INTERNE

A. Tracteurs 3910, 4110 4610 - B. Tracteurs 2610 et 3610
40. Rondelle butée - 41. Arbre transversal - 42. Levier central - 43 Entretoise - 44 Rondelle
ondulde - 45. Bague - 46. Bague d'étanchéité - 47. Joint torique - 48. Bras de relevage - 49

trile de position - 61. Arbre de

ue - 65. Bague - 66. Cylindre du vérin - 70.
Déflecteur - 71. Joints toriques - 72. Axes de bielle - 73 Circlip - 74. Galet - 75. Rondells -

76. Arbre d'effort - 77. Levier porte-galets - 78. Came - 79. Claverte - 80, Cirelip

— R =

=
= P i | |
i

v - -
F=—ram



FORD

* Serrer |'écrou (27) de fixation des
manaites pour que 'efforl a exercer sur
la poignée du contrdle d'effort soit de 4.5
a 5.4 daN. mesuré a la péripherie d'un
secteur de 100 & 125 mm.

» Effectuer tous les réglages indiqués plus
Igin.

POSE DU COUVERCLE

+ Placer un réglet en acier dans la gorge
du poussoir réglable (103) en prenant
appui sur le plan de joint du carter cen-
tral. Ceci afin d'éviter que le couvercle
vienne heurter brutalement le réglage de
la commande d'annulation. Enlever le
reglet au dernier moment.

s S'assurer que les vis creuses sonl pro-
pres et engagees dans les logements
inférieurs,

* Noter que les vis de fixation du couver-
cle sur le carter central sont de longueurs
différentes et les serrer au couple prescrit,

VERIN DISTRIBUTEUR

DEPOSE

Le distributeur fait partie intégrante du
verin qui est lui-méme fixé sur le couver-
cle de relevage. La dépose du vérin a
donc été traitée dans le chapitre « Couver-
cle de relevage ».

DEMONTAGE

* Déposer la plaque (89) supportant une
partie de la tringlerie d'asservissement.
Retirer I'ensemble avec soin car la tirgir
du distributeur de commande se dépose
en meéme temps.

* Comprimer |e jonc d'arrét arrétant I'axe
de liaison entre le levier de com-
mande {55) el le poussoir (56).

* Les bouchons (81 et 91) s'enlévent &
l'aide d'un chassoir en métal doux.

*= Les fourreaux (BS, 93 et 94) g'extraiant
a I'aide de I'outil service T 8510 et de ses
accessoire: T 8510-1/h et T8510-1/b.
Avant de les déposer noter leur position
par rapport a la face avant ou arrigre du
distributeur.

* Pour déposer le vérin infroduire un chas-
soir en metal doux dans le legement du
clapet de tarage (87) et repousser le
piston.

VERIFICATION

* Nettoyer toutes les pieéces et les sécher
a l'air comprimé.

= Vérifier les alésages qui recoivent les
fourreaux. En cas de rayures importantes,
il faudra monter un vérin neuf.

* Controler egalement le tiroir, les valves
el l'intérieur des fourreaux. Les petites
bavures el rayures pourront &tre éliminées
a 'aide d'un abrasif a grain trés fin, Aprés

81

cetle opération, les piéces devront étre
trés soigneusament neftoyées.

» Vérifier que les passages d'huile ne
soient pas obstrues.

* S"assurer du bon alignement des valves
&l du tiroir dans leurs fourreaux.

* HRemplacer systématiquement tous les
joints.

REMONTAGE

* Lin repére de couleur placé sur le corps
du distributeur & proximité de l'alésage
correspondant indique la cote du fourreau
a utiliser. Consulter pour cela les tableaux
dans les caractéristigues en début de
chapitre.

* Le remonfage des fourreaux s'effectue
également avec I'outil N® T 8510 et ses
accessoires T 8510-1/a et T 8510-1/h. lis

doivent affleurer la face avant du carter.
Les lubrifier avan! montage.

* Les valves et les tiroirs devront égale-
ment étre lubrifiés avant leur montage
dans leur fourreau respectif. Me pas
oublier de munir la valve automatique (84)
d'un joint torique (82) neuf.

* Noter que le ressort de la valve de sen-
sibilité (92) est plus long que celui de la
valve automatique (84),

* Choisir un tiroir (95) de distributeur de
diamétre maximurm qui, lorsqu'il est 1&gé-
rement lubrifié et quelle que soit sa teinte
peut tourner sur 360° lorsqu'il @st intro-
duit a chague extrémité du fourreau et
coulisse librement sur toute sa longueur
(voir dimensions du tiroir dans les « Carac-
téristiques » en téte de ce chapitre).

* Munir les bouchons (81 et 91) de joints
loriques neufs et les enfoncer 4 leur place

DISTRIBUTEUR ET CYLINDRE
A. 2610 - 3610 - B. Autres
81. Bouchon - 82. Joints toriques - 83. Ressort - 8¢
Valve automatigue - 85. Fourreau - 87. Clapet de 1=
rage - 88. Douilles - 89. Plague support de tringlerie
- 90. Bouchon - 81. Bouchon - 82. Valve de sens
bilité - 893, Fourreau - 94. Fourreau - 95. Tiroir de

commande

respective pour gu'ils affleurant la facs
digtributeur.

* Monter un joint torique et une garma
d'étanchéité neufs sur le pision. Le
cuir devra etre immergé dans |'hue
minutes avant montage. Le joint 1c
sera monté coté fermé et la rondels
ouvert du piston.

* Lubrifier le piston avant de |'introo
dans le verin.

REPOSE DU VERIN

= Vérifier la propreté des plans de
* Placer des joints toriques neufs da-
lamages des passages d'huile

¢ [ntroduire correctemeant les douills
centrage dans leur logement.

s Serrer les vis d'assemblage au cou
prescrit.

COMMANDE DU
RELEVAGE
DEPOSEE
55. Levier de com-
mande du tiroir - 56.
Poussoir - 58. Res-
sort - 59. Levier in-
termédiaire - 67. Res-
sort - 89. Support -
95. Tiroir du distri-
buteur

105

SYSTEME DE CONTROLE DE DEBIT
A. Tracteurs 3910, 4110, 4610 seulemen:
mr._ Biellette d'annulation du contrble ds
débit - 102. Ressort de rappel - 103. Pous
soir réglable - 104. Boissesu - 105. Joint -
106. Axe - 107. Corps de valve -

108

Clapet - 109, Bouchon - 110

Ressort - 111. Bouton de r

glage - 112. Tube - 113 Vis -

114, Bouchon - 115. Ressort -
1716. Valve de déhit




SLAGES MECANIQUES

LAGE DU RESSORT
CONTROLE D’EFFORT (sauf 2610)

==r& en place la coupelle arrigre de
1(3), le ressort (4) et la coupelle
) dans le carter (2).
=ver la distance enire la face supe-
« de la coupelle avant et le plan
=mblage du carter. La coupelle doit
=21 le plan de carter de 0 4 0,25 mm
obtenir ce réglage, ajouter des
* épaisseur (5) entre le ressort et la
=iz avant (7). Ces cales existent en
20 et 0,25 mm d'épaisseur
montage aligner la gorge du guide
ngeur de contréle d'effort avec le
=vant.
=r que les deux vis de fixation infé-
= du carter (2) sont percées pour évi-
! risque de montée en pression
= carter. Verifier que les trous ne
a5 obsirues,
= la chape jusqu'a elimination du
= la tourner au plus prés pour ame-
trou en position horizontale,

Z.AGE DE L'ARBRE
“ONTROLE D'EFFORT

=—oser e couvercle de relevage
=ner |e levier de contrile d'effort en
a0 haule.
fier que le galet (74) de I'arbre de
a d'effort (76) est centré sur le

=5 e cas contrare, enlever les deux
w secteur et mettre les cales (31)
=ssaires pour centrer le galet d'effort
wutefois decentrer les galets du con-

= de position (77)

SLAGE DU SUIVEUR
SNMULATION DE CONTROLE
JEBIT

woser le couvercle.
~=ner la levier de contrile d'effort au
U secteur
irer la distance (a) entre la base de
ne de commande et le plan de joint
suverche, joint non monte.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

REGLAGE DU RESSORT DE CONTROLE
DEFFORT

1. Chape - 2. Carter - 3. Sidge du ressort -

4. Ressort - 5. Cales - 7. Coupelle de res-

sort - 8. Plongeur - 53. Biellette de contri-

fe d’effort - 54. Levier de contrble d'effort

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE D'EFFORT
(avec cabine)

= Déposer le couvercle de relevage,
leviers de commande en place.

* Désaccoupler la biellette (3).

* Placer le levier (1) en position basse

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE (SANS CABINE)
22. Levier de contrble d’effort - 26. Levier
de contrile de position - 48. Bras de rele-
vage - 57. Butée réglable par excentrigue -
A. Outil No SW 3 ou SW 508

REGLAGE DU SUIVEUR
D'ANNULATION DE
CONTROLE DE DEBIT

» Cote & mesurer - ¢ Cales
s réglage - 9. Plan de joint du
=uvercle - 22. Manette de con-
~8le d'effort - 78. Came d'an-
malation - 103. Poussoir régla-
we - 111. Bouton de réglage
de débit

» Tourner la manette (111) de réglage de

! dans le sens horaire pour 'amener

sosition = débit réduit ».

= Louster le nombre de cales (C) pour que
dépassement du plan de joint soit

serieur de 0 a4 0,25 mm & la cote {(a)

=sures precedamment.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE D'EFFORT
fAVEC CABINE)

1. Manette - 2. Disque - 3. Biel-
letre - 4. Support vertical

* Placer I'axe du disque (2) en face du trou
dans le support vertical soit a 34° par rap-
port & la verticale.

. Flég1_er la longueur de la biellette (3) pour
pouvoir la remonter sans modifier la posi-
tion du disque (2) at de la manette (1).

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE DE POSITION
(avec cabine)

* Déposer le relevage secteur de com-
mande en place.

= Desaccoupler la biellette (7).

* Placer la maneite (5) de contrdle de
position a 21,1 a 22.1 mm du bas du
secheur.

* Amener les bras en position basse maxi.
* [ntroduire un foret de 11 mm dans le
trou (B) du support vertical (8) et mettre
le disque (8) en butée sur le foret, soit 'axe
a 49*% de la verticale.

* Regler la biellette (7) pour pouvoir la
remonter sans modifier la position du dis-
gue (6) et de la manette (5)

» Déposer le couvercle avant, le déflec-
teur @t le tube de vérin.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE DE POSITION
(AVEC CABINE)

a 21.1422mm
4. Support vertical - 5. Manet-
te - 8. Disque - 7. Biellette
B. Pige introduite dans le trou
du support vertical

* Régler la butée réglable (57) par excen-
trique pour que le retrait du tirgir de com-
mande soit de 0,76 mm par rapport a la
chemise et bloguer I'écrou a 3 a4 4 daN.m.
* Remettre en place le couvercle avant,
le déflecteur et le tube.

REGLAGE DE LA TIMONERIE
DE COMMANDE (sans cabine)

» Déposer le couvercle de relevage.

* Placer le levier de controle d'effort (22)
a la partie inférieure du secteur et le lavier
de contrble de position 4 25 mm du bas
du secteur.

+ Mettre les bras de relevage en position
basse maximum.

* Déposer le couvercle avant, le déflec-
teur du distributeur.

* Régler la butée réglable (57) par excen-
trique pour que le retrait du tiroir de com-
mande soit de 0,76 mm par rapport a la
chemise et bloguer I'ecrou a 3 a 4 daMN.m.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE CONTROLE DE DEBIT

s Soulever a fond la manette (6) de la
valve de réglage de débit.

* Le levier (4) etant en position horizon-
tale, visser la tringle de maniére & pouvair
meftre le chip en place.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE CONTROLE DE DEBIT
1. Clip - 2. Axe - 3. Bras - 4.
Levier de valve de contrdle de
débit - 5. Tringle - 6. Manette
de commande

CONTROLE
DES PRESSIONS

POMPE HYDRAULIQUE PRINCIPALE
TRACTEURS 2610, 3610

Pour pompe & pistons sur moteur, a
engrenages simple sur moteur ou tamdem
sur mofewur.

» Desserrer le raccord et dégager la
tuyauterie de pression de pompe du coude
a la base du carter cantral de pont arriéra
» Effectuer le branchement A (voir figure).
* Duvrir a fond la vanne [B).

* Démarrer le moteur et I'amener & 1 650
trimin.

» Fermer progressivement |a vanne () et
noter la pression au manometre (10). Elle
doit monter jusqu'a I"'ouverture du clapet
de tarage (voir caractéristiques).

Impnrtn_nt : Ne pas monter au dela de
la pression pleine ouverture du clapet
de tarage pour éviter de déteriorer la

pompe.

® Quvrir la vanne (8) et arréter le moteur.

POMPE HYDRAULIQUE PRINCIPALE
TRACTEURS 3810, 4110, 4610

* Monter une valve de sélection sur le cir-
cuit du veérin auxiliaire et tirer a fond le
firoir de la valve.




LAGES MECANIQUES

L AGE DU RESSORT
“ONTROLE D’EFFORT (sauf 2610)

= &n place la coupelle arriére de
A1, le ressort (4) et la coupelle
71 dans le carter (2).
=r |a distance entre la face supé-
iz la coupelle avant et le plan
Tiolage du carter. La coupelle doil
=r le plan de carter de 040,25 mm.
Dienir ce réglage, ajouter des
spaisseur (5) entre le ressort et la
= avanl (7). Ces cales exislent en
20 et 0,25 mm d'épaisseur.
nontage aligner la gorge du quide
“geur de contrdle d'effart avec le
gani
** gue les deux vis de fixation infé-
2 carter (2) sont percées pour évi-
" risque de montée en pression
= carter, Verifier que les trous ne
1S obsirues.
a chape jusqu'a élimination du
a tourner au plus prés pour ame-
ou en position horizontale.

AGE DE L'ARBRE
“ONTROLE D’EFFORT

w=ar e couvercle de relevage.

21 le levier de contrdle d'effart en
" haute,

21 gue le galet (74) de 'arbre de
= d'effort (76) est centré sur le

£ Cas contraire, enlever les deux
2cleur et metire les cales (31)
2ires pour centrer le galet d'effort
sefois décentrer les galets du con-

p 2= position [TT).

LAGE DU SUIVEUR
SULATION DE CONTROLE
JEBIT
s e couvercle.
a1 e levier de contrle d'effort au
secteur.
wrer la distance (a) entre la base de
= de commande et le plan de joint
sarcle, joint non monté,

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

REGLAGE DU RESSORT DE CONTROLE
D'EFFORT

1. Chape - 2. Carter - 3. Sidge du ressort -

4. Ressort - 5. Cales - 7. Coupelle de res-

sort - 8. Plongeur - §3. Biellette de contrd-

le d'effort - 54. Levier de contrble d'effort

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE D'EFFORT
{avec cabine)

* Déposer le couvercle de relevage,
leviers de commande en place.

* Désaccoupler la biellette (3).

* Placer le levier (1) en position basse.

SEGLAGE DU SUIVEUR
D"ANNULATION DE
CONTROLE DE DEBIT

Lore & mesurer - c©. Cales

“glage - 9. Plan de joint du

muwercle - 22. Manette de con-

S d'effort -

=

78. Came d'an-
103. Poussoir régla-

Bouton de réglage
de débit

“ el

1T11.

~er la manette (111) de réglage de
=ns le sens horaire pour I'amener

non = débit réduit ».

"= le nombre de cales (C) pour que
s=passement du plan de joint soit
sur de 0 & 0.25 mm a la cote (a)
s= précédemment.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE (SANS CABINE)
22. Levier de contrble d'effort - 26. Levier
de contrble de position - 48. Bras de rele-
vage - 57. Butde réglable par excentrigue -
A. Outil No SW 3 ou SW 508

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE D'EFFORT
AVEC CABINE)

1. Manette - 2. Disque - 3. Bial-
lette - 4. Support vertical

* Placer I'axe du disque (2) en face du trou
dans le support vertical soit & 34° par rap-
port & la verticale

* Régler la longueur de Ia biellette (3) pour
pouvair la remonter sans modifier la posi-
tion du disque (2) et de la manette (1).

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE DE POSITION
(avec cabine)

* Déposer le relevage secteur de com-
mande en place

* Désaccoupler la biellette (7).

* Placer la manetie (5) de contrdle de
position 8 21,1 4 22,1 mm du bas du
sacteur.

* Amener les bras en position basse maxi
¢ Introduire un foret de 11 mm dans le
trou (B) du support vertical (8) et mettre
le disgue (B) en butée sur le foret, soit I'axe
a 49° de la verticale.

* Régler la biellette (7) pour pouvoir Ia
remonter sans modifier la position du dis-
que (6) et de la manette (5).

* Déposer le couvercle avant, le déflec-
teur el le tube de vérin

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE COMMANDE DE POSITION
fAVEC CABINE)

a 21.1a22mm
4. Support vertical - 5. Manet-
te - 8. Disque - 7. Biellette
B. Pige introduite dans le trou
du support vertical

= Régler la butée réglable (57) par excen-
trique pour que le retrait du tirgir de com-
mande soit de 0,76 mm par rapport 4 la
chemise et bloguer I'écrou & 3 4 4 daN.m.
* Hemettre en place le couvercle avant,
le déflecteur et le tube.

REGLAGE DE LA TIMONERIE
DE COMMANDE (sans cabine)

* Déposer le couvercle de relevage

* Placer le levier de contrdle d'effort (22)
a la partie inférieure du secteur et le levier
de contrdle de position 4 25 mm du bas
du secleur.

* Mettre les bras de relevage en position
basse maximum.

* Déposer le couvercle avant, le déflec-
teur du distributaur,

* Régler la butée réglable (57) par excen-
trique pour que le retrait du tiroir de com-
mande soit de 0,76 mm par rapport 4 la
chemise et bloguer I'écrou 4 3 4 4 daN.m.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE CONTROLE DE DEBIT

* Soulever & fond la manette () de la
valve de réglage de débit.

* Le levier (4) étant en position horizon-
lale, visser la tringle de maniére a pouvoir
mettre le clip en place,

.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
DE CONTROLE DE DEBIT
1. Clp - 2. Axe - 3. Bras - 4.
Levier de valve de contrile de
débit - 5. Tringle - 6. Manette
de commande

CONTROLE
DES PRESSIONS

POMPE HYDRAULIQUE PRINCIPALE
TRACTEURS 2610, 3610

Pour pompe & pistons sur moteur, &
engrenages simple sur moteur ou tamdem
sSur moleur.

* Desserrer le raccord et dégager la
tuyauterie de pression de pompe du coude
a la base du carter central de pont arriére.
* Effectuer le branchement A (voir figure).
* Ouvrir a fond la vanne (B).

* Démarrer le moteur et I'amener & 1 650
Irimin.

* Fermer progressivement la vanne (B) el
noter la pression au manometre (10). Elle
doit monter jusqu'a I'ouverture du clapet
de tarage (voir caractéristiques).

Important : Ne pas monter au dela de
la pression pleine ouverture du clapet
de tarage pour éviter de déteriorer la
pompe.

* Ouvrir 1a vanne (6) et arréter le moteur.

POMPE HYDRAULIQUE PRINCIPALE
TRACTEURS 3910, 4110, 4610

* Monter une vaive de sélection sur le cir-
cuit du verin auxiliaire et tirer & fond le
fircar de la valve




BRANCHEMENT A . CONTROLE
DE LA POMPE PRINCIPALE
DES 2670 et 3610
1. Tuyauterie de pression de pompe
2. Tuyauteria spéciale, réf. DANN-

36006329)

EBQ7-B |

3. Raccord spécial No 4647 ou
FT 85039

4. Raccord en « T » réf. 13932 ou
FT8503-18

5. Raccord FT 8503-18

6. Vanne de mise en charge, réf.
1394 ou FT 8503-18

7. Raccord spécial No 4648 ou

FT 8503-10
&. Flexible réf. DBNN-3R553-CA
(3913440)
8. Raccord spécial No 0835 ou
FT 8526 7
10. Manométre réf. 2028 ou FT - .
8503 A 5. Raccord spécial No 4648 ou F
1. Flexible réf DENN-3R553-CA &8503-10
(3913440) 6. Vanne de mise en charge réf. 1394 ~
12. Coude FT 850318
2.0 T ¥ de raccordement réf. 1393 =
FT 850318
BRANCHEMENT C - CONTROLE &. Alimentation de distributeur 5] o=
DE LA POMPE AUXILIAIRE véring auxiliaires type Deluxe
1. Manomeétre No 2028 ou FT 8503 A 9. Valve de priorité
2. Raccord FT 8503-18 10. Tuyauterie de pression de pompe
3. Flexible réf. DBNN-3R553-CA (3913 11. Coude
440) 12. Flexible réf. DENN-3RE53-CA (2012
4. Tuyauterie rigide réf. D4NN-ES97-8 440)
(3600639) 13. Raccord spécial No 4647 ou F T 85035

BRANCHEMENT B - CONTROLE
DE LA POMPE PRINCIPALE
DES 3910, 4110, 4610
1. Raccord spécial réf. 6211 ou T 85037
2. Bouton de commande de réglage de débit
3. Raccord spécial réf. 0835 ou FT 8526
- Manométre réf. 2028 ou FT 5803 A
5. Raccord en « T » spécial réf. 1393 ou
FT 8503-18
6 Vanne de mise en charge réf. 1394 ou ey
FT 8503-18
/. Raccord 1/4x 3 in
8. Flexible basse pression 1/2 in ou FT
8503-4

COUPE DE LA POMPE HYDRAULIOUE A PISTONS SUR MOTE UR
DES TRACTEURS 2610 et 3610
1. Porte-clapets - 2. Couvercie et axe - 3 Vis de porte-clapets - 4, Claper de refoulement -
5. Joint - 6. Clapet d'aspiration - 7. Piston - 8. Plateau incliné - 9. Pignon intermédiaire
d’entrainement de pompe - 10. Axe - 11. Roulement & aiguilles - 12. Pignon mené de
pompe hydraulique - 13. Roulement 3 aiguilles - 14. Bague d'étanchéité - 15. Roulement
conigue - 16. Butée & rouleaux

* Sur les tracteurs équipés d'une pompe
tandem déposer les valves de priorité
avant de mettre en place la valve de selec-
lion de vérin auxiliaire.

* Désaccoupler la luyauterie de pression
de la pompe auxiliaire des valves de prio-
rité et raccorder une tuyauterie souple
entre la pompe auxiliaire et I"orifice de
remplissage du pont arriére

* S'assurer que le bouchon d'accés sifué
4 1a partie supérieure du carter da distri-

bution est serré afin d'éviter toute fuite

d’huile

* Enlever le bouchon central & Ia partie

basse du réglage de débit,

* Effectuer le branchement B (voir figure).

* Quvrir & fond la vanne (6).

* Demarrer le moteur et le porter &

1 650 trimn.

. T Amener le ou les leviers de commande
de relevage en montée maxi.

* Les ramener en position basse avant de
pousser a fond la valve de sélecteur vers
I'intérieur,

* Fermar progressivement la vanne (6) et
noter la pression indiquée par le manome-
tre. Elle doit monter lentement 4 la pres-
sion d'ouverture compléate du clapet de
tarage (voir caractéristiques).

* Quvrir a fond la vanne (B) et arréter le
moteur.

POMPE HYDRAULIQUE AUXILIAIRE

* Dévisser et dégager la tuyauterie de
pression de la pompe au niveau dy rac-
cord de la valve de priorité.

* Effecluer le branchement C (vair figura).
* Quvrir & fond la vanne (8).

* Démarrer le moteur et le porter a
1 650 trimn.

* Fermer progressivement |a vanne (&) et
noler la pression indiquée par le manomé-

— T

tre. Elle doit monter lentement a la pes
sion d'ouverture complete du claps
larage (voir caracteristiques)

Important : Ne pas laisser monie :
Pression au-dela de la pression d'ouwe

ture pour éviter de deteriorer la pores

* Quvrir la vanne (B) & fond et arrée
mateur,



R|T|ma

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

m

w__

____
_%_____ I

_____

“ .“_,MII

_ POMPE TANDEM SUR MOTEUR
1. Pignon arridre mené - 2. Roulement - 3. Ecrou - 4. Roulement

- B.

22. Pignon d'entrainement - 23,

/ - 21. Roulement
Garniture d'étanchéité - 24. Vis - 25. Roulement - 26. Pignon mené

17. Accouplement cannelé - 18. Jonc d’arrét - 19. Circlip - 20. Couver-
arriere - 27. Roulement - 28. Raccord fileté - 29. Collecteur - 30.

cle avant de pompe

Circlip - 12. Bouchon - 13. Rondelle - 14. Pignon intermédiaire - 15
Axe de pignon intermédiaire - 16. Carter de pignon d’entrainement -

Couvercle arriére - 6. Pignon arriére menant - 7. Accouplement - 8.
Collier - 9. Corps de pompe avant - 10. Pignon avant menant - 11.

Roulement

SUR TRANSMISSION
- 2. Axe de pignon mené arriere - 3. Pignon mené

COUPE DE LA POMPE HYDRAULIQUE A ENGRENAGES
=ére - 4. Palier de pignon arriére - 5. Pignon menant avant - 6. Joint

16. Plateau de pression

évre daxe - 7. Couvercle avant - 8. Pignen mené - 9. Rondelle-
entrage - 14. Palier de pignon avant - 15. Pignon menant arriére -

=n - 10. Ecrou - 11. Clavette - 12. Pignon mené avant - 13. Goupille

Couvercle arriére
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TRAIN AVANT

weu avant se compose de [rois parties | le corps ceniral, articulé en son centre
upport moteur avant el de deux supports de pvols de roues coulissants sur
==nl ceniral pour-permetire le réglage de la voie avant du fracteur
1 biglles de poussee fixéas aux extrémités de I'élément central, prennent appui
arfer de fransmission et assurent un maximum de rigidite au train avant sur
== tracteurs de |'etude sauf le 4610

ARACTERISTIQUES

=ment des roues avant © 0 a 13 mm pour tous les types de tracleurs
“teur 4610 ;0 Epaisseur des cales de réglage pour I'axe support d'essieu | 0,051 :
T et 0,381 mm

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

2610, 2910
Tracteurs 3610, 3910 et 4110 | 4610
rt essieu-avant sur mofeur 3B 356
= plagque de bulee d axe de support 11 — H
fixation de la patie de support avant — g
=t écrous d'élemenis d'essieu 25 21
= bridage de levier de direction
ans cabine [
iwec cabine 115 ™
= fization avant de tirant 25 — 4]
= fixabion de chapeau de rotule de tirant B.3 — i
= de rotules de barre de direction SiS 5.5
2= de roflules de barre daccouplement |
syar cabine 9 5.5 Il
; : ESSIEU AVANT DE TRACTEUR SANS CABINE '
= Dridage de barre d'accouplement (réglage 2610, 2910, 3610, 3910 et 4110
Vo) oL s 1. Barre de direction - 2. Bielle de poussée - 3. Levier de direction
“weC cabine gauche - 4. Pivot de fusée gauche - 5. Support de pivot gauche - 6. i
% tridage ' smboults de bare o accoublis Axe d'articulation E‘e I'essieu avant - 7. Support d'essieu avant - &.
‘églage pincement) lément central de I'essieu avant
svec cabine 4.4 4.4 i
%= bridage du reglage de la barre de direc- '
sirection manuelle) 1.3 9.5 '
= pridage de la barre de direction (direction
ee) 8.9 9.5
ESSIEU AVANT DE TRACTEUR '
coor! central de leviers de direction AVEC CABINE -
svec cabine 15 i 2610, 2910, 3610, 3910 et 4110 I
8. Boitier de direction - 10. Bras de il
direction - 11. Barre de direction - 12. '
Levier de direction cité gauche - 13
Barre d'accouplement cbré gauche - 14.
CONSEILS P UE Levier de direction coté droit - 15. |
s RETIQ S Barre d'accouplement cBté droit - 16. “
Tracteurs 2610, 2910, 3610, 3910 et 4110 Bras central de direction i
JEU AVANT direction sur le support d'essieu et dépo-
ser cetle palte, puis le-bras et les deux 10
~mgp biellettes de direction

» Déposer les boulons des bielles de pous:

sée, puis ceux des supports de pivols.
Wata : Sur le tracteur sans cabine, il | | = Enlever les supports de pivots
: necessaire de déposer le radiateur ¢ Délreiner la vis de fixation de la bride

| d’axe d'articulation puis la déposer. Enle-

=-rer le frein & main et caler les roues | ver la bride

P : _ | - ® Soutenir le corps d'essieu et dévisser
aide dun crnc ou d un autre moyen I'axe d'articulation.

= =vage approprie, soutenir I'avant du * Déposer le corps d'essieyu

——
— 1

ever les écrous des leviers de direc- | Repose

=t d l'aide d un exiracteur, deposer | o proceder 4 I'inverse de la dépose.

_-_. r:lE."rE UEIE pvols bi a4 * Emmancher |'axe dans le support

185 Iracleurs avec cabine, 0egager | 4.aggiay gvant de maniére qu'il soit en
s=ement les barres d'accouplement des | oy ot de 0,00 4 0,76 mm par rapport & la

ez de direction, anl f f
. place la bnde daxe.

s




TRAIN AVANT

=ieu avant se compose de irols parties : le corps central, articulé en son cenlre o

= support moteur avant 8t de deux supports de pivols de roues coulissanis sur

—=nt central pour permetire le réglage de la voie avant du tracteur

. bielles de poussée fixées aux extréemités de I'élément cenltral, prennent appui

= carter de transmission et assurent un maximum de rigiditeé au train avant sur
= tracteurs de |"étude saul le 4610

IRACTERISTIQUES

=ment das roues avant : 0 a 13 mm pour tous les types de tracleurs
1wyur 4610 : Epaisseur des cales de réglage pour I'axe support d’essieu : 0.051
21 0.381 mm

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)

2610, 2910
Tracteurs 3610, 3910 et 4110 | 4610
ot essiay-avant sur moteur 38 38 i
= plague de butée d'axe de support 11 — ll
= hization de la pafle de support avani - g
= &crous d éléments d'essieu 25 21
= bridage de levier de direction
15 cabine 6.5 n
Wwec cabing 17.5 (
2= fixation avant de firant 25 — i
= fixation de chapeau de rotule de tirant 6.5 —
i
s de rotules de barre de direction 55 5.5 1
= de rotules de barre d'accouplement 9
tvaC cabing g 5.5 i
, ESSIEU AVANT DE TRACTEUR SANS CABINE I
= onidage de barre d accouplement {reglage 2610, 2910, 3610, 3910 et 4110 |

3 VDIe)

vec cabine 11 3 1. Barre de direction - 2. Bielle de poussée - 3. Levier de direction .

gauche - 4. Pivor de fusde gauche - 5. Support de pivot gauche - 6.
Axe d'articulation de l'essiev avant - 7. Support d’essieu avant - 8.

2= bridage d embouls de barre d’ accouple-

= (réglage pincement) Elément central de I'essieu avant .
“wec cabine 4.4 4.4 I
2= prigage du reglage de |a barre de direc-

srection manuelie) 1,3 8.5 i
I
2= bridage de la barre de direction (direction 'I
) 35 a5 il
: B ESSIEU AVANT DE TRACTEUR - !
sort central de leviers de direclion AVEC CABINE {
wwec_cabine 15 R 2610, 2910, 3610, 3910 et 4110
9. Boitier de direction - 10. Bras de I
direction - 11. Barre de direction - 12. '

Levier de direction cété gauche - 13

Barre d'accouplement coté gauche - 14
CONSEILS PRATI Levier de direction cfté droit - 15. .
QUES Barre d’accouplement cité droit - 16, q
Tracteurs 2610, 2910, 3610, 3910 et 4110 Bras central de direction '

===U AVANT direction sur le support d'essieu et dépo-
ser cette paite, puis le bras el les deux 10
--ze bielleltes de direction.

. _De;:-nsm les boulons des bielles de pous-
SEe, puis Ceux des supporis de pivols.
Meta © Sur le tracleur sans cabine, il * Enlever les supporis de pivots.

== necessaire de déposer le radiateur | * Defreiner la vis de fixation de la bride
: — | d'axed'articulation puis la déposer. Enle-
=Ter le frein @ main et caler les roves | ver la bride

- _ _ _ * Soulenir le corps d'essieu et dévisser

=de d'un cric ou d’'un autre moyen I'axe d'articulation

=yage approprié, soutenir 'avant du = Déposer le corps d'essieu.

wever les ecrous des leviers de direc- Repose

=t 3 ';a:jﬂ:Sd'Wég”’amE”'- deposer | o procéder 4 I'inverse de la dépose

evier PIVOLS. * Emmancher 'axe dans le sup
" - port
;'*_'i:r:::'rt?:::eg?g :;t:"i' rﬁgﬁf'ggé d'essieu avant de maniére qu'il soit en
T pl retrait de 0,00 4 0,76 mm par rapport 4 la

et | 2ot 3 oo sl o s o
atio p place la bride d'axe.
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AXE D'ARTICULATION
DE L’ESSIEU AVANT
17. Bride - 18. Axe

PIVOT DE FUSEE
ET MOYEU DE ROUE

Dépose

* Serrer le frein 4 main et caler les roues
arriere. Desserrer les écrous de fixation
des roues avant d'un quart de tour.

* A l'aide d'un cric ou d'un appareil de
levage. soutenir le tracteur pour décoller
les roues avant du sol.

* Enlever les écrous de fixation de |a roue
el déposer la roue compléte.

* Devisser le bouchon du moyeu avant
= Enlever la goupille fendue freinant
I'écrou crénelé.

* Déposer I'écrou crénelé ef |a rondelle
* Oter le moyeu de roue avant et le edne
du roulement extérigur.

* Deposer le cone du roulement intérieur.
* Enlever le boulon de fixation du levier de
direction et désaccoupler la barre.

* Degager le bras de direction du pivot de
fusée & l'aide d'un exiracteur si
nécessaire,

* Déposer la clavette du pivot de fusée
puis le joint.

* Dégager Ie pivot de fusée et le roule-
ment du support.

* Enlever les cuvettes du moyeu de roue
51 nécessaire.

* Contrdler I'étal de toutes les piéces

Repose

* Garnir le roulement de butée du pivot de
fuseée de graisse appropriée.

* Au remontage, diriger la face étanche
du roulement vers le haut.

* Engager le pivot de fusée dans le corps
du support et wvéritier qu'il tourne
librement.

* Mettre en place un joint cache-
poussiére neuf,

* Monter la clavette sur le pivol de fusée
puis engager le levier de direction sur e
pivot de fusée et sur la clavette

* Mettre en place le boulon et e serrer.
* Monter le céne du roulement intérieur
sur la fusée.

* Garnir les roulements de graisse
appropriée.

* Engager le moyeu sur la fusée.

* Reposer le cone du roulement extérieur.
* Placer la rondelle d’arrét en bout de
fusée en engageant son ergot dans la
rainure,

* Visser et serrer I'écrou au couple de 2.7
a 4.0 daN.m.

= Faire tourner le moyeu dans le sens
horaire : 3 4 6 tours.

MOYEU DE ROUE
AVANT
D'UN TRACTEUR

* resserrer ['écrou 4 un couple de 6,1 3
7.4 daN.m puis le desserrer de la valeur
de 2 meplats.

* Resserrer I'écrou, si nécessaire pour ali-
gner deux créneaux avec le trou de gou-
pille et mettre en place une goupille fen-
dug neuve.

* Remonter la roue, enlever les appareils
de levage et serrer les écrous de roue.

Réglage du pincement

= Si les repéres tracés sur le levier de
direction et le support de pivot sont visi-
bles, les aligner,

¢ 5'il n'y a plus de repére, régler les bar-
res de direction de maniére que le pince-
ment s0it compris entre 0 et 13 mm.

Tracteur 4610

ESSIEU AVANT

Dépose

» Serrer le frein & main.

* Soulever I'avant du tracteur et caler les
rowves arrigre,

* Enlever I'écrou de |'articulation avant de
la barre de direction et désaccoupler la
barre cdté gauche.

* Enlever les écrous de la barre d'accou-
plement et la déposer.

* Déposer les deux supports de pivot (22)
et (23) aprés avoir enlever leurs boulons
de fixation.

* Soutenir le corps de |'essieu.

* Deposer le support d'axe d'essieu
avant, les cales et la rondelle de butée.
* Enlever le corps de I'essieu en le tirant
vers l'avant pour le dégager du palier
arrigre. Déposer la rondelle de butée 3
I"arriére de I'axe.

Repose

* Mettre en place une rondelle de butée
neuve sur l'axe arrigére. >

* Heposer I'axe arrigre et engager le
corps d'essieu puis le maintenir.

® placer la rondelle de butée sur I'axe
avant et reposer |'axe.

= serrer les vis au couple prescrit.

* A l'aide de lames de jauge, mesurer le
jeu entre la rondelle de butée et I'axe
dvant.

* Deéposer la patter, choisir les cales
d'épaisseur, permettant d'obtenir un jeu
axial minimum de I'essieu de 0.254 mm

(epaisseurs des cales disponibles - 0,051
- 0,127 - 0,381 mm).

* Garnir les bagues de graisse, monter les
cales d'epaisseur sur |'axe et metire la
patte en place. Serrer les vis au couple
prescrit.

* Contrdler le jeu axial et s'assurer que
I'essieu avant oscille librement.

* Freiner les vis au moyen d'un fil de fer.
* Remonter les différents éléments.

* Régler le pincement.

PIVOT DE FUSEE
ET MOYEU DE ROUE

La dépose et la repose s'ef=
comme indiqué pour les aulres traces

Réglage du pincement

Le pincement doit &tre compris e
et 13 mm. Régler la longueur de |2 ==
de direction en conséquence.

ESSIEU AVANT
DES TRACTEURS 4610

de direction - 21.

couplement -

19. Boitier de direction - 20, Barra
Levier de direc-
tion gauche - 22. Support de pivot
gauche - 23. Support de pivet droit -
24. Corps de l'essieu - 25. Barre dac-
26. Support d'essisu

= %0 =




PONT AVANT

7= ponis avant sont disponibles sur les tracteurs Ford 3 cylindres. Le type AE1
o= es lracteurs Ford 2610, 3610, 2910, 3910 et 4110, L'essieu standard a une lon-

3= 149 cm entre les brides des roues. Cet essieu porte la référance AE1-149,
= pour les tracleurs 2910, 3910 et 4110, un essieu ayant une voie plus large,
"sueur est de 169 cm. Cet essieu porte la référence AE1-169. || est identique &
= AE1-149 a 'exception des arbres de roue et des trompettes qui sont plus

=3 '-'af:teurs 4610 peuvent &tre équipés d'un essieu renforcé du type AE2-169 de
= oe long entre les brides de roue.

*. @ partir du code date 4D02 un guatriéme type de pont est apparuy, le AE1-159
=mspe les tracteurs 2910, 3910, 4110 ot 4610, .

= Seux essieux AE1 et AE2 sont de méme conception et compaortent un différen-
=ooie en position centrale, toulefois le type AE1-159 entraine les modifications

L |
(73]

—er central de pont arriére avec boite translert centrale.
®= transfert avec embrayage & crabot permettant le crabotage tracteur en
2 |
==t= lransfert avec frein de parcage sur transmission en option
=2 a cardan avec palier central & graisseur. _
== types differents de carter de boite transfert (pour rapports différents)

CTERISTIQUES

ESSIEU AVANT
TYPE AE2

AE1-169

AE1-149 | AE2169

AE1-159

ol de reduction
03 10,660 | 11671 | 15984/ 2610, 2910 2910, 3910
Sroniii ol AL gE Ll s 3610 3910 4110 4610 14495 4510
=ucteurs eépicycloidaux 413/ 3,671 4,125/
=ort de reduction du boitier d'entrée | 1561 ou | 1.000 au 1,125/ ; 1,081 pont avant
~arge des roulements du pignon 1611 1.054 ou 04/ Ecrou {;{éqele} de fixation ﬂg moyeu 686 116 70
- 0.05 0.05 0.05 Vis de fixation du porte-satelliles 48 4.8 [
- ﬁz_-afig;;nrj:l du pignon ; L : Ecrou de roue avant 14 14 14
=que (kg) Mesuré au peson 0,36 0,41 0,36 Ef;'%f rﬂi Tfig:Téjt;ﬂcdnL:J Eé:gfedgerusée 8,7 1,3 8.7
_ - pryol de
- de réglage disponibles (mm) €.5a 34 de 0,05 en 0,05 fuséeflevier de direction 8.3 1,3 9
“iredents du couple conique (mm) 0.25 0.25 0.25 Contre-écrous d'axe de roulement d'arbre
irge roulements de pivol 0 U 0 de roue 18,2 18,2 18,2
¢ Ce reglage disponibles 0.1-0.30510.1-03051 0,10.3-05 Ecrous de fixation de cuvette de roulements ' ' :
de différentiel 13 13 13
de transfert Vis el écrous de fixation de carter
2ot de boite de transfert 0,65/ 0,941 1,5M de différential 48 48 4.5
=nchement : Vis de fixation de couronne de différentiel 8.9
==ndard par crabot crabot a ressort Ecrous de fixation de carter de différentiel 8.7 8.7 8.7
ofon par embrayage multidisques Ecrou de pignon d'attaque 45 45 45
== limite de I'embrayage (dai.m) 90 Vis porte-roulement du boitier d'entrée 2.4 2.4
=ntredents avec le pignon Ecrous de fixation du chapeau de palier
"2gue de pont arrigre (mm) 0,15 a 0,20 d'articulation d'essiey 32,5 32,5 32,5
= de réglages disponibles (mm) 0.20-0,30-0,40 Ecrous de levier de direction/barre
—aige du levier de commande (kg) de direction 12 12 12
axé ay peson A 12 Vis de fixation du boitier d'entrée 8.3 83 32.5
Bouchons de vidange (tous) 6
Ecrous de fixation du levier de direction 16
Contre-écrous de biellette de direction 14
Vis d'accouplement d'arbre de transmission 6
Boite de transfert
Vis ou écrous de fixation de la boite de
transtert sur le carter central 8.7 8.7 4.8
Vis du porte-garniture d'arbre de sortie 2.4 2.4 2.4
. Vis de fixation de I'axe du 1* pignon a
_ taille droite 45 4.5
- Vis de fixation de I'axe du 2* pignon &
. taille droite 2.4 24
Vis de fixation de l'axe du 3¢ pignon &
, taille droite — 2.4
Vis du couvercle du 3° pignon A taille droite 8.4 —
Vis de la barrette de fixation du 4° pignon
’ a taille droite 2.4 —
Vis du couvercle du 4% pignon & taille droite — 84
Vigs du carter de frein de parcage g4 8.4
B.ﬁ' Ecrous de fixation du carter arriére 4.9 4.9
(N oty Vis de bridage du levier de commande 24 2.4
Q\) : Vis de fixation de I'arbre transversal
ESSIEU AVANT de sélecleur 0.2 0.2
TYPE AE1 Vis de fixation de la timonerie de commande
(embrayage multi-disques) | : 87 8.7
Ecrou de fixation du ressort hélicoidal
(embrayage multi-disgues) 8.4 8.4
Vis de roulement arriére du pignon
d’entrainement de boite de transfert 1.5 1.5
Vis et contre-écrou du réglage
du verrouillage 0.9

x

COUPLES DE SERRAGES (en daN.m)

e i
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CONSEILS
PRATIQUES

* Sur le type AE2. les mémes omgs

-y 2 N L sont maintenus en place respective
o ‘ 3 i par goupille mécanindus et circlic
| ol ; il " '

)

: Nota : A partir de mars 1984 de m
Nota: Les methodes de dépose et | veaux arréts d'huile (28) complé:s
repose sont identiques pour tous les é bagues de centrage sont disponibis
Iracteurs Ford de cette étude. Les dif- PONT AVANT k PR :
ferences éventuelles sont indiguées 1. Protection d’arbre de w e
dans le texte. transmission - 2. Bof- fuu.

tier d’'entrée de pont - :
E REGLAGE DES ROULEMENT=

DEPOSE DU PONT 3 BT?’;:‘_L o8y PIVOT
L Dé_mser la protection d'arbre de trans. ﬁﬂu T 5. Chapeau de * Mattre en place le couvercle infss
mission (1). ‘articuls- sans cale de réglage et serrer |es

= roulement  d'articula i i
* Vidanger le émm&r de pont (2} et les tion - 6. Vis de fixs- fixation au couple prescrit, voir « Cs
reducteurs latéraux, i téristiques =,
* Désaccoupler I'arbre de transmission tion du carter

* Metlre en place une cale de vl
3 mm sur le pivot de fusée Supdries

monter le levier de direction et sers
VIS au couple prescrit,

* A l'aide d'une jauge d'épaissec

du boitier d'entrée de pont.

* Deposer le boitier d'entrée de pont.

* soulever I'avant du tracleur a I'aide d'un
cric sous la partie centrale du carter de

ponl. _ _ mesurer le jeu enfre le levier de =
| * Deésaccoupler la ou les Darre(s) de di- tion (57) et le porte-fusée (56).
raction.

* Déposer les roues.
* Placer un chevalet approprié sous la

e o

;’ partie avant du carter moteur.
1 * Déposer les chapeaux avant et arriére
_' ! des roulements d'oscillation d'essiey {5)
| (repérer avant demontage). * Extraire le planétaire (sur lype AEZ, enle-
E | * Déposer les roulements d'oscillation et ver d'abord le circlip).
!' ; les rondelles de butée du pont, * Déposer I'écrou de moyeu clé a (n®
i * Séparer le pont du tracteur en abaissant | T 31389 pour type AE1); clé b (n® T 3137
| l& cric. pour type AE2).
- i * Extraire le moyeu complet (26), utiliser Dggi%ﬁgﬂ;ﬁ%
REPOSE DU PONT le protecteur d'arbre (n® 625 A ou 9212). DE PIVOT
Suivre I'ordre inverse des opérations de Repose du réducteur final et des | H. Jauge d'épaisseur -
dépose. moyeux de roue 56. Pivor d- 57. Le-
it T vier de direction
* Nettoyer tous les o 5, fier I'é
REDUCTEUR Y cer o o organes, verifier I'étal

et remplacer si nécessaire.
Dépose du réduct eur final et des * Reprendre en sens inverse les opéra-

moyeux de roues tions de dépose.
Cette opération ne nécessite pas la Démontage du porte-satellites
depose du pont. Consignes particuliéres -

* Repérer les pidces avant demontage. * Sur le type AE1, le démontage et le
= Vidanger I'huile du réducteur. Bouchon remontage des axes des satellites et de

i (14). _ la couronne de planétaire s@ font A la
H * Deposer le porte-satellites (15), presse

* Pour calculer I'épaisseur des Cales
9 10 1112 13 11 10 A réglage nécessaires, Soustraire
i 7 :

RNV

releve a l'aide de la ja uge d'épaissey

3 mm de la cale de réglage montée pre
demment.

* Diviser en“deux I"épaisseur tolak
cales de réglage et placer un pagus
cales entre le couvercle inférieur =
pivol de fusée inférieur, I'autre pagus
cales entre le levier de direction et .
de fusée supérieur.

o \

24
7 11920 21 2223

Nota : Au montage, on peut avoir
différence de 0.5 mm maximum .
les deux paquets de cales de Fégiams

COUPLE CONIQUE

Démontage

* Pour cette opération, il est Néceuss
Je procéder & la dépose compléte o =
avant (voir chapitre « Dépose du por
* Sortir les demi-arbres de roue

* Desserrer I'écrou du pignon o=
que (35) outil P {n® 3138),

* Séparer le nez de pont de son came
* Enlever les deux clips de verrouiizose
devisser les écrous crénelés (34) (gous
les mecanindus sur type AEZ au e

clips).
* Déposer les chapeaux de palier (a
REDUCTEUR PLANETAIRE avc-iru::acé des reggresl. i
A. Types AET-149 ot AE]- 169 - B. Type AE2 * Déposer le différentiel de son cams
7. Bouchon - 8. Anneau - 9. Axe de satellite - 10, Rondelle de butée de satellite - 11. Rondelle - 12, * Désassembler ke différentiel (traces
Satellite - 13. Roulement & aiguilles - 14. Bouchon de vidange - 15, Porte-satellite - 16. Goupille repéres sur les deux demi-carters) ==
mécanindus - 17. Couronne - 18. Jonc - 18. Ecrou - 20. Rondealle - 21, Porte-couronne - 22, Cirelip - vue éclatée « Différanticl »

23. Roulement - 24. Entretoise - 25, Joint - 26. Moyeu - 27. Roulement - 28. Joint anti-retour d*huile -
28. Joint anti-poussiére

Nota : Les axes des satellites du res
AE2 comportent des goupilles d'an~s




‘age
remontage ;1% vérifier I'état des
= organes, les remplacer  si
are. (En cas d'usure ou de déte-
a couronne et le pignon d’atta-
went atre remplacés ensemble.)
metire en place I'embrayage multi-
2 ghissement limité sur les plané-
naque embrayage comporte 4 dis-
moiles, 5 disques fixes et une entre-
=xiste en réparation deux épais-

— PONT AVANT —

seurs d'entretoise, une de 2.8 mm et une
autre de 2.9 mm. Si I'on monte des dis-
ques d'embrayage neuls, choisir I'entre-
loise qui permet d'obtenir une épaisseur
totale de I'embrayage comprise entre 16,4
et 17.0 mm.

* Assembler © les planétaires (39). les
salellites (45) sur le croisillon (41) avec
leurs rondelles (40).

* Monter cet ensemble dans le carter de
differentiel (aligner les repéres tracés
préacédemment).

* Monter les vis de fixalion du carter de
diftérentiel et les serrer au couple pres-
crit (voir chapitre « Caractéristiques »).

Nota: A partic d'avril 1984, les
freins (37}, sont supprimeés et remplacés
par un produit adhésif (ESEM 4G, 204 A,

Loctite 242).

DIFFERENTIEL

A. Types AET-149 et AET1-169 - B. Type
AEZ-C. Type AET-159

30. Goupille mécanindus - 31.
Rondelle - 33. Clip de verrouillage - 34.

* Régler le couple conique, les roulements
du boitier de différentiel et le jeu entre-
dents, comme indiqué aux chapitres
ci-dessous.

Réglage de la distance conigue

* Metlre en place les roulements de
pignon d'atlaque dans le carter de diffé.
rentiel, le roulerment de grand diamétre esi
sitlué dans le carter adjacent au différen-
tiel. Veérifier que les cuvettes de roulement
sont correctement mises en place dans le
carler

* Maintenir en place le roulement & I'aide
de la jauge de réglage de pignon d'atta-
que oufil G (n® 3135), le disque compor-
tant la découpe est situé sur le roulement
intériaur.

REGLAGE DE LA DISTANCE

CONIQUE
F. Mandrin de réglage No T
3135 - G. Jauge de réglage de pi-

gnon d'attaque outil No T 3135 -

Q. Jauge de profondeur - 52

Roulements de pignon d‘attague
- 58. Carter de différentiel

Vis - 32

Ecrou crénelé - 35. Roulement - 36. Vis -
55 37 Rondelle-frein - 38. Couvercle de dif-
férentiel - 39. Planétaire - 40. Rondelle
de butée -
de centrage - 43. Noix de croisillon - 44,
Goupille - 45. Satellite - 46. Rondelle -
47. Entretoise - 48. Carter de différentiel
- 49. Vis - §0. Couple conique - 51. Cale
de réglage - 52. Roulement - 53 Entre-
toise, carter - 54. Entretoise, axe - 55.
Ecrou de pignon dattaque - 160. Disques

41. Axe de satellite - 42. Pied

d'embrayage

* Mettre en place les deux chapeaux de
palier de differentiel et serrer les écrous
de fixation au couple prescrit, wvoir
« Caractéristiques »,

* Mettre en place le mandrin de réglage
outil F (n® T 3135) sur |'alésage des paliers
et a l'aide de la jauge de profondeur O,
mesurer la cote « B ». Mesurer également
le diametre « A » de I'alésage de paliers.
= Calculer |'epaisseur des cales de
réglage de la facon suivante :

a)C=B — 25,0 mm (diamétre du man-

A

2

b) Epaisseur de la cale de réglage =C —
Cote frappée sur I'extrémité du pignon
d'attaque.

* Choisir une cale de réglage appropriée
voir chapitre = Caractéristigues » puis la
monter sur le pignon d'attague avec le
chanfrein adjacent au pignon d'attaque.

drin) +

Contréle du jeu entredents du couple
conique

* Mesurer le batterment sur la couronne 4
I"aide d’'un comparateur (J) puis vérifier la
lecture avec les valeurs prescrites ; voir
chapitre « Caractéristiques »,

* Afin d'eliminer le jeu axial, parfaire le
serrage de I'écrou crénelé colé couronne
d'un cran supplémentaire pour réaliser la
précharge des roulements.

Mesure du jeu axial du pignon
d'attague

* Enlever la jauge (Q) de réglage de
pignon d'attaque el monter a la presse le
reulement intérieur sur le pignon d'atta-
que (58). Metire en place le pignon d'atta-
que dans le carter et monter |'entretoise,
une surépaisseur de cales, le roulemeant
extérieur et I'écrou de pignon d'attaque
sur I'axe.

—ll

MESURE DE JEU AXIAL

DE PIGNON D'ATTAQUE

J. Comparateur - 58. Pignon

d'attague - 59. Carter de diffé-
rentiel

* Al'aide de la clé spéciale (P)n® T 3136
pour écrou de pignon d'attaque et d'une
clé dynamométrique, serrer I'écrou ay
couple prescrit. (Voir chapitre «Carac-
teristiques ».)

MNota : Pour serrer I'écrou de pignon
d'attague, le différentiel doit &tre tem.
porairement monté.

* Mettre en place le comparateur (J} sur
I"extrémité du pignon d'attaque, puis noter
le jeu axial du pignon d'attaque ‘déplacer
le pignon d'attaque vers I'avant et vers
I"arriére.

* Pour calculer I'épaisseur des cales de
reglage a monter entre le roulement exté-
rieur du pignon d'attaque et I'entretoise,
ajouter & la cote relevée 0,05 mm pour la
precharge du roulement et soustraire ce
total de I'épaisseur de la cale montée pour
pouvoir mesurer le jeu axial. Monter alors
une cale de réglage d'épaisseur appro-
priée (voir chapitre « Caractéristiques »).
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Veéritication de la précharge du pignon
d’attaque

* Verifier la précharge de roulements du
pignon d'attaque a I"aide d'un peson (K).
Mettre une cordelette (L) autour des can-
nelures du pignon d'attaque et accrocher
I'extrémité de la corde & un peson. S'assu-
rer qu'il n'y a gqu'une seule épaisseur de
corde sur le pignon d'attague et mesurer
I'effort de traction nécessaire pour faire
tourner lenterment le pignon d'attaque.
Comparer la lecture obtenue avec les
valeurs prescrites (voir chapitre « Carac-
téristiques »).

VERIFICATION DE LA PRE-
CHARGE DU PIGNON
D'ATTAQUE
K. Peson - L. Cordelette - 58,

ARBRE DE ROUE

Dépose des arbres de roue

Sur type de pont AE1 :
* Vidanger |"huile du moyeu réducteur.
* Deposer la fusée assemblée sur son
moyeu (engager les deux vis appro-
priees (60) dans les trous d'extraction).
* Desserrer les contre-écrous des deux
axes de roulement (62), extraire ces
derniers.
* Déposer I'arbre de roue (61), outil (D),
(n® T 284-1).

Sur type de pont AE2 :
* Procéder comme dans le chapitre
= Depose du réducteur final et des
moyeux de rous =
* Déposer les pivots de fusée. Qutil (E)
(n® T 3134).
* Desserrer les écrous des deux axes de
roulernant (62) et enlever les axes.
* Déposer 'arbre de roue (61). Outil (D)
(n® T 284-1).

Repose des arbres de roue

* Reprendre en sens inverse les opéra-
tions de dépose.

BOITIER D'ENTREE DE PONT

Dépose

* Déposer la protection darbre de
transmission.

* Vidanger I'huile du boitier (64) par le
bouchon (63). .

Pignon d'attagque - 59. Carter
de différentig/

DEPOSE DU MOYEU TYPE AE1

M. Elingue - 56. Pivot - 60. Vis d ‘extraction

DEPOSE DES AXES DE ROULEMENT
TYPE AE?

56. Pivot - 61. Arbre de rouve - 62. Axe
supérieur de roulemeant

DEPQSE DE L'ARBRE DE ROUE
TYPES AE1 et AE2

D. Outil de dépose d'srbre de roue No
T 284-1 - N. Extracteur 3 inertie - B1.

Arbre de roue

DEPOSE DU PIVOT DE FUSEE
TYPE AE2

E. Outil de dépose de pivot de fusée No
T 3134 - 56. Porte-fusée

e G

BOITIER D'ENTREE DE PONT
A. Sur ponts AE1-149, AE1-169 er
AEZ2 - B. Sur ponts AE1-159
63. Bouchon - 64. Boftier - 85. Cir-
clip - 66. Pignon d'entrainement - 67.
Roulement - 68. Vis - 69. Porte-rouje-

ment - 70. Arbre

* Désaccoupler et déposer I'extrémits
l'arbre de transmission sur le sol.

* Déposer les deux vis de fixalion (58 =
boitier et dégager ce dernier vers |'arres

Démontage

* Séparer le porte-roulement assembi o
boitier.

* Enlever le circlip d'arrét (65) du pigoe
d'entrainement (66) et déposer ce derme

® Extraire a la presse |'arbre (70) o=
roulemnents (67).

= Dagager les roulements, I'entretoiss =
le porte-roulement (69).

Remontage - repose

= Verifier les éléments et les remplace
nécessaire.

* Suivre I'ordre inverse des opérations =
démontage et dépose.

DEPOSE DU PORTE-FUSEE TYPE AE2
M. Elingue - 56. Porte-fusée - 61. Arbre
de roue - 62. Axe de roulement supérieur



CONSEILS
PRATIQUES

=Sk

poser |a roue arriére gauche.
Eeger 1a lransmission.

La boite de transfert est lubrifige
il de la transmission

sccoupler la biellette (71) de son

% commande (72)

el la protecthion de 'arbre de

25100 (73).

sccoupler 'arbre de transmission.

=v2r la biellette de commande du
: main gauche (76) et dégager le
4}

=oer la timonerie du frein de trans:
" s monté.

pocser e marchepied gauche et la

pe d'embrayage (éventuellement).

s=accoupler et dégager avec soin la

e 2 transfert a I'aide d'un cric (ne pas

# [a ou les cale(s).

EDELABOITE DE TRANSFERT

e ordre inverse des opérations de
rrdler et régler le jeu entredents
2 0.20 mm).

SMONTAGE DE
SFERT

LA BOITE DE

=ie de transfert montée sur Ford
0 =t 3610

=oser e levier de commande (72) (en

»n crabolage, repérer cette
Xl

=onsaf |3 bride de I'arbre de sortie (75)

=

=oser le porte-garniture de 'arbre de

R (T7).

coser le carter arriére.

=vif e roulement avant (98) d'arbre '-

ot (92).
=oser le 4° pignon (88) en enlevant
=g (99), la barrette de fixation (100).
Csoncer @ 1% pignon (82) en chassant
zxe (107) lixé par une vis (108).
«ver |a barrette (104) de maintien de
= (105) du 2*® pignon et retirer le cou-
=@ du 3¢ pignon.
Seeoser le 2* pignon (B4) en chassant
zxe (105).
sooser le 3* pignon (B6), son axe (93)
& roulement restant.

foite de transfert montée sur Ford
-« 3910, 4110 et 4610

~sooser e levier de commande (72). (En

on crabotage, repérer cette
son),
=coser la bride de 'arbre de sortie (75)
oillée),

=ooser le porte-garniture de I'arbre de
=poser le carter arriere (78).

“asser l'axe (107) du 1*' pignon en
=vant sa vis de blocage (106).
Sasser I'axe du 2* pignon (105) en reti-

=a barrette de maintien (104),

~Sasser |'axe du 3* pignon (93) en enle-
™ s8s vis de fixation.
“eposer le 4* pignon (BB) en chassant
 axa (99) el son roulement (89).
“=poger le roulement avant (96) de
=fe de sorbe (52).

R|T|ma

— PONT AVANT —

BOITE DE TRANSFERT

sur ponts AE1 - 149, AE1 - 169 et AE 2

_La I;uc:TtE de transfert est fixée au carter central du pont arriére, elle peut &tre équi-
pae d'un _1rE|n de transmission an oplion

~ Les boites de transfert standard sontl équipées d'un crabot baladeur qui permet
enclenchement du pont avant uniguement lorsque le tracteur est & I'arrét. En option,

‘e crabot peut étre remplacé par un embrayage mullidisques autorisant I'enclenche-
menl, tracteur en marche.

_ : A. FORD 2610 et 3610 - B. FORD 2910, 3910, 4110 ot 4610
82. Premier pignon - 83. Entretoise - 84. Deuxiéme pignon - 85. Entretoise - 86. Troisiéme pignon -
87. Roulement - 88. Quatriéme pignon - 89. Roulement - 90. Crabot baladeur - 91. Cinquiéme pignon
- 92, ,-_drbre de sortie - 93. Axe - 94. Entretoise - 95. Entretoise - 96. Roulement - 87. Goupille
mécanindus - EJ.?- Circlip - .'3:9' Axe - 100. Barrette - 101. Vis - 102. Roulement - 103. Vis - 104. Pla-
quette de maintien du 2e pignon - 105. Axe - 106. Vis - 107. Axe - 108, Entretoise - 109. Circlip -
110. Entretoises - 111. Cirelip - 112. Roulement

\.




et &

DISPOSITION DE LA BOITE

DE TRANSFERT

71. Biellette de commande - 72 Levier
de commande - 73. Protection de Varbre
de transmission - 74. Levier de commande
de frein & main gauche - 75. Bride d’arbre
de sortie - 76. Biellstte de commande de

frein

CRABOT BALADEUR

Démontage - remontage

S réferer a la vue éclalée en tenant
compte des remarques suivantes

1. Si l'on éprouve des difficultés a déga-
ger I'arbre transversal, enlever le bouchon
et, & I'aide d'un chassoir en métal dousx,
chasser I'arbre transversal vers le levier
de commande. Ne pas essayer de chas-
ser |'arbre lransversal vers ke bouchon car
I'arbre comporte un épaulement, il y aurait
alors detérioration du carter arriére.

2. Lorsque l'arbre transversal est &
demi-dégage, s'assurer qu'il s'engage
alors correctement sur la 2¢ partie canne-
lée de la fourchette de sélection. Ne pas
forcer I'arbre transversal.

EMBRAYAGE MULTIDISQUE (Option)

Démontage

Se référer a la vue éclatée en tenant
compte des remarques 1 et 2 relatives au
crabot baladeur.

Important : Les anneaux de réglage
intérieur et extérisur sont vissés I'un
dans l'autre afin de pouvair régler le
couple de réaction de I'embrayage. Si
I'on doit rermnonter I'embrayage multidis-
ques d'origine, ne pas changer |e
reglage des anneaux de réglage inté-
rieur et extérieur. Si I'on remonte des
organes neufs, le réglage des anneaux
sera alors changé pour obtenir le cou-
ple de réaction prescrit. Suivre la
methode décrite sous le titre « Réglage
du couple de réaction » qui est indigué
dans cette section.

Remontage

Suivre au remontage 'ordre inverse des
opérations de démontage en tenant
comple des remarques suivantes :

* Remplacer tous les arréts d'huile et les
joints. .

* Verifier que I'arbre transversal s'engage
correcterment sur la fourchette de sélec-
tion. Si nécessaire, tourner I'arbre lorsqu'il
251 engage a mi-course sur la fourchelie
de sélection afin de pouvoir I'engager cor-
reciement sur la seconde partie cannelée
de la fourchette de sélection.

* Monter I'arrét d'huile de I'arbre transver-
sal lorsque celul-ci a été remis en place

BOITE DE TRANSFERT FORD
26170 et 3670
72. Levier de commande - 75. Bride d’ar-
bre de sortie - 77. Porte-garniture d’arbre
de sortie - 82. ler pignon

BOITE DE TRANSFERT
Tracteurs 2910, 3910, 4110 et 4610
72. Levier de commande - 75. Bride d’arbs
de sortie - 78. Carter arridre - 79. Carre
de frein de transmission

’ CRABOT BALADEUR

120. Fourchette de sélecteur - 121. Arbre transversal - 122. Arrét d'huile d’arbre transversal - 123

Levier de commande - 124. Patins de fourchette - 125. 5e pignon & taille droite - 126. Entretoise -

127. Roulement avant d’arbre de sortie - 128. Arbre de sortie - 129. Bille et ressort de verrouillage -

130. Crabot baladeur - 131. Bouchaon - 132. Vis de fixation de I'arbre transversal - 133. Roulement
arriere de l'arbre de sortie - 134. Carter arrigre

Mettre du ruban adhésif sur 'arbre trans-
versal afin de protéger I'arrét d'huile des
cannelures de l'arbre.

* Vérifier que I'embrayage multidisques
est correcternent remonté. Vérifier en par-
ticulier les points suivants -

— Verifier que les disgues 4 cannelures
internes et les disques & cannelures exter-
nes sont correctement ampilés.
— Vérifier qu'une rondelle ondulée es
située entre chague paire de disques 3
cannelures internes et externes.

— 9§ —

— Vérifier que le disque A cannels=
internes adjacent & la rondelle Bels
&5t plus épais que les autres disgue
— Vérifier que la rondelle Bellevils
positionnee avec la face concave (creus
sur le disque d'embrayage.



0 des éléments de |'embrayage
s=ques a été remplacé ou si les
. x de réglage ont été déréglés, sui-
s méthode ci-dessous alin dé 5'assu-
we le couple de réaction de
syage multidisques correspond aux

~ations indiquées.

age du couple limite ou de
n

20re tous les disques d'embrayage
= Milile propre.
=er les disques d'embrayage, les lin-
&l le manchon coulizsant sur le
: mterne. §'assurer que la languette-
125t pas rabattue lorsque g man-
~oulissant est tiré vears "'avant puis
s de gﬂn_
== |'anneau de réglage exterieur
= manchon coulissamt suffisamment
-=rmelire a celui-ci d'étre amené a
" en position embrayée. On obtient
= position lorsgue le manchon coulis-
+<1 entierement amene vers l'em-
wer I'embrayage du disque sur
= de sortie. Remetire en place le rou-
=1 arridre de l'arbre de sorlie el
=:0ise aingi que la rondelle de butee,
sgnon A taille droite et I'autre entre-
# =ur I'arbre de sortie.
=car spigneusement le 5° pignon entre
machoires d'un étau revélu de

S THES .

— PONT AVANT —

EMBRAYAGE MULTIDISQUES

» Mesurer le couple nécessaire pour faire
tourner (glisser) I'arbre de sortie par rap-
porl au 5* pignon. On peut elfectuer cette
mesure a |'aide d'une clé dynamomeétri-
que (S) montée sur 'arbre de sorlie au
moyen d'une douille appropriée blogquée
sur I'arbre de sortie par une clé Allen (R).
» Si le couple limite est incorrect, tournear
I'anneau de réglage extérieur jusqu'a
obtenir 1a valeur indiquée, voir chapitre
« Caractéristiques ». Visser I'anneau de
réglage extérieur vers les disques
d'embrayage pour augmenter le couple
limite le tourner dans l'autre sens pour
diminuer le couple de réaction.

= Lorsque I'on a obtenu le réglage correct,
rabattre la languette-frein de fagon a
I'engager dans la fente la plus proche de
I'anneau de blocage.

Nota : || est possible de verifier et régler
I'embrayage multidisques monte sur le
tracteur, voir ci-apres.

REMONTAGE DE LA BOITE DE
TRANSFERT

Commun aux deux boites de transfert

» Suivre I'ordre inverse des opérations de
demoniage.

« Serrer foutes les vis et les ecrous au
couple prescril, voir chapitre = Caracté-
ristiques ».

MESURE DU
COUPLE
DE REACTION
R. Clé Allen - 8. Clé
dynamométrique 270-
800 Nm - 28-85 m.
kg - T. Etau avec

mordaches - 136.

Manchon coulissant -

1568. Empilage de dis-
gues d'embrayage

135. Roulement arriére d’arbre de sortie - 136. Anneau coulissant - 137. Fourchette de sélection -

138. Patins de fourchette de sélection - 139. Vis de fixation de la clavette - 140. Clavette - 141. Lin-

guets - 142, Arbre de sortie - 143. Anneau ondulé - 144. Empilage des disques d’embrayage - 145.

Rondelle Belleville - 146. Rondelle de butée - 147. Entretoise - 148. 5e pignon & taille droite - 149.

Circlip - 150. Disque & cannelures internes - 151. Disque a cannelures externes - 152. Rondelle npdu-

lée - 153 Anneau de verrouillage - 154. Anneau de réglage extérieur - 155. Anneau de réglage inte-
rieur - 156. Moyeu interne d'embrayage - 157. Entretoise

* Remettre en place le levier de com-
mande sur les cannelures de l'arbre trans-
versal de facon qu'il soit en position haute
(crabotage). Respecter les reparas affec-
tués lors du démontage.

VERIFICATION ET REGLAGE
DU COUPLE DE REACTION
SUR LE TRACTEUR

= Placer le tracteur sur une surface plane,
serrer le frein de stationnement. Arréter
le moteur puis vidanger le pont arriére
* A l'aide d'un cric, soulever puis deposer
la roue arriere gauche

» Désaccoupler et déposer la bride de
I'arbre de sortie de la boite transfert.

» Engager un rapport puis deplacer vers
le haut le levier de commande de pont

MESURE DU COUPLE DE
REACTION DE L'EMBRAYAGE
MULTIDISQUE
SUR LE TRACTEUR
1. Levier de commande - 2.
Bouchon - 3. Arbre de sortie -
4. Clé dynamométrique (270 a
800 Nm) - 5. Empilage de dis-
ques

avant (1) atin d'enclencher I'embrayage
multidisques.

* Monter un adaptateur approprié sur
I'arbre de sortie de la boite transfert puis
mesurer le couple de réaction.

* Si la mesure né correspond pas aux spé-
cifications, vidanger I'huile du pont et enle-
ver le bouchaon (2) sur le coté du carter.
* Liberer I'embrayage mullidisques et
tourner I'arbre de sortie jusqi'a ce que le
pion de verrouillage sur l'anneau. de
réglage soit aligné avec l'ouverture et per-
mette de dégager |'axe.

* Tourner I'anneau de réglage pour aug-
menter la précharge de I'embrayage puis
embrayer celui-ci 8 measurer & nouveau
le couple de réaction.

* 5i la mesure correspond aux spécifica-
tions, verifier que 'axe de |'anneau de
réglage esl correctement engagé puis
remetire en place le bouchon (2)

» Monter I'arbre & cardan (les tétes des
vis dirigées vers 'avant), le protecteur
d'arbre el la roue arriere, puis remplir le
pont arriére d'huile,

BOITE DE TRANSFERT

sur pont AE1 - 159

Ce type de boile de transfert est centré sous le carter de pont arriére, il peut étre

equipe d'un frein de transmission en oplion.

CONSEILS
PRATIQUES

DEPOSE

= Vidanger 'huile.

* Désaccoupler le levier de commande
* Déposer ke garant et désaccoupler |3
lransmission au niveau de la boite de
transfert. i

= Supporter la boite de transfert & 'aide
d'un cric ou autre engin approprie.

* Déposer les vis du pourtour de la boite
de transfert et séparer celle-ci du tracieur.

DEMONTAGE

+« Ameaner le levier de commande en posi-
tion crabotage (vers le haut) puis repérer
la position du levier sur le carter en vue
du remontage. A l'aide d'un chassoir
approprié, enlever la goupille du levier
puis déposer ce dernier.

COUPE DE LA BOITE
TRANSFERT
6. Levier de commande de frein -
7. Pignon intermédiaire et frein -
8. Embrayage - 9. Couvercle
avant - 10. Arbre de sortie - 11.
Biellette de commande




TRAIN INFERIEUR
B Embrayage - 10. Arbre de
sortie - 11. Biellette de com-
mande - 12. Axe de fourchette -
T3. Arbre d'entrée - 14. Four-
chefre
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ECLATE DU CRABOT
11. Biellette - 12, Axe - 15,
Crabot - 16. Billes et ressorts de
verrouillage 17. Réglage du
verrouillage - 18. Rondelle de
butée - 19. Goupille mécanindus

* Déposer le couvercle avant.

* Arracher I'arbre de sortie (10} & I'aide
des extracteurs N° T 284-1 ot N° MS 284
{a inertie).

* Deposer la vis de réglage du verrouil-
lage (17) de la fourchette (14).

* Chasser la goupille mecanindus (19) de
l'axe (12) de fourchette.

* Extraire I'axe (12) de fou rchette a l'aide
de I'extracteur 4 inertie N® MS 284 el de
s0n adaptateur N® FT 284.3,

* Déposer la fourchetie (14), le cra-
bot (15). la biellette {11) avec son ressort
de rappel, les ressorts et les billes (16).
* Chasser la goupille de I'arbre { 20), voir
ligure, sortir I'arbre par I'arriére dy carter.
= Sortir le pignon intermediaire (21).

DEPOSE DE L A GOUPILLE
DU PIGNON INTERMEDIAIRE
20. Arbre du pignon intermé-

diaire - 21. Pignon

diaire

intermeé-

Sur les tracteurs equipés de frein de
parcage sur la transmission -

* Sortir I'axe supérieur du plateau de frein
par l'arriére du carter Apres avoir enlevé
5es deux joncs,

* Chasser la goupille de l"arbre (20) et sor-
tir 'arbre par I'arriére du carter.

* Repérer la position dy leviar de com:-
mande de frein (6) par rapport au carter,
puis déposer le levier (6) aprés avoir retiré
s0n jonc d'arrél,

* Chasser la goupille de I'axe inférieur du
plateau de frein puis déposer l'axe par
I"arriére du carter.

* Sortir le pignon intermédiaire (21) et le
frein complet du earter

Sur tous les types de boite de transfert

* Déposer l'embrayage d'entrée ainsi que
I'entretoise et la cage extérieure dy rou-
lemeant arriére de I'arbre de sortie.

* Séparer les plateaux de commande de
frein (si monté),

* Netloyer et vérifier toutes les pigéces

REMONTAGE

Effecluer le remontage a l'inverse des
opérations de démontage. Au cours du
remontage, respecter les points suivants -
* 5i I'un des roulements & aiguilles est
défectueux, remplacer les deux.

* En cas de détérioration ou d'usure de
I'un des disque de frein, tous les disques
doivent &tre remplacés,

* Remplacer tous les joints et Ia bague
d'étanchéité du couvercle avant,

* Serrer toutes les vis et tous les écrous
4u couple prescrit au chapitre « Caracté-
ristiques »

* Monter les billes et les ressorts de ver-
rouillage (16) en se guidant sur Ia figure.

DIRECTIONS

La direction peut &tre mecanigue ou assistée. :
Deux types de boitiers de direction a circulation de billes sont montés
Sur ces tracteurs. Un boitier comportant deux bras ne peut équiper que les

tracteurs sans cabines,
un boitier 4 un seul bras.

tandis que es modéles avec cabine possédent

Rapport de démultiplication -
acbine 24.2/1.

Nombre de tours de volant (de butée en butée) : sans cabine : 4.1

cabine : 4.8,

tracteur sans cabine 15.43/1: tracteur

=

MONTAGE DU RESSORT

ETDE LA BILLE INTERIEU=:
DE VERROUILLAGE

8. Méplat - 12, Axe - 14 Fow

chette - 16. Bille et ressort

* Approcher la vis de réglage (17
main puis amener le levier de
mande (11) vers le bas. Accroches
peson (de 0 & 15 kg) au levier (11) of rig
la vis (17) de sorte qu'a la trachoe
levier (11} I'effort sait de 12 kg

* Aligner les repéres lors du remoniags
levier de commande de frein (&)

REPOSE

Reprendre les operations de gé
dans l'ordre inverse en tenant COMpis
points suivants -

* Remplacer ke joint entre carters de ool
et de pont arriégre.

* Serrer les vis et BCIoUS aux couske
prescrits au chapitre « Caractéristious

* Faire le niveay a@"huile du pont

e

cabine, auxquels on ajoute sur la colonne de direction un distributeur a
tiroir commandé par le volant et qu alimente une pompe hydraulique ac-
tionnée par les pignons de distribution du moteur. Ce distributeur assure
I"alimentation des deux vérins a double effat |atéraux.

Les tracteurs 2910, 3910 et 4110 en 2 RM sont dotés d'une nouvelle di-
rection mécanique et assistée a double bras pendant.
— A partir du code date 4K10 sur les tracteurs sans cabine.
— A partir du code date 5811 sur les tracteurs avec cabine.

Ces types de direction seront traités en fin du présent chapitre.

CARACTERISTIQUES

Direction mecanique

Capacité du boitier : 05 |,
Spécification de Ihuile : Ford M2C-%4-A oy M2C-86-B ou M2C-1 59-A/B.

Nombre de bielles - sans cabine : 60 billes: avec cabine : 14 billes.

Direction assistée

Capacité du circuit hydraulique de direction
cabine : 2,2 |,

Spécification de I'huile : Ford M2C-41-B ou M2C-134-B/C ou M2C-159-8
Rapport de démultiplication : sans cabine : 15,43/1; avec cabine 30,1/1

Nombre de tour du volant (de butée a butée) : sans cabine : 4.1
cabine : 5,2,

Débit de la pompe a 1 000 tr/mn : 10,2 1.

Tarage du clapet de sécurité : avec cabine :
58 a 65 bar.

Niveau d'huile du réservoir : 12 4 22 mm au-dessous de I'orifice de ferr-
plissage.

Capacité du boitier - sans cabine : 06 |,

: 5ans cabine :

|_.'|I
i

41 & 48 bar; sans cabine

—loap.




— DIRECTIONS —
Couples de serrage (daN.m) —— Tracteur
Direction assistée sans cab avee cab
Direction mécanique Tracteur Tracteur : - -
sans cab. avec cab. \Jiﬁfécrﬂu d'embase de colonne
- - o direction” ... e 3.4 45
Ve e SmasNeacislo. | 4 Vis d'embase de direction ... | 34 -
Vis de couvercle d'arbre de “'fiefe di“”g;:gé‘lﬁme“t sur boi- -
T R e 34 1.8 p kg T 2e 2 T s =
Ecrou de braal de dimmiuﬂd b ¥ 16,2 16,2 wsteﬂ? couvercle d'arbre de sec- o
ccrou de rotule d e di- B nir i T S i il s e .
_ rr!,=.+|l:1'£i|=:nr'|'3 sur le hl:ast?a.n_.f ...... I. 5.5 8.8 V'ﬁ,'::t;t":g:“m”e extérieure d-ali- =
cortor de e eslidlamer | & Vis de boitier de  direction sur '
= ST | p ! carter de transmission ...... 8.8 12,2
scrou de volant de direction .. 3.3 9.5 Ecrou de bras de direction .... 16.2 305
Ecrou de rotule de barre de di-
rection sur le bras .......... 55 8.8
Ecrou de volant de direction .. 9.5 9.5

CONSEILS PRATIQUES

DIRECTION MECANIQUE

E0ITIER DE DIRECTION

[Tracteurs sans cabine)

Dépose

® Enlever I'enjoliveur au centre du vo-
ant, desserrer |'écrou de fixation du
wolant et a |'aide d'un extracteur, dé-
poser la wvolant.

®* Déposer le réservoir & combustible,

® Désaccoupler les barres de direction
des bras & l'aide d'un extracteur.

® Enlever les vis de fixation du boitier
sur le carter de transmission.

® Déposer le boitier du tracteur.

Démontage

® Enlever les écrous et les rondelles
'rein de ftixation des bras de direction.
® Oter les bras.

® Enlever le couvercle de |'arbre droit,
pour cela : déposer les wvis de fixation,
e contre-écrou puis tourner la vis dans
¢ sens horaire jusqu'a déposer le cou-
vercle.

® Sortir |'arbre.

®* Procéder de la méme maniére pour

Remontage

® Mettre en place deux roulements sur
I'arbre de direction et engager le roule-
ment inférieur dans la cuvette sur le
tampon.

® Introduire |'arbre de direction. |'écrou
et les roulements dans le boitier.

® Mettre en place la colonne sans joint
ni cales.

® Monter et serrer les vis & la main.

® A laide de lames de jauge, mesurer
le jeu entre la colonne et le boitier en
plusieurs endroits.

® Déposer la colonne et choisir des cales
dont |'épaisseur totale sera égale a la
cote moyenne relevée moins |'épaisseur
du joint comprimé.

BOITIER DE DI-
RECTION D'UN
TRACTEUR SANS
CABINE
1. Colonne de direc-

sortir le second arbre. et 5. Bras de direc-

® Enlever les quatre vis de fixation de | tion - 4. Arbre droit -

embase de la colonne sur le boitier de | 6. Arbre gauche - 7. /i 5
direction. Ecrou - 8. Vis @

®* Deposer |'embase, |'arbre de direction
puis 1'écrou,

Vérification
* MNettoyer toutes les piéces.
®* Controler |'état des bagues du boitier,

25 portées des dents des arbres et de
&Crou.

COUPE DU BOITIER DE
DIRECTION
Dans cette position de 'écrou et des
arbres, les roues doivent se trouver en
ligne droite (position de calage &
adopter lors du remontage)

(Epaisseurs des cales disponibles : 0,061,
0,127, 0,254 mm).

® Monter la colonne avec les cales et le
jaoint,

® Serrer les vis au couple prescrit.

® S'assurer que |'arbre de direction nre
présente aucun jeu axial et qu'il tourne
librement.

® Déposer |'embase., enduire le joint de
pate d'étanchéité et reposer définitivement
I'embase, les cales et le joint.

® Monter des cales de réglage sous la
téte de la vis de réglage de I'arbre ar-
riere (4) afin d'obtenir un jeu compris
entre 0,000 et 0,015 mm entre la téte de
vis et [|'arbre.

® Reposer l'arbre dans le boitier et ealer
de manigre que la dents centrale du sec-
teur se trouve entre la deuxiéme et lag
troisieme dent de I'écrou. (Voir coupe
du boilier de direction).

® Enduire la vis de réglage du jeu axial
de |'arbre arriére d'un produit d'étanchéité.
® Reposer le couvercle sur le boitier et
tourner la vis dans le sens inverse hor-
loge pour le mettre en place contre le
boitier.

® Enduire les vis du couvercle de pro-
duit d'étanchéité. Monter les vis et les
serrer au couple.

Bog
Q0@
tion - 2. Boltier - 3, ®o Cl@

® Mettre en place I'arbre avant et |e
caler avec l'arbre arriére de fagon que
la quatrime dent de I'arbre avant se
trouve dans le quatrieme creux de |'arbre
arriére (voir coupe du boitier de direction).
® Enduire les wvis d'un produit d'étan-
chéité.

® Mettre en place le couvercle en procé-
dant de la méme fagon que pour le cou-
varcle arriégre.

® Visser le contre-dcrou sans le serrer.
® Heposer les bras provisoirement.

® Tourner la vis de réglage de |'arbre
avant dans le sens inverse horaire. Sar-
rer la vis de l'arbre arridgre dans le
sens horaire jusqu'd élimination du jeu
entredents des arbres. Vérifier qu'il n'y a
plus de jeu en mancauvrant le bras gauche.
Serrer le contre-écrou.




FORD

® Tourner la vis de réglage de I'arbre
avant dans le sens horaire jusqu'a élimi-
nation du jeu entre-dent des deux arbres.
Verifier qu'il n'y a plus de jeu en ma-
nceuvrant le bras droit. Serrer le contre-
ecrou au couple.

® Oter les bras de direction.

® Mettre en place le volant et 3 |'aide
dun peson accroché & la jante du vo-
lant, vérifier I'effort de rotation. Il de-
vra étre compris entre 045 et 1,25 daN.
S'il est hors tolérance, refaire le réglage
des deux arbres.

® Remettre en place les bras puis les
joints en utilisant des fourreaux pour les
protéger des cannelures.

®* Monter des rondelles freing neuves
puis serrer les écrous au couple pres-
crit.

Repose

® Procéder & linverse de la dépose.
® Remplir le boitier de direction avec
de l'huile de qualité appropriée.

® Serrer les écrous et les vis au couple
prescrit.

BOTIER DE DIRECTION
(Tracteurs Ford avec cabine)

Déopse

® Enlever la cabine et le
combustible.

® Déposer l'écrou de fixation de la barre
de direction et la désaccoupler du bras.
® Enlever le boitier de direction.

Démontage

® Oter le bras du boitier (14) puis la
rondelle frein.

® Déposer le couvercle latéral (20) les
cales d'épaisseur (18) et les joints (19).
® Séparer le calet (12) de I'écrou (11)
et sortir l'arbre- (17) du boitier.

réservoir a
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BOITIER DE DIRECTION
DES TRACTEURS AVEC
CABINE

8. Colonne de direction - 10.
Vis - 11. Ecrou - 12. Galet -
13. Joints - 14, Cale d'épais-
seur - 15. Bras de direction -

16. Boftier - 17. Arbre - 18.
Cale d’'édpaisseur - 19. Joint -
20. Couvercle

MISE EN PLACEDE LA
CAGE DU ROULEMENT
A BILLES SUPERIEURE
10. Vis - 16. Boftier de di-
rection renversé - 21,
du roulement a billes supé-

rieur - 22, Billes

® Enlever la colonne (9). les joints (13)
et les cales d'épaisseur [14).

® Soulever suffisamment |'ensemble vis
de direction [10) et écrou (11) de ma-
nigre a permettre la dépose de la cage
de roulement supérieure et des dix billes
® Sortir la vis (10) et I'écrou (11) par
I'ouverture latérale du boitier.

® Enlever les dix billes de la cage du
roulement irférieur.

® Dévisser [|'écrou et
torze billes.

Vérification

® Nettoyer toutes les piéces et les sé-
cher & 1'air comprimé.

¢ Controler toutes les piéces et remplacer
celles qui sont détériorées ou usées.

Remontage

® Mettre en place le tube de transfert

des billes sur |'écrou.

® Introduire les 14 billes et les main-

tenir avec de la graisse.

® Engager la vis dans I'écrou et reposer

I'ensemble dans le boitier,

® Monter et coller avec de la graisse

les dix billes du roulement inférieur.

® Retourner |'ensemble en prenant soin

de ne pas faire tomber les billes du rou-

lement inférieur.

® Enduire la cage (21) de graisse et pla

cer les 10 billes [22).

®* Mettre en place le roulement.

® Maintenir en place la cage du roulement

supérieur, présenter |'ensemble dans le

bon sens.

® Reposer la colonne sans cale ni joint.

® Monter et serrer les vis jusqu'a éli-

miner le jeu axial de la wvis (10). Ma-

nceuvrer le volant de direction qui doit

tourner librement.

® Mesurer le jeu entre la colonne et le

boitier & l'aide de lames de jauge, en

plusieurs endroits,

® Déposer la colonne et monter des

cales dont I'épaisseur totale sera égale

a la cote moyenne relevée moins I'épais-

seur des deux joints comprimés.
(Epaisseurs des cales disponibles

0,076, 0,127 et 0.254 mm).

® Enduire les joints de pite d'étanchéité.

® Monter la colonne avec les cales choi-

sies et les joints. Serrer les vis au couple

prescrit.

® Vérifier que la vis [10) ne posséde

aucun jeu axial et qu'elle tourne sans

difficults.

sortir les qus-

e O e




— DIRECTIONS — BEE

® Introduire l'arbre (17) dans le boitier ne relevée diminuée de [‘épaisseur des d'un peson mesurer |'effort nécessaire

=t engager la fourchette sur |'écrou (11). 2 joints comprimeés. pour le faire tourner. Cette force doit
® Reposer le couvercle latéral (20) sans (Epaisseurs des cales disponibles : 0,127 | é&tre comprise entre 045 et 125 daN.
ale ni joint. Serrer les vis de maniere et 0,254 mm). ¢ Remonter les différents éléments, met-

Sliminer thilL Cjan axim - da" Tarhra. ® Déposer le muuerr;ler: latéral. ire en place des rondelles I$re1n3 neuves
> Mosac it e Lol Monter le galet sur |'écrou. et serrer les écrous et les vis aux couples

MESUrar, oI 8L 5 SNRne o IR EOUMAREIBSE ® Enduire les joints de pate d'étanchéité. | prescrits.
= boitier en plusieurs points. ® Reposer le couvercle avec les cales et Repose
o Sélectionner des cales dont leépais- | les joints. ® Procéder & l'inverse de la dépose.
s#ur totale correspondra & la cote moyen- & Mettre en place le volant et & laide ® Remplir le boitier d’huile recommandée,

i

*0OMPE HYDRAULIQUE Si la pression est incorrecte, il est possible de [ajuster

en ajoutant ou en retranchant des cales de réglage placees
derriére le ressort du clapet de sécurité.

® Placer un récipient sous la pompe et débrancher la tuyaute-
rie de retour.

La pompe & engrenage du circuit hydraulique de direction
sourne 4 la méme vitesse que le vilebrequin. Le véservoir
est directement acm:iuple a la pompe. L'huile du circuit de
-=tour traverse un élément filtrant en papier incorporé & la ,
sompe. Un clapet de sécurité solidaire de la pompe limite :Eél-pnsml lelrésf"?mré ité
= pression dans le circuit lorsque les roues avant heurtent nlever le clapet de securite. .
on obstacle ou qu'elles sont en braquage maximum & gauche i
wi a droite. Un refroidisseur est fixé sur le circuit de retour. 30

Fota - |1 €5t consellle de ne pas maintenir la direction en

| butée dans un sens ou dans 'autre plus de 30 secondes. _
Dépose : Z
® Placer uhn récipient sous la pompe et le réser;mir. 5
® Débrancher les tuyauteries et obturer les orifices. POSITION DES !
® Enlever les deux vis et déposer la pompe. PALIERS ET DES I
Repose E: _ JOINTS

® Procéder & l'inverse de la dépose. D'ETANCHEITE

® Remplir le réservoir de maniére que le niveau de I'huile 23, Pignon menant - |
se trouve entre 12 et 22 mm au-dessous de ['orifice de 24, F? non mené -

remplissage du réservoir. 25' Cgé écha i
® Mettre le moteur en marche et manceuvrer le volant : T ol !
ie direction plusieurs fois de suite de butée en butée ment - 30. Joints :
afin de chasser I'air contenu dans le circuit. toriques !

e Vérifier le niveau et éventuellement le rétablir.

Vérification de la pression a la sortie de la pompe
® Débrancher la tuyauterie de sortie de pompe.
® Brancher un manométre pouvant supporter la pression maxi
du circuit.
® Démarrer le moteur et relever la pression indiguée par le
manometre.

La pression doit &tre de 41 & 48 bars pour les tracteurs
sans cabine et de 58 & 65 bars pour les tracteurs avec cabine.

Important. — Ne faire fonctionner le moteur que pour
mesurer la pression car un fonctionnement prolongé dans
ces conditions provoquera un  échauffement anormal de
'huile et la détérioration du circuit.

POMPE HYDRAULIQUE
DE DIRECTION DES
TRACTEURS AVEC
CABINE
Les pompes des tracteurs
gans cabine ne compor-
tent pas pas [l‘entretoise
{69) et ne disposent gque
d'un seul joint (70)
23. Arbre et pignon me-
nant - 24. Pignon mené -
25. Cales de réglage - 26.
Clapet de sécurité - 27.
Cartouche filtrante - 28.
Réservoir - 69. Entretoise
- 70. Joint




FORD

DISPOSITION DES TUYAUTE RIES ET EMPLACEMENTS
DES COLLIERS ANTI-VIBRA TIONS
A. Tracteurs sans cabine : X - 140 mm - B. Tracteurs avec
cabine : X : 56 mm_; Y, ; 1Smm; 2 : 6 mm

® Pincer le siége du clapet dans les mordaches tendres d'un
etau puis desserrer le corps de clapet.

® Déposer avec précaution le corps de clapet, le guide, le
joint et le ressort puis ajouter ou retrancher des cales,

Nota. — L'augmentation de I'épaisseur des cales de 0,25

mm se traduit par une augmentation de pression de 6 a
9 bars.

® Remonter et remettre en place
le réservoir.

® Verifier 4 nouveau la pression.

® Rebrancher la tuyauterie de refoulement de |a pompe.

® Purger le circuit en actionnant la direction dans les deux
sens.

BOITIER DE DIRECTION ET DISTRIBUTEUR
(Tracteurs sans cabine)

Les boitiers de direction a circulation de billes qui equipent
les tracteurs a direction assistée sont identiques & ceux qui
Sont montés sur les tracteurs & direction mécanique. lls com-
portent a leurs parties supérieures un distributeur qui assure
l'alimentation des wvérins.

Le boitier de direction équipé du distributeur étant identique
au premier boitier traité dans ce chapitre, s'y référer pour
effectuer les opérations de maintenance.

Fonctionnement

Lorsqu'on agit sur le wvolant de direction, |'ensemble vis
et écrou transmet & la vis une poussee qui est encaissée
par deux roulements coniques sur |es directions mécaniques
ce qui évite tout déplacement axial de la vis. Sur les directions
assistées la vis tourne dans des roulements & aiguilles (35)
et (36) qui permettent un léger débattement vers le haut en
braquage 4 gauche ou vers le bas en braquage & droite. Ce
déplacement axial est transmis au distributeur par deux roule.
ments de butée disposés de part et d'autre du tiroir. Un
contre-écrou et une rondelle élastique assurent la fixation du
tiroir du distributeur et des roulements de butée contre
I'épaulement de |'arbre de direction comportant la vis.

Le tiroir se déplace donc axialement dans le corps du
distributeur qui est intercala entre la colonne de direction

le clapet de sécurité et

et le boitier. Le tiroir est plus long que le carter et son
débattement est limité par les deux roulements de butée.

En position neutre, le tiroir est centré.

Le carter du distributeur comporte six orifices externes, un
orifice de retour au réservoir, un raccord d'alimentation et
deux raccords, I'un de sortie et l'autre de retour.pour chaque
verin.

Lorsque l'on tourne le volant de direction, la résistance
qui s'exerce sur l'dcrou a tendance & provoquer la montée
ou la descente de la vis et duy tiroir solidaire de celle-ci.
suivant le sens de rotation du wvolant. La course maximum
du tiroir est de 1.4 mm de part et d'autre du point neutre.
Lors de son déplacement le tirair met en communication cer-
tains orifices du corps de distributeur et |'alimentation des
vérins est ainsi réalisée.

Si l'on cesse d'agir sur le volant, la poussée axiale trans-
mise & l'arbre de direction est interrompue, les ressorts et
les plongeurs raménent alors le tiroir en position neutre.

Braquage & gauche ou braquage & droite

Le distributeur de direction assistée fonctionne de manigre
identique en braquage & gauche ou & droite hormis que
dans le premier cas le tiroir se déplace vers le haut
et dans le second vers le bas.

En braguage & gauche., ['huile provenant de la pompe tra-
verse le distributeur et est dirigée wvers |'arriére du vérin
gauche et vers l'avant du vérin droit. Simultanément ['huile
contenue dans la seconde chambre des vérins est renvoyée au
réservoir par l'intermédiaire du distributeur. L'huile sous pres-
sion agit également sur les plongeurs et |'effort qu'elle produit
sajoute & celui du ressort. La résistance au niveau du
volant croit donc proportionnellement & |'effort transmis par la
direction, ainsi |'opérateur peut contrdler correctement les
efforts transmis par la direction.

Fonctionnement sans assistance hydraulique ou pendant I'arrét
du moteur

Lorsqu'il n'y a pas assistance hydrauligue soit parce que
le circuit est défaillant, soit parce que le moteur est & 'arrét,
la direction peut malgré tout fonctionner. Dans ce cas e
mécanisme de direction se comporte comme une direction
mécanique et la manceuvre du volant exigera plus d'effort
qu avec |'assistance hydraulique.

Bien que la pompe n'envoie
celle qui est contenue dans le vérin peut circuler libre-
ment entre les différentes chambres. Cette circulation de
l'huile est permise grace & des clapets anti-retour et a des
clapets de réaction.

S'il 'y a braquage des roues les pistons des vérins se
déplacent dans les cylindres donnant naissance simultanément
& une pression dans une chambre et & une dépression dans
Fautre. L'huile sous pression se dirige vers le distributeur
oi elle provoque I'ouverture des clapets de réaction qui établis-
sent la communication avec la chambre en dépression.

Un clapet anti-retour est monté entre le circuit d'alimenta-
tion du distributeur et le circuit de retour vers le réservoir.
Lorsque la pompe débite, I'huile sous pression ferme le clapet
anti-retour et lorsqu'il n'y a pas d'arrivée d'huile le clapet
permet le passage de I'huile vers les vérins afin d'éviter
qu'une dépression s'établisse dans les chambres des wvérins.

pas d'huile au distributeur,

BOITIER DE DIRECTION
ASSISTEE
(Tracteur sans cabine)

10. Arbre de direction ou vis -
35. et 36. Roulements 3
aiguilles - 37. Corps du dis-
tributeur - 38. Tiroir du

distributeur

36
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— DIRECTIONS — EEE

4 35 37 18 39 DISTRIBUTEUR
. Pour accéder au distributeur, il est |
nécessaire d'enlever la colonne de direc- '
tion.

Dépose et démontage

® Défreiner |'écrou (41) puis le déposer. _
® Enlever la rondelle élastique (39) et la 5
butée & billes (42). i
® Prendre soin de ne pas faire tomber '
les plongeurs et les clapets.

® Déposer le distributeur.

® Enlever la butée & billes inférieure.

Vérification

® Nettoyer toutes les piéces et les sé- ||
cher & l'air comprimé. |
e Contrdler les roulements a aiguilles. !

DISTRIBUTEUR DU BOITIER
DE DIRECTION ASSISTEE
(Tracteurs sans cabine)

a. Distributeur en paosition neu-
tre - b, Tiroir en position haute
correspondant & un braquage &
gauche ou & un effort latéral
s‘exergant vers la droite sur les
roues avant - c. Tiroir en position
basse correspondant a un bragua-
ge & droite ou & un effort latéral
s’exergant vers la gauche sur les
roues avant - d. Circuit haute
pression - e, Circuit basse pression
4, Arbre droit s’engrénant sur
I“éerou - 7. Ecrou - 10. Arbre de
direction ou vis - 35. Roulement
& aiguilles - 37. Corps du distri-
buteur - 38. Tiroir du distribu-
teur - 39. Rondelle élastique -
40. Bague d'étanchéité supé-
rieure - 41. Ecrou - 42, Butée a
billes - 43, Plongeur - 44. Tubes
de transfert assurant la circula-
tion des billes
A. Vers le réservoir - B. Vers la
chambre arridére du vérin gauche -
¢ Vers la chambre avant du
vdrin droit - D. Retour de la
chambre avant du wérin gauche -
E. Retour de la chambre arriére
du wérin droit - F. Alimentation
du distributeur par la pompe

e Ei.zoE w e e
-

e Vérifier |'état des clapets et de leurs
sidges, les remonter dans leurs loge-
ments d origine.

Remontage et repose

® Monter des bagues d'étanchéité et

des joints toriques neufs.

e Mettre en place la butée & billes infé

rieure,

® Reposer le distributeur sur larbre de

maniére que |la gorge de repérage soit

dirigée vers le bas.

® Placer la butée & billes superieure.

® Engager la rondelle élastique bombée

(39), |'écrou (41) et le sarrer jusqu'a

comprimer totalement la rondelle élastique

w puis le desserrer de 1/6 de tour et le
- freiner par matage dans la rainure de

l"arbre.

® Pour remonter la colonne de direction.

utiliser un fourreau de 236 mm de

: diamétre et de 206 mm dalésage afin
c de protéger la bague d'étanchéité.

— 108 —
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VERIN DE DIRECTION
ASSISTEE
(Tracteur sans cabine)

ECLATE DU BOITIER
DE DIRECTION AVEC

< \ ©) ASSISTANCE INTEGREE
' “ tﬁ%
0

(Tracteurs avec cabine)

® Reposer la colonne de direction.

® Déposer le fourreay.

® Retablir le niveau d'huile du boitier
ainsi que celui du circuit hydraulique et
purger en manceuvrant le volant de di-
rection de maniére & amener les roues
en butée de chaque coté, le moteur en
marche. Vérifier de nouveay le niveau
‘huile dans le réservoir.

VERIN

Le piston et la tige du vérin ne sont
pas démontables. En cas de mauvais
fonctionnement duy vérin, le remplacer.

Aprés repose du vérin, purger le cir-
cuit de direction.

i DIRECTION ASSISTEE
| avec assistance intégrée
i

|

L S i

TRACTEURS AVEC CABINE fat, tournant et d'un moyeu qui tourne a son tour a |'inte-

rieur du fit, ce moyeu étant assemblé par cannelures sur
. Description I'arbre de direction.
La direction assistée avec assistance intégrée comporte
| un wverin  hydraulique et un distributeur montés directement 53 54 45
1o dans le boitier de direction.
| Le boitier se compose d'un arbre de direction assemblé

par cannelures sur un ensemble vis et écrou & circulation
de billes,

|
| En fonctionnement normal I'huile fournie par la pompe
- favorise la montée ou la descente de [I'écrou soulageant 592 46
1 ainsi le conducteur au moment du braquage. Par consé. sl :
quent cet ecrou fait office de piston et le boitier de direc- J '
tion de cylindre de vérin. Le distributeur tournant est monté
sur la colonne de direction entre I'arbre de direction et
I'ensemble vis et écrou.
; L'huile fournie par la pompe arrive au distributeur qui la
dirige vers la partie supérieure du piston (51) par un passage

interne (47) ou encore a la partie inférieure par une canalisa.
tion externe [48).

En ligne droite, I'huile est envoyée au réservoir a travers le
refroidisseur et le filtre de retour. Un manchon comportant deux
gorges annulaires usinées sur son diamétre extérieur est em.
manché a force sur le distributeur tournant. Ces gorges per- o
mettent de diriger I‘huile, & la demande dy distributeur vers le

47

boitier du distributeur. 50 49 48
Des joints toriques sont montés entre les bagues, ces joints
toriques ont p-uuﬂ réle d'isoler les divers cirm.ﬁta- Une garni- BOITIER DE DIRECTION A ASSISTANCE INTEGREE
ture d'étanchéité spéciale est prévue au-dessus de la bague 45. Arbre de direction - 46. Distributeur tournant - 47.
superieure afin d'éviter tous suintements d'huile |e long de Passage interne d‘alimentation - 48, Tuyauterie externe
I"arbre de direction, d’alimentation - 49. Bras de direction du boltier - 50. Arbre
Le distributeur est monte a lintérieur d'un carter dans avec levier - 51. Piston - 52. Vis - §3. Pompe hydrauligue -
le prolongement du boitier de direction. Il se compose d'un |

54. Réservoir

i | 1 -




— DIRECTIONS -

DISTRIBUTEUR DU BOITIER DE DIRECTION A ASSISTANCE INTEGREE

a. Ecorche du distributeur - b. Distributeur en position neutre - c. Distributeur
en brogquoge & droite - d. Circunt haute pression - e, Circuit basse pression.

48. Tuyauterie d almentation externe -

6. Qrifice de retour d'huile gu réservour

51. Piston - 52. Vis - 55. Bogue supérieure
57. Bogue centrale - 5%. Orifice d arrivée

d huile sous prassion en provenance de lo pompe - 59. Bogue inférieure - 8). Rou-

lement - 61. Clapet anti-retour - 62. Borre de torsion - 63 Moyeu du distributeur -

64. Onfice inférieur du fat - 65. Orifice d'olimentation du distributeur - 66, Orifice
supérieur du it

Le moyeu du distributeur et la vis sans fin sont reliés entre
=ux par une barre de torsion. Celle-ci controle les mouvements

sngulaires du moyeu et de la vis. Elle a pour effet de ramener
sutomatiquement le distributeur au point neutre lorsqu'on
welache le wvolant de direction.

Fonctionnement

Lorsqu'on tourne le volant de direction, le moyeu du distri-
outeur tourne dans le fOt et provoque |'ouverture et la fermeture
“orifices qui dirigent I'huile vers la chambre supérieure ou
2 chambre inférieure du wvérin selon le sens de rotation
Zu wvolant. Des butées prévues sur le fit limitent les débat-
==ments du moyeu. En cas de défaillance de I'assistance, le
moyeu vient en contact avec ces butées ce qui permet alors
2= manceuvrer la direction manuellement. Un clapet anti-
wetour intervient egalement lors du fonctionnement manual.

2] Position neutre (figure b)

Lorsqu'on relache le volant de direction ou lorsqu'il v a
stabilité du wolant dans un virage & rayon constant, le dis-
tributeur est centré et la pression dans le circuit est faible.

Lhuile provenant de la pompe pénétre dans le boitier
Su distributeur et se dirige vers le fit du distributeur par la
sague inférieure. En outre, le fit comporte en plus de
orifice d'alimentation deux orifices, l'un inférieur. |'autre
superieur qui assurent [|'alimentation du vérin.

En position neutre, ces deux orifices sont 3 demi-ou-
verts comme |'indique le dessin (b} et I'huile peut com.
muniguer d'une chambre a l'autre du wvérin.

Lhuile provenant de la pompe retourne librement au
seservoir en empruntant d'abord le percage transversal puis

le canal central afin de remonter vers la bague supérieure
pour emprunter la tuyauterie de retour.

b) Position braguage a droite (figure C)

Lorsqu'on tourne le volant dans le sens horaire, le moyeu
tournant également dans le méme sens dirige |'huile sous
pression provenant de la pompe wvers l'un des orifices de
la bague centrale. Celle-ci se trouve en face de la tuyaute-
rie extérieure avec qui elle établit le circuit. L'huile s échappe

donc wvers cette tuyauterie qui alimente la chambre infé--

rieure du wvérin. Le piston, sous I'action de la pression,
tend a faire remonter 'écrou le long de la vis d'ol assistance
au braguage & droite commandé par le conducteur.
Simultanément |'huile de la chambre supérieure du vérin
remonte vers |'orifice inférieur du fit le long de la vis puis
emprunte le pergage transversal et ensuite le canal central
pour rejoindre le refroidisseur et le réservoir par la canalisation
de retour.
¢) Bragquage & gauche

Dans ce cas le fonctionnement est inversé et 'huile sous
pression de la chambre supérieure du vérin tend a faire
descendre le piston, tandis que celle contenue dans la
chambre inférieure retourne au réservoir.

d) Fonctionnement sans assistance hydraulique

Un clapet anti-retour maintenu sur son siége par ['huile
sous pression en fonctionnement normal se trouve alors libre
dans ce cas précis et assure ainsi la circulation de I'huile
d'une chambre & l'autre du vérin. La direction devient alors
entierement manuelle.

= R =
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE
ET DISTRIBUTEUR

Dépose

® Déposer le sélecteur de transmission
(si monté).

* Déposer la cabine.

Nota. — |l est nécessaire d'enlever
la cabine avant de déposer la direc-
tion. cependant les panneaux permet.
tent d'accéder 4 la partie haute de la
colonne de direction et il est possible
de procéder & la révision du distri-

buteur sans avoir & déposer la cabine.

® Enlever le réservoir & combustible.
® Désaccoupler la barre de direction du
bras.

® Débrancher les tuyauteries et obturer
les orifices.

® Déposer le boitier de direction.

Démontage

Avant d entreprendre le démontage de
la direction assistée, desserrer e rac-
cord inférieur de la tuyauterie extérieu-
re, et manceuvrer plusieurs fois |'arbre de
direction de butée en butée pour chas-
ser le plus dhuile possible du boitier.
® Déposer le bras de direction.

® Enlever la tuyauterie extérieure.

® Oter les vis de fixation du couvercle
latéral sur le boitier de direction, dépo-
ser le couvercle, le support de trin-
glerie d’accélérateur, le joint et la cale
de réglage du jeu axial de l'arbre.

@ Positionner I'écrou de maniére que
arbre puisse sortir latéralement. son le-
vier etant engagé dans la machoire de
I"éerou,

® Déposer la colonne de direction fixée
par quatre écrous.

® Enlever l'arbre de direction. les ca-
les de réglage et la rondelle de butée
inférieure du boitier de distributeur.
® Engager le manchon de protecion de
bague d'étanchéité N° SW 23/1 sur les
cannelures du moyeu de distributeur puis
sortir avec précaution le boitier de distri.
buteur.

® Oter les cales de réglage de la pré-
charge du roulement.
® Tourner légérement I'ensemble distribu-
teur et vis afin de provoquer |a montée
de la cuvette du roulement supérieur.
® Sortir la cuvette et les 28 billes.
® Enlever les 7 vis de fixation du boi-
tier de roulement puis le déposer.
® Déposer l'ensemble vis et écrous en
prenant soin de ne pas détériorer les
segments.
® Sortir l'ergot de positionnement du
boitier de direction.
® Dévisser jusqu'd séparer 'écrou et le
piston de la vis.
® Récupérer les 28 billes.
® Déposer le tube de transfert des bil-
les puis les segments du piston.

Vérification

® Nettoyer toutes les piéces et les Sé-
cher & I'air comprimé,

® Controler tous les éléments du boitier
et remplacer tous ceux qui sont détério-
rés, usés ou rayés.

® Rechercher les éventuelles félures.

® Mettre au rebut les 3 joints du distribu-
teur.

Nota : En réparation, la vis et le dis-
tributeur sont fournis ensemble ces
piéces sont apparides avec |'écrou et

le piston.

ECLATE DU BOITIER

DE DIRECTION AVEC ASSISTANCE

INTEGREE
(Tracteurs avec cabine)

Remontage

® Remplacer les deux joints toriques de
lFarbre de sortie du boitier par des
neufs.

® Monter un joint torique neuf puis I'ergot
de positionnement dans le boitier.

* Mettre en place les segments sur le
piston et décaler leurs coupes de 180°.
® Aligner la gorge de I'écrou avec I'ergot
de positionnement.

® Comprimer les segments a I'aide d'une
sangle et engager le piston dans ['alé-
sage du boitier.

® Aligner la machoire de I'écrou avec
I"ouverture latérale du boitier.

® Engager l'arbre dans le carter.

Nota Pour éviter de détériorer
les joints toriques de I'arbre, envelop-
per les cannelures de ruban adhésif.

® Placer un joint neuf sur le couvercle
latéral puis le mettre en place sans re-
monter le ressort ni les cales de ré-
glage. Serrer les vis au couple prescrit.
® A laide d'un comparateur, mesurer le
jeu axial de |'arbre.

® Déduire 02 mm de la cote relevée
et choisir une cale dont |'épaisseur appro-
chera le plus possible de cette cote.
(Epaisseur des cales disponibles : 1.27:
1,524; 1,778 et 2,032 mm).

® Déposer le couvercle et le joint et
mettre en place le ressort et la cale choi-
sie. Remettre couvercle et joint.
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® Tourner l'arbre de maniére
ton vienne en haut du
le boitier.

® Mettre en place les 28 billes dans
I'ensemble piston/écrou. Les coller a |a
graisse. Disposer les billes entre les deux
ouvertures du tube de cheminement et |a
vis.

® Engager une garniture neuve lubrifige
sur |extrémité conique de I'outil N° FT
3144 ou 4643. Faire passer la garniture
de l'outil dans chacune des 3 gorges.
Attendre qu'elles se rétractent et engager
Foutil FT 3144 ou 4644 extrémité conique
intérieure en premier sur les garnitures
pour les comprimer & la cote requise,
® Mettre un joint torique neuf sur le por-
te-roulement, un joint torique neuf et une
bague d'étanchéité dans le boitier de
distributeur. Celle-ci  sera disposée en
affleurement avec le boitier.

® Placer l'une des cuvettes de roule-
ment sur la vis, contre le boitier de dis-
tributeur, cage dirigée wvers |'extérieur.
® Coller les 15 billes a4 la graisse dans
la 1™ cuvette et introduire la seconde
cuvette.

® Mettre |'ensemble distributeur-vis dans
lla porte-roulement sans déplacer les bil-
es.

® Présenter le tout sur le piston et |'écrou
Enj:nré dans le boitier sans déplacer les
illes.

que le pis-
logement dans




dettre le porte-roulement dans le boi-
de distributeur et serrer les vis au
mie prescrit.

Wonter le manchon de protection N°
2147 ou 1568 sur les cannelures du
=u du distributeur.

“acer le boitier du distributeur sur le
se=roulement sans les cales de réglage.
*opuyer sur le boitier de distributeur
mesurer le jeu entre lui et le porte-
=ment. en plusieurs points. Retirer
® mm de la moyenne des mesures et
W=ir une cale ménageant une tolérance

s=munement de billes,

BCTERISTIQUES

e du boitier : 0.7 1.

= Ou circull d'assistance ; 1,8 |

* de demultiplication : 16,67/1.

&= 0e tours du volant : de butée & butée (4,45).
2= la pompe a 1000 tr/mn - 3.6 /mn.

E Su clapet de securilé : 45 & 52 bar.

“OUPE DU BOITIER
DE DIRECTION
ASSISTEE
W Ecrouv - 10. Secteur
ere - 12. Distributeur -
13. Secteur avant

~== DE ROTATION (mesurés a la jante du volant)

ters, identiques a I'exception du distributeur sur le modéle assisté sont du

B < huile du reservoir : 19 4 22 mm en dessous de I'orifice de remplissage.

— DIRECTIONS —

de 0,04 mm. Elles existent en épaisseurs :
0.102; 0,127; 0,254 et 0,064 mm.

® A l'aide d'un chassoir en métal doux,
introduire une bague palier neuve. ainsi
que le silent-bloc & la partie haute du
tube de direction puis engager |'arbre de
direction.

® Placer la rondelle de butée, la partie
haute du tube et l'arbre de direction sur
le boitier de distributeur. Serrer les vis au
couple prescrit.

® Monter la tuyauterie avec des joints
neufs,

(NOUVEAUX MODELES)

® Mettre en place la bielle pendante sur
I'arbre. la rondelle frein et I'écrou. Ser-
rer au couple et freiner.

Pose

® Opérer a l'inverse du démontage.

® Serrer écrous et vis aux couples pres-
crits.

® Remplir le réservoir de I'huile appro-
priége.

® Moteur en marche, manmuvrer le vo-
lant plusieurs fois de butée en butée pour
chasser 'air du circuit.

® Faire le niveau d'huile.

DIRECTIONS MANUELLE ET ASSISTEE
A DOUBLE BRAS PENDANT
FORD 2910 3910 ET 4110 2RM

« de distributeur comporte & orifices, voir figure.

© gorges annulaires usinées sur son diameétre extérieur,

SCRIPTION DE LA DIRECTION ASSISTEE

Ssouteur est compose d'un fourreau et d'un tiroir intérieurs, le fourreau pré-

3. Tiroir
4. Fourreau

6. Vis
e

B. Orifice de retour vers résevoir
C. Orifice vers vérin coté gauche
1. Bague d’étanchéité
2. Arbre de direction

5. Barre de torsion

Direction Manuelle Assistée
= diraction 02403 0,42 a 0,58
8o sacteur arrigre 0,74 a1 0,89 4 1.21
2 s=cteur avant 1.09 4 1,22 1.31 & 147
LES DE SERRAGE (daN.m)
zarter de colonne 5.1
I @u carter de distributeur sur le boitier de direction
=CoOn Assistée 55
. caner de distributeur sur la boitier de direction
ECton assistée o]
= couvercle de 'arbre du secteur 2T
==crou de la vis de reglage de I'arbre du secteur 38
o de remplissage d'huile 0,9 _ COUPE DE LA DIRECTION ASSISTEE
W Domer de direction sur le carter de transmission 8.8 A. Distributeur en position neutre, B, Distributeur en braguage & droite
2o Dras pendanl 17.3
B 2w boitier de direction sur le bras pendant 55
2e wolant sur I'arbre de direction 9.5 A. Orifice d'arrivée de la pompe D. Orifice vers vérin coté droit

E. Orifice vers vérin cOré gauche
F. Orifice vers vérin cofé droit
7. Tuyauteries de transfert
. Corou
8. Roulement inférisur
10. Secteur arridre
11. Roulement supérieur
12. Distributeur




FORD

Ces gorges annulaires permettent de diriger I'huile entre le distributeur et son car-
ter, chacune des gorges est séparée par un joint qui isole ainsi chaque élément du circuil.
Le tiroir qui tourne dans le fourreau est monté par cannelures sur I'arbre de direction.
Le tiroir et la vis sont reliés I'un & I'autre par une barre de torsion qui contrdle leur
rotation relative et neutralise le fonctionnement du tirair lorsque la rotation du volant

de direction s'arréte.

FONCTIONNEMENT

Lorsque le volant est tourné, le tiroir tourne dans le fourreau ce qui entraine I'ouver-
ture ou la fermeture des orifices d'huile sur les véring en fonction du sens de braquage.
Le fourreau comporte des butées qui limitent la rotation du tiroir dans le fourreau, en
cas de défaillance du circuit dassistance de direction, le tiroir vient au contact de ces
butees et il est alors possible de braquer les roues comme s'il s'agissait d'une direc-
tion manuelle. Un clapet anti-retour monté sur le circuit permet & I'huile de circuler

libremeant entre les deux varins.

Direction en position neutre

Lorsque le volant est reldché ou lorsqu'il est maintenu brague dans un virage & rayon
constant, le distributeur est amené en position d'équilibre afin que la pression s'éga-

lise dans le circuit.

L'huile en provenance de la pompe pénétre dans le distributeur par l'orifice d'arri-

vee (A} puls arrive au tiroir de distributeur

par l'intermédiaire de la gorge annulaire cen-

trale. Le tiroir de distributeur comporte 8 lumiéres usinées sur son diamatre exterieur.
Elles parmettent I'alimentation ou le retour de I"huile hydraulique des véring par les ori-

fices du corps du distributeur.

Lorsque la direction est en position neutre les orifices d'alimentation et de retour
des vérins sont ouverts ce qui permet a I'huile d'exercer une pression égale sur les
deux faces des pistons des vérins. L'huile débilée par la pompe emprunte un passage
transversal dans le tiroir de distributeur puis un passage central dans la chambre entre

la gorge supérieure et I'arrét d'huile.

La chambre entre la gorge supérieure et I'arrét d'huile débouche dans I'orifice de
retour (B) du corps du distributeur. I"huile peut ainsi retourner vers le réservoir.

BOITIER DE DIRECTION

Dépose

* Déposer la colonne du sélecteur de vites-
S5 (5 monté),

» Déposer la cabine si montée.

= Arracher le volant a I'aide d'un extracteur
approprié.

* Déposer le réservoir 4 gazole.

* Désaccoupler les barres de direction a
laide de 'extracteur N® 1001 ou 9196,

* Tracteurs avec direction assistée : Déga-
ger toutes les luyauteries du carter de dis-
tributeur puis mettre en place des bouchons
sur les orifices et les tuyauteries.

* Déposer le boitier de direction.

Démontage

* Déposer les bras pendants. Eventuglle-
ment utiliser I'extracteur 1001 ou 9196,

Braquage a droite

L huile qui arrive & I'orifice d'arrivée du carter de distributeur (A) et envosss
‘& fourreau du distributeur par la gorge annulaire centrale, & mesure que be v
tourne dans le sens horloge pour braguer les roues vers la droite, le tiroir tourne
ment dans le sens horloge et envoie |'huile sous pression dans 4 des lumiéres &
vers la gorge annulaire inférieure. Cette dernidre s'aligne alors avec les orifices
mentation C et D des vérins hydrauliques, ainsi les vérins sont alimentés cite =
section ou coté petite section et facilitent le braguage des roues.

Simultanément, alors que I'huile haute pression esl envoyée aux cylindres
basse pression située dans I'autre section du vérin est renvoyée par les deux =
de retour d'huile E et F vers la gorge annulaire supérieure du distributeur. Etam
que le fourreau est tourné dans le sens horloge, les 4 autres lumiéres de ce
peuvent alors recevoir I'huile qui provient des vérins. L huile emprunte les pe
transversaux des lumiéres et remonte dans e passage central pour arriver dans
bre enire la gorge annulaire supérieure et

de retour B.
L'huile retourne dans le réservair par

Si le volant est maintenu bragué a dro
sous |'effet de la rotation de la barre de torsion fixée sur le tiroir de distributew ==

décrit precédemment.

Braguage a gauche

Lorsque le volant est tourné dans le sens inverse horloge, I'huile sous hauss
sion est envoyée par 4 des lumigres du tiroir vers la gorge annulaire supérieus
huile sous pression arrive alors aux orifices E

L'huile sous basse pression des vérins h
(D) au distributeur. Aprés avoir emprunté le
fice de sortie (B), I'huile retourne au rése

Fonctionnement manuel de la direction

En cas d'incident de la pompe ou en braquage. moteur & I'arrét, un clapet am
a bille permet de manceuvrer manuellement la direction.

Le clapet anti-retour est monté dans le carter de distributeur el lorsque la dn
est alimentée sous pression normale la bille reste sur le siege. Lorsque e cro
direction n'est pas sous pression, la bille est décollée de son siege et perme’ =
sage de |'huile hydraulique d'un vérin a I'autre.

CONSEILS PRATIQUES

teur ou du boilier de direction sur les trac-
teurs a direction manuelle, Ne pas agarer
la rondelle située entre les deux organes.
* Direction assistée : Enrouler du ruban
adhesit sur les cannelures de l'arbre de
direction pour protéger la lévre de la bague
d'étanchéité (1). Enlever les 3 écrous et 1a
vis du carter de distributeur puis faire cou-
lisser avec précaution le carter de distribu-
teur sur l'arbre de direction. Les billes du
roulernent tomberont dans ke fond du boitier
de direction.

* Sorfir la vis et I'écrou du boftier de
direction.

* Déposer les 11 billes du roulement supé-
rieur du boitier de direction.

* Déposer le roulement inférieur du boitier
de direction,

* Evenluellement exiraire la bague supé-
reure de la colonne de direction & |'aide de
lextracteur N® 954 C ou 9527. Séparer le
silent-bloc.

Nota : Ne pas frapper sur les bras pen-
dants a I'aide d'un marteau pour les dépo-
ser car il pourrait y avoir détérioration
interne des arbres du secteur.

Nota: Me pas essayer de déposer le

* Vidanger le boitier,

* Enlever les vis de fixalion du couvercle
chté droit,

® Enlever le contre<dcrou de la vis de
reglage de l'arbre de secteur arriére (10)
puis tourner la vis dans le sens horloge
jusqu'a dépose du couvercle.

* Sortir I'arbre du secteur arriére (10) et le
couvercle du boitier de direction.

* Tourner la vis du réglage dans le sens hor-
loge jusqu'a dépose du secleur el du
réglage du couvercle.

* Enlever le contre-écrou de la vis de
reglage de I'arbre du secteur avant (13) et
tourner la vis dans le sens horloge jusgu'a
degagement de I'arbre du secteur.

* Direction assistée : enlever les 4 vis et
déposer la colonne de direction du distribu-

tiroir {3) de son fourreau (4).

Vérfication

* Nettoyer toutes les piéces dans un dissol-
vant approprié puis les sécher a l'air
COMDrirm,

= Déposer et mettre au rebut tous les arréts
d’huile.

* Controler tous les éléments et rempla:
cer ceux gui sont deétériorés, usés ou
rayes.

* Metire en place la vis et I'écrou et ke rou-
lement supérieur dans le boltier de direction.
* A l'aide d'un chassoir mettre en place la
bague et le support caoutchouc supérieur
de l'arbre de direction dans la colonne.

Tracteurs avec direction manuelle

* Monter la colonne sur le boitier de direc-
tion sans cale ni joint. Mesurer le jeu entre

&S deux organes & l'aide d'un jeu de cales. .

Effectuer plusieurs lectures. Soustraire
0,05 mm de la moyenne relevée, ce qui don-
nera |'épaisseur des cales & monter (épais-
seurs disponibles 0,5 ; 0,13 et 0,25 mm).

I"arrét d’huile qui communigue avec

lintermédiaire d'une tuyauterie.
ite, le distributeur revient en positior

et F d'alimentation des véring hydraus
ydrauliques revient par leg orifices
passage transversal et remonté ves
oir

Nota : Monter un joint torique de chaque
cité des cales d'épaisseur.

* Meltre en place la colonne munie des
cales et des joints puis serrer les vis de fixa-
tion au couple prescrit, au chapitre « Carac-
léristiques ».

MNota : Faire tourner I'arbre lors du ser-
rage des vis afin d'éviter toute contrainte
anormale sur les roulements.

* Monter provisoirement le volant et & I'aide
d'un peson (de 0 & 3 daN.) mesurer |'effort
de rotation. Modifier éventuellement I'épais-
seur du calage pour tomber dans les
tolérances,

Nota : Le peson et la cordelette doivent
étre perpendiculaires a la branche du
vilant.

Nota : La vis (B) et I'écrou (8) ne sont rem-

plagables gu'en ensemble complet,

Remontage

= Monter le roulement inférieur sur le bos-
tier de direction puis mettre en place les bil-
s sur la cage supérieure du roulement : les
coller a 'aide d'une graisse.

* Monter définitivernent la colonne de direc-
fion au produit d'étanchéité et serrer les
écrous au couple prescrit au chapitre
« Caractéristiques ».

Tracteurs avec direction assistée

* Engager le carter du distributeur sur
l'arbre du boitier de direction aprés avoir
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* Monter I'arbre avant dans le bhose

&
&

Bk /

14

MONTAGE DES VIS DE
REGLAGE SUR LES ARBF
DES SECTEURS
13. Arbre de secteur - 14
de réglage - 15. Encochs
« Ty
enroulé 'arbra de ruban adhésit oo
iéger la bague d'étanchéité (1) Sere
&crous & la main,
* Déterminer I'épaisseur de cales e
dant comme pour la direction maus
* Hetirer alors le ruban adhésif et e
colonne de direction sur e carter &
buteur. Serrer les vis au couple press
chapilre « Caractéristiques »
* Verifier I'effort de rotation au pescor =
miner le montage de ka colonne cormrs
qué pour la direction manuelle

Tracteurs a direction manuels
assistée

* Engager les vis de réglage des =
dans les encoches en « T », voir figus
* Metire en place les joints toriques
boltier de direction et le couvercke

= Enrouler du ruban adhésif sur les
lures des arbres pour éviter de détéroms
joints tongues.

direction, tourner la vis de réglage
sens inverse horaire, ne pas aller 2

* Mettre en place l'arbre arriére e =
geant sa dent repérée d'un coup o=
teau dans le creux de dent de |'artes
ayant le méme repére et agir pouw 2
dent repérée « O » 5'engage dans &
de dent de I'écrou de direction pors
repere « O »



= place le couvercle du boitier de |
=w=C 500 joint mais sans produit |
== tourner la vis de réglage de |
are en sens inverse horaire
ue le couvercle vienne en con-
e (frapper légérement le cou-
—zillel pour emboiter le pion de

== vi5 au produit adhésit et les ser- |
mrie prescrit au chapitre = Carac-

ERISTIQUES

tambour

INTAGE D'UN FREIN

= tracteur sur un sol horizontal.
== roues avant el desserrer le

3 roue concernes.
e le réglage du frein et deposer
= toutes les piéces en veillant
sunsant
ar la coupelle extérieure, la
mer conlre le ressort et la faire
guart de tour.
a position exacie de chague
= afin de les remonter dans la
Forigine

ENTAGE D'UN FREIN

= toutes les pieces. vérifier leur

emplacer celles qui soni
= egérament les axes d'articula-
= machoires, le mécanisme de
= ot 25 deux extrémités de 'arbre
g= & yne graisse a point de fusion

sar o pidces en sens inverse du
» en placant les machoires dans

i O Qrgimne

» Mettre en place provisoirement le volant.
Accrocher un peson comme deécrit préce-
demment puis mesurer 'effort de traction
nacessaire pour faire tourmer le volant

« Tourner la vis de réglage de I'arbre arrigre
en sens horaire pour permettre 'engréne-
ment des dents de "arbre sur I'écrou. Regler
le jeu entre denls en lournant la vis en
Sens inverse horaire an phases succes-
sives pour atleindre |'effort de rotation
spécilié au chapitre « Caracléristiques »

= Monter le contre-crou de la vis de réglage
el be serrer au couple prescrit. Verifier & nou-
veau le couple de rofation du volant.

» Effectuer la méme opération avec l'arbre
avant pour 'engrénement sur I'arbre arriére.
s Enbever le ruban adhésit puis monter les
bras pendants. Mettre en place une epais-
seur suffisante de rondelles feulre entre les
bras pendants et le boitier de direction.

* Mettre en place les rondelles-frein et les
l Bcrous puis les serrer au couple prescril

FREINS

FREINS A TAMBOURS

z du tracteur 2610 et 3610, du type a tambour sont places en bout des

CONSEILS

REGLAGE DES MACHOIRES

» Desserrer e verrou des pédales de
frein

= Spoulever la roue gauche.

s Enlever le bouchon de visite du meca-
nisme

= A l'aide d'un tournevis (voir figure) tour-
ner I'éloile de réglage jusqu’au freinage
de la roue et desserrer jusqu'au moment
ol la roue tourne a noueau librement

o Agir de méme sur le fren droit.
* Me pas oublier de replacer
bouchons.

» Effectuer un essai sur route pour veri-
fier I'efficacité et I'équilibrage des freins

es

REGLAGE DU FREIN A MAIN
(Tracteurs 2610 et 3610 sans cabine)

& Caler les roues arrigre.

s Desserrer le frein & main.

» Désaccoupler la chape (6) du levier et
en la tournant &liminer le jeu de la
limonerie.

+ Régler la vis de butee (8) pour obtenir en
B un jeu de 0,64 a 0.89 mm.

» Vérifier le bon fonctionnement du frein

a main

FREIN

fatéral de machoire

6. Chape
8 Vis de

1. Ressort de maintien

2. Mécanisme de reégla-

ge 3. Coupelie de
maintien flatéral de ma-
choire - 4. Ressort de
rappel 5. Plaguette
d’axe darticulation -
6. Machoire
REGLAGE DU FREIN
A MAIN
(Tracteurs 2610 et 3610

sans cabine)
B : 064 4 089 mm.

tre-fécrou - 9. Contre-écrou.

Surface de friction : 635 cm?.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de bridage du levier de frein

PRATIQUES

REGLAGE DES
MACHOIRES
DE FREIN
A. Tournevis - 2. Mé
canisme de réglage

=

- 7. Lewier -
réglage et con-

100 —

* Procéder 4 l'inverse de la depose.

» Remplir le boitier de direction avec de
I'huile de qualité appropriée.

= Serrer ecrous el vis au couple prescri.

= Sur les tracteurs a direction assisiée, rem-
plir le réservoir dassistance d'une huile ge
quafité appropride puis braquer plusieurs fois
de suite la direction de butée en butée pour
purger le circuit. Vérifier le niveau du réser-
voIr d'assisiance.

Cote de réglage de la came de frein : 0.75 & 1,50 mm

Vis de fixation de frein & main : (tracteur avec cabine) 3.7 & 5.
Contre-écrou de vis de réglage de frein & main de roue AR : 3.7 4 5.
Contre-écrou de |a tringle de frein: 57 a 7.8

5.7aT76




FORD

REGLAGE DU FREIN A MAIN
(Tracteurs 2610 el 3610 avec cabinge)

* Desserrer a fond le frein 4 main de telle
sorte gue le tampon de butée (11) vienne
&n contact de I'axe du levier relais de frein
a main (10).

* Desserrer le contre-écrou (12) el tour-
ner la vis de réglage (13) de maniére que
la téte de la vis vienne ay contact de 'axe

du levier relais (11). Sarrer le contre-fcrou
au couple prescrit, voir chapitre « Carac-
téristiques ».

* Maintenir I'axe du levier relais (10} au
contact du tampon de butée (11) et régler
la tension du cdble de frein & main & I'aide
du dispositif de réglage (14) pour éliminer
& « mow »,

* Vérifier le bon fonctionnement du frein
& main qui doit &tre libre sans jeu excessif.

REGLAGE DU FREIN A MAIN (Tracteurs 2610 et 3610 avec cabine)
10. Axe de levier relais - 11. Tampon de butée - 12. Contre-écrou -
13. Vis de réglage - 14. Dispositif de réglage

FREINS A DISQUES

Ce type de frein équipe les tracteurs 2910, 3910, 41 10 et 4610,

Les freins arriére & disques sont INCOTPOres aux trompettes et situés entre le carter
central et les réductions finales, ils sont du ype immergé.

CARACTERISTIQUES

Freins principaux
Type : disques & bain d'huile.
Nombre de disques @ 2. :
Surface de friction - 1 084 cmy,
Effort & Ia pédale - 20 daN.
Course de la pédale 60,2 a 66,6 mm,

Frein de transmission (option)

Type : & disque sec.
Surface de friction : 218.7 cm?.
Effort de traction & la main: 13.2 & 20 daN.

COUPLES DE SERRAGE (en dah.m)

Vis de carter intérieur de frein: 9.7 4 122

Vis de fixation de frein de transmission 574a7e.

Vis de fixation de levier de frein de lransmission : 3.7 4 5.
Vis de bridage de levier de frein: 5.7 a 7.6

Vis de pédale de frein (avec cabine): 2 4 2.8.
Contre-écrou de tringle de frein: 5.4 4 7.4.

CONSEILS PRATIQUES

FREINS PRINCIPAUX

Dépose

Les freins étant intégrés aux trompet-
tes leur dépose a é1é traité dans le chapi-
lre correspondant.

Démontage

* Deposer la tringle de commande | 16) et
les biellettes (1 at 2),
* Décrocher les ressorts et désassembler

les pleces du frein. Veiller & récupérer les
billes.

culation de disque - 4,
6. Disque de commande -

Remontage

* Vérifier les pieces et remplacer celles
qui paraissent défectueuses. Dans le cas
du remplacement de I'un des carters {4 ou
12), refaire le réglage de Ia précharge des
roulements de différentiel.

* Empiler les piéces comme sur la | igure
5ans oublier de mettre les billes en place
&l accrocher les ressorts.

* Remonter les biellettes &t |a tringle de
commande.

Repose
Celle-ci est traitée dans le cadre des
trompettes, voir chapitre « Pant arridre »,

S'assurer du bon &tat de I"'étanchéité de
la commande.

Réglage de la tringlerie de pédales

La garde des pédales de frein dait &lre
de 38 mm, voir figure.

GARDE AUX PEDALES
DES FREINS

Nota : Sur les tracteurs avec frein de
remorque, verifier que la tige-poussoir
du maitre-cylindre montée sur la timo-
nerie de frein, coté droit, ne dépasse
pas du mailre-cylindre lors du réglage
de la garde de la pédale.

= Désolidariser les pédales.

* Desserrer le contre-écrou ( 16) et tourner
I'écrou de réglage (15) jusqu'a obtention
de la garde prescrite sur chacune des
pédales.

= Serrer les contre-écrous {(16).
* Verrouiller les pédales de frein puis véri-
fier que le freinage est équilibré : faire un

DETAIL DU FREIN PRINCIPAL
1. Biellette de commande - 2. Bisllette de commande - 3, Vis da=
Carter extérieur de frein - 5, Disque de fras
7. Bille - 8. Ressort - 9. Disque intermédia =
10. Goujon - 11. Axe d'arrét - 12. Carter intérieur de frein - 13, Ecrm
4. Axe de chape - 15. Goupille fendue - 16. Tringle de commarse

essai sur roule. §'il est nécessaire d'équi-

P

REGLAGE DU FREIN
PRINCIPAL

15. Ee:fuuderig.!'age-fﬁ“,c:- 2

écrou

librer le freinage, agir sur le réglage o
timonerie de la pédale de frer
gauche.

Réglage du frein de parcage

* Accrocher un peson a |'extréms
levier de frein de parcage et vérde
la force de traction POUr engager ke ol
sur le premier cran du rochet soe
prise entre 0,7 et 1 daN.

* Desserrer le contre-écrou (17) eriess
goupille (19) et I'axe (18).

* Tourner la chape (20) jusqu’a o=
I'etfart de traclion soit correct ioe
I'axe est remis en place.

* Monter une goupille fendue newws
resserrer le contre-dcrou (17)

REGLAGE DU FREIN
DE PARCAGE
17. Contredcrou - 18 e
18. Goupille - 20, Chape




Type: D 226-3.2

AFFECTATION : Tracteurs Renault
61-12 RS - 61-14 RS

REGLAGES CARACTERISTIQUES
DISTRIBUTION Nbre et dispos. des cylindres 3 en ligne
Type of eyels ...ooonvimains Diesel 4 temps
PESEEEE i e 105 mm
Dﬂgrés SUF vulant Eﬂurs-ﬁ B a B e e e ey e P 120 mm
Cyviindrda ... . iiiivinns 3177 cm3
A.O.A o Sens rotation du vilebrequin horaire (vu de I'avant)
L A L R Régime de ralenti .......... 650 a 750 tr/mn
R.F.A e T o Régime maxi a vide ........ 2 460 a 2 550 tr/mn
AOE., ... i a0 Puissance maxi (kW/ch) DIN 44/60 & 2 350 tr/mn
REE o Couple maximum .......... 20,5 daN.m a 1500 tr/mn
e SR AR ARl Rapport wvolumétrique ...... 16,6,1
CHAMBRE DE COMBUSTION
CULBUTEURS Systéme d'injection ........ direct
Consommation spécifique .. 190 g/ch/h
Jeu de fonctionnement .... A frold Adm et Ech : 0.20 mm Vol. de la chambre du piston 52,5 = 0,5 em3
Pression de compression . 24 a 27 bar
Tolérance maxi entre cylindres 10 %
| Pression d'explosion ........ 80 bar
INJECTION
Ordre dinjection ............ 1-3-2 [ —— ——
Avance & llinjection ........ 22 = 0,5 (volant) ; 5,59 = 0,2 COUPLES D’E SEHHAGE
mm (piston)
Tarage des injecteurs ..... . 220 bar
Vis de culasse ............ 20& 21
Vis de paliers de vilebreguin 16 & 17
Vis moyeu de poulie/vilebr. (10,9) 28,5 & 29,5
Vis de poulie/vilebrequin 85a9
PDI‘I‘IPE d'in}ectlnn Vis de chapeaux de bielles 95a 10
Vis du volant moteur . .. (109) : 28,5 a 29.5; (12,9) :
. . 34,5 a 355
Sens de rotation ......... . horaire (vue de I'avant) Ecrou pignon d'arbre & cames 647
Diamatre des pistons ...... . Segm. d'arrét d'arbre 4 cames 2 a4 2,5
Ecartement des galets ...... 50,10 mm Vis de rampe de culbuteurs 35a 4
Longueur de tringlerie ...... 53,5 = 0,2 mm 355 325 ﬂDrtE-irriUhEEllEULE{ 3 1415
: : is de carter uile/bloc 2425
Levier 'regulgteur .......... 3 Vis de pompe & huile/bloc 344
Axe d'accélérateur ........ 2 Masselottes d'équilibrage 34 a4
VALEURS DE REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION
DPA 3432 F 930
Conditions d'essais : huile Normafluid BR (1SO 4113)
Banc mobile universel : HF 590 ou HF 2500 (IS0 4008)
Injecteurs : 1S0 4010 tarés de 172 a 175 bar
N® Désignation Vit. Valeurs de réglages 11 Débit [C) 100 | D11 = D9
opération tr/mny| 12 Débit au stop (C) 200 | D12 = 0,6 ml avec levier de
. S— — stop fermé
1 Remplissage purge 100 |Débit a tous les injecteurs. 13 Débit par levier vit. (C)| 200 | D13 < 1 ml avec levier de
Retour pompe sans bulle d'air : vitesses posit. mini
2 Aspiration PT [C) 100 DéPI‘ESSiQﬂ : 0,5 bar en 30 | 14 Ralenti (R) 350 (2.2 ml < D14 =< 3 ml
sec. maxi | - déhit (C 1175 | N -
3 Pression transf. (C) 100 |0,8 bar mini I }‘g Eggﬂlafﬁi't{é]j 1;43 D?ée;:d;éh;::l InayER; His
4 Pression transf. (R) 750 |4 &4 4.7 bar Aucun débit > 18 mi
5 Avance PC (R) 750 12,25 a 2,75° (1.8 a 2,2 mm) 17 Régul. débit (C) 1175 | D17 = D15
E F‘rEE.'!-iCIﬂ tTEII'lEf:. [,E-] 1-1':”:' -5- ﬁ 5.? hﬂr -IB Calagg ImEH'!'E A Mlcr;}métrlque
T Avance PC (C) 1100 |4,75° & 5,25° (3 & 4.2 mm) Sortie HP * « ¥ »
8 Deébit de retour (C) 1000 {15 & 36 ml pour 100 coups I Pression : 50 bar
) (0,15 & 0,38 |/mn) I .
9 Debit maxi (R) 1100 |D9 : 67 = 0.5 mm3/c : (C) Contréle - (R) Réglage
Ecart maxi : 3 mm3/c
10 Débit (C) 750 |(D9) : 2,5 mm3/c = D10
= (D9) + 1.5 mm3/c
=T e EREEE s Sl ————

@ Reproduction interdite février 1987.
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Fiche M\W.M n® 22

COTES ET JEUX DE MONTAGE

(En mm sauf indication contraire)

CULASSES

FIBRRBRIN o ovunaannpm s
Espace neutre piston culasse
Jeu radial des culbuteurs

Alés. log. siéges de soupapes

Cote réparation ............
Hauteur des siéges ........
Angle siéges de soupapes ..
Largeur siéges de soupapes
i) des guides de soupapes ..
Alésage logements de guides
Cotes réparation ..........
Serrage dans la culasse ....
Alésage guides emmanchés
Dépas. nez d'injecteurs

95,9 & 96,1

0,88 a 1,11

0,016 a 0,052

Adm. 4307 a 43,086: Ech, :
39,00 & 39,16

+ 0,2

6,95 a 7,05

45°

1,35 a 1,80; maxi
15,032 a 15,047
15,010 a 15,022
+ 0,1 et 4+ 0,2
0,10 & 0,37

8,992 & 8,998; maxi : 9,06
350 a 3,76

: 2,50

BLOC MOTEUR-CYLINDRES

Alésage T ——
Cotes réparation ............
Hauteur .......... R
Alésage paliers A a C
Cote répar. pour bagues ..
Alés. bague A & C (coté dist.)
Cotes réparation ............
Alésage logements poussoirs
Diamétre des poussoirs

Jeu radial des poussoirs |,
Alésage paliers de vilebrequin
Mon paral. A & C vilebr.

CHEMISES

Alésage nominal ........
Cotes réparation ........
Ovalisation maxi
Usure maxi ................

Dépas./plan de joint du bloc

PISTONS ET AXES

& dupiston ........000vus
Cotes réparation ............
Jeu piston dans la chemise
Hauteur du piston
Hautenr d'axe .....0ouuoins
Dépas. du piston/plan de joint
- T s
Alésage du logement d'axe ..
| T e
Jeu de l'axe dans le piston .
Jeu de l'axe dans bague de
pied de bielle ......... ...
Haut. gorges de segments ..

SEGMENTS

NumhrE " E R RGO R RS AW EE AR N W
Jeu & la coupe maxi ........
Jeu maxi dans les gorges ..

BIELLES

Alésage de la téte de bielle
Alésage du pied de bielle .,
Entraxe ...........cc0vvvnss
Tolérance de poids [bielle +
BIONY i i
Alésage des coussinets

108 & 108,22

0

490 a 490,025

43,000 a 43,025; maxi 43,040
47,000 a 47,025

43,000 a 43,039; maxi 43,060
— 0,25 et — 0,50

18,000 & 18,018

17,983 4 17,994

0,006 a 0,038

71,000 a 71,019

maxi : 0,05

105,000 a 105,022
0

0,02

0.3

0,03 a 0,08

104,63 &4 104,85
]

0,04 [au PMB)
112,8

509,725 & 59,875

0,10 a 0,42

35,000 a 35,006; maxi : 35,014
34,993 a 35,000

0,000 a 0,013

0,023 & 0,06; maxi : 0,12
Feu : conique; étanche : 2,06
a 2,08; racl. : 4,05 a 4,07

4

2

Feu : 0,25; étanch. : 0,20: ra-
cleur : 0,15

67,000 a 67,019
38,000 a 38,016
206,95 a 207,05

20 gr.
63,016 a 63,059

J

Cotes réparation R L
Alésage bague pied de bielle
Jeu radial téte de bielle ..,
Jeu latéral

VILEBREQUIN

NMombre de paliers ....,.
Longueur des tourillons
) des tourillons ..........
) des manetons ..........
Cotes répar. touril. et manet.
Rayon raccord. manet. touril.
Ovalisation maxi des touril.
Ovalisation maxi des manet.
Alésage des coussinets
Jeu axial du vilebrequin . ...
Jeu radial du vilebrequin ....
Epais. cales régl. jeu axial .,
Cotes réparation .......... =
Mon paral. maxi des manet,
et tourillons ............

ECHCE

ARBRE A CAMES

1 des portées
Cotes réparation
Jeu radial
Jeu axial

SOUPAPES

Longueur totale ............
odestétes .. .00,

2 des HEes i i
Jeu dans les guides ......

Haut. levées de soupapes ..
Retrait tétes de soupapes ..
Angle des portées ..........

RESSORTS DE SOUPAPES

— 0,25; — 0,50; — 0,75; — 18
35,03 a 35,08

0,07 a 0.10; maxi 0,30

0,30 a 0,50; maxi 0,90

4
36 & 36,05

69,951 & 69,970

62,951 a 62,970
—0,25; — 0,50; — 0,75: — 1,00
1.0

0,01

0,08

70,026 a4 70,069

0,08 a 0,23; maxi 0,40
0,08 a 0,11; maxi 0,25
342 a 347

+ 0,10; + 0,20 + 0,30

0,05

42,94 a 42,96: mini 42,92
— 0,25 et — 0,50

0,04 a 0,08; maxi 0,15
0,10 a 0,20; maxi 0,50

48,8 a 50,2

adm. 40,90 a 41,10; ech : 37,90
a 38,10

8,952 a 8,970; mini : 8,49

0,03 4 0,06; maxi : 0,4 40,5
9,66 a 10,06

1,03 a 1,42

45 I

LUBRIFICATION

Pression au ralenti
Pression mini au régime nom.
Capacité carter d'huile avec

filtre ......oiiiiiinnnnn,
Huile recommandée

de 39,5daN = 2.4 : 27,2

0.8 bar
2 bar

7.75 1
MIL-L 2104 C

I—_“l

r— e
EQUIPEMENTS

INJECTION

Pompe d'injection ..........
Dispositif davance
Régulateur

Injectours .........cioviivin
Porte-injecteurs
Pompe d‘alimentation

ELECTRIQUE

Alternateur
Régulateur
Démarreur PRy e Py
HEEPBFIOR . .uueciivieanian

ARoto-Diesel DPA R 3432 F 930
automatique

mécanique toutes vitesses
Roto-Diesel RDLL 15056741 CF
RKBL 88 SD 5270
Auto-régulatrice & membrane

12 V - 50 Ah triphasé
incorporé & l'alternateur
12V - 3 kw

12 V - 90 Ah




Type : 6.354.1

AFFECTATION :
Tracteur Landini 10 000 (1)

(1) Jusqu'au numéro moteur 22900 991

| REGLAGES | CARACTERISTIQUES
I DISTRIBUTION Nbre et dispos. des cylindres 6 en ligne
Type et cycle .............. Diesel 4 temps
Alésage .................... 9848 a 98,50 mm
Degrés sur volant Course . ..............cc.0... 127 mm
T R . 24° Cylindrde  ..............0.... 5 800 cm3
15 2, O e B 34 Sens de rotation vilebrequin horaire (vue de I'avant)
AOE. ........ T 66° Régime de ralenti .......... B0O tr/mn
R.F.E. P e R e e - Régime maxi a vide ........ 2270 tr/mn
Puissance maxi (ch thl] .... 95 g § 100 tr/mn
Couple maximum (daN.m) .. 24,5 & 1300 tr/mn
CULEUTEUHE Rapport volumétrique ...... 16/1
Poids du moteur ............ 475 kg
Jeu de fonctionnement ..... . A fr‘-!:rid A et E: 030 ou &
chaud A et E : 0,25
Jeu théorique de calage .... 1,20 mm avec arbre & cames CHAMBRE DE COMBUSTION
N 314 16301 TR _
Systéme d'injection ........ direct
Pression de compression .... 20 bar mini
INJECTION Tolérance maxi entre cylindres 3,5 bar
| Pression d'explosion ........ 100 bar
Ordre d'injection .......... 1-5-3-6-2-4 — — —
Avance a l'injection ........ 22 (volant) ou 5.84 mm (pis- — . t— TIEA
11:'“] r_;"‘:ll N —— =t r— - s R
Tarage des injecteurs [bar) .. MNeufs : 175 : travail : 1,70 A %J@_ :.'11 —~ WA & & ¥ = “_’25; /
EBL’.‘T * @@ E‘-:"._H\\.'] “ w8 (¢ @als 3
e N I w VI o SN PRI e A e L
Pompe d’injection S e oore—{o oS oo 9))
> 87 @ = @ = @2 o ® = @ o3
Sens de rotation .......... inverse horaire (vue de |I'avant) =1 = 21 T @it o8
Diamétre des pistons ...... 7.9 mm :PJ' ol ' .1:'-. .”*. ®:9 -H. &
Ecartement des galets ...... 50,18 mm i ) | =~ 4 T —
Longueur de tringlerie ... .. . 52,5 & 54,5 mm 29 24 18 15 7 & 32 10 16 20 26 32
Levier régulateur ......... . Trou N*: 1
Axe d'accélérateur ... ....... Trou N°:3

VALEURS DE REGLAGE DE LA POMPE D'INJECTION CAV DPA 32 63 F 621 (Non 150)

Opérations ‘;ﬂﬁ:]g Valeurs & obtenir

1 Purge ........ R ; maxi 100 Débit a tous les injecteurs

I 2 Aspiration pompe transfert ... ... .. 100 Dépression de 40,6 cm.Hg en 60 secondes maxi

3 Pression de transfert ............ 100 0.8 bar mini

4 Pression de transfert ......... .... 900 4,5 a 52 bar

5 Awance automatique ...... LA 600 1243

6 Avance automatique .............. 1100 4° 3/4 a5 1/4

T Retour des fuites ................ 900 3 a 50 ecm3 pour 100 coups

8 Réglage du débit .............. : 900 11 em3/1000 coups 4+ 0 — 0,2 cm3. Ecart. maxi entre éprouvettes 1.2 cm3

9 Controle du débit ................ 100 Débit moyen = & la valeur notée en (8) moins 2.8 cm3

10 Contrble du stop ............... i 200 Debit moyen 0.8 cm3 maxi, levier de stop fermé

i1 Contrdle du stop (par levier des vit. 200 Débit moyen 1 cm3 maxi, levier des vitesses fermé

12 DB e L e 1320 Moter le débit moyen obtenu

13 Réglage du régulateur ....... ..... 1390 Régler la vis de butée de vitesse maxi pour un débit moyen maxi de 2 cm3,
aucune valeur au-dessus de 3 cm3. Bloquer et plomber la vis.

W BB vauncesmrnsnes s srpumes 1320 Avec le levier de vitesses comme en = 13 », débit moyen = & la valeur no-
tée en = 12 » moins 0,4 cm3

15 Réglage du régulateur ............ 1130 Régler la vis de butée de vitesse maxi pour un débit moyen de 2 cm3
Bloguer et plomber.

16 Calage interne .................... Sortie & utiliser « X ». Pression 30 bar. Aligner le repére du circlip avec la
lettre « F « du plateau. Dans cette position, régler |'outil de marquage a
143°. Marquer un repére sur la bride du corps de pompe

COUPLES DE SERRAGE (daN.m)
Vis du volant motewr ...... 10 a 10,85 Poulie de pompe & eau .... 68475
Vis de paliers de vilebrequin 19 a 20,4 puis 24,4 Rampe de culbuteurs ...... (vis) T a 7.5; (écrous)
Vis de poulie de vilebrequin (avec rondelle ép. 6,35 mm) : 38 a 4,35
27.1 a 33.9; (avec rondelle ép. 9,5) : 36,6 & 40,7 Vis des porte-injecteurs .... 14 a1.7
Ecrous de chapeaux de bielles (cadmiés) : 85 a 9.5: (non Vis de carter d'huile/bloc .. 1,2 a 1,35
cadmiés) : 11,5 a 12,5 Vis de carter volant/bloc .. 433449
Vis de pignon d'arbre & cames 6.1 46,8 Vis et écrous de culasse .... (voir figure) & 127 mm :
Fompe a8 68U ............. . 2,7 10,85 a 11,5 l
Cr——— - = == S i — e — === =

2! Reproduction interdite février 1987.
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Fiche Perkins n° 34

COTES ET JEUX DE MONTAGE

(en mm sauf indication contraire)

CULASSE

Hauteur
Cote de rectif.

Fleche maxi du plan de jl}ll‘lt
Dépassement des guides .
Longueur axe culbuteurs .
Diamétre axe culbuteurs
Alés. bagues culbut [en pmcel
Jeu radial des culbuteurs ..
71 ext. bague culbuteurs . ...
Alésage dans culbuteuwrs ....
Serrage bague dans culbut. ..
Prof. log. de siéges (1) .

7 log. de siéges (1)

Angle siéges de soupapes ..
Alésage logements de guides
1 extérieur des guides ....
Serrage dans la culasse ....
Alésage guides emmanchés ..
Long. des guides

(1) uniquement en réparation

BLOC-CYLINDRES

Alésage pour chemises
Alésage pour coussinets ....
Alésage pour paliers A a C

Alésage log. de poussoirs ..
Diamétre des poussoirs . ...
Jeu radial des poussoirs ....
Longueur des poussoirs

2 du pied de poussoir ....
Prof. du log. de collerette ..
“ du log. de collerette ....

CHEMISES

Alésage nominal

Ajustement chemise dans bloc

Diametre extérieur

Dépass./plan de joint du bloc
Epaisseur des collerettes
Position colerette/bloc

PISTONS ET AXES

3 du piston

Cotes réparation ........... i
Hauteur du piston
Hauteur d'axe ...........
Dépassement du pmtﬂn,-"plﬂn

de joint du blog ..........
Alésage du logement d'axe ..
7 de l'axe
Jeu de |'axe dans le piston
Jeu de |'axe dans bague de

pied de bielle ............
Hauteur gorges de segments

SEGMENTS

Nombre

Jeu & la coupe (fonte)
Jeu dans les gorges

BIELLES

Alésage de la téte de bielle
Alésage du pied de bielle ..
| 7 ext, bague pied de bielle

50,55 a 50,60; N° 3 : 50,29 a 50,34;

B2,17 a 82,93

0,30 si dépas. nez inject.
3,45 maxi

transv. 0,13; longit. 0,25

151

661,20

19,01 a 19,04

19,06 a 19,10

0,02 a 0,09

22,28 a 22.31

22,22 a 22,26

+ 0,02 a4 0,09

g.qg;-h 7.19 & 7,32; Ech. 9,52 a
Adm. 51,22 a 51,24; Ech. 42,62
a 42,65

45°

15.87 a 15,89

15,90 a 15,91

+ 0,01 a 4 0,04

9,525 a 9,55

Adm. 57,94; Ech. 61,11

103.19 a 103,21
80.42 a 80,44

N° 1 : 50,80 & 50,825; N* 2 :
N° 4 : 50,04 a 50,09
19,05 & 19,08

18,89 & 19,01

0,04 3 0,9

75,41

30

3,81 a 3,86

106,81 & 106,93

Production 98,48 a 98,50;

servica (montée) : 98,50 & 98,54

Production : serrage + 0,03 a

103,26;

0,08; service de — 0,025 & + 0,025

Production : 103,24 &
Service : 103,19 & 103,21
0,76 a 0,89

366 a 3.

— 0,10 & — 0,20

Bas 98,30 a 98,32
Haut 98,20 a 98,22
+ 0,76

120,72

69.87 a 69,92

0,02 a 0,04
Feu et étanch. 2,43 & 2,46; Ra-
cleur 6,41 a 6,44

a

Feu et étanch. 2,36 & 2,38; Ra-
cleur 6,33 a 6,35

Tous 0,30 a 0,43

Feu et étanch. 0,05 a 0,10;
cleur 0,06 & 0,11

G7.21 a 67,22
38,90 a 38,92
38,99 a 39,01

Serrage dans la bielle
BOTRRE ol it
7 ext. des coussinets

Alésage des coussinets

Epaisseur des coussinets ..
Alésage bague pied de bielle
Jeu radial téte de bielle ....
Tolérance de parall. des axes

VILEBREQUIN

B a0, 11| oy e P
Nombre de paliers ....

) des portées [tnur'llluns]
Longueur des tourillons

G et 7:39,24 a39,345; N° 4 'iﬁ'usauu- maxi 44,68

& des manetons .
Longueur des manetons ....
Cotes répar. touril. et manet.
Rayon raccord touril. et manet.
Ovalis. ou usure maxi des
touril. et manet.
Larg. des coussinets de ligne

) ext. des coussinets ....
Alésage des coussinets ....
Epaisseur des coussinets . ...
Jeu axial du vilebrequin . ...
Jeu radial du vilebrequin .
Epais. des demi-cales de ré-
glage du jeu axial
Cotes réparation

ARBRE A CAMES

Epaisseur rondelle butée ...
1 des portées

50,46 a 50,48; N° 3 : 50,20 a 50,23;

Hauteur levées de cames ..
Jeu radial

Jeu latéral ..................

Ovalis. ou usure maxi des
POTMBBE. o s

SOUPAPES

Longueur totale

¢ des tétes ................
1 des tiges

Jeu dans les guides ....... .

Retrait tétes de soupapes ..
Angle des portées

RESSORTS DE SOUPAPES

0,07 a 0,11
219,05 & 219,10
67,21 a 67,22
63,53 & 63,55
1,83 a 1,84
(montée) 34,94 a 3496
0,04 & 0,08

* 0,025 & 127 de |'axe

859,38 a 859,89

T
76,16 a 76,175
N°1:3693a376; 2.2 8

63,475 a 63,49

40,35 a 40,42; maxi 41,53
— 0,25; — 0,51 et — 0,76
3,68 a 3,96

0,04

N°1,2 35 6et7:316 @
31,88; N° 4 : 36,45 & 36,70
80,42 & 80,44

76,24 & 76,28

2,08 a 2,10

0,05 & 0,38

0,06 & 0,12

123

Adm. 44,09 & 4435; Ech 3645
a 36,70

Adm. 9,46 a 9,49: Ech. 9,45 &
9,47

Adm. 0,03 & 0,09, maxi 0,13
Ech. 0,05 a 0,10, maxi 0,15
maxi : 1,27

45°

Longueur sous charge

LUBRIFICATION

Pression au régime maxi .
Capacité du carter

I EQUIPEMENTS I

de 6.6 & 7,3 daN : int. 39,7
de 17,2 & 19 daN : ext. 45,2

INJECTION

Pompe d'injection

Digpositif d'avance
Régqulateur
IfactBUrS ..o i
Porte-injecteurs

ELECTRIQUE

Alternateur
Démarreur .......
Batterie

||||||||||||

— 128 —

e T EEE———

CAV DPA 3263 F 621 codée
SR 55,/900,/3/2270
Automatigue

Mécanique

CAV BDLL 150 S 6472

CAV BKBL 87 S 5151

Lucas 18 ACR
Lucas M 50 G
12 V; 120 Ah
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