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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Cette partie du manuel couvre les moteurs 3 et 4 cy-
lindres. Voir Figures 1 4 4. Le moteur 3 cylindres exis-
teenversion essence ou Diesel. Le 4 cylindres existe en
Diesel seulement. Cette partie du manuel traite le dé-
montage, 1’inspection, la réparation et le montage des
moteurs, ainsi que le systéme de refroidissement. Fon-

TABLEAU D’ IDENTIFICATION DES MOTEURS

damentalement, les méthodes de travail sont les m&mes
pour tous les moteurs. Les méthodes décrites dans les
pages qui suivent s’ appliquent également & tous les mo-
teurs. Le tableau qui suit facilitera 1’ identification des
différentes versions existantes.

Désignation du

modele Dexta 2000

Super
Dexta 3000

Super

Major 4000 Major 5000

Alimentation par Essence Gasoil

Essence Gasoil

Essence Gasoil Gasoil seulement

Nombre de cylindres 3 3 3 3 3 3 4

Alésage 106,68 mm 106,68 mm|106, 68 mm 106, 68 mm|111,76 mm 111, 76 mm)| 106,68 mm

Course 96,52mm 96,52mm| 96,52mm 106, 68 mm|106, 68 mm 111, 76 mm| 106,68 mm

Cylindrée 2590 cc 2590 cc 2590 cc 2077 cc 2571 cc 3300 cc 3819 cc
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FIGURE 1: Moteur Diesel 4 cylindres. FIGURE 2: Moteur 4 essence 3 cylindres.

FIGURE 3 : Coupe longitudinale du moteur Diesel 4 cylindres.
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FIGURE 4 : Coupe longitudinale du moteur Diesel 3 cylindres.

CULASSE

(Y compris la culbuterie )

L’ensemble de culasse comprend les soupapes et la cul-
buterie. Les collecteurs d’admission et d’ 6échappement
sont boulonnés sur la culasse. Le collecteur d’admission
esta droite, et le collecteur d’échappement a4 gauche. Sur
les moteurs Diesel, le raccord de sortie d’eau et le ther-
mostat sont montés 4 1’avant de la culasse. Dans les mo-
teurs 4 essence, la sortie d’eau et le thermostat sont si-
tués 4 1’avant du collecteur d’admission. Les guides de
soupapes sont partie intégrante de la culasse, et il existe,
pour la rechange, des soupapes 2 tige de diametre majo-
ré. Des sieéges de soupapes spéciaux, amovibles, en al-
liage coulé, sont enfoncés a la presse dans la culasse.
Les soupapes d’admission sont munies de joints 4 capu-
chon, tandis que les soupapes d’ échappement comportent
des joints & section carrée. Les tiges de culbuteur sont
en acier 4 haute réssistance, et comportent des rotules
lubrifiées. Dans les moteurs Diesel, les poussoirs de fonte
en coquille sont cylindriques ; dansles moteurs 4 essence,
ils sontfaits de fonte trempée au four et peuvent &tre cy-
lindriques ounervurés. Le jeu de soupapes est déterminé
par des vis de réglage auto-serreuses. L’ arbre 4 cames
repose sur quatre coussinets amovibles dans le moteur 3
cylindres, et 5 coussinets amovibles dans le moteur 4 cy-
lindres. Il est entraitné & 1’ avant par un pignon de distri-
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bution engrené avec le pignon de vilebrequin. La butée
d’arbre 4 cames est constituée par une plaque fixée au
bloc et située entre le pignon de distribution et le palier
avant d’arbre 4 cames. Tous les arbres 4 cames com-
portent un pignon hélicoidal entraitnant la pompe de rele-
vage hydraulique utilisée sur certains modeéles. Dans les
moteurs 4 essence, la pompe est entratnée par un excen-
trique boulonné sur 1’avant de 1’ arbre 4 cames.

Les culasses comportent six boulons équidistants par
cylindre. Dans les moteurs Diesel, les injecteurs sont
montés sur 1’ extérieur du couvre-culbuteurs.

Laface des culasses est complétement plane. Les cham-
bres de combustion se trouvent dans le ddme des pistons.

COLLECTEURS

Le collecteur d’admission est en aluminium, le collec-
teur d’échappement est en fonte. Ils sont montés de parte
et d’autre de la culasse, assurant ainsi une meilleiure
répartition de la chaleur dans la culasse avec un échauf-
fement moindre du collecteur d’admission. Le collecteur
d’ échappement peut 2tre prévu pour échappement verti-
cal ou horizontal. Dans le Diesel, le collecteur d’admis-
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sion est raccordé au air a huile par une durite. Le col-
lecteur d admission du moteur Diesel comporte un trou
taraudé prévu pour l'installation d'un thermostat ou d un
dispositif de démarrage a 1 éther. Le collecteur d ad-
mission dumoteura essence comporte une chemise d’eau
assurant une circulation constante qui abaisse sa tempé-
rature.

BLOC - CYLINDRES

Lebloc-cylindres de fonte est 4 jupes profondes et so-
lidement nervuré. Les chemises d eau s’ étendent sur
toute la hauteur des cylindres. (ui sont alésées directe-
ment dans le bloc. Les cylindres verticaux sont disposés
sur une ligne : ils sont numérotés de 1 4 3 ou 4 en par-
tant de 1'avant du bloc. L’ordre d’'allumage est 1-2-3 pour
le moteur 3 cylindres et 1-3-4-2 sur le moteur 4 cylin-
dres.

Le carter d huile est en tdle emboutie dans le moteur
3 cylindres et en fonte dans le 4 cylindres. Dans les trac-
teurs équipés du 4 cylindres. le carter de fonte sert a la
lafixation de 1'essieu avant. Il est fixé a la base du bloc-
cyvlindres et constitue la réserve d huile du systédme de
lubrification. Le couvercle avant est fixé sur la plaque
support avant du moteur et recouvre la pignonnerie de
distribution. Dans les moteurs A essence, la pompe 2
essence est montée sur le couvercle avant. et le régula-
teur est logé a 1'intérieur du couvercle. Le pignon de vi-
lebrequin entraine le pignon d’arbre 4 cames situé a 1'a-
vant du bloc-cylindres. Le pignon d arbre 4 cames en-
tratne l'arbre 4 camesainsi que le pignon d’entrathement
de la pompe d injection dans les moteurs Diesel ou le
pignon d entralement du distributeur dans les moteurs
4 essence.

Le pignon d arbre 4 cames est fixé a 1"arbre 4 cames
parun boulon. une rondelle Grower. une rondelle plate et
une entretoise. Dans las moteurs 4 essence. un excen-
trique monté a 1 avant de 1 arbre 38 cames entraine la
pompe & essence par 1'intermédiaire dun poussoir. Dans
les deux cas. le pignon est claveté sur 1 arbre 3 cames.
Dans les moteurs i essence. la cage a billes et le plateau
de roulement intérieur du régulateur sont également as-
semblés au pignon d entrathement du distributeur. qui
constitue. enfait. 1 organe d’entrainement du régulateur.
La position relative des pignons de distribution peut &tre
contrdolée grice aux repéres poinconnés sur les dents.
Le vilebrequin repose sur quatre paliers dans le moteur
3 cylindres. et sur cinq paliers dans le moteur 4 cylin-
dres. Les coussinets de paliers sont en alliage cuivre/
plomb ou aluminium/étain. avec un coussinet de butée a
bride destiné a rattraper le jeu axial. Ce dernier cous-
sinet est le second dans le moteur 3 cylindres et le troi-
siéme dans le moteur 4 cylindres. Une gorge de projec-
tion d huile, usinée A 1 arriére du vilebrequin. écarte
1 huile du joint arriére. Le joint arriére. fait de caout-
chouc. est circulaire et logé dans une saignée pratiquée
dans le bloc-cylindres et dans le chapeau de palier ar-
riére. Le chapeau comporte également deux joints laté-
raux en matiére moulée.

Le moteur 4 cylindres comporte un damper dynamique
qui amortit les vibrations. Le damper comporte un car-
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ter fixé a la base du bloc-cylindres, et renfermant un
pignon d’entratnement et un pignon commandé. Le dam-
per est entrainé par un pignon usiné sur le vilebrequin.
et les pignons du damper sont calés sur le pignhon de vi-
lebrequin.

Tous les pistons sunt en alliage d'aluminium. Dans les
moteurs 4 essence, le segment supérieur est en fonte:
dans les moteurs Diesel, la gorge supérieure comporte
une garniture rapportée en Ni-Resist. Le rdle de cette
garniture est de ralentir 1’usure du segment et de la
gorge supérieure, cette partie du piston étant la plus ex-
posée dans les moteurs 4 haute compression. Le moteur
4 essence est équipé de pistons auto-thermiques 4 sec-
tion ovale. enalliage d’aluminium ; chacun comporte deux
segments compression et un segment racleur. Ces pis-
tons ne comportent de jupe que du cdté de ia poussée. La
réduction de la surface des jupes diminue le frottement
du piston. Le segment rfcleur ajouré est a4 expandeur.
Tous les segments, sauf le segment compression infé-
rieure., sont chromés et montés au-dessus de 1’ axe de
piston.

Dans les moteurs Diesel, les pistons d’alliage d’alu-
minium sont 4 jupe pleine pour mieux supporter les taux
de compression plus élevés. Chaque piston comporte trois
segments de compression et un segment rfcleur : tous
sont montés au-dessus de 1’ axe de piston. La gorge du
segment supérieur comporte une garniture rapportée en
fonte dans les moteurs i essence, et en Ni-Resist dans
les moteurs Diesel. Pour une m@me cote de piston. les
segments du moteur Diesel et du moteur a essence sont
interchangeables.

Le piston est raccordé au vilebrequin par une bielle mas-
sive 2 section en I. La tete de bielle comporte une portée
incorporée en alliage cuivre/plomb ou aluminium/étain.
Le pied de bielle comporte un coussinet amovible en
bronze. L’axe du piston, du type flottant, est en acier.
et assemblé au piston par deux circlips.

SYSTEME DE LUBRIFICATION

L’ huile prélevée dans le carter est envoyée dans le
systéme par une pompe A rotor montée 4 la base du bloc-
cylindres et entrainée par un pignon de 1'arbre & cames
( Figure 5 ). Le corps de pompe porte un clapet de dé-
charge a4 ressort, qui limite la pression. L’huile libé-
rée par le clapet retourne 4 1’ entrée de la pompe.

A la sortie de la pompe, 1 huile traverse un filtre ex-
térieur. Il existe deux modeles de filtre : le filtre d un
litre, qui se jette. et le filtre & cuve de deux litres com-
portant une cartouche remplacable. Les deux filtres com-
portent un clapet de décharge. Ce clapet permet a 1’huile
de contourner le filtre si celui-ci s’engorge, assurant
ainsila lubrification permanente du moteur. Dans le filtre
d’un litre, un clapet de retenue emp@che 1" huile de reve-
nir en arriére quand le moteur est arrdté.

En quittant le filtre. 1 huile gagne la rampe principale
par une canalisation forée dans le bloc. Cette rampe, é-
galement forée, traverse le bloc-cylindres de part en
part, en coupant les logements des poussoirs pour as-
surer la lubrification de ceux-ci. La rampe principale a-
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FIGURE 5: Systéme de lubrification du moteur 3 cylindres.

limente également tous les paliers de vilebrequin par une
canalisation forée dans le bloc et les tétes de bielles par
des canalisations forées dans le vilebrequin. Les cous-
sinets d’arbre 4 cames sont lubrifiés par des canalisa-
tions intérieures partant de chaque palier de vilebrequin.
Le coussinet du pignon d’entrainement d’arbre a cames
est lubrifié sous pression par une canalisation venant du
palier avant de vilebrequin. Le coussinet du palier d’en-
tralnement d’arbre 4 cames comporte une gorge en spi-
rale qui dirige 1 huile vers 1’ extérieur du pignon et sur
ses deux faces. De petits passages usinés sur les deux
cOtés du pignon permettent 1’ évacuation de 1’ huile. Les
pignons de distribution sont lubrifiés par projection par
1’huile provenant des logements des poussoirs et par
1’huile amenée sous pression au pignon d’entrainement
d’arbre 4 cames. Dans le moteur 4 cylindres, le damper
est lubrifié sous pression par un passage foré reliant le
palier central debutée au carter du damper. L’ huile passe
du carter de damper dans les arbres creux, et de 14 aux
coussinets des pignons de damper.

Les parois des cylindres, les pistons et les axes de
piston sont lubrifiés par projection par 1’huile du carter
centrifugée par le vilebrequin. Un apport d’huile inter-
mittent est fait 4 1’arbre des culbuteurs griice a un trou
percé dans le bloc-cylindres a la hauteur du coussinet N°
l1d’arbred cames qui coincide avec un trou pratiqué dans
la culasse. L’huile venant de la culasse contourne le bou-
lon du support de culbuteur N° 1 et atteint 1’arbre. De-
puis ’arbre, 1’huile s’écoule ensuite parles trous percés
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dans chaque culbuteur et lubrifie la queue de soupape et
1'extrémité du culbuteur qui porte la vis de réglage. L huile
qui s’écoule par 1’ extrémité sphérique des culbuteurs
glisse lelong des tiges et contribue i la lubrification des
tiges et des poussoirs. L huile en excedent s'écoule dans
la chambre des tiges de culbuteurs par les trous des tiges
pratiqués dans la culasse. puis retourne au carter par les
ouvertures venues de fonderie dans le bloc.

2. CULASSE, SOUPAPES ET ORGANES ANNEXES

CULASSE

La culasse peut @tre déposée sur le tracteur. La mé-
thode indiquée ci-dessous concerne les moteurs 3 et 4
cylindres, essence et Diesel.

A. Dépose

1. Lever le capot. et déposer la batterie. son plateau
et son support. Vidanger le radiateur et le bloc-
cylindres.

2. Déposer le silencieux. ou. si le tracteur comporte
un échappement horizontal. débrancher le tube
d’ échappement.

3. Redresserlesarretoirs (Figure 6) et extraire les

boulons fixant le collecteur d échappement a la cu-
lasse.
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couvre-culbuteurs surla culasse; déposer le cou-
vre-culbuteurs et son joint.

10. Débrancher le tube de retour des injecteurs. Ex-
traire les deux écrous fixant chaque injecteur (Fi-
gure 7 ) et extraire chaque injecteur de son alésage
dans la culasse. S’assurer que la culasse est pro-
pre au voisinage des injecteurs. Si les injecteurs
opposent une résistance, il peut @trenécessaire de
faire levier.

NOTE : Dans les moteurs 4 essence, dé-
poser les bougies (Figure 8).

11. Avant de déposer les tiges de culbuteurs, les exa-
miner enles faisanttoprner au moment ol les sou-
papes sont fermées. Desserrer uniformément, en
opérant tantdt sur 1’un tantdt sur 1’autre, les bou-
lons fixant 1’arbre des culbuteurs sur la culasse
(Figure 6) jusqu’a ce que toute tension soit annu-
1ée, et séparer la culbuterie de la culasse.

NOTE : Au cours de cette opération,
les boulons fixant la culbuterie doiv-
ent rester dans les supports. Ces bou-
lons maintiennent assemblée 1a culbu-
terie : il ne faut donc les extraire que
sil’on désire dissocier la culbuterie.

12. Extraire les tiges de culbuteurs de leurs alésages
dans la culasse et les déposer sur un ratelier, dans
1’ordre o elles ont été déposées. Il importe qu’el-

. . les soient remontées ultérieurement dans le méme
FIGURE 6 : Moteur Diesel 4 cylindres, cou- ordre
vre-culbuteurs déposé — 1 = Boulons de culasse, .

2 = Arretoirs, 3 = Collecteur d’ échappement, 4 = Col- 13. Extraire le reste des boulons fixant la culasse, et

lecteur d’admission. élever la culasse avec précaution.
4. Déposer le collecteur d’échappement et son joint . . .
métallique (Figure 6) FIGURE 7 : Injecteur de moteur Diesel, dé-
posé — 1 =Goujons de fixation d’injecteur, 2 = Injec-

5. Débrancher les canalisations d’injection sur la
pompe d’injection et sur les injecteurs. Obturer
les ouvertures de la pompe et des injecteurs ainsi
que les extrémités de toutes les canalisations pour
empeécher la pénétration de corps étrangers.

teur.

6. Débrancher la durite d’ aspiration d’air au niveau
du collecteur d’admission (Diesel) ou du carbura-
teur dans le cas des moteurs 4 essence.

NOTE : Sur les moteurs 4 essence, dé-
tacher du carburateur la canalisation
d’essence, la tringlerie et la cana-
lisation d’avance. Déposer le carbu-
rateur.

7. Fermerle robinet de carburant au réservoir. Pour
séparer les filtres de carburant du collecteur, dé-
brancher les canalisations et extraire deux bou-
lons et rondelles plates.

8. Extraire les boulons et les rondelles Grower as-
semblant le collecteur d’admission sur la culasse
(Figure 6); déposer le collecteur et son joint.

9. Surle couvre-culbuteurs, séparer du filtre 4 huile
le tube de ventilation. Extraire les vis fixant le

6 18re Partie - Chapitre 1 10/64



FIGURE 8: Emplacement des bougies sur mo-
teur 4 essence — 1= Bougie.

B. Démontage

1. Dansles moteurs Diesel, extraire les deux boulons
fixant le raccord de sortie d’eau sur la culasse.
Extraire le raccord, le thermostat et son joint, de
la maniére représentée Figure 9.

NOTE : Dans les moteurs 4 essence, le
raccord de sortie d’eau fait partie du
collecteur d’admission, et le trou &
1’avant de la culasse est obstrué par
un couvercle et un joint.

2. Avant d’extraire les soupapes de la culasse, grat-
ter la calamine déposée sur les tétes.

3. Mettre enplacele compresseur de ressort de sou-
pape comme indiqué Figure 10, et comprimer le
ressort.

Soupapes d’admission : Extraire la demi lune,
la cuvette, le ressort et le joint. Ces piéces sont repré-
sentées Figure 11.

Soupapes d’échappement : Extrairela demi lune,
le joint dans son logement, le rotateur et le ressort. Ces
pieces sont représentées Figure 12.

4. Extraire les soupapes de la culasse et les ranger
sur un ratelier numéroté de fagon 4 pouvoir les re-
monter dans leurs guides respectifs. Garder les
rotateurs appairés avec leurs soupapes.

FIGURE 9 : Thermostat du moteur Diesel —
1 = Joint, 2 = Thermostat, 3 = Raccord de sortie d’eau.

C. Nettoyage

1

Une fois les soupapes déposées, nettoyer les alé-
sages des guides avec un outil approprié.

Eliminer la poussiére, le sable et la graisse ad-
hérant 4 la culasse au moyen de solvant.

FIGURE 10 : Dépose des soupapes —1 = Compres-
seur de ressort de soupape, 2 = Bague conique, 3 = Res-

sort de soupape.
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FIGURE 11 : Soupape d’admission — 1=Bague
conique, 2 = Soupape d’admission, 3 = Cuvette, 4 = Joint,
5 = Ressort.

3.

Gratter les plans de joint. Si necéssaire, enduire
le plan de joint de la culasse avec un produit & en-
lever la peinture pour ramollir les débris de joint.
Gratter soigneusement ces débris.

B R

s
o
e

FIGURE 12 : Soupape d’échappement —1=Bagues
coniques, 2 = Soupape d’ échappement, 3 = Rotateur, 4 =
Joint, 5 = Ressort de soupape.

siéges de soupapes doit toujours s’accompagner de
celle des soupapes elle-m@mes pour assurer la
portée et le centrage corrects des soupapes sur
leurs siéges. Ce point est important pour 1’ étan-

chéité des soupapes. Rectifier le sidge a 44° 30’
(Figure 16). Enlever seulement le minimum né-
cessaire pour effacer les piqures et les rayures
ou pour corriger le faux-rond du siége. Ceci fait,
mesurer la largeur du siége (Figure 14) pour s’as-
surer qu’il est dans les spécifications. Le rétré-
cir sibesoin est pour 1’amener dans ces limites.

ATTENTION : Le produit 4 enlever la
peinture est trés inflammable.

Moteurs Diesel : Prendre soin de ne pas oublier
de rondelles dans les alésages des injecteurs.

D. Inspection et Réparation

1. Imspecter la culasse (fissures, rayures, ou ba-
vures ). La remplacer si necéssaire. Eliminer du
plan de joint les bavures et les rayures au moyen
d’une pierre 2 huile.

FIGURE 13 : Contrdle de la planéité de la cu-
lasse — 1=Regle, 2 = Lame jauge.

2. Au moyen d’une régle et d’une lame jauge, véri-
fier la planéité de la culasse (Figure 13). La cote
de planéité spécifiée est de 0,152 mm maximum
sur toute la longueur ou de 0,0762 mm sur une lon-
gueur de 152,4 mm en un point quelconque.

3. Les sieges des soupapes d’admission et d’ échap-
pement sont amovibles. Examiner ces siéges (fis-
sures, jeu, usure excessive). Si 1’un de ces dé-
fauts se manifeste, extraire les siéges et les rem-
placer. Les sidges doivent étre soigneusement re-
froidis 4 la neige carbonique avant montage.

4. Mesurerlalargeur des siéges de soupapes ( Figure
14) et les rectifier s’ils ne répondent pas aux spé-
cifications de la Figure 16.

5. Mesurer la concentricité du siége de soupape au
moyen d’une jauge appropriée (Figure 15) oul 1’aide
debleude Prusse. Sile faux-rond du siége dépasse
0,381 mm, rectifier le siege. La rectification des

8 18re Partie - Chapitre 1
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FIGURE 14 : Mesure de la largeur des siéges
de soupape - moteur 4 essence — 1= Siége de
soupape.

Si la largeur du siége dépasse les limites maxi,
enlever une quantité suffisante de matiére sur le
bord supérieur et/ou surle bord inférieur du siége
pour ramener la largeur aux spécifications ( Figure
16). S’assurer que la meule est correctement
dressée.

6. Utiliser une meule & 30° pour rectifier le sommet
des siéges (ce qui les abaisse ) et une meule a 60°
pour rectifier le bas de siéges (ce qui les éleve).
Une fois le travail terminé, le siége doit toucher
le centre de la portée de la soupape. Contrdler le
siége aubleu de Prusse, en employant une soupape
rectifiéeneuve. Faire tourner la soupape en appu-
yant 1égérement. Si le bleu se reporte sur le mi-

lieu de la portée, le contact est bon. Si le bleu se

reporte vers lebord supérieur de la portée, abais-
serle siége. Si le bleu se reporte vers le bord in-
férieur de la portée, élever le sidge.

7. Mesurerle jeu de tige de soupape dans le guide au
moyen d’une jauge téléscopique et d’un micrométre
(Figure 17). Si ce jeu n’est pas compris entre
0,0254 et 0,0609 mm pour la soupape d’admission
et 0,0508 et 0,0863 mm pour la soupape d’ échap-
pement, ou s’il existe des symptomes de consom-
mation d”huile excessive par les guides de soupa-
pes., aléser les guides intéressés. Il existe en
pieces de rechange des soupapes avec tige majo-
rée. S’il est nécessaire d’aléser un guide pour
monter une soupape majorée, utiliser le nécessaire
n® SW 502. Ce nécessaire contient les alésoirs et
les pilots suivants : un alésoir majoré de 0,0762
mm ; un alésoir majoré de 0,381 mm avec pilot
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FIGURE 15: Controle de la concentricité du
siege de soupape — 1= Raméner la jauge a "O", 2
= Bloquer le pilote, 3 = Jauge de concentricité du sidge de
soupape, 4 = I'aire tourner le manchon dans le sens de la
montre et lire la jauge, 5 = Point fixe a4 déplacer sur le
siége.

majoré de 0,0762 mm ; et un alésoir majoré de
0,762 avec un pilote majoré de 0,381 mm.

NOTE : Pour passer d’une tige de sou-
pape standard 4 une cote majorée, tou-
jours utiliser les alésoirs dans 1’or-
dre. Aprés avoir alésé un guide de
soupape, ne pas manquer de rectifier
le siege.

FIGURE 16 : Largeur du siége de soupape —
1 = Admission, 2,032 - 2,590 mm, 2 = Echappement,
2,133 -2,692mm, 3 = Sidge de soupape 44° 30°, 4 = Por-
tée de soupape centrée sur les deux plans du sidge aprés
rectification.

N =t
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SOUPAPES ET TIGES DE CULBUTEURS

A. Inspection

La Figure 18 représente les points sur lesquels doit
porter 1’inspection, ainsi que les tolérances. Examiner
la face et 1’ar@te de la soupape (piqures, crevasses, é-
raillures ou autre défaut ). Inspecterla tige (cintrage) et
son extrémité (crevasses, éraillures). Inspecter la tete
(fissures, usure, bavures, brllures). Les défauts mi-
neurs tels que piqures ou crevasses de petite taille peuvent
etre effacés. Rebuter la soupape si ’extrémité de la tige
estpiquée ou crevassée. Rebhuter toutes les soupapes trés
abimées.

Rebuter les ressorts de soupape usés ou rouillés. Con-
troler 1’équerrage de chaque ressort ( Figure 19 ). Rebu-
ter les ressorts hors d’ équerre de plus de 1,5873 mm.

Vérifier la longueur libre et la longueur sous charge
spécifiées des ressorts de soupape. Des ressorts faibles
abaissent le rendement du moteur ; remplacer tout res-
sort dont la pression est inférieure 4 la spécification.

Examiner 1’ état des bagues coniques. Faire tourner le
rotateur de soupape d’ échappement pour s’ assurer qu’il
ne présente ni grippage ni usure excessive. Monter des
rotateurs neufs s’il y a lieu.

Examiner les extrémités des tiges de culbuteur (cre-
vasses, rayures, rugosité ou usure excessive). Si des
tiges voilées se sont révélées lors du contrdle décrit au
paragraphe 11 "Dépose' ou si 1’on constate une des dé-
tériorations indiquées ci-dessus, remplacer les tiges.
Ne pas essayer de redresser les tiges de culbuteurs.

B. Rectification des soupapes

Larectification dela soupape doit 8tre étroitement co-
ordonnée avec celle du siége, de telle maniére que 1’an-
gle sur la soupape soit supérieur de 1° 2 celui du siege,
afin d’ assurer 1’ assise sur fil (Figure 20).

Régler 1’outil de rectification pour un angle de 45° 30’
(Figure 20).

Enlever juste assez de matiére pour éliminer les pi-
qures et les rayures. Contr0ler la partie cylindrique de

FIGURE 17 : Mesure du guide de soupape —1
= Jauge téléscopique, 2 = Micrométre.

10 lére Partie - Chapitre 1

FIGURE 18: Tolérances critiques de la sou-
pape — 1= Mesurer le faux-rond maximum de la face,
2 = 0,7937 mm minimum, 3 = Vérifier le diameétre et
1’ absence de voile.

la téte de soupape ; si elle mesure moins de 0, 7937 mm
de large, poser une soupape neuve.

Eliminer toutes les rayures et éraillures de la queue
de soupape, puis chanfreiner suivant besoin. Ne pas en-
lever plus de 0,254 mm de matiére.

CULBUTEURS ET ARBRE DE CULBUTEURS

A. Démontage

Pour démonter la culbuterie, extraire des supports de
culbuterie les boulons fixant 1’arbre 4 la culasse (Figure
21).

B. Inspection

1. Inspecter les vis de réglage des culbuteurs et les
extrémités des culbuteurs correspondant aux tiges
(filets usés ou détériorés).

2. Examinerl’extrémité hémispherique des vis (cre-
vasses, éraillures ou usure excessive).

3. Examiner les ressorts et entretoises de position-
nement des culbuteurs (rupture ou autres détério-
rations ).

4. Examiner ’extrémité cdté soupape des culbuteurs
(rugosité ou crevasse ), le méplat terminal ne doit
pas 8tre usé a plus de 0,05 mm. Dans le cas con-
traire, monter des piéces neuves.

5. Contrdler le jeu du culbuteur sur 1’arbre. Si ce
jeu dépasse les spécifications page 57, remplacer
la piéce. Si 1’arbre est conforme aux spécifica-
tions page 57, le nettoyer minutieusement au sol-
vant. S’assurer que les passages d’huile sont ou-
verts.
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FIGURE 19: Contr0le de 1'équerrage du res-

sorxr

t de soupape — 1 = Pas plus de 1,587 mm.

C. Installation

1. Remonter la culbuterie de la maniére représentée
Figure 21.

2. Lubrifier 1’arbre des culbuteurs 4 1 huile moteur
avant montage. Lubrifier le méplat cdté soupape
de chaque culbuteur.

3. L'arbre des culbuteurs porte 4 une extrémité une

encoche d’identification. Orienter ce repére vers
le haut et placer 1’ extrémité repérée i 1 avant.
Dans cette position, les passages d huile et les
saignées de 1’arbre sont orientées vers le bas.

FIGURE 20 : Différence angulaire du siége de

sou
soup

pape o 1 = Portée de soupape 45° 30° ,2 = Siege de
ape 45, 3 = Différence angulaire sur soupapes d’ad-

mission et d’ échappement - 1 dégré.
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FIGURE 21 : Culbuteries — 1= Boulon. 2 = Support
d’arbre de culbuteurs. 3 = Entretoise. 4 = Culbuteur. 5
= Ressort., 6 = Encdche. 7= Avant du moteur. 3 cylin-
dres. 4 cylindres.

4. Commencer le remontage par1’arriére de 1 arbre
installer d abord un support, de telle facon que le
trait gravé sur le support se trouve a droite de
1'arbre quand on regarde vers 1 avant.

5. Vérifier la position correcte des ressorts et des
entretoises ( Figure 21 ) puis continuer le montage.

CULASSE

A. Montage

1. Avant le montage. lubrifier toutes les pieces mo-
biles avec de 1 huile 4 moteur. Voir les Figures
lletl2ence qui concerne les pidces des soupapes
d admission et d échappement.

2. Introduire chacune des scupapes dans | 'alésage du
guide dont elle a été extraite ou avec lequel elle a
été ajustée. Placer un joint neuf sur chaque guide
de soupape d admission et sur la tige de chaque
soupape d’ échappement.

3. Monter les ressorts de soupapes sur les guides.

4. Comprimer les ressorts et les cuvettes des sou-
papes d’'admission (Figure 10) et monter les demi
lunes. Sur les soupapes d échappement. compri-
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mer le ressort et le rotateur. Ne pas manquer de
monter le rotateur sur la soupape dont il a été ex-
trait.

Monter le joint neuf dans la seconde gorge en par-
tant de 1’ extrémité de la soupape, et poser la de-
mi lune.

Sur les moteurs Diesel, monter le thermostat et
raccord de sortie d’eau (Figure 9) sur 1’avant de
la culasse. Monter un joint neuf.

NOTE : Sur les moteurs 4 essence, po-
ser le couvercle de sortie d’eau sur
1’avant de la culasse avec un joint
neuf.

Pour toute intervention sur le thermostat ou sur
le raccord de sortie d’eau, voir page 45, ""SYS-
TEME DE REFROIDISSEMENT ".

B. Installation

1.

6

12

Mettre un joint de culasse neuf sur le bloc-cylin-
dres, puis poser avec précaution la culasse sur le

joint. La face supérieure du bloc-cylindres com- .

porte deux pieds de centrage diagonalement oppo-
sés qui facilitent le positionnement de la culasse
et de son joint. '

NOTE : Le joint de culasse se pose sans
pate a4 joint.

Lubrifier lesboulons de culasse et les serrer avec
les doigts.

Monter les tiges de culbuteurs, 1’ extrémité con-
cave en haut, dans les alésages du bloc-cylindres
dont elles ont été extraites. S’assurer que 1’ ex-
trémité hémispherique des tiges repose dans la
¢ ncavité des poussoirs.

Placer la culbuterie sur la culasse, avec les bou-
lons de fixation longs et leurs rondelles en place.
(Voir Figure 6). S’assurer que les extrémités
hémispheriques des vis de réglage des culbuteurs
reposent dans les extrémités concaves des tiges
de culbuteurs.

Bloquer les boulons de culasse dans 1’ ordre in-
diqué Figure 22. Bloquer les boulons en trois é-
tapes : 1°) 45,53 -6,91 mkg ; 2°) 4 9,68-11,06
mkg 3 3°) a4 13,13 - 14,51 mkg, (page 62).

NOTE : Le blocage des boulons de cu-
lasse 4 la clef dynamométrique ne doit
8tre opéré qu’a froid.

Retourner le moteur et régler le jeu préliminaire’

des soupapes (Figure 23) aux valeurs spécifiés
page 55.

Poserune rondelle neuve dans 1’alésage de chaque
injecteur, surla culasse. Placer des joints de liége
neufs sur les injecteurs.

Poser chaque injecteur sur ses goujons, Figure 7.
Poser 1’écrou sur chaque goujon et le bloquer au
couple spécifié (page 62).
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12,

13.

14.

15.

16.

17,

18.

19.

20.

21.

. Poser le tube de retour des injecteurs, en utili-

sant des rondelles de cuivre neuves.

. Poser le collecteur d’ admission sur la culasse a-

vec un joint neuf. Fixer le collecteur avec boulons
et rondelles Grower etbloquer lesboulons au couple
spécifié page 62.

. Assembler le filtre a4 carburant sur le collecteur

par deux boulons et rondelles plates, et raccorder
les canalisations d’ alimentation.

Raccorder la durite d’admission d’air au collec-
teur d’admission et la fixer par un collier.

NOTE : Sur les moteurs 4 essence, fi-
xer le carburateur au collecteur d’ad-
mission avec un joint neuf et brancher
la canalisation d’avance par dépres-
sion au raccord du collecteur d’ad-
mission. Brancher 1la canalisation
d’arrivée d’essence.

Raccorder les canalisations d’injection sur la
pompe d’injection et sur les injecteurs. Remonter
les colliers de ces canalisations dans leur position
primitive.

Placer sur la culasse un joint métallique de col-
lecteur d’échappement neuf, et monter le collec-
teur d’ échappement conformément 4 la Figure 6.
Monter des arr&toirs neufs et bloquer les boulons
au couple spécifié page 62. Immobiliser les bou-
lons en tordant les arrétoirs.

Installer le silencieux ou, si le tracteur comporte
un échappement horizontal, brancher le tuyau d’é-
chappement.

Raccorder la durite 4 la sortie d’eau et la fixer
avecun collier. Sur les moteurs 4 essence, mon-
ter le thermostat et le raccord de sortie d’eau 2
1’ avant du collecteur d’admission.

Faire le plein du radiateur.

Remonter le plateau de batterie, poser la batterie
et brancher les cibles.

Sur moteurs Diesel, purger le systéme d’alimen-
tation comme indiqué 4 la 2éme Partie " SYSTEMES
D’ALIMENTATION ", Mettre le moteur en marche
et effectuer le réglage final du jeu des soupapes,
page 55.

effectuer ce réglage
du moteur en
a 1la

NOTE : Ne pas
quand la température
fonctionnement est supérieure
normale.

Installer le couvre-culbuteurs avec un joint neuf
et bloquer les boulons au couple spécifié page 62 .
Raccorder le tube de ventilation.

Poser et fermer le capot.
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FIGURE 23 : Réglage du jeu des soupapes — 1
= Clef a oeil de 12,7 mm, 2 = Lame jauge.

FIGURE 22: Ordre de serrage des boulons de
culasse — 1= C0té admission, 2 = Co0té échappement,
3 = Avant dumoteur, 4 = Coté admission, 5 = C0té échap-
pement.
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3. COUVERCLE AVANT

ET PIGNONNERIE DE DISTRIBUTION

Les interventions sur le couvercle avant du moteur et
sur la pignonnerie de distribution peuvent s’ effectuer a-
prés avoir déposé le radiateur et 1’ essieu avant.

DEPOSE DE LA POULIE DE VILEBREQUIN

1. Déposer la courroie de ventilateur. Extraire de la
poulie de vilebrequin le boulon et la rondelle (Fi-
gure 24). Utiliser 1’extracteur n° 518 et le pro-
tecteur n° 625-1 de la manidre représentée Fi-
gure 25. Pour employer 1’ extracteur 4 cet usage,
il convient d’utiliser des boulons de 7/16 x 14 UNC 3
et d’agrandir les mortaises de 1’ extracteur.

2. Inspecterlagorge de la poulie: elle doit &tre lisse,

et les flasques ne doivent comporter ni crevasses FIGURE 25 : Dépose de la poulie de vilebre-
ni cassures. quin — 1= Protecteur d’arbre 625-1, 2 = Poulie de vi-
3. Examinerl’arbre de poulie au voisinage de 1’arret lebrequin, 3 = Extracteur 518.

d’huile avant : il ne doit présenter aucune rayure
susceptible de provoquer des fuites par 1’ arrét
d’huile. Nettoyer au solvant la face de contact de
1’arret d’huile et polir au rouge avant de remonter.

DEPOSE DU COUVERCLE AVANT

1. Déposer le carter d’huile.

2. Déposer les boulons fixant le couvercle avant sur
FIGURE 24 : Poulie de vilebrequin — 1= Poulie la plaque support avant.
de vilebrequin, 2 = Rondelle, 3 = Boulon de fixation de

NOTE : Sur les moteurs 4 essence, dé-
poulie de vilebrequin.

poser la pompe 4 essence, son pous-
= soir et ses canalisations, ainsi que
‘ le couvercle de régulateur, son pla-
teau de roulement extérieur et son
entrainement.

3. Extraireleboulon du support avant de génératrice.

4. Fairelevier avecprécaution pour arracher le cou-
vercle avant de ses pieds de centrage.

5. Extraire la turbine de projection d’huile.

6. Gratter les fragments de joints sur le couvercle
avant et sur la plaque support.

DEPOSE DE L’ARRET D’HUILE DE VILEBREQUIN DU
COUVERCLE AVANT

A chaque dépose du couvercle avant, il convient de
remplacer 1’ arrét d’ huile.
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Déloger 1’arret d’huile et le cache-poussidre avec
un chassoir. Prendre soin de ne pas détériorer le
couvercle.

. Nettoyer minutieusement 1alésage de ’arret d huile

dans le couvercle.

Introduire le cache-poussiére dans 1’alésage avant
de poser 1’arret d’huile. Enduire de vaseline 1’ar-
rét d’huile neuf et le mettre en place comme re-
présenté Figure 26. A cet effet, utiliser le plateau
épaulé n° 630 - 16 et un mandrin. Enfoncer 1’ arrét
d’huile jusqu’a ce qu’il repose carrément dans
1’alésage. L’opération terminée, s’assurer que
le ressort de 1’arr@t d huile occupe une position
correcte.

CONTROLE DU JEU D’ ENGRENAGE DE LA DISTRIBU-

TION

1.

La Figure 27 représente 1’ engrenage de distribu-
tion. Les pignons sont montés correctement lors-
que les repdres gravés sur les dents s’alignent
comme représenté sur la Figure, quand le piston
n® 1 est au point mort haut.

Mesurer le jeu d’engrenage avec un comparateur
ou avec une lame jauge de la maniére représentée
Figure 28.

Contrdler le jeu entre le pignon fou d’arbre A ca-
mes et le pignon d’arbre 4 cames lui-m&me, d’une
part, entre le pignon fou d’arbre 4 cames et le
pignon de pompe d’injection (pignon du distribu-
teur sur moteurs 4 essence), d’autre part. Véri-
fier également le jeu entre le pignon de vilebrequin
et le pignon fou d’ arbre 4 cames.

FIGURE 26 : Pose de 1 arr@t d’huile sur le
couvercle avant — 1 = Mandrin, 2 = Couvercle a-
vant, 3 = Plateau épaulé 630-16.

10/64

FIGURE 27 : Pignons de distribution — 1= Pig-
non de distributeur (ou de pompe d’injection sur moteur
Diesel), 2 = Pignon d’arbre a cames, 3 = Pignon fou d’
arbre 4 cames, 4 = Pignon de vilebrequin.

4. Mesurer le jeu en quatre points équidistants sur
les pignons.

5. Si le jeu est conforme aux spécifications page 56,
les pignons peuvent @tre réutilisés. Sinon, poser
des pignons neufs.

FIGURE 28 : Mesure du jeu d’engrenage de la
distribution — 1= Lame jauge, 2= Arbre d’ entraf-
nement de pompe a carburant.
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PIGNON DE POMPE D’ INJECTION

A. Dépose

1. Faire tournerle vilebrequin jusqu’a ce que les re-
péres de calage soient alignés.

2. Extrairelestrois boulons fixant le pignon de pompe
d’injection, Figure 29 (le moteur 4 cylindres com-
portetroisboulons et une plaque triangulaire), sur
1’ adapteur de pompe, et déposer le pignon.

B. Nettoyage et inspection
1. Nettoyer le pignon dans du solvant.

2. Examiner les dents (éraillures,
point de contact des dents.

fissures) et le

3. Remplacer le pignon en cas d’usure ou de détério-
ration visibles.

C. Installation

1. Pour monter le pignon, il peut 8tre nécessaire de
faire tourner I'arbre 4 cames de la pompe jusqu’a
ce que les repéres de calage de la pompe soient a-
lignés.

NOTE : Sur le moteur 4 cylindres, lors
de la dépose du pignon, 1’arbre 4 ca-
mes de la pompe d’injection peut tour-
ner légérement, provoquant le 1éca-
lage des repéres de la pompe.

FIGURE 29 : Couvercle de moteur avant dé-
posé — 1= Pignon d entratnement de pompe d’injec-
tion, 2 = Boulons de fixation, 3 = Adapteur, 4 = Boulon
auto-serreur, 5 = Turbine de projection d’huile, 6 = Pig-
non d’arbre 4 cames, 7 = Boulon defixation, 8 = Rondelle,
-9 = Plaque support avant moteur.
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FIGURE 30 : Pignon fou d’arbre 2 cames — 1

= Pignon fou d’arbre & cames, 2 = Adapteur, 3 = Boulon
auto-serreur.

2. Monter le pignon de pompe d’injection neuf sur 1’a-
dapteur de pompe.

3. Poser les trois boulons (et la plaque triangulaire
sur moteur 4 cylindres) et bloquer au couple spé-
cifié, page 62.

PIGNON FOU D’ ARBRE A CAMES ET ADAPTEUR

A. Dépose

1. Aprés avoir aligné les repéres, extraire le boulon
auto-serreur fixant le pignon fou d’arbre & cames
et 1’ adapteur sur le cylindre (Figure 30).

2. Déposer 1’adapteur et le pignon fou comme repré-
senté Figure 31.

B. Nettoyage et inspection
1. Nettoyer le pignon et 1’ adapteur dans du solvant.

2. Examinerles dents du pignon (rayures et fissures)
et les points de contact de 1’engrenage. Remplacer
le pignon si 1’usure ou la détérioration sont evi-
dentes.

3. S’assurer que le passage d’huile de 1’adapteur,
Figure 32, est ouvert.

4. Inspecter la bague du pignon fou ( Figure 32), (u-
sures, rayures ou bavures ) et la remplacer si ces
défauts se manifestent.

5. Si le contrdle décele un jeu d’ engrenage excessif
(page 56), remplacer le pignon.
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C. Installation

1. Amener les repéres de calage en coincidence, mon-
ter le pignon et son adapteur.

2. Poser le boulon auto-serreur d’adapteur et ie blo-
quer au couple spécifié, page 62. Contrdler le jeu
axial comme indiqué page 41, "Arbre 4 cames
- A. Dépose".

PIGNON DE VILEBREQUIN

A. Dépose

Aprés avoir aligné les repéres de calage, extraire le
pignon de vilebrequin au moyen de 1’extracteur n°® SW 501
et de 1’ entretoise SW 501 -1, ou de 1’ extracteur N° CPT

6040 ( Figure 33 ).
PR B. Nettoyage et inspection
TIGURE 31: Dépose de 1’adapteur de pignon 1. Nettoyer le pignon dans du solvant.
fou d’arbre 4 cames — 1= Adapteur, 2= Pignon 2. Examiner les dents (éraillures et crevasses), et

fou d’arbre a cames. vérifier les points de contact de 1’ engrénement.

3. Vérifier1’état dela rainure de clavette du vilebre-
quin.

4. Contrdler la clavette. Si elle présente des bavures
ouune voile, utiliser une clavette neuve au remon-
tage. Remplacer le pignon s’il porte des traces
d’usure ou de détérioration.

C. Installation
1. Enfoncer la clavette au fond de la rainure.

2. Poser le pignon de vilebrequin au moyen de 1’ outil
n® SW 501 et de 1’entretoise SW 501 -1 ou de 1’ ou-
til n° CT 6069 ( Figure 33).

FIGURE 32:Pignon fou d’arbre 4 cames et
son adapteur — 1= Bague, 2 = Passage d huile.

PIGNON D’ ARBRE A CAMES

A. Dépose

1. Apreés avoir aligné les repéres, extrairc le boulon
et la rondelle plate (Figure 29).

2. Séparer le pignon de 1’ extrémité de 1’ arbre a ca-
mes.

NOTE : Sur les moteurs 4 essence, un
excentrique, Figure 28, est fixé a 1’a-
vant du pignon d’arbre a4 cames. La
dépose et la pose s’effectuent de 1la
meéme fagon que sur les moteurs Die-
sel. Lors de la dépose du pignon, ins-
pecter 1’arbre 4 cames et le rempla-
cer si 1’on constate une usure anor-
male, des rayures ou des fissures.

10/64 lére Partie - Chapitre 1 17



{ |
Bt -“\‘\\\\\\\\ R
‘j'u\l B _

FIGURE 33 : Dépose et pose du pignon de vilebrequin — 1= Extracteur SW 501, 2 = Entretoise SW 501-1
3 = Dépose, 4 = Pose, 5 = Coquille d’extraction CPT 6040, 6 = Coquille de montage CT 6069.

B. Nettoyage et inspection
C. Installation
1. Nettoyer le pignon dans du solvant.
2. Examiner les dents du pignon (rayures et crevas-
ses) et I’usure des points de contact. 1. Placer la clavette dans la rainure de 1’arbre 2

cames.
3. Examinerla clavette et sa rainure i 1’extrémité de :

1’arbre a4 cames. Si la clavette est détériorée, la

remplacer avant de poser un pignon neuf. Rempla- 2. Monter le pignon, en alignant les repéres. Poser
cer le pignon s’il donne des signes évidents d’usure le boulon, la rondelle Grower et la rondelle plate,
ou de détérioration. et bloquer au coup spécifié, page 62.
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CALAGE DES PIGNONS

Apreéslamiseen place d’un ou plusieurs pignons, s’as-
surer que les rep@res sont correctement alignés de la
maniére représentée Figure 29. Sur tous les moteurs, le
piston n°® 1 doit 8tre au point mort haut du temps d’ allu-
mage.

Sur les tracteurs munis d’une servo direction, la po-
sition du pignon d’entrainement de la pompe de servo di-
rection est indifférente.

POSE DU COUVERCLE AVANT

1. Placer un joint neuf sur la plaque support avant
moteur.

2. Poser la turbine (Figure 29).

3. Poser le couvercle avant en vérifiant son aligne-
ment par rapport aux pieds de centrage.

4. Poser les boulons fixant le couvercle avant sur la
plaque support et lesbloquer au couple spécifié page
62.

5. Monter la carter d’huile avec un joint neuf, et blo-
quer les boulons au couple spécifié, page 62.

6. Poser le boulon de support avant de génératrice.
POSE DE LA POULIE DE VILEBREQUIN

1. Huiler le moyeu de la poulie et aligner 1a rainure
de lapoulie avec la clavette située 4 1’extrémité du
vilebrequin. Enfoncer a petits coups la poulie sur
le vilebrequin.

2. Poser la rondelle plate et le boulon, et bloquer le
boulon au couple spécifié, page 62.

REGULATEUR DE MOTEUR A ESSENCE ET SON PIG-
NON D’ ENTRAINEMENT

Le régulateur du moteur i essence est logé sour le
couvercle avant, Figure 34. Une timonerie relie le régu-
lateur au carburateur. Toutes les interventions concer-
nant le régulateur peuvent &tre effectuées sur le tracteur,
4 1’exception de la dépose du pignon d’entratnement.
L’ouverture du couvercle de régulateur n’est pas assez
grande pour permettre cette opération.

A. Dépose du régulateur

1. Débrancher la timonerie sur le carter de régula-
teur (Figure 34).

2. Extraire les boulons fixant le carter de régulateur
sur le couvercle avant, et faire levier pour dépo-
ser le carter de régulateur (Figure 34). Rebuter
le vieux joint.

3. Déposer le plateau de roulement extérieur du ré-
gulateur (Figure 35). La Figure 36 représente les
billes en position dans le plateau d’ entrainement
du régulateur.
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FIGURE 34 : Carter du régulateur de moteur
4 essence — 1= Carter de régulateur, 2 = Couvercle
avant, 3 = Boulons de fixation.

4. Extraire 1’écrou du pignon d’ entrathement de dis-
tributeur (cet écrou est taraudé a gauche), et dé-
poser le plateau d’ entratnement.

B. Inspection

1. Examiner le plateau d’entraitnement et la plateau
de roulement extérieur (détérioration, usure).
Remplacer ces piéces s’il y a lieu.

2. Examiner les coussinets et 1’arr@t d’ huile du cou-
vercle (bavures, usure excessive ). Remplacer le
régulateur en cas de détérioration ou d’usure ma-
nifeste.

3. Monter un arrdt d’huile si nécessaire.
C. Pose du régulateur

1. Monter le plateau d’ entrainement. Monter 1’ écrou
de fixation (pas 4 gauche), et le bloquer au couple
spécifié, page 62.

2. Placerun jointneuf et aligner les pieds de centrage
du carter avec les trous du couvercle avant.

3. Poser les boulons et les bloquer au couple spéci-
fié, page 62.

D. Dépose du d’entratnement du

distributeur

pignon

Pour remplacer le pignon d’entratnement du distribu-
teur (Figure 37), déposer le couvercle avant comme in-
diqué page 14 sous le titre "DEPOSE DU COUVERCLE
AVANT " et déposer le plateau d’entratnement du régula-
teur. Le pignon est claveté sur 1’arbre d’entrathement
du distributeur et peut etre séparé a ce point.
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FIGURE 35: Carter de régulateur et plateau
de roulement extérieur — 1= Carter de régula-
teur, 2 = Plateau de roulement extérieur.

FIGURE 36 : Plateau d’entratnement du régu-
lateur — 1= Billes (9), 2 = Plateau d’ entralnement.

20 lére Partie - Chapitre 1

FIGURE 37 : Couvercle avant moteur déposé —
moteur 4 essence — 1= Pignon d entrafuement du
distributeur, 2 = Ecrou de fixation, 3 = Plateau d’ entrai-
nement du régulateur.

E. Pose du pignon d’entrafnement du dis-
tributeur

1. Installer un pignon neuf et poser le plateau d’en-
trafnement de régulateur (Figure 37). Monter
1’écrou de fixation (pas a4 gauche) et bloquer au
couple spécifié, page 62.

2. Placer un joint neuf et monter le couvercle avant
moteur.

3. Monter le plateau de roulement extérieur comme
indiqué en "C. Installation du régula-
teur".

4. Monter le couvercle de régulateur et son joint,
comme indiqué en "C.Installation du ré -
gulateur".

5. Poser la poulie de vilebrequin.

6. Poser la courroie de ventilateur et régler sa ten-
sion.

7. Pourla mise au point du régulateur et du carbura-

teur, voir 28me Partie "SYSTEMES D’ ALIMEN-
TATION ",
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4, CARTER D’HUILE ET POMPE A HUILE

CARTER D’HUILE

A. Dépose

NOTE: Sur les tracteurs équipés du mo-
teur 4 cylindres, déposer le radiateur
et 1’essieu avant. Le carter d’huile
est une lourde piéce de fonte, et une
aide peut 8tre nécessaire pour le dé-
poser.

. Vidanger 1’huile du moteur et déposer la jauge
d’ huile.

. Extraire les boulons de fixation du carter (Figure
38) et déposer le carter d’ huile.

. Gratter les traces de joint sur le plan de joint.
. Nettoyer le carter d huile au solvant et bien sécher.

. Inspecter le carter (fissures. trous, taraudage du

bouchon de vidange endommagé, ou plan de joint é-
raillé ou fissuré).

. Effectuerles réparationsnécessaires ou remplacer

le carter si la réparation est impossible.

Installation

. Vérifier la proonreté des plans de joint sur le car-

ter d’huile et sur le bloc.

. Placer le joint sur le bloc cylindres, et appliquer

une mince couche de pate 4 joint sur le joint, le

couvercle avant et le carter d huile.

3. Maintenir le carter d’huile au contact du bloc et
traire, A 1’arridre du carter d’huile poser A chaque angle du carter un boulon que 1’ on
les deux boulons fixant le carter de serre avec les doigts.

transmission. NOTE

NOTE : Sur les moteurs 4 cylindres, ex-

: Aligner la face usinée a 1 ar-

riedre du carter d huile avec la face

B. Nettoyage et inspection arriédre du moteur.

1. Gratter les corps étrangers et les particules mé- 4, Poser les autres boulons, bloquer en premier lieu
talliques adhérant 4 1’ intérieur du carter. les boulons arriére, puis bloquer les autres bou -
lons en partant du centre, sucessivement dans les
deux directions, (couple spécifié, page 62).
FIGURE 38: Carter d huile de moteur 3 cy-

NOTE: Sur les tracteurs equipés du mo-
lindres — 1= Carter d’huile, 2 = Boulons de fixation.

teur 4 cylindres, assembler 1 avant
du tracteur au moteur. Poser les deux
boulons fixant le carter d huile au
carter de transmission. Voir la 15&me
Partie de ce manuel.

5. Poser la jauge d huile, bloquer le bouchon de vi-
dange. et verser dansle carter la quantité spécifiée
d’huile de qualité appropriée.

6. Faire tourner le moteur et vérifier 1’ étanchéité.
POMPE A HUILE

A. Dépose

1. Déposer le carter d huile conformément a3 "A .
Dépose du carter d huile" (Figure 38).

2. Extraire les boulons fixant la pompe & huile (Fi-
gure 39), déposer la pompe 2 huile et son joint.
Une fois la pompe a huile déposée. 1 arbre inter-
médiaire n’est plus maintenu et doit &tre extrait.

3. Déposerlefiltre A huile pour accéder au couvercle
de 1'arbre et du pignon d’entratnement de pompe
( Figure 42 ). Déposer le couvercle, extraire le
pignon d’entratnement et 1’arbre.
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B. Démontage

1.

2.

Déposer la crépine de pompe et son ressort de fi-
xation (Figure 39).

Déposerle couvercle de crépine et le couvercle de
pompe aprés avoir extrait quatre vis (Figure 40).
Extraire le rotor et son arbre.

Introduire une vis Parker de diamétre approprié
dans le bouchon de clapet de décharge, et arracher
lebouchon. Extraire le ressort et le clapet ( Figure
40).

C. Nettoyage et inspection

s

FIGURE 39 : Pompe a4 huile

Laver toutesles pidces dans du solvant et bien sé-
cher. Nettoyer avec un pinceau 1’intérieur du car-
ter de pompe etle logement du clapet de décharge.
Il importe que les corps étrangers et les particules
métalliques soient totalement éliminés.,

Evaluer le degré d’usure de 1’ intérieur du carter
du rotor et de son arbre.

Inspecterla face intérieure du couvercle de pompe
(usure, éraillures). Si de telles traces sont vi-
sibles, remplacer le couvercle.

Le rotor et son arbre étant installés dans le carter
de pompe, placer une régle sur le rotor et sur le
carter. Mesurer 1’ intervalle entre la régle et le
rotor intérieur, puis entre la régle et le rotor ex-
térieur (Figure 41). Si les cotes ne sont pas con-
formes aux spécifications, page 61, remplacer le
rotor.

NOTE : L’ arbre et les rotors ne sont
fournis qu’en ensemble.

. Mesurer le dégagement du rotor dans le carter en

introduisant des lames jauges entre le rotor et le

— 1 = Ressort de fixa-

tion de crépine, 2 = Crépine, 3 = Boulons de fixation de
pompe A huile.

22
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D.

carter. Effectuer ces mesures en quatre points es-
pacés de 90°. Si les mesures ne sont pas confor-
mes aux spécifications de la page 61, remplacer le
rotor. Reprendre les mesures avec le nouveau ro-
tor installé dans le carter de pompe. Si les mesu-
res ne sont toujours pas conformes aux spécifica-
tions, remplacer le carter de pompe.

Vérifier la pression du ressort de clapet de dé-
charge. Si elle n’est pas conforme aux spécifica-
tions, page 61, remplacer le ressort.

Inspecter le clapet (éraillures) et s’assurer qu’il
joue librement dans son logement.

Inspecter le pignon d’entrathement de la pompe 2
huile (dents uséesou cassées). Pour remplacer le
pignon, chasser 1’axe du pignon et placer un pignon
neuf sur 1’arbre. Emmancher un axe neuf.

. Inspecter’arbre intermédiaire pour s’ assurer que

les douilleshexagonales des extrémités ne présen-
tent pas d’usure excessive.

Assemblage

La Tigure 40 représente une vue éclatée de la pompe

E.

4 huile.

1. Huiler soigneusement toutes les pi&ces.

2. Poser le clapet de décharge et son ressort, et en-
foncer un bouchon neuf.

3. Placer dans le corps de pompe le rotor et son ar-
bre ainsi que le rotor extérieur. Ces trois piéces
ne sont fournies qu’en ensemble. On ne peut pas en
remplacer une sans remplacer également les deux
autres.

4. Monter le couvercle de pompe et le couvercle de
crépine, et serrer les quatre vis au couple spéci-
fié page 62.

5. Poser la crépine et la fixer avec son ressort.

Installation

Amorcer la pompe en versant de 1’ huile 4 moteur
propre par 1’orifice d’ entrée. Faire tourner 1’ar-
bre de pompe pour répartir 1’huile 4 1’intérieur du
carter.

Monter un joint neuf et installer la pompe 2 huile
dans lebloc-cylindres (Figure 39). Poser les deux
boulons de fixation avec leurs rondelles élastiques
et bloquer au couple spécifié, page 62,

. Monter ’arbre intermédiaire, le pignon et 1’ arbre

d’ entrathement de pompe (Figure 42). Monter la
butée de pignon avec un joint neuf.
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FIGURE 40 : Vue éclatée de la pompe 4 huile — 1= Boulons de fixation, 2 = Ressort de crépine, 3 = Cré-
pine, 4 = Couvercle de crépine, 5 = Couvercle de pompe, 6 = Rotor intérieur et son arbre, 7 = Rotor extérieur, 8 =
Carter de pompe, 9 = Joint, 10 = Arbre intermédiaire, 11 = Clapet de décharge, 12 = Vis et rondelle de fixation, 13 =
Arbre et pignon d’entratnement, 14 = Butée.

4, Pour le filtre & huile d’un litre, monter un joint
d’ adapteur neuf, 1’adapteur et 1’ entretoise; pour
unfiltre a huile de 2 litres, monter un joint de cou-
vercle neuf, puis le filtre.

5. Poserle carter d’huile comme indiqué page 21 sous

"C. Installation™. 5
FIGURE 42 : Dépose du pignon d’entratnement

de pompe 4 huile — 1=Butée, 2 = Arbre et pignon
d’ entratnement.

Filtres &4 huile : Voir, & la 17éme Partie de ce ma-

nuel, les détails concernant les filtres 4 huile du moteur.

FIGURE 41 : Mesure des jeux de la pompe a
huile — 1 =Régle, 2 et 3 = Lame jauge, 4 = Couvercle
de pompe au rotor, 5 = Corps de pompe au rotor.
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PISTON

5. BIELLES, COUSSINETS, PISTONS

ET BIELLE

A. Dépose

1

Déposer la culasse comme indiqué page 6, "A.
Dépose de la culasse.

. Déposerle carter d’huile et la pompe a huile com~

me indiqué page 21 "A. Dépose du carter
d’huile'etpage21"A.Dépose de la pompe
& huile'™,

NOTE : Sur les moteurs Diesel 4 cylin-
dres, déposer le damper.

Si necéssaire, éliminer le bourrelet de chaque cy-
lindre au moyen d’un alésoir spécial ou d’un grat-
toir 4 main (Figure 43). Il n’est pas necéssaire
d’ éliminer le bourrelet si 1’ on réaldse ou sil’ on
n’apas1’intention de remonter les anciens pistons.
Toutefois, il peut 8tre nécessaire d’éliminer le
bourrelet pour extraire le piston. Lors de cette o-
pération, nepas dépasser une profondeur verticale
de 0,793 mm. On peut, par mégarde, dépasser la
limite en diamétre et en profondeur au point qu’il
soitnécessaire de réaléser et de remplacer le blioc.
Nepas essayer d’extraire et de réutiliser un piston
si le cylindre correspondant présente un bourrelet
tropimportant. En forcant le piston sur le bourre-
let, on risque de détériorer les surfaces portantes
du piston ou des segments.

FIGURE 43 : Elimination du bourrelet du cy-

lindre

— 1 = Fraise, 2 et 3 = Semelle, 4 = Alésoir &

=

bourrelet, 5 = Vis de réglage du pilote.

., SEGMENTS ET BLOC - CYLINDRES

4.

Le piston étant 4 fin de course au point mort bas,
extraire les écrous de chapeau de bielle, Déposer
le chapeau et le coussinet ( Figure 44 ). Chasser le
piston etlabielle vers le haut et extraire le second
coussinet. Faire sortir ensemble labielle et le pis-
tonparle sommet du cylindre, en utilisant le man-
che d’un marteau. Prendre soin de ne pas érailler
le maneton ni le cylindre. Tourner le vilebrequin
pour amener un autre piston en bas de course et ré-
péter le processus. Garder les bielles appairées
avec leur chapeau et leurs coussinets.

Extraire le segment des pistons avec un expandeur
ou tout autre outil approprié (Figure 45).

B. Démeontage

. Réperer chaque piston pour pouvoir le remonter a-

vec la bielle 4 laquelle il était attelé.

. Déposer1’axe de piston aprés avoir extrait les deux

circlips de chaque c6té du piston.

C. Nettoyage

Nettoyer les gorges du piston 4 1’aide d’un outil appro-
prié (Figure 46). Prendre soin de ne pas érailleries
plans de la gorge et de ne pas enlever de métal. $i 1’ on
dispose d’un détersif liquide, y placer le piston pour ra-
molir la calamine, Nettoyer minutieusement 1’alésage de
la bielle et le dos des coussinets. Secher les pidces &
1’air comprimé. Ne pas employer la brosse métallique.

FIGURE 44 : Dépose du chapeau
1 = Coussinet, 2 = Chapeau de bielle.

de bielle —

lére Partie - Chapitre 1
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Coussinets de bielle

1. Si les coussinets sont profondement éraillés ou u-
sés, ou si le rev@tement de surface a disparu (Fi-
gure 47), monter des coussinets neufs.

2. Si les coussinets paraissent &tre en bon état, les
appairer avec leurs bielles respectives en vue du
remontage. Si le jeu dépasse les limites spécifiées
page 58. monter des coussinets neufs. Il existe
pour la rechange des coussinets de bielle majorés
de 0.0762, 0,254, 0.508, 0, 762 et 1.016 mm.Pour
monter des coussinets neufs, opérer comme indi-
qué page 40.

Pistons

1. Examiner les pistons (détériorations des portées
entre gorges, des jupes et des bossages d axe).
S’assurer que la garniture rapportée de la gorge
supérieure ne se décoile pas. Vérifier le degré
d’usure des gorges au moyen d’un segment neuf et

FIGURE 45 : Dépose d’un segment de piston a d’une lame jauge (Figure 48). Le jeu des seg‘mer‘lts
1'aide de la pince a4 segments — 1= Pincea dans les gorges doit @tre conforme a ce qui suit :
segments.
Segments Jeu latéral dans la gorge
Essence:
D. Inspection Premier compression 0,1117-0,1548 mm
Deuxiéme compression 0,0990 -0, 1422 mm
Racleur 0,0609 -0,1041 mm
Bielles :
1. Inspecter les bielles (détérioration) et leurs alé- Diesel:
sages (faux-rond, conicité). Si les alésages sont Premier compression 0,1117 -0, 1548 mm
hors cotes ou détériorés, monter une bielle neuve. Deuxidme compression 0.0990 - 0. 1422 mm
2. Inspecterles écrous etles boulons de bielle. Toute Troisiéme compression 0,0990 -0, 1422 mm
piéce détériorée ou usée doit 8tre remplacée. N'u- Racleur 0,0609 -0,1041 mm
tiliser que des écrous de bielle neufs.

3. Contrdler les bagues de pied de bielle (usure, dé-
térioration ). Mesurer le diameétre extérieur de
1’axn de piston et le diam@&tre intérieur de la bague.
Sila bague est détériorée, ou si les mesures mon-
trent que le jeu de 1’axe dans la bague n’est pas
compris entre 0,0025 et 0,0203 mm pour les mo-
teurs & essence, ou entre 0,0050 et 0,0203 mm
pour les moteurs Diesel, les bagues doivent 8tre

remplacées. FIGURE 46 : Nettoyage des gorges du piston —
1 = Outil pour nettoyer la gorge de segment.

2. Sil’on constate un jeu excessif sur la jupe, un man-
que de paralleélisme dans les parois des gorges, des
cassures, ou des détériorations consécutives i la
détonation, remplacer le piston.

NOTE : Si 1’on monte une bague neuve,
il convient de 1’aléser aux spécifica-
tions ci-dessus.

4, Si I’un des bossages d’axe 4 1’ intérieur du piston
présente une surface brillante, c’est généralement
un signe que la bielle est gauchie. L’usure anor-
male d’un coussinet de bielle peut également déce-
ler un gauchissement de la bielle. Une bielle vril-
1ée ne fournit pas d’indice facilement identifiable,
maisunvrillage accentué affecte le fonctionnement
dupistontout entier. Voir page 26 "Alignement
de la bielle".
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FIGURE 47 : Défectuosités typiques

des coussinets

A _ ,
9 10 : 1

— 1 = Cratéres, 2 = Portée sur congé, 3 = Erail-

lures, 4 = Encrassement, 5 = Eraillures, 6 = Incrustations, 7 = Usure du revetement de surface, 8 = Usure profonde,

9 = Portée sur congé, 10 = Eraillures, 11 = Incrustations.

3. Les axes de piston usés ou détéricrés doivent &tre
remplacés. Utiliser toujours des circlips neufs.

Alignement de la bielle

1. Placer chaquebielle tour A tour sur le gabarit d’a-
lignement (Figure 49).

2. Si le vrillage dépasse 0,3048 mm, ou si le voilage
dépasse 0,1016 mm, remplacer la bielle.

E. Réparation

Bague de pied de bielle :

1. Chasser la bague 2 1’aide du mandrin n’ 815, de
1’adapteur n° T -809 et d’ une presse (Figure 50).

2. Nettoyer 1’alésage du pied de bielle et s’ assurer
qu’il est parfaitement lisse. Emmancher une bague
neuve dans la bielle en faisant usage du m@me ou-
tillage que pour la dépose.

3. Ense guidant sur le trou pratiqué au sommet de la
bielle, percer dans la bague un trou de 6,35 mm de
diamétre (Figure 51).

4. A 1’aide d’un alésoir expansible, aléser la bague
dans la bielle (pour le jeu de 1’ axe dans la bague,
voir page 58). Il est recommandé d’ utiliser un a-
1ésoir expansible hélicoidal.

Ajustage des pistons :

1. Lespistons existent dansla cote standard et & tou-
tes les cotes de réparation. Il convient de monter

26 1ére Partie - Chapitre 1

des pistons neufs sile jeu dépasse les limites spé-
cifiées page 59.

2. Avant d’installer un piston, déterminer le conicité
et le faux - rond du cylindre de la maniére exposée
page 31 ""A., Inspection du bloc - cylindres .

FIGURE 48 : Contrdle du jeu latéral des seg-
ments — 1= Lame jauge.
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FIGURE 49: Alignement de la bielle — 1 = Gabarit d’alignement de bielle,
Axe de piston, 4 = Contrdle du vrillage, 5 = Contrdle du voilage.

3. Avant de monter un piston et des segments neufs
dans unbloc usagé, atténuer le poli du cylindre pour
faciliter la mise en place des segments. Ceci s’ e-
xécute en quelques passes de pierre. Ne pas pier-
rer plus qu’il ne faut pour atténuer le poli. Aprés
le pierrage, laver les alésages 4 1’eaw chaude avec
du détergent, puis rincer a 1’eau froide et sécher
soigneusement, Huiler ensuite les alésages pour
emp@cher la rouille.

2 = Jauge d’alignement, 3 =

IMoteurs 4 essence :

Piston neuf,
alésage neuf

Piston neuf,
alésage neuf

Piston neuf,
alésage neuf

Epaisseur de

la jauge

0,0381 mm
Traction
2,27-4,54 kg

Epaisseur de

la jauge

0,050 mm
Traction
2,27-4,54 kg

Epaisseur de

la jauge

0,076 mm
Traction
2,27-4,54kg

Moteurs Diese

Piston neuf,
alésage neuf

Piston neuf,
alésage neuf

Piston neuf,
alésage neuf

Epaisseur de

Epaisseur de

la jauge

0,152 mm
Traction
2,27-4,54 kg

Epaisseur de

la jauge

0,177 mm
Traction
2,27~-4,54 kg

. ! la jauge
4. Lorsdelapose despistonsneufs dans les alésages, 0. 10% sy
le jeu du piston se mesure au moyen d’un peson ',I‘raction
(Figure 52) ayant une lame de 12,7 mm de large 2,27-4,54 kg
et d’ épaisseur appropriée : ’ ’
10/64 1ére Partie - Chapitre 1
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FIGURE 51: Percage de la bague de pied de
bielle — 1= Bague de pied de bielle.

doit 8tre monté et contrdlé dansle cylindre auquel
ilest destiné, et repéré en conséquence aprés con-
trole et remise en état des cylindres. Enfoncer le
segment dans 1’alésage jusqu’a la partie inférieure
du cylindre qui échappe a4 1’usure, en poussant a-
vec la téte d’un piston pour que le segment demeure
d’ équerre avec la paroi du cylindre.

FIGURE 50 : Dépose et pose de la bague de . .

pied de bielle — 1 = Bielle, 2 = Mandrin 815, 3 = NOTE : Lors de cette opération, pren-

Adapteur T 809. dre grand so}n de ne détériorer ni le
segment ni 1’alésage.

2. Au moyen d’une lame jauge, mesurer la coupe en-
tre les extrémités du segment (Figure 54). La
coupe doit @tre conforme aux spécifications de la
page 60. Ilimporte que tous les segments possédent
au moins la coupe minimum en prévision de la di-

5. Placer la lame jauge dans le cylindre. 2 1’un des latation qui se produit quand le moteur prend sa
points qui subissent la poussée. Introduire le pis-
tonlatdte en bas dans le cylindre, 1a face de pous-
sée centrée sur la lame jauge, & 90° du trou d’axe.
Enfoncerle piston 4 13 mm en-dessous du sommet
du bloc. La traction sur la lame jauge doit corres-
pondre 4 2,27 -4, 54 kg au peson.

FIGURE 52 : Contrdle de 1’ajustage du pis-
ton — 1= Piston retourné, 2 = Peson, 3 = Lame jauge.

6. Si la traction est supérieure au maximum prévu,
essayer un autre piston oupierrer 1’alésage jusqu’a
obtention du jeu correct. Si la traction est infé-
rieure au minimum, essayer un autre piston. Si
aucun piston ne convient, réaléser le cylindre a la
cote réparation immédiatement supérieure.

Pose des segments de piston :

1. Avant de poser des segments neufs sur un piston,
vérifier 1’ ouverture a la coupe. Chaque segment
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température de fonctionnement ; dans le cas con-
traire, les deux extrémités risquent de se toucher
et de provoquer soit des éraillures soit la rupture
du segment.

3. Vérifier également la liberté latérale des segments
neufs dansles gorges du piston auxquelles ils sont
destinés. Ceci s’effectue de la maniére indiquée
page 26 "Pistons'", Figure 48.

Pose des segments

NOTE : Pour poser les segments, 1’emploi
d’une pince a4 segments est recommandé
(Figure 45). Cet outil évite une ouverture
exagérée du segment, et 1’ouverture s’ ef-
fectue suivant un cercle parfait, évitant
la déformation.

1. Poserdanslagorge du segment ricleur le segment
ondulé (Figure 53) ; son orientation est sans im-
portance.

2. Poserle segment ricleur dans sa gorge par dessus
1’expandeur ; son orientation est sans importance.

3. Poserles segments compression n° 2 et 3, la gor-
ge tournée vers le haut ( Figure 53).

NOTE : Les pistons de moteur 4 essence
ne comportent qu’un segment com-
pression intermédiaire.

4. Poserle segment compression supérieure, la face
poingonnée '"haut' orientée vers le haut (Figure
53).

5. Tiercer les segments de la facon suivante :

Expandeur ondulé —
Coupe alignée avec le repére du dome (Figure
56).
Segment ricleur —
Coupe 4 90° du repere du ddme.
Segment compression inférieur —
Coupe a 180° de celle du segment racleur.

FIGURE 53 : Pose des segments de piston —
1 = Segment compression supérieur, 2 = Repére indiquant
lehaut, 3 = Segment compression intermédiaire, 4 = Seg-
ment racleur, 5 = Expandeur ondulé, 6 = Essence, 7 =

7
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FIGURE 54 : Contrdle de la coupe du segment
— 1 = Segment, 2 = Lame jauge.

Autres segments compression —
Coupes réparties a 120° du segment compression
inférieure.

Montage du piston

1. Au cours du montage, huiler abondamment toutes
les piéces avec de 1" huile & moteur. La Figure 55
représente tous les éléments du piston et de la
bielle pour moteurs 4 essence et Diesel. Se re-
porter 4 cette Figure au cours du montage.

2. Flacerun piston sur la bielle correspondante ( Fi-
gure 56), le repére du piston tourné vers 1’avant
dubloc et les chiffres dela bielle et de son chapeau
vers la droite du piston. S’assurer que 1’ensemble
piston -bielle est bien reconstitué avec les pieces
d’origine. S’assurer également que le circlip d’axe
de piston est 4 fond dans sa gorge.

F. Installation

1. Faire tourner le vilebrequin pour amener le ma-
neton n° 1 en bas de course.

2. Huiler abondamment le piston n® 1 avec de 1’ huile
a4 moteur. Comprimer les segments avec un com-
presseur de segments (Figure 57). Poser le cous-
sinet dans la bielle.

w

. Placerlepistonetla bielle dans le bloc-cylindres,
le repére du piston vers 1’avant du moteur.

4. Enfoncer le piston dans1’alésage en frappant a pe-
tits coups avec le manche d’un marteau (Figure
57 ) jusqu’a ce quela bielle repose surle maneton.
Prendre soin de ne pas endommager la paroi du
cylindre ou le maneton avec la bielle ou avec ses
boulons.

5. Lubrifierle maneton et les coussinets, et poser le
chapeau sur la bielle, avec le chiffre qu’il porte
orienté du méme cdté que le chiffre de la bielle.
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FIGURE 55 : Vue éclatée du piston et de la bielle — 1= Moteur & essence, 2 = Moteur Diesel, 3 = Ecrou,
4 = Chapeau, 5 = Coussinets, 6 = Bielle, 7 = Boulon, 8 = Axe de piston, 9 = Circlip d’axe, 10 = Piston, 11 = Segments.

Poser des écrous neufs et bloquer au couple spé- maniére indiquée page 22 "E. Montage dela
cifié, page 62. pompe a huile'",et page 21"C. Montage
’ : " =
O & oy shades T le few di d.u cart.er d’ huile'". Sur lesmotgurs4cy
. ) . " lindres, installer le damper de la mani2re expo-
coussinet de bielle 3 voir page 40 "E. .,
Pose des coussinets de paliers et des ErgS s
coussinets de bielles™. 8

. Monterla culasse comme indiqué page 12'""B.Pose

”"
6. Monter de 1a m&me facgon les autres pistons et les e L eulapEe .
bielles, envérifiant chaque fois le jeu du coussinet. 9. Faire le plein d’huile et remplir le radiateur.

7. Monter la pompe 4 huile et le carter d huile de la 10. Lancer le moteur et vérifier 1’ étanchéité.
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BLOC CYLINDRES

Le paragraphe qui suit a trait a 1’'inspection et 4 la ré-
paration du bloc cylindres.

A. Inspection

1. Lors du démontage du moteur, s’il y a des indices
de fuites, rechercher trés attentivement les fis-
sures. Il est possible de déceler des fissures in-
visibles 4 1’ oeil nu en enduisant 1’ endroit suspect
avec un mélange de 25% de pétrole et 75% d’ huile
4 moteur fluide. Essuyer la surface et appliquer
immédiatement une couche d’oxyde de zinc dissous
dans de 1’alcool méthylique. S’il existe une fissure
la coucheblanche se décolore a1’endroit du défaut.

2. Vérifier 1’absence de rouille aux alentours des
bouchons de déssablage. La rouille indique une
fuite, et les bouchons doivent alors &tre rempla-
cés. Extraire les bouchons défectueux. Mettre une
pAte d’étanchéité sur les nouveaux bouchons et les
emmancher solidement.

FIGURE 56 : Position correcte du piston par
rapport 4 la bielle — 1= Repére ou chiffre sur le
piston, 2 = Repére tourné vers 1’avant du moteur, 3 =
Chiffres sur la bielle et sur le chapeau.

2

FIGURE 57 : Pose du piston et de la bielle —
1 = Chiffre ou repére d’identification, 2 = Au montage, o-
rienter le chiffre ou le repére vers 1’ avant du moteur,
3 = Manche de marteau, 4 = Compresseur a segments.

3. Examinerlesalésages des cylindres (éraillures).
Mesurer 1’usure, le faux-rond et la conicité avec
une jauge a cylindre, un micrometre intérieur ou
une jauge télescopique (Figure 58).

FIGURE 58 : Mesure de 1’alésage — 1= Jauge te-
lescopique.
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4. Noter de lamaniere suivante les mesures relevées
suivant 1’axe dumoteur, puis perpendiculairement,
au sommet et au bas de la course des pistons :

a. Suivant 1 axe du bloc. mesurer et noter sous la
lettre "A'" le diametre du cylindre dans la por-
tion d usure maximum des segments, prés du
haut du cylindre.

b. Toujours suivant 1’ axe du bloc, mesurer et r.o-
ter sous la lettre "B'" le diamétre du cylindre
au bas de la course de la jupe des pistons.

c. Perpendiculairement 4 1" axe, mesurer et noter
sous la lettre ""C'" le diamétre en haut du cylin-
dre. dans la m@&me zone que la mesure "A'", qui
est la zone d’usure maximum.

d. Perpendiculairement a 1’axe du bloc, mesurer
et noter sous la lettre '""D'" le diamétre en bas
de la course de la jupe de piston.

e. La comparaison de "A'" avec "B'" et de '""C'" a-
vec "D'" donne la conicité du cylindre.

f. La comparaisonde ""A'" avec ""C" et celle de "B"
avec "D" indique s’il y a un faux - rond.

Les chiffres limites de ces mesures sont indiquées page
55.

Si la conicité ou le faux-rond dy cylindre dépasse les
maxima spécifiés, pierrer les cylindres ou les réaléser
4 la cote réparation immédiatement supérieure.

B. Réparation

Si les parois du cylindre ne comportent que des érail-
lures superficielles. ¢t si le faux-rond et la conicité sont
dans lestolérances. page 55, on peut éliminer les défauts
en pierrant le cylindre et en remplacant les segments de
piston, & condition que le jeu du piston soit dans les li-
mites admises.

Les cylindres profondement attaqués ou usés au-dela
des spécifications, doivent @tre réalésés. Les pistons
fournis en piéces de rechange pésent le m@me poids que
les pistons de production, aussi n’y a-t-il lieu de réalé-
ser que les cylindres trés attaqués ou usés. Pour 1'em-
ploi dumatériel de réalésage, se conformer aux instruc-
tions du constructeur, et faire exécuter ce travail par u-
ne personne qualifiée.

Aléser en premier le cylindre le plus usé pour déter-
miner la cote de réparation qui convient. Il existe des
pistons majorés de 0,0762 mm, 0,254 mm, 0,508 mm,.
0,762 mm et 1,015 mm. Le réalésage terminé, avant de
vérifier 1’ajustage du piston, laver minutieusement le
cylindre avec de 1’eau chaude et du détergent, pour éli-
miner toutes les particules abrasives, et bien faire sé-
cher. Aprés séchage, appliquer de 1’huile & moteur sur
les parois pour empeécher la rouille. Vérifier 1’ ajustage
des pistons. Repérer les pistons par rapport aux cylindres
auxquels ils sont destinés. Nettoyer 4 fond tout le bloc,
pour éliminer le moindre corps étranger dans la ligne
d’arbres, les passages d’huile, les trous de boulons de
culasse etc.

6. DAMPER, COUSSINETS DE VILERREQUIN, VOLANT ET VILEBREQUIN

La dépose des coussinets de vilebrequin et du damper
peut s’ effectuer sur le tracteur. Pour déposer le volant,
il faut d’abord déposer le moteur ou couper le tracteur
entre le moteur etla transmission comme exposé dans la
15éme Partie "OUVERTURE DU TRACTEUR". Pour dé-
poser le vilebrequin, il faut d’abord déposer le moteur.

DAMPER

Le moteur Diesel 4 cylindres du Super Major 5000 com-
porte un damper dynamique qui réduit au minimum les vi-
brations du moteur. Le damper est assemblé au bloc-cy-
lindres par quatre boulons (Figure 5%8). Il est lubrifié
par 1" huile sous pression venant du moteur.

A. Dépose

1. Déposerle carter d’huile comme décrit plus haut.
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2. Mesurer le jeu d’engrénement entre le pignon de
vilebrequin et le pignon d’entrainement du dam-
per. Si le jeu n’est pas conforme aux spécifica-
tions, page 58, remplacer les pignons du damper.

3. Extraire les quatre boulons fixant le damper au
bloc-cylindres, et déposer le damper.

B. Démontage et inspection

1. Inspecter les pignons du damper (usure, crevas-
ses ou jeu sur les arbres).

2. Mesurer le jeu d’engrenage du pignon avec une
lame jauge ou un comparateur. Ce jeu doit &tre &
1’ intérieur des limites indiquées page 58.

3. Inspecter le carter de damper (fissures, détério-
rations).

4. Chasser les axes de 1’arbre de damper (Figure
60).
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FIGURE 60: Axes et repéres de calage du
damper — 1= Repéres de calage, 2 = Axes.

FIGURE 59: Damper du moteur 4 cylindres

1 = Damper, 2 = Boulons de fixation.

5. Extraire du carter de damper les arbres, les pig-
nons et les rondelles de butée ( Figure 61).

Réparation

Contrdler le degré d’usure des arbres et s’ assu-
rer que les trous de graissdge ne sont pas obs-

A 1’aide de micrométres, mesurer le diamétre
extérieur des arbres et le diamétre intérieur des
coussinets (Figure 62). Sile jeu de 1’arbre dans
le coussinet, ou le diametre de 1’arbre, dépasse
les spécifications page 58, remplacer les arbres
ou les coussinets, suivant le cas.

Si les coussinets sont usés, chasser la pidce u-
sagée 2 la presse et en poser une neuve au moyen
du mandrin n® 814 et de 1’ adapteur n° 809 ( Fig.63)
Enfoncer le coussinet neuf dans 1’alésage un peu
au-deld de 1’ affleurement (Figure 62).

FIGURE 61 : Vue éclatée du damper — 1=Certer, 2= Axes, 3 = Joint, 4 = Rondelles de butée, 5 = Pignon de
commande, 6 = Pignon d, entrainement, 7 = Rondelles de butée, 8 = Arbres. 9 = Bouchons.
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4. Aprés avoir monté des coussinets neufs, vérifier
de nouveau le jeu de 1’arbre dans le coussinet et
aléser le coussinet s’ il y a lieu.

D. Montage

1. Placerles deux pignons dansle carter de damper.
S’assurer que les pignons se trouvent dans la po-
sition représentée Figure 60, avec leurs repéres
alignés. Lesfaces portantles repéres doivent &tre
orientéesversle cOté du carter qui porteles axes.

2. Placer des rondelles de butée neuves sur les deux
cOtés de chaque pignon et introduire les arbres.

3. Enfoncerlesdeuxaxes 4 travers le carter { Figure
60 ) pour immobiliser les arbres.

E. Installation

1. S assurer que les plans de joint du bloc-cylindres
et du damper sont propres et queles pieds de cen-
trage du bloc sont en bon état. Faire tourner le
vilebrequin pour amener au point mortbas le repére FIGURE 63 : Dépose et pose du coussinet de
duvolant etle pistonn® 1. Faire tournerles pignons Pignon de damper — 1= Mandrin 814, 2= Adapteur
du damper de maniere 4 faire coincider le repere 809.
du pignon d’entrainement de damper avecle repére
du pignon de vilebrequin ( Figure 64).

2. Aprés avoir aligné les repéres de calage et posé
un joint neuf dans le passage d’huile du bloc-cy-
lindres, placerle damper sur le pieds de centrage
du bloc. Poser les quatre boulons de fixation du
damper et bloquer au couple spécifié page 62. Vé-
rifier de nouveau 1’ alignement des repéres de ca-
lage du pignon de damper et du pignon de vilebre-

quin.
FIGURE 62 : Coussinet de pignon de damper —

1 = Coussinet. 3. Remonter le carter d’huile.

COUSSINETS DE VILEBREQUIN

A. Dépose

1. Déposer le carter d’huile de la maniére décrite
page 21 "A. Dépose du carter d’ huile".

NOTE: Sur le moteur Diesel 4 cylindres
équipé d’un damper, extraire le dam-
per de la maniére indiquée page 32
"A. Dépose du damper" pour faciliter
la dépose du chapeau intermédiaire de
butée.

2. Déposer la pompe 3 huile et ’arbre intermédiaire.

3. Déposerle chapeau de palier auquel les coussinets
neufs sont destinés. Monter un coussinet 3 la fois,
sans déposer les autres chapeaux.
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FIGURE 64 : Calage du damper sur le vilebre-
quin — 1 = Repére de calage de pignon d’entratnement,
2 = Repere de calage de pignon de vilebrequin.

4. Poser un extracteur de coussinet dans la rampe
d’huile duvilebrequin. Faire tournerle vilebrequin
lentement en sens inverse de la montre jusqu’a ce
que 1’outil ait arraché le coussinet du bloc-cylin-
dres.

1‘M

25.4 mm

7.9Mm —= o
2 3

FIGURE 65: Confection de 1’ extracteur de
coussinets — 1 = Goupille fendue (3,175 mm), 2 =
Pour coussinet intermédiaire de butée, 3 = Pour coussi-
nets avant et arriére.

NOTE : Si 1’on ne dispose pas d’un ex-
tracteur de coussinets, aplatir 1a tete
d’une goupille fendue de 12,7 x 3,2
mm et cintrer la t&te 4 environ a 30°
ce qui correspond & 1’angle de la ram-
pe d’huile dans le vilebrequin (Figure
65). Le m@me outil sert pour la pose
et la dépose des coussinets. La gou-
pille la plus courte sert a déposer le
coussinet de butée.

FIGURE 66: Types de détérioration des coussinets — 1= Usure de revetement de surface, 2 = Portée
sur congé, 3 et 4 = Eraillures, 5 = Incrustations, 6 = Crateres, 7 = Usure profonde, 8 = Portée sur congé.
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B. Inspection

Nettoyer minutieusement les coussinets, les portées
de vilebrequin et les chapeaux. Inspecter soigneusement
chaque coussinet. Si la surface est éraillée, écaillée ou
usée, comme représenté Figure 66, remplacer le cous-
sinet. Remonter les coussinets pouvant encore servir.
Pour monter des coussinets neufs, vérifier les jeux a
1’aide du plastigage (page 40). Si le vilebrequin est en-
dommagé, le déposer.

C. Installation

1. Déposerle chapeaude palier etle coussinet, huiler
légérementla portée etle coussinet avec de 1’huile
4 moteur.

2. Introduire 1’ outil de montage dans le trou d’huile
du vilebrequin, et immobiliser le coussinet sur le
vilebrequin, le bord uni du coussinet du coté de
1’ergot d’arreét du bloc-cylindres. Faire tourner
le vilebrequin dans le sens des aiguilles d’ une
montre jusqu’a ce que le coussinet soit correcte-
ment assis sur le bloc, ses extrémités affleurant
avec le plan de joint du chapeau. Déposer 1’ outil.

3. Lubrifierle chapeauet son coussinetavec de 1’huile
4 moteur, et placer le coussinet sur le chapeau.
Maintenir le coussinet en place, 1’ergot d’arreét
orienté vers 1’arbre a4 cames, et poser les deux
boulons. Bloquer les boulons au couple spécifié
page 62.

4. En cas de remplacement d’un coussinet de palier
arriére, sile moteur est demeuré surle tracteur,
ne pas manquer de remplacer par une piéce neuve
1I’arret d’huile de palier arriére (page 38, opéra-
tion 7).

5. Sil’on monte un coussinet neuf surle palier de bu-
tée, aligner le palier comme indiqué page 39, opé-
ration 11. Le palier debutée est celui qui comporte
un coussinet 4 flasques (palier intermédiaire avant
dans le 3 cylindres, ou troisiéme intermédiaire
dans le 4 cylindres).

6. Monter la pompe 4 huile et son arbre intermédiai-
re.

7. Monter le damper (s’il en existe un) et le carter
d’ huile.

VOLANT

Le volant est fixé par six boulons sur la bride arriére
du vilebrequin. Les trous de boulons sont inégalement
espacés, afinque le volantne puisse prendre qu’une seule
position. La couronne de démarreur est montée sur le
volant.
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A. Dépose

1. Ouvrir le tracteur entre le moteur et la bofte de
vitesses comme indiqué dans la 158me Partie "OU-
VERTURE DU TRACTEUR".

2. Séparer duvolant le plateau de pression et le disque
d’embrayage (embrayage limiteur de couple avec
Select-O-Speed) comme indiqué i la 4éme Partie
"EMBRAYAGES".

3. Avant d’extraire les boulons fixant le volant, con-
trolerle faux-rond 4 1’aide d’un comparateur (Fi-
gure 67). Mesurer le faux-rond entre le bord ex-
térieur de la surface de friction et les trous des
boulons de fixation.

4. Extraire les six boulons fixant le volant et 1’arré-
toir. Saisir le volant par le dégagement circulaire
du bord intérieur, et frapper avec un maillet mou
pour le dégager du vilebrequin.

B. Inspection

1. Sile faux-rond du volant dépasse les limites indi-
quées page 60, vérifier 1’ état de la bride de vile-
brequin. Sile vilebrequin est en bon état, poser un
volant neuf. Examiner la surface de friction du vo-
lant (rayures, piqures, traces d’échauffement).

2. Si la couronne est libre sur le volant, ou siles
dents sont usées 4 1’extréme ou cassées, rempla-
cer la couronne.

C. Réparation de la couronne de volant

1. Chaufferla couronne défectueuse au chalumeau sur
le cOté de la denture, etla chasser 4 coups de mar-
teau. Prendre grand soin de ne pas frapper sur le
volant.

2. Chauffer uniformément la couronne neuve jusqu’a
ce que sa dilatation lui permette de prendre place
sur le volant.

3. Frapper la couronne sur toute sa périphérie pour
s’assurer qu’elle est correctement assise contre
le volant.

NOTE : Aucune partie de 1a couronne ne
doit @tre portée 4 plus de 260°. Sil’on
dépasse cette limite, la couronne perd
sa trempe et s’use rapidement.

D. Pose du roulement pilote d’embrayage

On peut extraire le roulement guide d’ embrayage sans
déposer le volant, et, pour accéder au roulement, il faut
d’abord déposer lesboulons de fixation du volant et 1la chi-
cane de graisse.

1. Arracher le roulement de 1’ extrémité du vilebre-
quin avec un marteau & inertie et un extracteur.

10/64



FIGURE 67: Contrdle du faux-rond du volant
— 1 = Contrdler le faux-rond dans cette zone, 2 = Com-
parateur.

E.

2. Appliquer dans 1’alésage du vilebrequin une petite

quantité de graisse 4 point de fusion élevé.

3. Aumoyend’un chassoir etd’un adapteur de dimen-

sions appropriées, introduire le roulement de fa-
con qu’il affleure avec le bord de 1’ alésage.

Pose du volant

1. Nettoyer la bride arriére du vilebrequin et la par-

tie correspondante du volant.

2. Repérer la position relative des trous de boulon

dans le volant et dans le vilebrequin, et placer le
volant sur le vilebrequin. Monter la chicane de
graisse et les six vis, et bloquer au couple spéci-
fié. Vérifier de nouveau le faux-rond. Monter 1’em-
brayage comme indiqué dans la 4éme Partie "EM-
BRAYAGES".

3. Remonter le tracteur comme indiqué & la 15&éme

Partie "OUVERTURE DU TRACTEUR".

VILEBREQUIN

A. Dépose
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1. Séparer le moteur du tracteur comme indiqué i la

15éme Partie "OUVERTURE DU TRACTEUR" et
le placer sur un chevalet.

2. Déposer le volant et le couvercle arriére du mo-
teur comme indiqué page 36.

3. Extrairelapoulie de vilebrequin et le couvercle a-
vant du moteur comme indiqué page 14.

NOTE : Si pour une raison quelconque
le vilebrequin doit 8tre déposé alors
que le culasse reste assemblée, il
convient d’abord de faire tourner le
vilebrequin jusqu’a ce que tous les
repéres de calage soient alignés. Ce-
ci est indispensable, afin d’éviter
toute erreur de position relative des
soupapes et des pistons au moment du
remontage.

4. Déposerle carter 4’huile et 1a pompe 2 huile (page
21)"A. Dépose du carter d’huile", et
page21"A. Dépose de la pompe 4 huile".

NOTE : Dans le cas du moteur 4 cylin-
dres, déposer le damper comme ex-
posé plus haut dans cette section'".

5. Déposer les chapeaux de bielles et leurs coussi-
nets. Débrancher les chapeaux de paliers et leurs
coussinets.

6. Ne pas oublier de repérer tous les chapeaux et
coussinets, afin qu’ils puissent 8tre remontés dans
leur position originale.

7. Extrairele vilebrequin avec précaution, afin de ne
pas endommager les faces de butée. Prendre tou-
tes précautions utiles pour ne pas érailler les sur-
faces usinées du vilebrequin.

Inspection

1. Laver le vilebrequin dans un bac 4 solvanti. Netto-
yer les rampes d’huile avec un écouvillon, puis
souffler a 1’air comprimé.

2. Placer le vilebrequin sur des Vés pour contrdler
le faux-rond des portées intermédiaires & 1’ aide
d’un comparateur. Si le vilebrequin est détérioré
oudécentré, ou sile faux-rond dépasse les limites
spécifiés page 58, monter un vilebrequin neuf.

3. Inspecterles portées et les manetons (crevasses,
éraillures, rayures). Eliminer les défauts super-
ficiels 4 1" aide d’une pierre 2 huile. Rectifier les
portées plus profondement marquées.

4. Mesurer le diamétre de chaque portée en quatre
points au moins pour déterminer le faux-rond, la
conicité ou 1'usure (Figure 68). Si les paliers dé-
passent les limites d’usure (page 57), les recti-
fier au diamétre correspondant 4 la cote immédia-
tement supérieure de coussinet réparation (page
58).
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FIGURE 68: Mensuration de la portée de vi-

lebrequin

— 1= A comparé a B = Conicité verticale,

2 = C comparéa D = Conicité horizontale. 3 = A comparé
aCetBcomparé A D = Faux-rond, 4 = Controler le faux-
rond aux deux extrémités de la portée.

C

D.

1.

w

1.

Réparation

Si les dents du pignon de vilebrequin sont usées a
1'extréme, ou si certaines sont écaillées. rem-
placer le pignon. Le pignon s extrait de la maniére
décrite page 17. "A. Dépose du pignon de
vilebrequin'" (Figure 33).

Monter un pignon neuf de la maniére décrite page
17"C. Pose du pignon de vilebrequin"
(Figure 33). S assurer que le pignon est enfoncé
bien a fond sur 1" épaulement du vilebrequin.

Rectitier les portées de maniére a assurer le jeu
correct dans les coussinets i la cote réparation im-
médiatement supérieure (page 58). Si la rectifi-
cation ne permet pas d obtenir une portée satis-
faisante a la derniere cote réparation. remplacer
le vilebrequin. Ne pas manquer de respecter le
congé de la portée existant & 17 origine (page 57).
Un congé trop petit provoquera la rupture du vile-
brequin. Un congé trop grand provoquera la dété-
rioration du coussinet (portée sur congé). Apreés
rectification des portées. ne pas oublier de chan-
freiner les trous d huile.

Installation

Avant de monter le vilebrequin sur le bloc. ne pas
mangquer de nettoyer minutieusement la ligne d'ar-
bresetla zone de 1'arrét d’huile du palier arriére.
Polir au rouge la partie qui porte sur 1'arret d’ -
huile. Eliminer toute bavure susceptible d’endom-
mager 1'arrét d huile. Si la portée de 1'arret d’ -
huile est profondément rayée. remplacer le vile-
brequin.

Huiler les coussinets de paliers et les monter sur
le bloc et sur le chapeaux. Si les portées ont été
réalésées., monter des coussinets de dimensions
appropriées (page 58). S assurer que les coussi-
nets sont propres. Les corps étrangers coincés
sous les coussinets déforment ceux -ci et provo-

1ere Partie
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FIGURE 69 : Palier de butée
lier, 2 = Coussinet 4 épaulement.

- Chapitre 1

quent leur détérioration rapide. S assurer que les
ergots d arrét des coussinets reposent dans les
mortaises correspondantes dubloc-cylindres et des
chapeaux.

Faire tourner le vilebrequin de maniére a aligner
le repere du pignon avec celui du pignon d arbre a
cames. Poser le vilebrequin sur le bloc, en pre-
nant soin de ne pas endommager les portées.

A T'aide de Plastigage. vérifier le jeu des portées
et des manetons de la maniére exposée page 40 "E .
Pose des coussinets de paliers et des
coussinets de bielles (Méthode du
Plastigage )".

NOTE : Si 1’on ne dispose pas de Plas-
tigage. il convient de contrdler le jeu
des portées a 1 aide de micrometres
avant d installer le vilebrequin.

Apreés avoir mesuré les jeux, huiler 1égérement
lesportéesetles paliers avec de 1’huile 4 moteur.
Monter d’abord le chapeau de palier de butée avec
le cousinnet 4 épaulement (Figure 69). Monter en-
suite tous les chapeaux de paliers a 1'exception du
chapeau arriére. S’ assurer que les chapeaux ont
bien repris leur place originale.

Appliquer de la pate a joint sur le bloc. 4 1 empla-
cement du chapeau de palier arriére. et poser le
chapeau.

NOTE : Sur les moteurs 3 cylindres. le
palier intermédiaire avant constitue
le palier de butée. Sur les moteurs 4
cylindres. le palier de butée est le
troisiéme.

Apres avoir posé le chapeau de palier arriere, mon-
ter un arret d huile neuf sur la bride arriére du

— 1 = Chapeau de pa-
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réts verticaux avant le moment de la
pose, car ils se dilatent immédiate-
ment au contact de 1’ huile.

9. Couperl’extrémité des arrets d’huile verticaux de
facon 4 ménager une saillie d’ environ 0,396 mm
au-dessus du plan de joint pour assurer une bonne
étanchéité (TFigure 72).

10. Bloquer les boulons de chapeau de palier arriére
au couple spécifié page 62.

11. Monter le chapeau de palier de butée (Figure 69 )
en serrant les boulons avec les doigts, puis, en
faisantlevier vers1’avant, appliquer le vilebrequin
contre la face de butée du palier. Maintenir le vi-
lebrequin dans cette position et faire levier pour
repousser le chapeau de palier vers 1’ arriére.
Prendre soin de ne pas faire levier sur 1’ épaule-
ment du coussinet. Cette opération permet d’alig-
ner les faces de hutée des deux moitiés du palier.
Tout en maintenant 1’effort d’arriére en avant sur
le vilebrequin, bloquer les boulons du chapeau de
palier au couple spécifié page 62.

FIGURE 70 : Palier arriére — 1 =Chapeau de pa- 12. Vérifierle jeuaxial duvilebrequin. Monter un com-
lier arriére, 2 = Arrét d’huile arriére du vilebrequin. parateur et appuyer son doigt sur la bride arriere
duvilebrequin (Figure 73 ). Pousser le vilebrequin
vilebrequin (Figure 70). Le joint doit affleurer a- vers 1’arriere du moteur. Mettre le cadran 4 0,
vec la bride arriere du bloc. Poser les deux bou- puis pousser le vilebrequin vers 1’avant et relever
lons en serrant avec les doigts. le chiffre surle cadran. Si le jeu axial dépasse les
8. Tremper les arr@ts d’huile verticaux du chapeau Iimites‘ indic%uéesi page.58, re¥np}a‘cer le cou'ss%net
de palier arriére dans de 1’ huile pénétrante et les de ,bl.lt.ee' Sl le ]?u axial est Inferieur a.lux limites
installer immédiatement (Figure 71). Frapper spécifiées, examm.erles faces du coussinet de bu—_
doucement sur 1’ extrémité de 1’ arrét d’huile jus- tée (bavures, éraillures ou corps étrangers ). Si
qu’a ce qu’il soit correctement enfoncé. le.sfaces de butée ne s.ontm défectueuses ni sales,
aligner denouveau les faces de butée de la maniére

IMPORTANT : Ne jamais huiler les ar- indiquée ci-dessus.
FIGURE 71 : Arr2t d’huile vertical de chapeau FIGURE 72 : Mise a longueur du joint verti-
de palier arriédre — 1= Arretd huile vertical du cal — 1 = Couper 1’arrét d”huile i environ 0,396 mm

chapeau de palier arriére. au-dessus du chapeau.

10/64 lére Partie - Chapitre 1 39



FIGURE 73 : Contrdle du jeu axial du vilebre-

quin

40

13.

14.

15.

16.

1.

18,
19.

20.
2i:

— 1 = Vilebrequin, 2 = Comparateur.

Poser les coussinets de bielles sur les bielles et
sur leurs chapeaux. Contrdler le jeu de chaque cous-
sinet 4 1" aide d’un micrometre et d’une cale d’é-
paisseur, ou encore a 1’aide de Plastigage, en se
conformant A la méthode décrite en "E. Pose
des coussinets de paliers et des cous-
sinets de bielles (Méthode du Plasti-
gage)" (Figure 74).

Si les jeux aux manetons sont conformes aux spé-
cifications, huiler 1égérement les manetons et les
coussinets avec de 1 huile 4 moteur. Monter les
bielles et leurs chapeaux sur les manetons, en s’
assurant que les ergots d’arrét des coussinets sont
a leur place dans les mortaises des bielles et des
chapeaux.

Poserles chapeaux de bielles comme indiqué page
29, "F. Installation" et bloquer les écrous
au couple spécifié page 62.

Une fois les bielles installées, vérifier le jeu la-
téral de chaque bielle en introduisant une lame
jauge entre le cdté de chaque bielle et le maneton.
Si le jeu n’est pas dans les limites indiquées page
58, vérifier les cotes du maneton et rectifier, ou,
si le vilebrequin est hors spécifications, le rem-
placer.

Monter la pompe i huile (et le damper, si le mo-
teur en comporte un).

Monter le carter d’ huile.

Monter le couvercle avant du moteur et la poulie
de vilebrequin.

Monter le couvercle arriére du moteur et le volant.

Retirer le moteur de son chevalet etle monter sur
le tracteur de la maniére décrite dans la 15&me
Partie "OUVERTURE DU TRACTEUR".

K. Pose des coussinets de paliers et des
coussinets de bielles (Méthode du Plasti-
gage)

1. Déposerlecarterd’huile (page 21)"A. Dépose
du carter d’huile'. Déposer le chapeau de
palier, et essuyer1’huile sur le coussinet et sur la
portée.

NOTE : Si le montage des coussinets
s’ effectue sans dépose préalable du
moteur, poser un cric au voisinage du
palier en cours de montage et exercer
une légeére pression pour maintenir le
vilebrequin au contact des ses pa-
liers.

2. Placer un morceau de Plastigage & la cote appro-
priée sur la face du coussinet, sur toute la lar-
geur du coussinet et & environ 6 mm du centre.

3. Monterle chapeau et bloquerles boulons au couple
spécifié page 62. Ne pas faire tourner le vilebre-
quin pendant que le Plastigage est en place.

4. Déposer le chapeau. A 1’aide de 1’ échelle qui fi-
gure sur 1’emballage du Plastigage (Figure 74),
vérifier la largeur du Plastigage. Pour ce faire,
mesurer 4 1’endroit le plus large pour obtenir le
jeu minimum. Mesurer 2 1’endroit le plus étroit
pour obtenir le jeu maximum. La différence entre
les deux mesures représente la conicité.

NOTE: Normalement, les paliers de vi-

FIGURE 74 : Mesure du jeu des coussinets par
la méthode du Plastigage — 1= Coussinet de pa-
lier, 2 = Chapeau de palier, 3 = Largeur de Plastigage 4
contrdler.
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lebrequin s’usent uniformément et ne
comportent pas de faux-rond. Toute-
fois, si 1’on pose un coussinet sur u-
ne portée présentant du faux-rond,
tout en restant dans les spécifications
(page 58), ne pas manquer d’ ajuster
le coussinet au diamétre maximum de
la portée.

. Sile jeu est hors limites, essayer deux coussinets

rouges ou une combinaison de rouge et de bleu,
suivant les cas.

. Si les coussinets A la cote d’origine n’assurent

pas un jeu conforme aux spécifications (page 57),
rectifierla portée de vilebrequin pour des coussi-
nets majorés (page 58).

7. ARBRE A CAMES

A. Dépose

1.

Le moteur étant sur son chevalet, volant déposé,
extraire le couvercle avant de la fagon décrite page
14 "DEPOSE DU COUVERCLE AVANT ",

Déposer la culasse de la maniére indiquée page 5
"A., Dépose de la culasse".

. Déposer le couvercle arridre moteur.

. Au moyen d’un aimant, extraire les poussoirs de

leurs alésages du bloc - cylindres. Les maintenir
dans 1’ordre de montage de fagon 4 pouvoir les re-
monter & leur eraplacement original.

. Extraire du bloc - cylindres le pignon d’entraine-

ment de la pompe i huile, conformément i la page
21 "A. Dépose de la pompe 4 huile'.

FIGURE 75: Contrdle du jeu axial de 1’arbre
4 cames — 1=Lame jauge, 2=Pignon d’arbre 4 cames.

6.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

Chasserlelevier d’arbre 4 cames en faisantlevier
avec un tournevis. Mesurer le dégagement entre
le moyeu du pignon d’arbre 4 cames et la plaque
de butée, 2 1’aide d’un comparateur prenant ap-
pui sur le boulon de 1’arbre 4 cames, ou encore
avecune lame jauge (Figure 75). Si le jeu dépasse
les limites spécifiés page 58, remplacer la plaque
de butée avant remontage.

. Retourner le moteur sur le chevalet et déposer le

carter d’huile. N’extraire le carter d’huile que si
les coussinets d’arbre 3 cames doivent &tre dé-
posés.

NOTE : Une fois le pignon d’entraftne-
ment de pompe 4 huile déposé, le pig-
non intermédiaire de pompe a4 huile
risque de tomber du bloc au moment
ou 1’on retourne le moteur. Mettre
cet arbre de cdté de maniére 4 ne pas
1’ oublier au moment du remontage.

. Extrairele pignon d’entratnement d’arbre 4 cames,

maintenu par un boulon et une rondelle plate.

NOTE : Sur les moteurs & essence, dé-
poser le poussoir de pompe 4 essence,
le boulon et 1’excentrique de pompe.

Déposer la plaque de butée de 1’arbre A cames,
maintenue par deux boulons.

Sur ’extrémité avant de 1’arbre & cames, extraire
la clavette Woodruff et 1’ entretoise.

Au moyen d’un chassoir et d’un marteau, chasser
le couvercle arridre d’arbre d cames (Figure 76).

Extraire le joint torique du couvercle.

Extrairel’arbre 4 cames avec précaution par 1’ar-
riére du moteur. Prendre soin de ne pas détério-
rer les portées ou les cames de 1’ arbre.

Sur ’arriére de 1’arbre 4 cames, déposer le pig-
non d’entrainement dela pompe hydraulique main-
tenu par un boulon et une rondelle.
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FIGURE 76 : Dépose du couvercle arriére d’arbre 4 cames — 1= Couvercle arriére d’arbre 4 cames,
1 = Pignon d’ entrainement de pompe hydraulique, 2 = Joint torique, 3 = Couvercle.

B. Inspection

1. Examinerlesportées et les cames de 1'arbre (ru-
gosité, éraillures, piqlres ou décoloration dues 4
la chaleur).

[AV]

Examiner le pignon d’ entratnement de pompe a
huile de’arbre 4 cames (dents cassées ou usées).
Rechercher les meémes défauts sur le pignon cor-
respondant de 1’arbre d’ entrainement de pompe a
huile.

3. Si 1’un des défauts ci-dessus est constaté, rem-

FIGURE 77 : Dépose et pose des coussinets
d’arbre 4 cames avec les outils SW 506 et
N 6261-A —1=Coussinet, 2 =Trous d’huile, 3 = Poig-
née N 6261-A, 4 = Chassoir SW 506.

e

placer soit 1’arbre 4 cames, soit le pignon d’ en -
tratnement de la pompe 2 huile.

. Mesurer le diameétre et le faux-rond des portées.

Sil’arbre 4 cames n’est pas conforme aux spéci-
fications page 58, le remplacer.

. Examiner le pignon d’entrathement de pompe hy-

draulique (dents usées ou cassées). Si une de ces
détériorations se manifeste, remplacer le pignon.

Examiner les coussinets d’arbre 4 cames (piqlres,
stries ou éraillures ). Mesurer le jeu entre le cous-
sinet et 1a. portée de 1’arbre. Sile jeu entre le dia-
metre intérieur du coussinet et le diametre exté-
rieur de la portée d’arbre dépasse les spécifica-
tions page 58, remplacer les coussinets.

Dépose et pose des coussinets d arbre
4 cames avec les outils spéciaux SW 506
et N 6261-A:

1. Amener le chassoir NO SW 506 au contact du cous-

sinet 4 déposer, etfixer au chassoir la poignée N°
6261 - A (Figure 77).

Chasser les coussinets de leur logement.

. Placer les trous d’huile des coussinets neufs dans

1’axe des trous d’huile du bloc-cylindres, puis en-
foncer les coussinets grace aux outils cités plus
haut.

IMPORTANT : Aprés avoir emmanché les
coussinets neufs dans leurs alésages,
s’assurer que les trous d’huile des
coussinets coincident avec ceux du
bloc-cylindres.
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Emploi de 1’ outil spécial SW 16 :

Dépose :

1. Introduire le petit épaulement de 1’ extracteur SW

16/e a4 1’arridre du coussinet no 2 "A" (TFigure
78). Placer le plateau de centrage SW 16/h a 1’a-
vant du coussinet n° 1, le petit épaulement emman-
ché dans le coussinet. Introduire la vis centrale de
1"outil n® SW 16 a travers le plateau de centrage
etleguide, et monter la rondelle en "C" sur ’ex-
trémité de la vis. Enfoncer la barre dans le trou
pratiqué 4 1’ extrémité intérieure de la vis, et ex-
traire le coussinet de son logement en serrant la
vis 4 oreilles de 17 outil.

. Sur les moteurs 4 cylindres., placer 1’extracteur

SW 16/e & 1’arriére du cousinnet n° 3, et répéter
1’ opération ci - dessus pour extraire ce coussinet
du bloc. On peut extraire de la m&me maniére le
coussinet n° 4 sur les moteurs 4 cylindres etle
coussinet n® 3 sur les moteurs 3 cylindres, mais
ces coussinets doivent 8tre extraits par 1’arriére
dubloc, le plateau de centrage SW 16/h étant placé
dans le coussinet de palier arrieére, et 1’extrac-
teur SW 16/1 & 1’avant du coussinet 4 extraire.

3.

Pose:

Introduire le petit épaulement del’extracteur SW
16/e par 1’arridre du coussinet avant et 1° outil n?
SW 16/g dans I'avant du coussinet central "B " (Fi-
gure 78). Monter la vis centrale, la rondelle et la
barre comme indiqué plus haut, et arracher le
coussinet avant de son alésage.

. Répéter cette opération pourle coussinet arriére,

mais en actionant 1’ outil par 1’arrieére du bloc-
cylindres.

Nettoyer les alésages des coussinets, en s’assurant
que les canalisations d’huile reliant les paliers de
vilebrequin aux paliers d arbre & cames sont ou-
vertes. Nettoyer minutieusement les coussinets
neufs et huiler 1égeérement leur surface extérieure.
Au montage, il est essentiel que les trous d’ huile
des coussinets coincident avec ceux du bloc cy-
lindres. On fera donc particulidrement attention a
1a position du coussinet avant de 1’emmancher dans
1’ alésage.

. Introduire 1’extracteur SW 16/e dans 1’ alésage du

coussinet n° 2, le petit épaulement orienté vers
1’arriére du bloc. Placer le plateau de centrage
SW 16/h sur 1’avant de 1’alésage du palier n® 1,

FIGURE 78: Dépose et pose des coussinets d’arbre 4 cames au moyen de 1 outil SW 16 —
1 = Outil N° SW 16/e, 2 = Outil N SW 16/h, 3 = Outil N° SW/16 g.

3
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le grand épaulement logé dans 1’ alésage. Placer
le coussinet neuf sur le petit épaulement de 1’ ex-
tracteur et introduire le petit épaulement de 1’outil
SW 16/g del’autre cdté du coussinet. Introduire la
vis, poser la rondelle et la barre comme repré-
senté en ""C'" (Figure 78).

. Faire tourner le coussinet jusqu’a ce que 1’axe du

troud’huile coincide avec celui du percgage reliant
le palier de vilebrequin & celui de 1’arbre i cames.
Tirer le coussinet dans 1’alésage en bloquant 1’ é-
crou 4 oreilles sur la vis centrale de 1 outil.

. S’assurer quele trou d’huile du coussinet est cor-

rectement aligné avec celui du bloc-cylindres. Le
seul contrdle positif consiste, aprés avoir déposé
le vilebrequin, & introduire une tige de 4,76 mm
de diamétre dans la canalisation d’huile provenant
dupalier de vilebrequin. Le coussinet est correc-
tement placé si 1’extrémité .de la tige parvient a
dépasser 4 1’intérieur par le trou d’ huile.

. Sur les blocs 4 cylindres, répéter les opérations

1 a 3 pourle coussinet n° 3 3 redoubler de précau-
tions pour s’assurer que les trous d’huile sont a-
lignés, car cet alésage comporte un second passage
d’huile assurant la lubrification du damper. Le
coussinetn®4 (sur 4 cylindres) et n° 3 (sur 3 cy-
lindres) sont installés de la meéme facon, mais ils
doivent@tre tirés par1’outil actionné par 1’arriére
du bloc.

. Placer un coussinet neuf sur le mandrin SW 16/k

de maniére qu’il repose sur le petit épaulement,
et introduire le mandrin 4 travers 1’ alésage N°1
et le coussinet NO 2. Dans le palier n 4, pour un
4 cylindres ( surle palier n°3 pour un 3 cylindres),
placer l'outil de montage du coussinet intermédiaire
SW 16/g pour centrer la vis. Introduire le centreur
SW 16/h dans 1’ alésage arriére, le grand épaule-
ment dans 1’alésage. Poser la vis centrale et sa
rondelle comme indiquéen" D", (Figure 78). Pour
cette opération, s’assurer que le corps de 1’ outil
principal est placé verticalement, de telle fagon
que la vis soit maintenue centrée par le corps po-
sitionné sur 1’ épaulement du mandrin.

. Aprés s’etre assuré queles trous d’huile du cous-

sinet ccoincident bien avec ceux de 1’ alésage, en-
foncerle coussinet dans 1’alésage en tournant 1’é-
crou 4 oreilles sur la vis centrale.

. Sur les blocs 3 et 4 cylindres, répéter cette opé-

ration pour le coussinet de palier arriére, en ma-
noeuvrant 1’ outil par 1" arriére du bloc.

. Pour contrdler 1’alignement du trou d’huile du

D.

1.

10.

11,
12.

YAgAeAs
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coussinet avec les passages correspondants du
bloc, introduire une tige de 4,76 mm dans chaque
passage d’huile, et s’assurer que la position de
chaque coussinet permet de faire passer 1’ extré-
mité de la tige par le trou d’huile.

Installation

Adapter le pignon de pompe hydraulique sur 1’ar-
riere de 1’ arbre 4 cames. Aligner le pied de cen-
trage et poser la rondelle et le boulon. Bloquer les
boulons au couple spécifié page 62.

. Huiler ’arbre 4 cames et appliquer de la vaseline

sur chaque came. Introduire 1’arbre 4 cames avec
précaution sur ses coussinets.

. Monter1’entretoise et une clavette Woodruff neuve

4 1’avant de 1’ arbre 4 cames.

Placer la plaque de butée et poser les deux boulons
avecleurs rondelles. Bloquer les boulons au couple
spécifié page 62.

. Placer le pignon d’entratnement sur 1’avant de

1’arbre & cames, en s’assurant que les repéres
sont alignés, et fixer au moyen de la rondelle et
des boulons. Bloquer les boulons au couple spéci-
fié page 62. Mesurer le jeu axial de 1’arbre 2 ca-
mes de la maniére indiquée page 41 sous le titre
"A. Dépose - opération 6'" (Figure 75).

Monter un joint torique neuf et poser le couvercle
du pignon d’entrainement de pompe hydraulique.
Mettre le couvercle en place i petits coups de
maillet. Sile couvercle ne s’ ajuste pas serré, le
remplacer.

NOTE: Sur les moteurs 4 essence, mon-
ter 1’excentrique et sa vis.

Monter le carter d’huile de la fagon indiquée page
21 "C. Montage du carter d’ huile'".

Monter 1’arbre intermédiaire de pompe 2 huile.
S’assurer que cet arbre s’adapte bien 4 1’arbre
d’ entrainement de pompe 2 huile.

. Monter le pignon d’entrainement de pompe 2 huile.

S’assurer que 1’ arbre d’entratnement s’adapte
bien 4 1’arbre intermédiaire. Poser le couvercle
de fixation

Enduire de vaseline la face inférieure de chaque
poussoir. Lubrifier les autres parties du poussoir
avec de 1’huile 4 moteur. Remonter les poussoirs
dans les alésages d’ ol ils ont été extraits.

Monter le couvercle arridre moteur.

Monter le couvercle avant moteur dela facon indi-
quée page 19, "MONTAGE DU COUVERCLE A-
VANT ",
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Section
1. Description et fonctionnement .. ...
2. Radiateur et thermostat...........
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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Le systeme de refroidissement (Figure 79) est du type
4 dérivation 3 chaque cylindre est entouré par une chemise
d’ eau sur toute sa longueur. L'eau contenue dans le ré-
servoir inférieur du radiateur est aspirée par la pompe
qui la dirige vers le bloc-cylindres. Elle circule par des
canalisations noyautées et refroidit les parois des cylin-
dres. Ayant atteint 1’arriére du bloc-cylindres. elle pé-
netre dans la culasse. Par des passages noyautés. elle
refroidit la zone entourant les bougies (dans les moteurs
A essence) ou 1’extrémité des injecteurs (dans les mo-
teurs Diesel). Cette circulation 4 1 intérieur de la cu-
lasse assure un refroidissement suffisant aux tempéra-
tures les plus élevées. L’eau atteint ensuite le thermos-
tat. Dans les moteurs Diesel, le thermostat est situé a
1’avant de la culasse. Dans les moteurs A essence, il est
monté 4 1’avant du collecteur d’ admission & température
contrdlée qui recgoit 1’eau de la culasse, afin d’assurer
un réchauffage plus rapide du moteur et le refroidisse-
ment des lumidres d’admission du collecteur.

Dans les moteurs Diesel, quand le thermostat est fer-
mé, une dérivation permet a une partie de 1’'eau de re-
passer du collecteur d’admission dans la culasse et dans
le bloc, afin d’accélerer 1’ échauffement. Dans les deux
cas, quand le thermostat s’ ouvre, 1’eau, par le raccord
de sortie monté sur la culasse ou sur le collecteur. at-
teint le réservoir supérieur du radiateur. L’ eau se re-
froidit en s’ écoulant par les tubes du radiateur. exposés
au courant d’air frais creé par le ventilateur.
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Sur les tracteurs comportant la transmission Select-
O-Speed. le réservoir inférieur du radiateur comporte
un exchangeur de chaleur destiné a refroidir 1'huile de lu
transmission.

FIGURE 79 : Systéme de refroidissement.
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ENTRETIEN

Nettoyage du systéme de refroidissement:
Dans les circonstances normales, il est facile d’eliminer
du systéme de refroidissement la rouille, 1a boue et au-
tres corps étrangers, grace a4 un solvant approprié. Ce-
pendant, dans les cas extrémes, un ringage sous pres-
sion peut @tre nécessaire. Divers dispositifs ont été pré-
vus 4 cet effet. Un rincage alternatif ou dirigé en sens in-
verse de 1’ écoulement normal libérera les incrustations
plus vite et plus complétement qu’un ringage exercé uni-
formément dans le sens normal de 1’ écoulement. Si 1’on
pratique le ringage sous pression, ne pas manquer de dé-
poser le thermostat et de s’assurer d’abord que les bou-
lons de culasse sont correctement serrés. Aprés avoir
rincé et rempli le systéme de refroidissement, ajouter

un inhibiteur de bonne qualité. Toutefois, 1’ inhibiteur est
inutile sil’on prévoit d’utiliser un antigel permanent con-
tenant de 1’ inhibiteur.

Vidange et remplissage du systéme de
refroidissement : Pour vidanger le systéme de re-
froidissement, ouvrir le robinet de vidange monté sur la
droite dubloc-cylindres, etla vidange de radiateur située
4 la base et i gauche du radiateur. Pour accélérer 1’ é-
coulement, déposer le bouchon de radiateur. Pour rem-
plir le systéme, fermer les robinets de vidange, faire la
plein d’eau et ajouter soit 1’ inhibiteur soit 1’ antigel sui-
vant la saison et la situation géographique. Tous les an-
tigels permanents vendus par des fabricants sérieux con-
tiennent un anti-rouille. C’est pourquoi, il n’est généra-
lement pas nécessaire d’ajouter de 1’ inhibiteur quand un
antigel permanent est utilisé.

2. RADIATEUR ET THERMOSTAT

RADIATEUR

A. Dépose

1. Déposerle systéme de refroidissement de la fagon
exposée plus haut.

2. Débrancher la durite du filtre 4 air et les fils de
phares et extraire ia tdle avant.

3. Débrancher la durite sur le radiateur et faire glis-
ser les colliers vers le milieu de la durite.

4. Si le tracteur comporte le Select -O -Speed, dé-
brancher les tubes de 1’ échangeur de chaleur sur
1’ avant du réservoir inférieur de radiateur.

5. Débrancher le tube du reniflard sur le raccord du
couvre - culbuteurs et sur la buse de ventilateur.
Déposer le tube.

6. Extraireles deux boulons et déposer le radiateur.
B. Inspection et réparation

1. Déposer la buse de ventilateur.

2. Vérifier 1’ étanchéité du réservoir supérieur.

3. Inspecterles ailettes (déformations, corps étran-
gers).

4. Vérifier 1’ étnacheité du réservoir inférieur et, si
le réservoir comporte un échangeur de tempéra-
ture (transmission Select-O-Speed), vérifier 1’é-
tanchéité du tube. En cas de fuite dans le réser -
voir inférieur ou dans les tubes de 1’ échangeur de
chaleur, remplacer le réservoir inférieur.

NOTE : Toutes les réparations du ra-
diateur doivent e¢tre effectuées par un
réparateur qualifié.
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C. Installation

1. Pour monter le radiateur, opérer en sens inverse
du paragraphe "A. Dépose - opérations 1-6".

2. Fairele plein du systéme de refroidissement et a-
jouter la dose voulue d’ antigel, suivant les condi-
tions climatiques.

NOTE : Si 1le tracteur comporte la
transmission Select-O-Speed, ajouter
la quantité voulue d’huile dans 1la
transmission.

3. Faire tourner le moteur quelques minutes et vé-
rifier 1’ étanchéité du radiateur.

THERMOSTAT

Sur les moteurs Diesel, le thermostat est monté dans
le raccord de sortie d’eau, i 1’avant de la culasse (Fi-
gure 80). Dans les moteurs 4 essence, le thermostat est
monté dans le raccord de sortie d’eau 2 1’avant du col-
lecteur d’admission (Figure 81). On trouvera dans les
spécifications, page 61, les températures de début d’ ou-
verture et de pleine ouverture du thermostat.

A. Dépose

1. Viderpartiellement le systéme de refroidissement,
jusqu’a ce que le niveau s’ abaisse au-dessous du
raccord de sortie d’ eau.

2. Extraire les vis fixant le raccord de sortie d’eau,
et repousser sur le cbté le raccord assemblé avec
sa durite.

3. Extraire le thermostat et son joint.
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FIGURE 80 : Emplacement du thermostat sur

moteur Diesel —1=Joint, 2 = Thermostat, 3.= Rac-  FIGURE 81 : Emplacement du thermostat sur
cord de sortie d’ eau. moteurs 4 essence — 1= Joint, 2 = Thermostat.

B. Iugpeetion 2. Enduire degraisse la bride du thermostat de fagon

Placer le thermostat dans 1’eau bouillante 3 le clapet qu’elle adhére dans le raccord de sortie d’eau.
doit se soulever d’au moins 7 mm sur son sidge. Dans

3. Placer le thermostat dans le dégagement du rac-
le cas contraire, remplacer le thermostat. gag G

cord de sortie d’eau de telle facon que 1’ élément
chauffant se trouve dans la culasse (ou dans le col-
lecteur d’admission sur moteurs 4 essence).

C. Installation

1. Nettoyerles plans de joint du raccord de ‘sortie d’

eauetdela culasse. Enduire de pate A joint un joint
de raccord de sortie neuf. Placer le joint sur la
culasse.

. Mettre en place le raccord de sortie d’eau et po-

ser lesboulons de fixation. Prendre soin de ne pas
déplacer le thermostat,

NOTE : Le joint doit @tre placé sur la 5. Remplir le radiateur et faire tourner le moteur.
culasse avant montage du thermostat. Contrdler 1’ étanchéité.

3. POMPE A EAU

A. Dépose 2. Extrairelesquatreboulonsfixant ensemble le cou-
1, Wadanges e svetene s Foleoldissement, .vercle avant et le couvercle arriére du carter de

pompe. Séparerles couvercles et rebuter le joint.
2. Déposer le radiateur comme indiqué page 46 "A .

Dt pome do eoiiatet 3. A l’aide de 1’extracteur n® 518 et d'un manchon

légérement plus petit que 1’arbre de poulie, ex-
3. Desserrer le boulon du bras de réglage de la gé- traire la poulie de 1’ arbre (Figure 82).
nératrice et les deuxboulons pivots de génératrice,

T e e 4. A 1’aide d’une presse et d’un adapteur, chasser

1’arbre et son roulement hors de la tribune et du
4. Déposer les quatre boulons de fixation de la pom- carter de pompe (Figure 83).

e 4 eau, puis le joint de pompe & eau.
E H : L 5. Chasser a 1’aide d’une presse la garniture d’é-

tanchéité montée dans le carter de pompe, cdté tur-

B. Démontage bine. Rebuter la garniture.

1. Extraire dela poulie de pompe 4 eaule ventilateur Cw IOEPOUELOD &6 BEPLuaElbh

assemblé par quatre boulons. 1. Inspecterlaturbine (aubes usées ou endommagées)
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FIGURE 82 : Dépose de la poulie de pompe 2a
eau — 1= Poulie, 2 = Manchon, 3 = Extracteur 518.

et contrdler 1’état du sieége de la garniture d’étan-
chéité sur la face arriére de la turbine. Rempla-
cerla turbine sile siége ou les aubes sont endom-
magés.

. Inspecter chaque pieéce composant1’arbre a roule-

ment (éraillures ou autres détériorations) et vé-
rifier la position de labague de projection sur ’ar-
bre (Figure 85). Si, le roulement et 1’ arbre étant

FIGURE 83 : Dépose de 1’ arbre a4 roulement
de pompe 4 eau — 1= Arbre A'roulement avec bague
de projection, 2 = Carter.
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FIGURE 84 : Vue éclatée de la pompe & eau —
1 = Poulie, 2 = Couvercle avant, 3 = Arbre & roulement
avec bague de projection, 4 = Garniture d’étanchéité, 5 =
Turbine, 6 = Couvercle arriére.

4.

en bon état, la bague de projection est endomma-
gée ou déplacée, 1’ extraire en prenant soin de ne
pas détériorer 1’ arbre.

. Vérifier 1’ état des deux couvercles de pompe (fi-

sures, cassures ou traces de fuite).

Remplacer toutes les pieces défectueuses.

D. Assemblage

1.

La Figure 84 représente une vue éclatée de la pom-
pe 4 eau. S’y reporter au cours du remontage. A
1’aide d’un morceau de tuyau ou d’un manchon 1é-
gérement plus grand quel’arbre 4 roulement, em-
mancher une bague de projection neuve sur 1’ar-
bre. Respecter la cote représentée Figure 85.

. A 1’aide d’un morceau de tube de 33,34 mm de

diameatre intérieur, ainsi que de 1’adapteur n°

625 -1, enfoncer une garniture d’ étanchéité neuve
dans le carter de pompe (Figure 86).

. Enfoncer ala presse dans le carter 1’arbre 4 rou-

lement et sabague de projection. Le roulement doit
affleurer avec la face du carter (Figure 87). Vé-
rifier sa position définitive avec une régle. Le con-
trole doit porter sur le rebord du roulement ( et
non sur la garniture).

FIGURE 85 : Position correcte de la bague de
projection — 1= Bague de projection.




FIGURE 88 : Position correcte de la turbine
— 1 = Plateau épaulé 630 -1, 2 = Arbre, 3 = Turbine.

jusqu’a ce qu’elle affleure avec la face arriere du
carter. Pour assurer une position correcte, véri-
fier avec une reégle placée en travers du carter et
des aubes de la turbine.

FIGURE 86 : Pose de la garniture d’étanchéi-
té de pompe a4 eau — 1= Garniture d’étanchéité,
2 = Adapteur 625-1.

5. Emmancher 2 la presse la poulie sur 1’arbre (Fi-

4. A l'aide de la presse, d’un tube de 19, %5 mm de gure 89). Enfoncer la poulie jusqu’a la cote indi-
diameétre intérieur et du plateau épaulé n~ 630 -1, quée Figure 90. Cette cote se mesure entre la face
emmancher la turbine sur 1’arbre (Figure 88) arriere du couvercle avant de la pompe et le centre

de la gorge trapézoidale de la poulie. Aprés mon-

FIGURE 87 : Position correcte de 1’arbre et
de la bague de projection — 1= Arbre et bague FIGURE 89 : Pose de la poulie de pompe A eau
de projection. — 1= Arbre, 2 = Poulie.
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E.

tage. s assurer que la poulie tourne rondsurlar-
bre.

6. I'ixerensemble les couvercles avant et arriére de
la pompe avec un joint neuf. Bloquer les boulons
au couple spécifié page 62.

~1

Monter le ventilateur sur la poulie. Bloquer les

boulons au couple spécifié page 62.

Installation

1. Monter un joint de pompe a eau neuf. placer la
pompe & eau sur 1 avant du bloc - cylindres et po-
serles quatre boulons de fixation. Bloquer les bou-
lons au couple spécifié page 62.

2. Placerla courroie et régler sa tension (page 61).

Bloquer le boulon du bras de réglage et les deux

boulons pivots de génératrice.

Monter le radiateur.

(%)

4. Remplir le systéme de refroidissement. Faire
tourner le moteur et vérifier 1" étanchéité.

FIGURE 90 : Position correcte de la poulie de

PAGNGAS pompe 4 eau.

lére Partie - Chapitre 2
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1 ERE PARTIE

MOTEURS

Chapitre 3
RECHERCHE DES PANNES, SPECIFICATIONS ET OUTILS SPECIAUX
Section Page
1. Recherche des DANNES wis v o s se 606 o o vis o 55 6508059 50 S0 006 3 55 55 95 58 b s s o 51
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1. RECHERCHE DES PANNES

Anomalie constatée Causes possibles

Le moteur ne donne pas toute sa puis-
sance (Moteur 4 essence).

Filtre & air engorgé.

Mauvais réglage de la timonerie de régulateur.
Carburateur et commande de départ déréglés.
Voltage faible a la bobine.

Mauvais réglage des vis platinées.

Calage d’allumage défectueux.

Jeu des soupapes incorrect.

Poussoirs usés ou gauchis.

© o =N oo Uk~ W o N

Soupapes brillées, usées ou gommées.

ja—y
(=]

Calage des soupapes défectueux.

[u
[uy

. Joint de culasse claqué ou brulé.

Le moteur ne donne pas toute sa puis-
sance (Moteur Diesel).

Filtre 4 air encrassé.

Canalisation de carburant obstruée.
Injecteurs défectueux.

Compression des cylindres insuffisante.
Jeu des soupapes incorrect.

Soupapes brlillées, usées ou gommées.

Joint de culasse claqué.

0w = o U s W N

. Alimentation défectueuse.
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Anomalie constatée

Causes possibles

Le moteur cogne 1. Huile diluée ou trop fluide.
2. Niveau d’huile trop bas.
3. Pression d’huile insuffisante.
4. Jeu axial du vilebrequin excessif.
5. Faux-rond excessif du volant.
6. Jeu excessif des coussinets de bielles ou de vilebre-
quin.
7. Bielles gauchies ou vrillées.
8. Faux-rond des portées de vilebrequin.
9. Jeu excessif des pistons dans les cylindres.
10. Jeu latéral des segments de piston excessif.
11. Segments cassés.
12. Jeu excessif des axes de pistons.
13. Frein d’ axe de piston desseré ou perdu.
14. Jeu axial d’arbre 4 cames excessif.
15. Pignons de distribution desserrés ou endommagés.
Pression d’huile faible 1. Niveau d’huile insuffisant.
2. Qualité d’huile non appropriée.
3. Crépine de carter d’huile colmatée.
4. Clapet de décharge de pompe 2 huile déf~ctueux.
5. Arbre d’entrathement de pompe 2 huile usé.
6. Jeu excessif du rotor de pompe 4 huile et de 1’arbre.
7. Jeu excessif aux paliers de bielles ou de vilebrequin.
La lampe témoin de pression d’ huile 1. Ampoule brilée.
e 5" allume pas 2. Manocontact défectueux.
3. Circuit de lampe témoin défectueux.
Consommation d’huile excessive 1. Niveau d’huile dans le carter trop élevé.
2. Fuites externes d’huile.
3. Soupapes usées, guides et joints de soupapes usés.
4. Etanchéité incompléte du joint de culasse.
5. Remontée d’huile par les pistons et les segments.
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Anomalie constatée

Causes possibles

Le moteur chauffe 1. Fuite aux raccords de durites.
2. Fuite au bouchon de radiateur.
3. Fuite dans le radiateur.
4. Tension incorrecte de la courroie de ventilateur.
5. Ailettes de radiateur engorgées.
6. Mauvais fonctionnement du thermostat.
7. Défaut d’ étanchéité interne du moteur.
8. Mauvais fonctionnement de la pompe a eau.
Le moteur n’atteint pas sa température 1. Sonde d’indicateur de température défectueuse.
DoTmials 2. Thermostat défectueux ou non adapté.
3. Thermomeétre ou lampe témoin défectueux.
Eau dans 1’huile de la transmission 1. Tube d’échangeur de chaleur dans le réservoir de
(Select-O-Speed seulement) radiateur défectueux.
2. Raccordement défectueux au réservoir inférieur de

radiateur.

10/64 l2re Partie - Chapitre 3
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2. SPECIFICATIONS

Les spécifications qui suivent s’ appliquent a tous les moteurs, sauf dans les cas spécifiés:

DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000 MAJOR 4000 SUPER MAJOR
5000
Essence Diesel Essence Diesel Essence Diesel Diesel
Cylindrée
2590 cc 2590 cc 2590 cc 2868 cc 3147 cc 3294 cc 3819 cc

Taux de compression

8,0-1 16,5-1 8,0-1 16,5-1 8,0-1 16,5-1 16,5-1
Course
96,52 mm 96,52 mm 96,52 mm 106,68 mm 106,68 mm 111,76 mm 106,68 mm
Alésage
106,68 mm 106,68 mm 106,68 mm 106,68 mm 111,76 mm 111,76 mm 106,68 mm

Rapport Alésage/Course
1,105 1,105 1,105 1,00 1,048 1,00 1,00

Ordre d’ allumage

1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-3-4-2

Régime moteur
1900 2000 2100 2000 2200 2200 2100

Régime de ralenti
Tous modéles Diesel 600 - 650 tm Tous modeles essence 500 - 550 tm

Vitesse maximum 4 vide
2200 2200 2200 2200 2420 2420 2310
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Bloc-cylindres

INEATIETE: o wenns o5 5 wi(s 500 508 50 0S8 W05 55, 50 6 5, e TR 00 U8 006 0 6 100 80 08 8 00 e e R e B S R e Fonte
Disposition des CYlNAres ... oottt ittt i e e e e e e Verticaux, en ligne
Conicité ides alésages de cYUHNATES i msmom sim 5o s o0 v s 51805 SUE65 5 10 00 608 S0 5% 4 s 608 w5 % 5.5 808 50 508 575, e a0 s 0,0254 mm
Raix=rond des alesages A6 CYHNATEE. oouie: siiens meoreessnass wie-te-aiis 6is 5e0s sises. oo it o7s. siie 1o/ e misteses 811 ) o 10pas5, 055 13 0. S0 i a1 5 0,0254 mm

Diameétre des alésages de cylindres :

Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Super Major 5000 .........c0vttterecrnenncncsonoonsoons 106, 6800-106, 7409 mm
INTATOT 000 wirimeeions sustays sisins ciis o iosistoneisenionss ssioursss Hb oS e et wi0e. /857 ma-tayie el o] S} 6 rins S8He I Feifes oyoes 51 Tk A0S 10 085w 56 i 111,7600-106, 7409 mm
Culasse
IV £+ 5 (=5 = T U SR RO N PR SR S Fonte
Disposition des iSOUPAPES wns o wrvimaire ma s miome s STleahaisise s s T s e ST PR et S B IS S D S e En tete
Répantition:des DOUVONE wuwis o s s mm e s s s s s e 5 6608 518 05 318 S 468§ RURI8 Se) §64106. 68 (B 51 5 808K 6 boulons par cylindre
Diametre de 1’alésage des guides A€ SOUPAPES ¢ v v vv v v te e e e oot eneneneeneneneaneneenenennns 8,4691-9,4869 mm

Ressorts de soupapes

NODTE IDAT SOUDAIIE 51/5.00, 5000555755 0604845508 557 6115080715508 20 ) $6565 5719501 ST T 0 S0 G 8 3 SRS T A 85 6576 s 5 0 130 8 e 0160 8 s Loy 1
VNG 5 25 it o B 15 S o 1 R0 AR s R B 050 5T 00 0 S AT o oo S TS B O P T e e 0 R 4 S e S R R A boudin cylindrique
Longuelt TDTe « oo e wiw v st sm 6 05 o oo om0 s 0/m o0 51 W40, W85, 618 S6-0751 46 160 5060 5 S0R S 8 51080 W00 8 e B 905 908 e R 8 S8 53,509 mm
Charge pour 24, 196 MM 1A LOTE . v «ieinamiaosimmim oo wierions rasroissesies res 6500 805055381 [t w8518 s 4116156 P00 2500l 1628 o 07 L g 27,6-31,2 kg
Charge pour 33,528 mMim (e -TONE i e cimsnd s L Rieis ok mms e s 57 e S S ST Bl o s 5 R R oot S e o auls, B B By avis 56.6-63 kg

Soupapes d’échappement

0T R R O OO RSN — 45° 30" 2 45° 45°
Diaetre de 1A 180 ;w5 sis s e o s sross s sia i Sresnsmm 5 -5esis S suam Sres S aate s s e ST e s 9,4005-9,4183 mm Standard
0,076 mm sur dimensionné
0,381 mm sur dimensionné

0,762 mm sur dimensionné

Diamet e idei A TEEE) i s v i maino: sirmusimmsiensso st s Tisis s8we o baslian i 61 stk s aias o aet 5165 0 Bumel osis 808 8y33 ol Binerraispise 38,227-38,481 mm
Jeu de la tige dans 16 1gUide: .o vm s s io s wnm o s s s e e s B E 5 aams Seaen 58 SR arsie v SR En B e 0,0508-0,0863 mm
JEU AU POUSSOLTY 5, crrs s mvigie-rwrsoris: so1oUatrs1 16 5055 (95751981 537853155 3018185 855581678 R0 511 o165 6115 P ST a1 061 3 S8 e i (S ey e o 0,5334 mm
o A o 1 T P R TR e~ Par rotateur positif

Soupape d’admission

ANGle e 18 T80 . v vt ettt ittt ettt e e e e e a e e e 45°30° 2 45° 45
9,4259-9,4437 mm Standard

0,076 mm sur dimensionné

0,381 mm sur dimensionné

0,762 mm sur dimensionné

DIametre de 18 B0EE: o e vw wrmmmmnim shs s e o yse 5 5 5 S Hs 616 538 5 SUEIREE 506 B 6 4 B e S R 8 e R S 45,720-45,974 mm
Jeudelatigedans le guide ........i ittt itiin ittt et e e e 0,0154-0,0609 mm
JEU AN DOUSSONT! 5 5.5 2.8 500 27510510 708013, 500575751781.8) Sl 55 5053 6 i 15070 S0 S S8V 06 OB e e e 0, ) 70 8 B B ST S A e 0,4318 mm
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Calage de la distribution - Diesel
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Fermeture admission . ... ...ttt ittt ettt ee st aeeee et aeene e 960 aprés PMB
OQuyerture: EchapPPEIYEIIT u s s s s o e dr 5 s 15 0505 7 50 S 575 A 05505081 5 B0 8T 500 60 88T .58 5.8 i g 0 S 37° avant PMB
Fermeture CChapDDETNCHIE v v 55 wre s s s e soesis 50 o #m) H80 55, 0k 65 51000 8 N 058 o o365 50091 0 T i 1198 00 8 8 e 9 1o 7° aprés PMH
Sieges de soupapes
ANGIE AU SISTE s nave i s inissessaten a8 e s Sy S e B T e e e G R VS 8 S 44° 30" 2 45° 0’
Faux-1ronG du S1@Ze ..o i iiiiiiitieii ittt et ci it et eetseesseeesosssnnnnncaneens 0,381 mm maxi luau comparateur
Largeur du siege
DOIIESSTONG & 15 s w5500 5060 5008 0 S R 6 T S S S18 Lo Y S, ey S S 5% BT S SR S S B, 8 S s 2,032-2,590 mm
BChaPDEMENE i iois s one senese eopies s 2 eyisiterersTallater s o sledekesamaiia s e te e s oo s e e TR e s alie B i o a o s ol S e oMo S e 2,133-2,692 mm
Pignon de vilebrequin
NOIMDYE & AENES : coxiersumurs cismmeenswus ons smaie: issesis s s 19105 i 1R 18618 S5 WSS IS 6 E R oL 956 WGV ATE 8006, a0, 981 50 08 SIS AL 6L S e e B s 26
RePETe de [CAlaATE . ..o 22 205 55 5 555150505 b s e msiiones oo oSy Siak i RS AT o 50 3 oA B Basiomscm S o T2 s 8 Coup de poingon sur une dent
Pignon d’ entrainement d’arbre 4 cames
NOMPTE AEHACIIEE co.eeiiens 517 o oieeliomerionioajesiai e moyiotissiasisiiosie i ofeos 5156 15 e LB BB TTR RS Tk 8] S350 T 145 S 5 PR 5087803 1 ooy B o o T el Soen 1801 Bl 47
Repére de /calage :um swm s vumep s e s beed 915 Be o s s E e SRR EBIEE 5 SRS SR S S S e Coup de poingon en trois endroits
Pignon d’arbre a4 cames
Nombre ide IHents: e s i o m o e sm e e ok S s i o eme i s S s 515 05 s s 5 S0 i 8o S oo S T8 8 8 s S ) Bw e 52
REPETE 61 CATATIE .. oy et sy witsisive: 1o 5ies w35er e o551 oot s o e 805 el 55 e (6. 1308 S s S oS o e Coup de poingon entre deux dents
Jeu d’engrenage sur le pignon de COMmMANAe. . .o v vt tn vt et eeeneneneeneneneeneneneeeeneneenenans 0,076-0,203 mm
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Arbre de culbuteurs

Diameétre de 1" arbre

...................................................................... 25-400-25,425 mm
Diamiéti'e INtETICTUT QU SUDPDOTE 55550508 5500 68 500 oo 550 5781 0 45078 65 A 3T S 51 T 600 50 WIS 576 8575 0 o8 TR 8k 5 6 25,450-25,501 mm
Culbuteur
DIianASENe TN TIEUIT o wiieicatore: oo wio coitoston sivasome misasiaiie fou 15 o115: 5151118 » 5515 For 1 ity tal o SR o 0 oyl 5 L0 18 s i 638 8 (o P B0 21 25,476-25,501 mm
Poussoirs (essence)
TIRVEIOR! 1110105 osivicsenioscoviss s v s iseh T s 438 37 32016508 e 4300 1 i, 95 a3k 61, J8i0 i s usiné cylindrique ou cylindrique avecnervures
Jeu dans 1’ alésage :
UEINEe (TN ATIOUIE i« i sirssrsussne s ens e 65 sms HHas: 515 Sramms Srsmus sy S5 0 (6 G614 e o0 e i S it it (28 M G Biahes 0,0152-0,0530 mm
C YN PIGUETAVEC TIE TNULE Shiarssuivvie: site) 3051 5050803m505 5755160305, 555061 551 wiios 5550 S0 S0 3 S 1 I o1 e 0 RG50S 1 e R 0,0127-0,0584 mm
Diameétre du poussoir :
VUSING Y INATIQUE) s i s s s s sne s s mm, 51,5 wis S s Es e, S5 S8 26 6466 ST 1 B e e B8 5, 8 ST s e S e, 58 25,1180-25,1303 mm
CYIINAPIGUS aAVEC NETVUTES vy s ioss i s, o) i 5750 Sims s e Sa 0 Se8) sie 6550 58 B S 76 8 S0 S8 e e 88 St 25,1129-25,1833 mm
Diametre de 17al€Sage AU POUSSOIT « v vttt it ittt ettt ettt eneeeeeeeeeenneosoaneeeeennneennas 25,146-25,171 mm
MAtI T v sy smsre s ms ) ¥R i S b 0505 B8 BE 8 58 06 S0 s 50 S0 WU S Y e S B 0 0 0 i ) B Fonte trempée au four
Poussoirs - Diesel
YDE 5 55 o o i S e 5 ) ST i i U TR o b S B e BT S) B0e BT S s T AR T S o T T o s e s S e Coulé-cylindrique
TeU. daNS: 17 AT S AT C v v s ioyests: ey e oo e s s S e B e S S S Sos alS S e, St Sh G SBE B, B 0,0127-0,0584 mm
DiaMetTe Al PDOWSSOIT iy < uuieiie ioueriniesieiiniss o isisiposimiiasiolioss bos s Sysis s G eria 505 s omasion s ot siariadtonty Son 351 B158 hugsbisrensrioriat 56, afbrins Viamn 25,1129-25,1833 mm
Diameétre de 1’ alésage (du DOUSSOIT < siww s o6 s vis siemam s 56 sy o 515 656 S8 825 8008 518 Hiaie 616 606 w0 978 5 516 % 25,146-25,171 mm
IVEATOIE: oo consreeiin et ot ottt o1vsv7s3is) I8, EEE UAR G 5300 BEAILRIIS) Te oo o) S35E Lo oHEs N ooV o3 6ol oot s o (e eiceitp e R lasiutios ol s e Fea o Fonte en coquille
Vilebrequin
Didmnetre des DOTTBEE: w s s imesis syere s s, e 5Heiss s S s s S0 e s S S e ) 6 1158 R0 e o0 85, 6325-85, 6528 mm
[EONGUEU I /€S PDOTDE €51 ot riemto o isiiera sonatictielisns tatatorioonis e Rallsaiaro inss K61 6 1ol LEEnslei Eraseiie Tonsi oy B iartratis ol Sker o7 e ble) 3161 s Srision = e 36,957-37,211 mm
Limites dFusure des POTTEES suiss sus smism s s s 5 58 SR SIS e SIS S R o S S e s e e 0,0762 maximum
Rayon des congés Sur portees ef MANCTONS s viv s o sreieisisions wioave wistsain s oo e siisrel sie. o8- woailarerss o isnsere sieiaie 3,048-3,556 mm
LoNgUEUT des PAlIeTS e DULEE: oo c.citim i s o B o sisimmets s508 850,005 B Sa 0dorors s alaho ) o575 1850 650 o o 08 Bnevis 81781445 37,058-37,109 mm
Longueur du palier intermEAIaiTe o« o i 5w e @5 s s s o6 e B o5 808 505 Sweis 58 518w sl ¥ s a5 36,957-37,211 mm
LONgUetir U PATE R AT TICTION wiswwmrs s s svwsarie o wi0e)ier vie) 4018165, 0 10,4, W78 7w 8038 16016 168705 5100 a5 oo 100 o100 g 410 T80 oo st 37,719-38,481 mm
LoNgUEnY des MANCIONE iom o s 0e e s 55 500 5 B0 S8 B TR 5 S8 Rl oves o oL AT o s e 0, 016 a0 s 500 SRt 8 B 42,671-42,875 mm
Diameétre des manetons . s muwias 55 5eimme s &80 s 5 a8 5w i s 5 v 16 S s es) 58 e s s e o7 e e e 69, 839-69, 860 mm
Paliers
NOTIDIEE! 7w ata 5 5o e PTE e e oL 0 B SRS TR o8 e S 2 o B R e S0 8 TR 9 o SRl 4 (3-cylindres) et 5 (4-cylindres
BULEE (SUDDOTEE CTDII: o wnseane s sits 6koriorssios sl s iotaiies sty Sl sHs) Bl ws Sl S1a=siias et sammovbhasiss S 7?2 (3 cylindres) et n® 3 (4 cylindres)
Longueur des coussinets (sauf coussinetsdebutée ) ...... ..ottt 27,94-28,19 mm
Longueur des COUSSINEES A6 DULEE! wu v v msis wneemeiss /lems o v, oo 16158 6/a 6 s a0 (8§ 85169 e 9 wi0e oo s 36,906-36,957 mm
Epaisseni® desiiCOUSSINELS —ROUGE! 25 ceiensignsitniiar o msisioiess i oo ia 58 a8/ Gt o oue imusrsns o s 8545 Srddbua el 58T 3ns 5 3,1623-3,1750 mm
2 = D 3,1724-3,1861 mm
T SUT 1E 8 DOTLCEE 500w s srssihvissioy s s, i miassl o 55, Bushanal 515081 SURHS 550 105 S80 Bt o L 183 6756 e RS, 881 SRR 0,0508-0,0965 mm
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Coussinets de bielles :

NOMBEE: 2552 5000 snm v 565 5 50 08 505 508 5008 09 S50 Ranhs ntes S R S S A R R B8 e 3 (3 cylindres) et 4 (4 cylindres)
LONGUEUY JE8 COUSBINEES ..o cio yicovie iorn usis: g seimms grgimneio e e sy wre o oiar gis giio ioie i/ sas wisel el wite wie 18- oxa! o'ce: wiie- s v; w0 36,57-36, 83 mm
Epaigseur des: coussinets ~ BleW . smossmes smesio sm s amem o550 50 s Sres o0 e7eem) 676 918 557 o7 e 9ia @i 5197 8 2,4358-2,4485 mm
2 ROUGC s orsimnes sroom Sramais 56 91 S 050618 S5 50 S @i o8 97 50 sHae o0 Wiso)e i vee.. 2,4257-2,4385 mm

Jeu sur les manetons — DiesSel ... v vttt inin e eeenoonooconeeesstseessesosnonsvosonanssns 0,0304-0,0762 mm
-Essence.......co00un.n R N R e R R e eserenendl BRI 0,0508-0,0965 mm

Jeu axAal  ovwvm snw sm e 5w wme sve s 5w s v e AT $E e BRI S G SR e e SR S W B R S e e S e 0,1016-0,2032 mm
Faux-rond de la bride de vilebrequin ........ccvviiiieneenannn o 318 sre wiviniece wis sile ‘e win iy siie e e 0,0381 mm maximum

Spécifications pour rectification du vilebrequin

Lors de la rectification du vilebrequin, les diamétres des paliers et des manetons doivent 8tre minorés dans lame-
me proportion que les coussinets minorés utilisés. Se conformer aux cotes suivantes :

Coussinets minorés Diameétre des portées Diamétre des manetons
050508 I0IM w5 v smisis wis miwme wim sis e 68 @87 608 e 579 S105 $16. $18 aie $36 wiwse 8 8 85,5817-85,6020 mm ,.......... 69,7870-69, 8083 mm
D T T B e e e e o e ey 85,3785-85,3988 mm ........... 69.5858-69, 6051 mm
035 0 T I g et l s e te = e odle sote aste Ronte e ety s e g =R llatee o e Lol oMo e et e o Rl o3 85,1245-85,1448 mm ......000.. 69,3308-69,3511 mm
05102 IOMN. s wm smms w5900 S0 58 005 2505005 SR80 5108 8 48 0 SSL 06 e 84,8705-84,8808 mm .......... . 69,0768-69,0971 mm
L0106 TN, 505 500 s s0n.50 478 @5, S00 008 155 6150569 B 58 58 S350 ST B8 816 8 A 84,6165-84,6368 mm ........... 68, 8228-68, 8431 mm

Damper de vilebrequin - 4 cylindres

(1005 R0V =)0 1=y U OO o g —— 0,0381-0,2043 mm
Jeude l'arbre dans lecoussinet ........c.ovvvvinennennn.. S A R e e P e B B e S e i 0,0050-0,203 mm
Diamatre de 1arbhmre o os sw s o s o o o 5w o 955 s S B e s e S WL T S R 6 25,3873-25,400 mm
Arbre 4 cames

NOMBTE! Qe PAMIET . .o ie 55 ienmist e iemoins oo siteinm 780 5555 snorshonosiin s ST BhITNS o RT3 AT o8 F3 0 EE 10 950 859 4 (3 cylindres) et 5 (4 cylindres)
Diam&tre-des Paliers s = . ww s e e 956 518 4 5005 655 015 55 50 R0RTHE 95 SVaiE. o ¥ S50 $10 $1e W aiEe S ee SIeRrem s s 60,6933-60, 7187 mm
Jeudes paliers cvvevevnerennnennnenennns S e O Ty D T o Y D E O TR O T Db AU B D A L GO e 0,0254-0,0762 mm
Jew axial « su s svem s v s B R e e e e 4 e 8RR R R R SR R S SR 5 e e e e s 0,0254~1,778 mm
Butée absorbEe PATi v « s s wis sueie v wresio s o5 o6 sis sins oo 616 ¢ RO T e R o AT T s T plaque de butée avant
Bielles

Diameétre intérieur de la bague de piedde bielle ...........covivinennnn. s e 45 S 38,1076-38,1152 mm
Jeu de 1’axe de piston dans 1a bague . ..vve v ereinrneenrnenronoannnrnsenss OO I ...0,0127-0,0177 mm
Erotterment 1ateral .. cu o i mtanes s 5 e me memsae ois ws smie 86 P S e e W ve...0,1778-0.3302 mm
Vrillage mMAaAXimuI . v s o sm s s o9 0w 65 s e/ 558 a7 o6 50851878 S S SR SIS SRS i S e e e S T S8 e we 0,3048 mm
Gauchissement MAKITOUIIY  vie arv svsi siss e -ome 07w a5 v Siveieieyess o e se e s wiE e Y O O T D CeT O Ry O O, O R S 0,1016 mm
Pistons

s S o e e 1 T e e T e e s T O O T O e T D D T D L O B D O T B O D alliage d’ aluminium
DN, o cii55,555 0 nersns e 575 W o olins s o orsms o5 B4 RS s e, Bl 95 o, 5o Autothermique 4 deux faces de butée (essence)
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Pistons (suite)

DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000 MAJOR 4000 SUP?&é\/IAJOR
Essence Diesel Essence Diesel Essence Diesel Diesel
Longueur

134,11 mm 134,11 mm 134,11 mm 129,03 mm 129,03 mm 126,49 mm 129,03 mm
Nombre de gorges pour
segments compression

2 3 2 3 2 3 3
Nombre de gorges pour
segments racleurs

1 1 1 1 1 1 1
Jeu de la jupe dans le
cylindre
0,1092 mm 0,1930 mm 0,1092 mm 0,1930 mm 0,1092 mm 0,1930 mm 0,1930 mm
0,0939 mm 0,1778 mm 0,0939 mm 0,1778 mm 0,0939 mm 0,1778 mm 0,1778 mm
Conicité (faux-rond)

0,0127 mm 0,127 mm 0,0127 mm 0,127 mm 0,0127 mm 0,127 mm 0,127 mm
0,0381 mm 0,0635 mm 0,0381 mm 0,0635 mm 0,0381 mm 0,0635 mm 0,0635 mm
Diameétre
106,5860 mm 106,5174 mm 106,5860 mm 106,5174 mm | 111,5974 mm 111,5974 mm 106,5174 mm
106, 6393 mm 106,5555 mm 106, 6393 mm 106,5555 mm | 111,1193 mm 111, 6355 mm 106, 5555 mm
Jeu de 1’ axe de piston
0,0127 mm 0,0127 mm 0,0127 mm 0,0127 mm 0,0127 mm 0,0127 mm 0,0127 mm
0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm 0,0076 mm
10/64 1&re Partie - Chapitre 3



Segments de piston

Segment racleur :

T 5 rivs 1o 60 it v S 06, G050 000 08 A 500 0 S T 0 T e, R0 16 ey B 008 TS o e e e S s crénelé 3 expandeur
Nombre et emplacement . ........ ittt ittt ieneeeeeoneneeesoasaaaaannnas 1, au-dessus de 1’ axe de piston
MEAt1S HCr i savar = 000 saemoins iyeisss foa e Sus on e oS 0 et S AT S B R 0 0 S S T e BB S s e S o oo S S0 R 2 8 s B R G fonte
FANIEION: s vmsvs w0 & 15 sisse 500 15 95, 70518 160 615 B aSEAETEIS S 0T S 0 B8  S e e 0, 8 5S SH 08 B S S ) S g chromé
TATTCUE s rosimmnnne: 54 e vioe o siissinves siloisnsiisnario: siie, 161s fesio issiorlarioivs, ofis (e swiiesionaiiel e asioriniia haarieyierias aile  wite infesisilsiis) wite, o Sesiealialialiarie fs5in 4,7244-4,7371 mm
JEWNALETAL 2 200 05 2050 mvis s ims Sbh B Eree ST S ey 5 S e AoV AS e B S e oo B e A BT R e TR a 8 S 08 B RS e a1 e 0,0609-0,0141 mm
LATZEUT dE COUDE s s v s siersiesrems s wie s s w8 16 i 56781810856 508, S48 w1878 1) 5108, S18 Sra0m)a18 91ie) 618, 1618 618 #08 Bisrsysiars 0,330-0,711 mm
Segment compression
Nombre et position = DIESEL : : « us e s s s s wsmae o sis e 5010 o s o o) ol o s S s 8.6 1 supérieur et 2 intermédiaires

au-dessus de 1’ axe de piston
S S CT) G e ey oo hos e esreie) s oviar ois3 Siho e o1 to o8 Temoltel S ne o ust oo o mioll el e NS e ool S oy 1 supérieur et 1 intermédiaire

au-dessus de 1’ axe de piston

Type - segment SUPETICUT . ...t v ittt ettt it ineneeeoensossenaeesosasososssaseosennsasonens cylindrique
~ INCOPLTNE ATATTC! « 5o s o B S8 3ol 585 S n o s B S S R B e 1 face d’appui cylindrique avec biseau intérieur
NIATTOTO! v wiins: 5000 o w105 558 1) w0 o 9900, 3 00 S 000 s 0 G 0 56600 L B 00 05530718 T 10 00 0 R R80T 6 B8 s fonte
Binition =Diesel = SEEMENT SUDPEEIEUT wussisim-ersi e muvmmie s 5o 0s wesnas s s ters S 65440 5a S5 855, 55 528 52 S Sy SN S35 w160 chromé
-Intermédiaire ... . ot e i e et et e et e e e 1 chromé, 1 nu

Finition = Essence ~ Segment SUPSTTOUI: « v s s svests sls o srmmss 5 52 5k e 6055w Bis /8 45 s 00515 0000508 o L heasT o oo Ste s e chromé
= INEETTNCAIAITE 5 i v 0 srvmesnmmioie @ s wos S18 0/ 6 5e BE8EIRTE, 755 & Wb OVEeTo) 6 BHATEIE & s B8 IR 48, e Wil 50 w11 o nu

LargeUT — SUPETIEUT ..t ottt ittt it ettt iee v tteeeeeeeeenassesaescasannsecennsoseenansoons 2,3622-2,374 mm
~ ANCE TN CATATTOL 55 5 55 aystires 35 5 me R 5050015, 55 0o ilo, o781 SLEPR o0 oo R ST ST e R, S iEt e 0 8 B e alier 08 e e 2,3622-2,374 mm
Epaisseur de 1a paroi radiale - Segment SUPETIEUT ¢ . cvevtveeeotasersscscoosasocsssosaossssssans 4,521 mm maxi
(alésage 106,680 mm)

4,673 mm

(alésage 111,760 mm)

= HINEETINEAITITE! 0 as vrmearansns vas 575576505 B 5 SRS W) S8 S S e 61 6 R0 6 855, 08 4,521 mm maxi

(alésage 106,680 mm)

4,673 mm maxi

(alésage 111,760 mm)

Jeu lateéral = SeoMEnt SUDSTICUT wu s s o wusisn osre wie e i a s ;oo 518 o151 6 /5061 9861479, §00L8 SR 638 6 a1 8 0,1117-0, 1449 mm
= IEE B CAIALTIET e ravcoivs s pososts oviolis 1ot o oo Wit o s Sl 08 Aol oo 4o R a3 AN o SR e ot e o 0,0990-0,1422 mm

Largeur 4 la coupe — SeZMment SUPELTOUE « <4 ivvw o s e asisns ¥ oies s s o sie st ie ooy soeaiseesae 0,457-0,711 mm
= INTErMEAIAITE: 5w mwmmmians 5w mers v 5us e s 5 e oe o aie i BTaVA o/ 55 o 00 8) S8 ot 1 8 ..0,381-0,635 mm

Chaque jeu de segments de piston est accompagné de spécifications et d’ instructions détaillées pour la pose.

Axe de piston

DIAMETEE ©@XUETTCUT iz cosw somsus sousiis 5108 i 515 (8HEHE. SH0us oSSl S S 5 558 LA SR S i A 3 e S e S e 5 38,0923-38,1000 mm

Volant

Nombre-de dents = DICSEL wvism s mmsam s s o, o S e s s S e 5 s aee 5 1 e 518 S eSS BT SR SRR 128
= I SEOIMCE sy s o s s R oS58, S5, S5 165 58, R 178 8779 i 8T8) BB ) S A a7t 53PS 811G JOTI8  (6150 (9o S PSR G 8 5500 S0 5 162

Faux-rond de la face d’appui d’embrayage (mesuré entre le bord extérieur de la face de friction et le cercle des bou-

lons: de Fixation ). s e o se 5o siviem s oo e 6ae o 9ok a0 51 5 ee S5 016w o8 s iaTa e aTs e waitie e s e i Bieee e B e e 0,127 mm
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Lubrification

Paliers de VilebmeQUIN, s : s = e i sres o v sin wmeers o) ol 65 555 S €10 /a08, 818 015 18] 40 416 w0, 518 5085 518 0RT v e oL 4708 008 e el B 5 o118 Sous pression
Coussinets de t8te de bielle. ... u vt ittt ittt ttaeeenteaananerenneeannnnnn Sous pression
BAPUET A AKE 108 DUSTOTL. oo vie, oo issmiiomenes muesnsis, 558 405 o Sralonssss S S16 0, 8 Aot 57, S8 s B 90 T S5 N 30 73 R R e e Par projection
Parois des CYINATES e 315 5o wieim s aisseaiasie, sie 76 5 28 8676 818, 878 S676-018 Hisrabe. 04sIspa a7 s1s. o'la-TatiglisTioria: ot we g iois7s wiiauaiis o7 Par projection
Coussinets A arbre & CamMES . oo v vttt ittt ettt ittt ittt ittt e Sous pression
Entrainement (de distEiDOCTON . . e 5555 6505 i iois 86 616 500 616 151 680878555 80080 6.351 & 56818 0,6 010080 8100 308 il For i i W S fe el Par suintement
POVSSOLYS! 5« 5w 505 s 50050 578 R SHa 1 5090 00 B8 B a0m s sl e S s 60 51 0 00100908 3 B 4T W8 ) W Par projection et retour au carter
L2685 eRCUTDULE TS, ioxses v ws i srerisiiassoits) e #5155 etigial a}go asiostsiusiay's e Heviatioris Vasls foBilailomasis s foyisiiamiotialio%e otluliapetiosatse Par égouttement des culbuteurs
CUIDUECWIES! v s eiisis s 15 58 o e s i ot 5 01 BT e 5 SRR R 0 S ST S S e R R B e B s e Sous pression (intermitente)
Capaciteé = retablissernent U TIVE AU o s s e s sismsssm o ery e s 55 505 e 15 S0 S Sire S0e s S14558/107 aSa 101 8551 4Fe S RSHBISYE SiaYes 00 5,7 litres
Capacité - remplissage intégral - Dexta 2000. . ... ...ttt tttnnaeieeneeeenneeseennneeeenancanns 6.6 litres

- Super Dexta 3000, Major 4000 et Super Major 5000.................... 7,6 litres

Qualité d huile

Se référer 4 la notice d’ entretien pour les types d’ huile recommandés et leur viscosité (moteurs a4 essence ouDicsel)

Pompe 4 huile

FOU AU ETOTOTE 1o 7 550 8085535 e o S 5031 8610 8 5y i B S o0 S 8T B B, B8 B P AT LR 58 S0 B AR A B R A A B R 8 3 0,0254-0,1524 mm
Jewdu rotor dans le carter de: DOMDC: . cix. v wraisis sis s siaiare s 68e 68 6516 SR sIoEIRR S /e5es Fsoneie o SUaar s br e 0,1524-0,2794 mm
JeU aXial AU FOtOT « ittt it it it ittt ittt e eeeaeaaeaneeaaaaaeeneaaaaceaecaaee e 0,0254-0,0889 mm
Pression ide1a DOMDE =5 s s 0w i 6750 st 5 w1315 50 20 S sisrere s e B Al AR Bl s S AR S s e 4.2-4.9 kg/cm2 4 1000 tm
Pression du clapet de dEChATEE i wisommimsraurs svemiam 5 s mes s s e 618 519681 816 S48 5% 50600505 5 BUSErE w0 850 @ 4,2-4,9 kg/cm2 41000 tm
Tension du ressort de clapet de décharge .. u. v i ie i it it init ettt inenenennaenanannns 25,57 mm sous 4, 8-5,4 kg

Refroidissement

Capacité = Dexta 2000 . v s 5 ow s s wime s v e e 510 e S 87510 56 (5 SHIE S S5 B S SRS SIS S 8 e 8 12,5 litres
— SUPET DEXTA. 000, w.cciv, 000 wnoionesisnins oo aismuisiosne.oas Soslisk S50 B S Fus RE0 08 5 o S 681 S0id Bm o55 BoE it 3 G010 B 57 31066 13,0 litres
— MIRJOX D000 5 505 55 50 2505w 505w o 58 s o S S S 6 S 51 316 S SRS, 506 S W 6 ST S e e e e e S s o8 13, 2 litres
= SUPET MAJOT 5000 core w55 svammrsos 58e1e 6085, 58 815 518 745878 80878 85818118 71800518 S84 180 8716 1 ETA1E S1081 108 2678 oL w5 e e ey whiar 14,5 litres
Pression dubouchon de radiateur .. ....vi ittt iittintrteeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeaaesaneasasessassanns 0,5 kg/cm2
Déflection de la. courroie de ventilateWi: « ¢ uws s imsw b s o5 5 85008 & 5 o8 0% % 506 5.8 576 855 0 60 68 956 0 5 50 e 12,7 mm maxi

YD 3 fitntios o us B st am Sin i po e e s om0 8 T S0 B B o o I s R P R s P T S R S R R i R R S e S Centrifuge

Entrainementc - s s s o o oo s e o0 65ewisi s o5 s 55 e Sre0s SEe e e s e e s e e e R e Par courroie trapézoidale
Thermostat s

TempPérature A’ OUVETEUTE . . vttt et e et et e e e eeee e e ee et e e e aaeaaessaaaeaeaaeaeaaeaaaneneenns 87,6° C

OUNETTRTC COMPIBTE s e v e 5 o510 055 0 A 8 ) S R BT A S AT o e o e A 100° C
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Couples de serrage (filetage lubrifié)

Boulons de chapeaux de paliers
Ecrous de chapeaux de bielles

Ecrous de culasse (moteur froid)
Collecteur d admission sur culasse
Collecteur d” échappement sur culasse
Volant sur vilebrequin
Bouchon de vidange de carter d’huile
Boulons de couvre-culbuteurs
Poulie sur vilebrequin
Vis auto-serreuse de culbuteur
Boulons de fixation d’ injecteur
Pompe a huile sur bloc
Pompe a eau sur bloc
Couvercle de pompe d eau sur pompe
Carter d huile sur bloc
Ecrous de canalisations d’ injecteurs

Pompe d’injection sur adapteur avant

Pignon d’ entradnement d arbre 4 cames sur bloc

..............................

.........................

.....................................

.......................................

.........................

......................................

Filetage
9/16 - 12
7/16 - 20

1/2 - 13
3/8 - 16
3/8 - 16
9/16 - 18
7/8 - 16
5/16 - 18
3/4 - 16
7/16 - 20
5/16 - 24
3/8 - 16
3/8 - 16
5/16 - 18

. 3/8 - 16

M12x1,5
5/16 - 24
1/2 - 20

Bougies (filetage SeC ) « «u: sium v sim s wim s s v s 56 5% S siasamm e 14 mm
Adapteur avant SUr bloC . ... ieiitn ettt et e e 5/16 - 18
Couvercle avant sur adapteur avant............coueeeevnennnn.. 5/16 - 18
Boulons de pignon d’arbre 4 Cames. . ...coverrerenenninenenann 7/16 - 14
Boulon de fixation de filtre A huile . ......cviinenernennn... 3/4 - 16
Entretoise de boulon de montage de filtre 4 huile............... 13/8-12
Démarreur sur adapteur arri@re .............ee v vevernnnnnann 3/8 - 16
Couples de serrage non mentionnés ci-dessus

Filetage Kilogrammetres Filetage
| /4 S 1 0,83 -1,24

172, =528 i see as s 5 58 0,83 -1,24

5/16 =18 vieeeiiiinannnn, 1,66 - 2,07

5/16 =24 ... ...t 2,07 - 2,49

3/8 =16 i 2,76 - 3,46

3/8-24 ..., 4,15 -4,84
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Kilogrameétres

15,89-17, 28
8,30-8,99
13,13-14,51
3,18-3, 87
3,46-4,14
i3, §2-15,21
3,46-4, 84
1,38-1, 66
17,96-20, 04
1,24-3,59
1,38-2,07
3,18-3, 87
3,18-3, 87
2,49-3,04
2,76-3,31
2,49-3,04
2,76-3,46
13, 82-14,51
3,59-4,15
1,80-2,49
1,80-2,49
5,53-6, 22
6,22-6,91
16,58-17,96
3,18-3, 87

Kilogrammeétres

................. 6,22-6,91
................. 6,91-8,29
................. 8,29-9, 68
................ 9,68-11,06
............... 11, 75-18, 15
............... 17,96-20, 04
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3. OUTILS SPECIAUX

outil N°
SW BOL. & v s ms orete o aice e ot o s Wilossve feyai o werae 31 56 Extracteur
ou CPT 6040 et CT 6069...... Coquille d’extraction et de
montage
SWB02%: oo s wism o 5w s e 05m  svas Nécessaire pour rodage
des soupapes
SV IDI0 8 et b 31 s 5 s e ol o ey o RO 5 S5 o o i Chassoir
N 626T:5 A oo v siw oo w1 wos s m 7% snesin ismens o e Poignée
OUISW 16 2.z s scinmre s sisiaa tusisie s st win s son i isels Extracteur
T 1809 coss mvwn s 150w 570 5550 we BUE WYSHEL 6L e LR SR SRR Adapteur
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Description Outil N°

Description

IS smaees i S e R R S R S SR Extracteur
625 =i Luiarereisciinr o o1issprosisiononsiatin o sasasn miter i ioits Protecteur d arbre
030, —Lasmsminaamn s s ommmmms s ot Smsams s Plateau épaulé
631015161 v sss wmcranionissuissinrosnone o e e e ms ey Wites Plateau épaulé
BOD im0 505 05 s s S S G5 B8 R S R R B S R e el Adapteur
L T Mandrin
B 5o sicen i s 683 o TR B8 S e e oS A e A e Mandrin

lére Partie - Chapitre 3 63



	1 - Moteurs et lubrifications_Page_01
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_02
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_03
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_04
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_05
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_06
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_07
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_08
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_09
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_10
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_11
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_12
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_13
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_14
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_15
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_16
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_17
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_18
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_19
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_20
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_21
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_22
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_23
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_24
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_25
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_26
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_27
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_28
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_29
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_30
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_31
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_32
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_33
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_34
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_35
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_36
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_37
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_38
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_39
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_40
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_41
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_42
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_43
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_44
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_45
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_46
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_47
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_48
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_49
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_50
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_51
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_52
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_53
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_54
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_55
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_56
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_57
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_58
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_59
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_60
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_61
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_62
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_63
	1 - Moteurs et lubrifications_Page_64

