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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

FILTRE A AIR

Le filtre 2 air (Fig. 1) est situé au-dessus et 4 1’ ar-
riere du moteur. C’est un filtre sec 4 cartouche de pa-
pier. La prise d'air du filtre se trouve avant et en haut
du panneau de capot de radiateur. Quand 1'air péneétre dans
la prise d’air, les corps étrangers les plus volumineux
sont rejetés 4 travers un tamis A grosses mailles, ou é-
vacués a travers les ouies du couvercle de prise d air.
L’air est conduit jusqu'au filtre 2 air par un tube et par-
court la face extérieure de la cartouche de papier. A ce
moment, les corps étrangers volumineux qui ont franchi
le couvercle d’entrée et ses ouies se rassemblent 4 la base
de la cuve du filtre et s’écoulent dans un récipient de
caoutchoucmonté 2 la partie inférieure du filtre. Le fond
de ce récipient est fendu pour permettre aux corps étran-
gers de s’ échapper. L’air se filtre d’ abord a travers la
cartouche de papier, puis gagne le carburateur grace a
une canalisation d’air.

CARBURATEUR

Le carburateur (Fig. 2) est 4 simple corps. avec as-
piration de bas en haut : le corps est fait d' aluminium
coulé en coquille. Il comporte deux éléments principaux :
le corps de carburateur et la cuve A niveau constant. Le
rdle du carburateur consiste 3 mélanger 1'air et 1’essen-
ce dans la proportion convenable, puis A fournir ce mé-
lange au moteur dans la quantité voulue et au moment qui
convient. A cet effet, le carburateur comporte quatre sys-
témes de réglage du débit : le systéme de ralenti, le sys-
téme principal, le systéme de puissance et le systéme de
pompe d’ accélération. Il comporte également un flotteur
qui régularise 1’alimentation d essence, et un volet de
départ facilitant le lancement a froid.

1/65 28me Partie - Chapitre 1

Le systéme de ralenti, le systéme d'alimentation prin-
cipale, le systéme de puissance et le systéme de pompe
constituent un ensemble situé au milieu du corps du car-
burateur, et entierement entouré par 1’ essence. Grace a
ce dispositif, les organes sont refroidis par 1'essence,
detelle sorte quele calibrage s’effectue sur du carburant
liquide et non vaporisé. L’ emplacement des organes de
calibrage, joint au fait qu’ils sont entourés d’essence,

FIGURE 1 : Filtre 4 air sec — 1= Entrée d’air,
2 = Trajectoire des corps étrangers, 3 = Couvercle d’ac-
cés, 4 = Joint, 5 = Guide du filtre, 6= Sortie d’air, 7 =
Cartouche, 8 = Orifice de dépoussierage, 9 = Evacuation
automatique de la poussiére.




FIGURE 2: Carburateur — 1= Volet de départ, 2=
Prise d’air, 3 = Volet des gaz, 4 = Ajutage principal; 5 =
Pointeau, 6 = Flotteur.

permet 1’utilisation dutracteur i flanc de coteau sous des
anglestrésimportants. Le carburateur comporte un flot-
teur de laiton, ainsi qu’un bras de flotteur et son pivot
faits d’ acier inoxydable.

A. Flotteur

Le flotteur (Figure 3) détermine la hauteur du carbu-
rant dans la cuve et laisse pénétrer le volume de carbu-
rant nécessaire pour assurer la constance du niveau. La
position du pointeau est commandée par le flotteur. Quand
le niveau d’essence s’abaisse dans la cuve, le flotteur
s’éleve en méme temps, et souléve le pointeau qui coupe
1’ alimentation d’ essence.

B. Systéme de ralenti

Le systéme de ralenti (Figure 4) contrdle le débit d
essence au ralenti et en marche a vide, lorsque la dé-
pression dans le collecteur est relativement élevée. Le
carburant utilisé au cours du ralenti et de la marche a
vide pénétre par le gliceur principal, qui est raccordé
au puits principal par une canalisation pratiquée dans le
couvercle des gliceurs. De 1a, 1’ essence s’ écoule a tra-
vers le trou calibré d’ alimentation de ralenti et pénétre
dans le puits de ralenti. L’air péneétre par le trou calibré
d’air de ralenti pratiqué a 1a base de la buse, et vaporise
partiellement 1’essence. Ce mélange remonte par le pas-
sage de ralenti jusqu’a 1’orifice de ralenti ou il est régu-
1é parla vis de réglage de ralenti. Le débit d’essence est
le resultat de la pression différentielle créée par la dé-
pression de 1’admission. Quand on ouvre le volet de gaz,
1’ orifice de ralenti est soumis i la pression réduite, et
le mélange d’ essence et d’ air s’ échappe par les deux o-
rifices.

C. Systéme d’alimentation principal

Le systéme d’alimentation principal ( Figure 5) assure
I'alimentation en carburant pour tous les régimes moteur
supérieurs au ralenti. Quand le volet des gaz s’ ouvre et
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FIGURE 3 : Flotteur et commande de départ —.
1 = Ajutage principal, 2 = Event de cuve 4 niveau constant,
3 = Volet de départ, 4 = Arbre, 5 = Clapet d’air, 6 = Res-
sort, 7 = Flotteur, 8 = Pointeau d’arrivée d’ essence, 9 =
Arrivée d’ essence, 10 = Cuve 4 niveau constant, 11 = Pi-
vot de flotteur.

que le débit d'air augmente, un vide partiel est engendré
dans la buse du carburateur. Quand ce vide est suffisant
1’essence s’ écoule par le gliceur principal dans le puits
principal. Elle est alors partiellement vaporisée par 1'air
qui traverse le puits principal et le trou calibré d’air si-
tué en bas de la jupe de la buse. L’air péneétre dans le
puits principal par le tube du puits principal. Le mélange
d’essence et d’air sort par 1’ ajutage principal, et sa va-
porisation est complétée par 1’air qui traverse la buse.

FIGURE 4 : Systéme de ralenti — 1=YVolet des
gaz, 2 = Prise d’air, 3 = Vis de réglage d’ essence de ra-
lenti, 4 = Orifice de ralenti, 5 = Passage de ralenti, 6 =
Pression atmosphérique, 7 = Trou calibré d’air de ralen-
ti, 8 = Puits de ralenti, 9 = Puits principal, 10 = Trou ca-
libré d’ alimentation de ralenti.
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Au fur et & mesure que le volet des gaz s’ ouvre d’avan-
tage, le systéme de ralenti est de moins en moins actif,
tandis que le systéme d’alimentation principal continue a
débiter une proportion de carburant plus importante.

D. Systéme de puissance

Le systéme de puissance ( Figure 6) est commandé par
la depréssion, et mis en oeuvre par un clapet de caout-
chouc synthétique fixé a 1’ extrémité inférieure du piston
de pompe d’accélération. En charge normale, la dépres-
sion intense qui régne dans le collecteur s’ exerce sur la
face supérieure du piston de pompe et suffit pour compri-
mer le ressort de pompe, soulevant ainsi de son siége le
clapet d’obturation en caoutchouc synthétique. En conse-
quence, le carburant peut s’ écouler par 1’ orifice d’ en-
trée de lapompe et le trou calibré de la canalisation dans
le puits principal, augmentant ainsi le volume de carbu-
rant qui traverse le gliceur principal.

Le systéme de puissance reste en action tant que la dé-
pression régnant dans le collecteur d’admission est in-
tense ou moyenne ; il se ferme quand le volet est ouvert
au maximum ou quand la dépression est extrémement
faible.

E. Systéme de pompe d accélération

Le systéme de pompe d’accélération (Figure 7) est
entierement actionné par la dépression du collecteur. Au
cours de 1’accélération, la dépression du collecteur di-
minue, etle ressort de la pompe chasse le piston vers le
bas. L’essence est chassée de bas en haut dans la cana-
lisation de la pompe d’accélération, soulevant sur son
sieége le clapet antiretour de pompe. L’essence s’ écoule
alors par un orifice calibré et est déchargée par le gli-
ceur de pompe, au-dessus de la buse, dans la veine d’air.
Quand le volet des gaz est fermé, la dépression élevée

FIGURE 5 : Systéme d’alimentation "princi-
pale — 1= Ajutage principal, 2 = Prise d’air, 3 = Trou
calibré d’air, 4 = Gicleur principal, 5= Tube de puits
principal, 6 = Puits principal.

régnant dans le collecteur surmonte la tension du ressort
et souleve le piston de la pompe, qui se trouve ainsi en
position pour le cycle suivant.

F. Systéme de départ

La commande manuelle de départ ( Figure 3 ) comporte
un volet de départ et son arbre. Dés le départ. et en at-
tendant que le volet de départ puisse @tre ouvert. un cla-
pet monté sur le volet permet au moteur de respirer. En
marche normale, le volet de départ est maintenu ouvert
par un ressort monté sur l'arbre. Le rdle du volet de dé-
part est d’abaisser 1’alimentation en air du carburateur,
ce qui augmente la dépression sur 1’ajutage principal
I’enrichissement du mélange qui en résulte permet le dé-
part du moteur.

POMPE A ESSENCE

La pompe 2 essence est montée sur le couvercle avant
du moteur. Elle comporte une crépine, un diaphragme.
un mécanisme d’ entrainement, un clapet d’entrée et un
clapet de sortie. La pompe est entrathée par un excen-
trique boulonné sur 1’arbre 4 cames du moteur.

RESERVOIR D’ESSENCE, CANALISATIONS, POMPE A
ESSENCE, FILTRE A ESSENCE, CUVE DE DECANTA-
TION

Le réservoir d’essence est monté i 1’arriére, au-des-
sus du moteur. Le robinet d’ essence est monté sur le
coté droit du réservoir, a 1’ avant et en bas.

Las canalisations vont de la sortie du réservoir a la

FIGURE 6 : Systéme de puissance — 1 =Prise
d’air, 2 = Puits principal, 3 = Gicleur principal, 4 = Pis-
ton de pompe, 5 = Pression atmosphérique, 6 = Ressort
de pompe, 7 = Clapet caoutchouc synthetique, 8 = Bille
d’ entrée de pompe, 9 = Entrée de clapet de puissance,10
Dépression dans le collecteur, 11 = Air, 12 = Essence,
13 = Mélange air-essence.
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pompe & essence, au filtre et a la cuve de décantation,
puis au carburateur.

Lefiltre & cuve de décantation se trouve entre la pompe
a4 essence et le carburateur. La cuve arréte 1’eau de
condensation et les corps étrangers en provenance du
réservoir.

2. REGLAGES

REGLAGE DE LA TIMONERIE DU CARBURATEUR ET
DU REGULATEUR

Le carburateur d essence comporte deux réglages, ré-
présentés Figure 8. Ce sont, le réglage essence-ralenti
et le réglage vitesse-ralenti.

A. Réglage préliminaire

1. Régler la vis de vitesse de ralenti de telle facon
que le volet de gaz soit 1égérement ouvert.

2. Visserlepointeau de réglage essence-ralenti i fin
de course sans serrer, puis desserrer d’un tour
complet.

3. S’assurer que le robinet du réservoir d’ essence
est 4 la position ouverte.

4. Tirer le bouton de départ, tourner le contact d’al-
lumage, mettre le moteur en route et enfoncer par-
tiellement le bouton de départ jusqu’a ce que le mo-
teur tourne réguliérement.

5. Désque le moteur a atteint sa température de fonc-
tionnement normale, enfoncer a fond la tirette de
départ.

B. Réglages définitifs

1. Dévisser le pointeau de réglage essence/ ralenti
jusqu’a ce que le moteur commence 4 galoper ( signe
d’un mélange trop riche) puis visser lentement le
pointeau jusqu’i ce que le moteur tourne régulid-
rement.

2. Lacommandedmain des gaz étant en position fer-
mée (afond vers 1'avant) tourner la vis de régla-
ge de vitesse ralenti jusqu’a ce que le régime de
ralenti du moteur atteigne le nombre de tours spé-
cifié page 31. Sur un moteur neuf il peut &tre né-
cessaire de réglerle ralenti 4 une vitesse légere-
ment supérieure pendant les premiéres heures de
fonctionnement, dans le but d’ emp@écher le calage.

3. L accélérateur & main étant en position d’ ouver-
ture maximum, régler la vis de butée du support
de timonerie d'accélérateur de facon i obtenir le
régime maximum 2 vide spécifié page 31.

4. Si ces réglages s avérent impossibles. il peut &-
tre nécessaire de retoucher la timonerie d’ accé-
lérateur.

4 2éme Partie
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FIGURE 7: Systéme de pompe d’accélération

— 1 = Gicleur de pompe, 2 = Trou calibré, 3 = Clapet an- &

tiretour de sortie de pompe, 4 = Prise d’air, 5 = Pres-
sion atmosphérique, 6 = Bille d’entrée de pompe, 7 = Ca-
nalisation de pompe d’accélération, 8 = Depression au
collecteur, 9 = Air, 10 = Essence, 11 = Mélange air-es-
sence.

FIGURE 8 : Réglages — 1= Pointeau de réglage es-
sence, 2 = Raccord d’entrée d’essence, 3 = Vis de ré-
glage de vitesse ralenti, 4 = Bras de volet des gaz, 6=
Vis de réglage, 6 = Support et attache du cible de départ.
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3. FILTRE A AIR SEC

A. Dépose

1. Sur l'extrémité du filtre a air. débrancher le tube
de prise d’air du carburateur.

2. Débrancher le tube de prise d air sur la face su-
périeure du filtre & air.

3. Extraire les quatre boulons fixant le filtre a air
sur le flasque arriére du moteur, et déposer 1’en-
semble.

4. Pour extraire la cartouche. desserrer la vis i o-

reille et faire tourner le couvercle jusqu’a ce qu'on
puisse 1’ enlever.

RESERVOIR D’ ESSENCE

Pour la dépose et la pose du réservoir. voir page 16
"RESERVOIR D' ESSENCE" A - Dépose!'".

CANALISATIONS D' ESSENCE

1

A.
2
B.

1.

Dépose

Fermer le robinet du réservoir (position "OFFE")
puis déposer la canalisation reliant le réservoir a
la pompe aprés 1" avoir débranchée au deux bouts.

. Débrancher la canalisation reliant la pompe 4 es-

sence au filtre. Débrancher ensuite la canalisation
au raccord d’ entrée du carburateur et déposer la
canalisation avec la cuve de décantation.

Pose

Raccorder la canalisation venant du carburateur
au filtre et & la cuve de décantation.

Raccorderalapompe la canalisation venant du fil-
tre et de la cuve de décantation. Brancher sur le
réservoir la canalisation venant de la pompe.

Serrer énergiquement tous les raccords et ouvrir
le robinet du réservoir ('"ON'"'). Desserrer la vis
fixant le filtre d’ essence et la cuve de décantation
pour que la cuve se remplisse d'essence. Bloquer
la vis de fixation.

POMPE A ESSENCE

A.

E
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Dépose

Débrancher la canalisation venant du réservoir.

B. Pose
1. Introduire la cartouche dans le filtre.

2. Présenter le filtre sur le flasque arriére du mo-
teur et fixer par quatre boulons.

3. Brancher le tube d’entrée d air sur la face supé-
rieure du filtre et serrer le collier.

4. Brancherletube d' entrée d'air au carburateur sur
1" extrémité du filtre et serrer le collier.

4. RESERVOIR D’ ESSENCE, CANALISATIONS, POMPE A ESSENCE, FILTRE A CUVE DE DECANTATION

2. Débrancher la canalisation venant du carburateur.

3. Extraire les deux vis fixant la pompe sur le cou-
vercle avant du moteur, et déposer la pompe.

4. Sur le couvercle avant moteur, extraire 1’ axe en-
tratnant la pompe 4 essence. Pour cette extraction,
il peut @tre nécessaire d’utiliser un aimant ou des
pinces 4 bec long.

5. Inspecter 1’axe d’entrainement (usure) et le rem-
placer siles extrémités sont usées ou détériorées.

6. Déposer le couvercle supérieur de la pompe aprés
avoir extrait la vis & téte hexagonale située au som-
met s extraire la crépine. Nettoyer la pompe et la
crépine au solvant et sécher 4 1’air comprimé.
Monter la crépine et le couvercle.

B. Pose

1. Poser 1’axe d’entrainement dans le couvercle a-
vant.

2. Présenter la pompe sur la bride de montage du
couvercle avant, et la fixer par deux vis et des
rondelles Grower.

3. Brancher les canalisations d’entrée et de sortie
sur les raccords de la pompe.

FILTRE A ESSENCE ET CUVE DE DECANTATION

A. Dépose
1. Fermer le robinet d’ essence ("OFF'").
2. Détacher du filtre les canalisations d’ entrée et de
sortie, et déposer 1’ ensemble.

3. Nettoyer la cuve et le filtre, et vérifier le joint de
la cuve. Remonter le joint de la cuve.

28me Partie - Chapitre 1 5



FIGURE 11 : Vue éclatée du carburateur — 1= Pointeau de réglage d’essence ralenti, 2 = Corps de carbu-
rateur, 3 = Pointeau, 4 = Flotteur, 5 = Cuve 2 niveau constant, 6 = Obturateur de prise d’air et son arrétoir, 7 = Arbre
du volet des gaz, 8 = Volet des gaz, 9 = Dispositif de départ, 10 = Raccord d’ entrée d’ essence i crépine, 11 = Piston
de pompe, 12 = Gicleur principal, 13 = Couvercle des gicleurs, 14 = Bouchon bronze fritte.

11. Extraire les vis et déposer le volet des gaz. 15. Extraire le support du cable de départ et le joint de

12. Extraire du corps du carburateur 1’ arbre du volet feutre de 1’arbre du volet de départ.

des gaz avec son levier, C. Nettoyage et inspection

13. En vue du remontage, noter la position du clapet
d’air surle volet de départ, (Figure 13). Extraire
le vis et déposer le volet de départ. 2. Nettoyer toutes les piéces avec un produit spécial

de bonne qualité pour le nettoyage des carburateur

1. Jeter tous les joints.

14. Extraire 1’arbre du volet de départ, son levier et
son ressort. 3. Souffler tous les passages & 1’ air comprimé,

1/65 28me Partie - Chapitre 1 7



FIGURE 12: Dépose du piston et de la pompe
— 1 = Piston et pompe.

IMPORTANT : Ne jamais utiliser un fil
ou un foret pour nettoyer les orifices
et les gliceurs. Les plus petites é-
raillures compromettraient les ré-
glages du carburateur.

Une revision correcte implique 1’ emploi d’ un né-
cessaire de réparation. Sil’on ne dispose pas de
ce nécessaire :

a. Examiner minutieusement le pointeau d’arrivée
d’ essence (détérioration, usure).

b. Examiner le pointeau de réglage de ralentis le
rebuter s’il est rayé ou endommagé.

c. Examiner 1’arbre du volet des gaz (usure).

d. Inspecter le corps du carburateur et la cuve a
niveau constant (détérioration).

e. Inspecter minutieusement le ressort du piston
d’ accélération et le clapet de caoutchouc syn-
thétique (usure, détérioration).

Assemblage

Pour 1’identification des pidces, se reporter A la Fi-
gure 11 au cours de 1’ assemblage.

1. Posersur le corps du carburateur un joint en feutre

neuf sur 1’arbre du volet de départ.

28me Partie

FIGURE 13 : Dispositif de départ — 1= Arbre du
voletdes gaz, 2 = Levier du volet des gaz, 3 = Clapet d’air
du volet de départ.

Monter le support du cible de commande de départ.

. Placerle ressortde départ sur 1’arbre. Introduire

1’arbre du volet de départ dans la prise d’air et
tirer ’extrémité droite du ressort en position au-
dessus de 1’ ergot d’ arrét du levier de départ.

NOTE : Le reservoir doit @tre correc-
tement situé pour maintenir le volet
de départ en position ouverte.

Présenter le volet de départ (noter la position cor-
recte duclapet d’air), et poser les vis qui le fixent.

. Poser un joint de feutre neuf sur 1’arbre du volet

des gaz.

. Introduire de gauche a droite 1’ arbre du volet des

gaz dans le corps du carburateur, de la maniére
représentée Figure 13.

. Presenter le volet des gaz dans la position repé-

rée avant le démontage, puis serrer les deux vis
de quelques filets. Aligner le volet A petits coups
dans 1’ alésage du carburateur et bloquer les vis.

. Monter dans le corps du carburateur le piston d’ac-

célération et la pompe.

. Poser dans le couvercle le gliceur principal. La

lame dutournevis doit 8tre assez large pour pren-
dre toute lamortaise du gliceur, afin de ne pas en-
dommager celui-ci.
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IMPORTANT : Les raccords de la durite
d’entrée d’air doivent 8tre serrés
pour emp@&cher la pénétration de corps
étrangers dans le moteur.

4. Brancher la tringle d’accélérateur au levier des
gaz sur le carburateur.

IMPORTANT : Actionner 1'accélérateur
pour s’assurer que le réglage du le-
vier permet 1’ ouverture et la ferme-
ture complétes du volet des gaz.

5. Ouvrir le robinet du réservoir d’essence ('""ON").

6. Desserrer la vis de fixation du filtre 4 essence et
de la cuve de décantation, pour que la cuve se rem-
plisse d’essence. Bloquer la vis de fixation.

FIGURE 14 : Réglage du flotteur — 1 = Flotteur,
2 = Pivot de flotteur, 3 = Réglage du flotteur.

10. Remonter le couvercle des gliceurs aprés avoir
posé un joint neuf.

11. Poser le pointeau d’arrivée d’essence dans son a-
1ésage.

12. Poser le flotteur et son pivot.

13. Regler le flotteur de la maniére représentée Fig.
14. Le réglage s’effectue en cintrant le bras du
flotteur de telle fagon que le contact avec le poin-
teau s’ effectue de la fagon décrite page 31.

14. Assembler la cuve &4 niveau constant aprés avoir FIGURE 15 : Montage de 1’obturateur de prise
posé un joint neuf. d’air — 1 = Obturateur de prise d’air, 2 = Ressort ar-
retoir.

15. Présenter les vis de fixation de la cuve et bloquer
uniformément au couple spécifié page 31.

16. Poser 1’ obturateur de la prise d’air et son arré-
toir ( Figure 15).

17. Monter le pointeau de réglage de ralenti et son res-
sort. Visser le pointeau jusqu’a ce qu’il bute 1é-
gérement en fin de course et reveniren arriére d’un
tour complet, 2 titre de réglage préliminaire.

E. Pose

1. Aprés avoir posé un joint neuf, présenter le car-
burateur sur le collecteur. Poser deux écrous et
rondelles Grower et serrer au couple spécifié page
31.

2. Raccorder la canalisation d’essence au raccord
d’ entrée du carburateur.

3. Raccorder au carburateur la durite du tube de prise
d’ air et serrer énergiquement le collier de la du-
rite.
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2éme Partie

SYSTEMES D’ALIMENTATION

Chapitre 2

GENERALITES — MCTEUR DIESEL
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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

FILTRE A AIR

Le filtre 4 air, situé 4 1’avant du radiateur, est monté
sur la buse de radiateur. Il est & bain d’huile, avec tube
d’entrée au centre. L’air pénétre par le sommet du filtre
puis, par une canalisation, atteint la surface du bain d’
huile, 4 partir de laquelle il est dévié vers le haut. La
majeure partie des poussiéres et autres corps étrangers
en suspension dans 1’air est captée dans la cuve 2 ce point,
enraison de la rapidité de la veine d’air et de son brusque
changement de direction. L’air, en remontant, traverse
le filtre en entratnant des gouttelettes d’huile. Lorsque
1’air traverse les mailles du filtre, la plus grande partie
des impuretés encore en suspension adhére aux surfaces
humectées d’huile et retombe dans le carter. La sortie
d’air s’effectue par le coté, et la cuve amovible fixée &
la partie inférieure assure un nettoyage et un entretien
faciles (Figure 16).

PREFILTRE (Accesoire)

Le préfilire est monté sur le tube d’ entrée, au-dessus
du panneau de capot de radiateur. On 1’'utilise, quand 1’at-
mosphere est exceptionnellement poussiéreuse, pour pro-
tégerlefiltre dair en réduisant sa charge. Les pales pré-
vues dans 1’entrée impriment un mouvement rotatif 4 la
veine d’air quand celle-ci pénétre 4 grande vitesse. La
force centrifuge projette alors les poussiéres et autres

FIGURE 16 : Filtre a4 air a bain d’huile — 1=
Sortie d’air, 2 = Entrée d’air, 3 = Carter d’huile.

1/65 28me Partie - Chapitre 2
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corps étrangers les plus grossiers dans 1’espace compris
entre la coquille intérieure et la coquille extérieure. L’air
préfiltré péneétre alors dans lefiltre a bain d’huile (Figure
17).
RESERVOIR, FILTRES ET CANALISATIONS

Le réservoir de carburant ( Figure 18) est situé au-des-
sus du moteur et & 1'arriére. Le bouchon du réservoir
estventilé, et la goulotte de remplissage comporte un rac-
cord pour la canalisation de retour des injecteurs. La
sortie du réservoir se trouve 2 la partie inférieure avant
du réservoir sur la droite. Le robinet de carburant fait
partie intégrante du raccord de sortie. Le robinet de car-
burant porte 4 sa partie supérieure un filtre de nylon.

Le Tracteur Dexta 2000 comporte un élément filtrant
remplacgable, tandis que le Super Dexta 3000 et le Major
4000 en comportent deux. Le carburant venant du réser-
voir s’écoule par la canalisation dans ’entrée de 1’ adap-
teur defiltre. Lors de son passage 4 travers les éléments
montés en paralléle, le carburant contourne les boulons
centraux de fixation puis, 4 travers un pergage transver-
sal, remonte vers la canalisation conduisant i la pompe
d’injection. Le carburant arrivant au filtre et le carbu-
rant filtré sont maintenus séparés au sommet des filtres
FIGURE 17 : Préfiltre — 1 = Trajectoire des pous- par des bossages creux contenant des joints toriques qui
sieres, 2 = Sortie d’air, 3 = Entrée d’air. assurent I’étanchéité contre le diamétre extérieur des pi-

PP IIIIIII SIS IS

FIGURE 18 : Systédme d’alimentation & distributeur (Dexta 2000 représenté) — 1= Borres de
1I’emmeteur de jauge de carburant, 2 = Boulons de fixation, 3 = Timonerie d’accélérateur, 4 = Robinet de carburant,5=
Canal de retour des injecteurs, 6 = Raccord banjo, 7 = Vis de purge, 8 = Canalisation d’ entrée de pompe, 9 = Vis de
butée de vitesse maximum, 10 = Vis de butée de ralenti, 11 = Canalisation de retour de carburant.
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FIGURE 19 : Systéme d’alimentation Minimec — 1= Vis de purge, 2 = Filtres 4 carburant, 3 = Canalisa-
tion filtre 4 pompe d’injection, 4 = Canalisation des injecteurs, 5 = Canalisation d’entrée de carburant, 6 = Pompe d’a-
limentation, 7 = Levier d’amorgage, 8 = Vis de purge avant, 9 = Boulon de pompe sur couvercle avant, 10 = Vis de bu-

tée de vitesse maximum, 11 = Vis de butée de ralenti, 12 = Canalisation de retour de carburant.

liers centraux. Le carburant est aspiré du carter d’adap-
teur vers 1’entrée de la pompe d’injection par la dépres-
sion de la pompe d’alimentation. La pompe d’alimenta-
tion envoie le carburant & la pompe d’injection qui ali-
mente sous haute pression chaque injecteur s la pompe
d’ alimentation assure également un surplus de carburant
qui lubrifie et refroidit 1a pompe d’injection. Cet excédent
retourne 4 1a lumi®re de sortie du filtre a partir d’un rac -
cord monté sur le carter de la pompe.

Les Tracteurs Super Major 5000 utilisent le mé&me dis-
positif de filtre doubles, mais le carburant pénétre dans
la pomge d’alimentation qui porte sa pression 4 0,14 -0, 21
kg/cm” et 1’ envoie aux deux filtres (Figure 19 ).

Le carburant en excédent qui suinte au-dela de 1’aiguille
des injecteurs est ramené A la goulotte de remplissage du
réservoir par la canalisation de retour qui relie entre eux
les injecteurs.

POMPE D’ INJECTION

Les tracteurs Dexta 2000, Super Dexta 3000 et Major
4000 utilisent la pompe d’injection A distributeur ( Figure
18). La pompe est montée 4 1’arriére du couvercle avant
dumoteur, et entrainée par le pignon de distribution de la
pompe. Il n’y a qu’un élément de pompage qui comporte

1/65

un distributeur grace auquel la pompe alimente tour a tour
chacun des injecteurs dans 1’ ordre qui convient.

Les tracteurs Super Major 5000 sont équipés de la pompe
d’injection Minimec avec régulateur mécanique (Figure
19). La pompe est montée sur le couvercle avant et en-
tréinée par le pignon de distribution de pompe. La pompe
comporte un élément de pompage par cylindre.

INJECTEURS

Les injecteurs étanches sont montés sur la culasses ils
sont maintenus par des écrous vissés sur des goujons. Le
carburant arrivant de la pompe d’injection atteint 1’ entrée
de I’injecteur et emprunte un pergage transversal le por-
te-injecteurs et le corps d’injecteur avant d’atteindre le
siége de 1’aiguille. Sous la pression du carburant, 1’ai-
guille se souléve, surmontant la résistance de son res-
sort. Le carburant est alors chassé en pulvérisation ex-
tr@mement fine par les quatre trous de 1’injecteur. Une
petite quantité de carburant suinte entire la tige de 1’ai-
guille et le corps d’injecteur, assurant ainsi la lubrifi-
cation. Le carburant suintant de la sorte est chassé vers
la partie supérieure de 1’'injecteur, d’ol il regagne le ré-
servoir de carburant par la canalisation de retour del’in-
jecteur.
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FIGURE 20: Calage de la pompe d’injection
Minimec —1 =Repéresde calage sur le volant, 2 = Re-
péresde calage, 3 = Pignon de calage de pompe, 4 = Bou-
lons de fixation, 5 = Bride de la pompe.

2. REGLAGES
CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION
A. Pompe d’ injection Minimec

1. Déposer le couvercle du regard de volant situé a
1’arriére et a droite du moteur. Faire tourner le
moteur pour amener le pistonn® 1 en compression,
jusqu’a ce que le repére " 19° btde ' (avant PMH )
gravé sur le volant soit aligné avec le repére de
calage du regard (cartouche, Figure 20).

2. Vidanger 1’eau du radiateur et déposer la durite
inférieure de radiateur. Déposer le couvercle d’ins~
pection fixé i 1’avant du couvercle de distribution
et s’assurer que les repéres de calage de la pompe
sont alignés ( Figure 20).

3. Si les repéres ne sont pas alignés, desserrer les
trois boulons fixant le pignon d’entrathement sur
labride de la pompe, et faire tourner labride jusqu’
a1 ce que les repéres coincident. Bloquer les bou-
lons.

4. Poserle couvercle de distribution avant, brancher
la durite de radiateur, et remplir le radiateur. Re-
poser le couvercle du regard de volant.

B. Pompe d’'injection & distributeur

1.’ entratnement de la pompe d’injection & distributeur
est goujonné et boulonné sur le pignon d’ entrathement de
la pompe. La pompe est calée correctement lorsque le
repére de sa bride de fixation est aligné avec le repére
"O" du couvercle avant de distribution. Ce dernier cou-
vercle porte des rep@res supplémentaires en prévision
du cas ol il s’ avererait nécessaire d’ avancer ou de re-
tarder 1’ injection (Figure 21).

14 2&me Partie

IMPORTANT : Ne pas débloquer les boulons
de fixation de la pompe pendant la marche
du moteur.

REGLAGE DU RALENTI ET DE LA VITESSE MAXIMUM
A VIDE

A. Dexta 2000,
4000

Super Dexta 3000 et Major

Réglage du ralenti :

1. Mettre le moteur en marche et attendre qu’il ait
atteint sa température normale.

2. Débrancher la timonerie d’accélérateur sur la
pompe d’injection. Aprés avoir desserré le contre-
écrou, réglerlavis debutée de ralenti de la pompe
d’injection ( Figure 18) pour un ralenti de 600-650
tm. Immobiliser la vis avec son contre-écrou.

3. Porter la manette d’ accélérateur a fond vers 1’ a-
vant dans la position correspondant au ralenti ma-
ximum, et régler la longueur dela timonerie de
telle fagon qu’elle puisse étre raccordée sans grip-
per. Rebrancher la timonerie.

Réglage de la vitesse maximum a vide :

1. Mettre le moteur en route et attendre qu’il ait at-
teint sa température normale.

2. Amener la manette d’accélérateur en position de
vitesse maximum 2 vide. Cette vitesse est de 2200
tm dans le Dexta 2000 et le Super Dexta 3000. La
vitesse maximum 4 vide pour le Major 4000 est de
2420 tm.

NOTE : La vis de vitesse maximum est
plombée en usine dans la position as-
surant 1’alimentation correcte et la
vitesse maximum & vide. Si cette vi-
tesse différe de plus de 50 tm avec

FIGURE 21 : Calage de la pompe d’injection
3 distributeur — 1 = Chble de commande d’alimen-
tation, 2 = Vis de purge, 3 = Repéres de calage, 4 = Bou-
lons-pompe sur couvercle avant.
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B.

les spécifications, le réglage pourra
s effectuer de la facon suivante :

. Débrancher '1a timonerie d’accélérateur sur la

pompe d’injection.

Couper le fil de plombage et déposer le manchon
de verrouillage.

. Desserrer le contre-écrou et tourner le vis de ré-
glage dans le sens qui convient. Bloquer le contre-
écrou de la vis de réglage, et rendre le réglage
inviolable 4 1’aide d’un fil de plombage et du man-
chon de verrouillage.

Amener le levier d’accélération de la pompe d’in-
jection 4 la position correspondant 2 la vitesse ma-
ximum 2 vide spécifiée. S’ assurer que la timone-
rie peut @tre raccordée au levier de commande a
main sans grippage. Régler la longueur de la ti-
monerie s’il y lieu. ‘

Rebrancherla timonerie d’accélérateur et contr6-
ler de nouveau le réglage du ralenti.

Super Major 5000

Réglage du ralenti :

1. Mettre le moteur en route et attendre qu’il ait at-

teint sa température normale.

Débrancher latimonerie d’accélérateur de la pompe
d’injection. Desserrer le contre-écrou et régler
la vis de butée de ralenti située surlecarter du
régulateur (Figure 19) pour un ralenti de 600-650
tm. Immobiliser la vis dans cette position a 1’aide
du contre-écrou.

. Amener le levier de commande 4 main d’accélé-

rateur 4 bout de course en avant dans la position
correspondant au ralenti maximum, et régler la
longueur de timonerie jusqu’a ce que celle-ci puisse
8tre rebranché sans difficulté.Rebrancherla ti-
monerie.

Réglage de la vitesse maximum a4 vide :

1
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" la vitesse maximum & vide.

Mettre le moteur en route et attendre qu’il ait at-
teint sa température de fonctionnement.

Amener le levier d’accélérateur A main en position
de vitesse maximum 2 vide. Pour le Super Major
5000, cette vitesse est de 2310 tm.

NOTE: La vis de réglage de vitesse ma-
Ximum 4 vide est plombée en usine
elle assure 1’alimentation correcte et
Si la vi-
tesse maximum & vide différe de plus
de 50 tm par rapport aux chiffres spé-
cifiés, le réglage peut s’effectuer de
la facon suivante :

. Débrancher la timonerie d’accélérateur sur la

pompe d’ injection.

Couper le fil de plombage de la vis de butée maxi-
mum 4 vide.

28me Partie - Chapitre 2

FIGURE 22 : Filtre a4 air

teur

monté sur le trac-
— 1 = Préfiltre, 2 = Boulons de fixation, 3 = Col-

liers de durite d’ entrée.

5.

Desserrerle contre-écrouet tourner la vis de ré-
glage dans le sens qui convient. Resserrer le con-
tre-écrou sur la vis et rendre le réglage inviola-
ble a 1’ aide d’un fil de plombage.

Amener le levier d’accélération situé sur la pompe
d’injection 4 la position de vitesse maximum 2 vide
spécifiée. S’assurer que la timonerie d’accéléra-
teur peut &tre raccordée 4 la commande manuelle
sans difficulté. Régler la longueur de la timonerie
s’il y a lieu.

. Rébrancher la timonerie d’accélérateur et véri-

fier de nouveau le reglage du ralenti.

PURGE DU SYSTEME D’ ALIMENTATION

A. Filtre et pompe 4 carburant - Dexta 2000
Super Dexta 3000 et Major 4000

1.

S’assurer que le réservoir contient un volume suf-
fisant de carburant.

Serrertous les raccords de la canalisation de car-
burant.

. Extraireles vis de purge situées a la partie supé-

rieure des filtres (Figure 18). (Le Dexta 2000 ne
comporte qu’un filtre 4 carburant). Laisser cou-
ler le carburant jusqu’a ce qu’il ne transporte plus
de bulles d’air. Poser les vis de purge et les blo-
quer.

Desserrer la vis de purge de la pompe d’injection
(Figure 21). Faire tourner le moteur au démarreur
jusqu’a ce que le carburant s’ écoulant par le trou
de purge ne transporte plus de bulles d’air. Blo-
quer la vis de purge.
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B.

Filtre

et pompe 4 carburant - Super

Major 5000

A,

1.

S’assurer que le réservoir contient un volume suf-
fisant de carburant.

. Bloquertous les raccords de la canalisation d’ali-

mentation.

. Extraireles vis de purge situées a la partie supé-

rieure des filtres de carburant ( Figure 19) et ac-
tionner le levier d’amorgage de la pompe d’alimen-
tation jusqu’a ce qu’un jet de carburant dépourvu
de bulles d’air s’écoule par les trous de purge.
Reposer et bloquer les vis de purge.

Desserrer la vis de purge antérieure de la rampe
de pompe d’injection et actionner la pompe d’ali-
mentation. Bloquer la vis de purge quand le car-

C.

burantqui s’écoule de la pompe ne transporte plus
de bulles d’air.

Canalisation des injecteurs

. Desserrerla vis de purge de la pompe d’injection.

. Desserrerles raccords des canalisations de refou-
lement sur les injecteurs.

. Amener le levier d’accélérateur en position d’ ou-
verture maximum.

Fairetourner le moteur au démarreur, et, lorsque
le carburant qui s’écoule par les canalisations de
refoulement et par la vis de purge du corps de pompe
ne transporte plus de bulles d’air, bloquer les é-
crous des canalisations.

3. FILTRES A AIR A BAIN D’HUILE

Dépose

. Déposer le préfiltre ( Figure 22).

. Desserrerles colliers de la durite d’entrée et sé-

parer cette durite du filtre a air.

Poserle filtre 4 air aprés avoir extrait les quatre
boulons qui le fixent 4 1’ entourage de radiateur.

4. RESERVOIR,

RESERVOIR DE CARBURANT

A.

16

«3

Dépose

Extraire les quatre vis fixant le capot du moteur.
Déposer le capot et ouvrir les colliers fixant le
faisceau sur la face intérieure du capot.

Débrancher le faisceau de la boite de connections
située immédiatement sous la partie avant du pan-
neau arriére de capot.

Libérer le cable du compte-tours, raccordé a 1’'a-
vant. Débrancher sur la pompe d’injection le c@ble
de commande d’alimentation.

Déposer le volant de direction. Déposer les cou-
vercles droit et gauche de direction, maintenus par
vis.

Débrancher la sureté du contact de démarreur. Dé-
brancher le faisceau de lanterne arriére sur la bofte
de connection montée sur le carter de direction.

Débrancher la timonerie d’accélérateur et extraire
du levier de commande d’accélérateur 1’ écrou, la
rondelle, le ressort et le disque de friction (Fi-
gure 18).

Extraire les huit boulons i téte hexagonale fixant
le panneau arriére du capot sur ses supports.

2&me Partie
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Pose

. Présenter le filtre 4 air sur 1’entourage de radia-
teur et poser les quatre boulons ( Figure 22).

. Brancherladurite d’entrée et bloquer les colliers.

. Poser le préfiltre.

CANALISATIONS ET FILTRES DE CARBURANT

Déposer le panneau arriére de capot.

Débrancher les deux fils de 1’émetteur de jauge de
carburant ( Figure 18).

Fermer le robinet de carburant (" OFF ') ; débran~
cher la canalisation reliant le réservoiraufiltre.

Sur le réservoir, débrancherla canalisation de re-
tour.

Déposer le réservoir aprés avoir extrait les cing
boulons de fixation ( Figure 18).

NOTE : Sur les tracteurs comportant la
transmission Select-O-Speed, il con-
vient de déposer le mécanisme de sé-
lection et 1la poignée de commande de
prise de force. Voir 8éme Partie
"Transmission Select-O-Speed".

Pose
. Présenter le réservoir de carburant et poser les
cing boulons de fixation (voir Figure 18).

Brancher la canalisation allant du réservoir au
filtre et la canalisation de retour.

. Présenterle panneau arriére de capot et brancher
les fils sur 1’émetteur de la jauge de carburant.
Brancher le fil de lanterne arriére, le fil de la sé-
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curite de démarreur, et la boite de connexion.

B.

Pose

4. Poserledisque defriction, le ressort, la rondelle, . :

s : s = 1. Mettre en prise les écrous des deux extrémités de
1"écrou et brancher la timonerie d’ accélérateur. ; lisati Fi 18 td
Rebrancher le c@ble de commande d’alimentation. bk cana.l IREEon (| Sagera TA L EE0Y fd HeREat.

Prendre soin de ne pas présenter des écrous en
5. Poser les huit boulons a teéte hexagonale fixant le biais.
panneau arriére de capot moteur sur ses supports .
2. Aprés avoir posé les rondelles neuves, bloquer é-
6. Poserles couvercles droit et gauche de direction. nergiquement les raccords banjo de la canalisation
Poser le volant de direction. de retour. Ouvrir le robinet d’alime ntation (""ON'").
7. Brancherle cable du compte-tours et poser le ca- furger le systéme ‘fe .1a facop 1ﬂdiquee, ;.)age ,15
pot du moteur. Fixer le faisceau dans les colliers Purge du sysieme d'alimentation” etvérifier 1'6-
- 2 tanchéité.
prevus sur la face intérieure du capot.
8. Ouvrirle robinet d’alime ntation (""ON'") et purger

le systé@me comme indiqué page 15 (' Purge du sys-
téme d’alimentation).

CANALISATIONS DE CARBURANT

A,

1

Dépose

. Fermerle robinet de carburant (""OFF ") (Figure

FILTRES A CARBURANT

A.

Dépose

. Fermerle robinet de carburant en position "OFF"

18). (Figure 18).

2. Pour toutes les canalisations situées entre le ré- 2. Débrancher les canalisations d’entrée et de sortie
servoir et lapompe d’injection dévisser les écrous de carburant. Sur les systémes & distributeur, dé-
des deux bouts et déposer chaque canalisation. brancher la canalisation de retour de carburant.

3. Sur les injecteurs, extraire les raccords banjo, 3. Déposer la téte du filtre & carburant aprés avoir

leurs rondelles et leurs boulons, et déposer la ca-
nalisation de retour (Figure 18).

extrait les deux boulons qui la fixent sur le collec-
teur (Figure 19).

FIGURE 23 : Vue éclatée de la pompe d’alimentation — 1=Vis, 2= Rondelle, 3 = Couvercle, 4 = Dia-
phragme pulseur, 5 = Corps extérieur, 6 = Vis, 7 = Rondelle, 8 = Clapets, 9 = Diaphragme et tige, 10 = Ressort de
rappel du diaphragme, 11 = Corps intérieur, 12 = Axe de fixation, 13 = Ressort de bras oscillant, 14 = Bras oscillant,
15 = Levier de bras oscillant, 16 = Pivot, 17 = Ressort de levier, 18 = Joint, 19 = Levier d’ amorgage.

1 10
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B. Pose les systémes comportant un distributeur, en pre-
nant soin de ne pas présenter les écrous en biais.
1. Présenter le filtre & carburant etle fixer par deux
boulons (Figure 19). : :
3. Ouvrir le robinet de carburant ("ON'") et purger
2. Brancher les canalisations d’entrée et de sortie de le systéme de la fagon décrite page 15 " Purge du
carburant, ainsi que la canalisation de retour sur systéme d’alimentation'.
5. POMPE D ’ALIMENTATION - SUPER MAJOR 5000
A. Dépose le diaphragme assemblé 4 sa tige. Présenter le
tout dans le corps intérieur. Maintenir le levier
1. Fermer le robinet de carburant ("OFF"), et dé- dubras oscillant enfoncé, et accrocher 1’extrémité
brancher sur la pompe d’alimentation les canali- mortaisée de la tige du diaphragme sur I’extrémité
sations d’entrée et de sortie (Figure 19). dulevier de bras oscillant. Vérifier le fonctionne-
2. Déposer la pompe, fixée par deux écrous sur le ment du bras oscillant et du diaphragme en faisant
carter de la pompe d’injection. Récupérer le joint basculer le bras oscillant vers le corps pendant
de 1a pompe. qu’on enfonce le diaphragme 3 1’ intérieur. Quand
le diaphragme est complétement enfoncé, le bras
B. Démontage oscillant doit pouvoir se déplacer librament sans

tige, puis élever et extraire d’un bloc le diaphragme
sa tige et le ressort de rappel.

imprimer aucun déplacement au diaphragme.

1. Extraire la vis et la rondelle qui maintiennent le 4. Si les clapets ont 6té séparés du corps extérieur,
couvercle de la pompe 5 déposer le couvercle et le Aes remonter et les immobiliser A coups de poin-
diaphragme pulseur de caoutchouc (Figure 23 ). teau. Examiner les clapets pour s’ assurer qu’ils

2. Repérer la position relative des deux corps de la reposent correctement.
pompe: ginsi que colle H tigptragmc ol Qe ot frac 5. Assemblerles deux corps avec six vis et rondelles
afin de retrouver ces positions au remontage. Grower. Appuyer au maximum sur le bras oscil-

3. Extraire les six vis et rondelles assemblant les lant pour tendre le diaphragme, puis bloquer les
deux corps de la pompe. Sinécessaire, éliminer six vis assemblant les deux corps.
les matages d’'un coup de pointeau et extraire les 6. Poser le diaphragme pulseur de caoutchouc et le
elapets du canpeeaifreaur, couvercle de la pompe, la vis et sa rondelle. Ser-

4. Chasser le diaphragme vers le bas et libérer sa rer énergiquement la vis.

FIGURE 24 : Entrafnement de la pompe d’in-
jection — 1 =Pignon de calage de pompe, 2 = Pied de
centrage, 3 = Boulons de fixation.

5. Chasser 1’axe qui freine le levier d’amorcage 4
main et extraire le levier, son joint et son ressort.

6. Chasser le pivot 4 petits coups et extraire le bras
oscillant. Ne pas laisser échapper le petit ressort
situé entre le levier oscillant et le corps de pompe.

C. Remontage -

1. Présenterlebrasoscillant et le petit ressort, puis
enfoncer le pivot et 1’immobiliser d’un coup de
pointeau (Figure 23).

2. Poserun jointneuf sur le levier d’amorcage. Pré-
senter le ressort sur le levier, puis introduire
1’ensemble dans le trou du levier d’amorgage.
Tout en maintenant le levier en place, enfoncer
1’ axe de fixation,

NOTE : S’assurer que l’axe de fixation
ne fait pas saillie sur le plan de joint
usiné du corps intérieur, faute de quoi
le diaphragme risque d’&tre endom-
magé.

3. Présenter le ressort de rappel du diaphragme sur

iy
ol
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D.

Pose

1. Aprés avoir remplacé le joint, monter la pompe

d’ alimentation sur le cairter de la pompe d’injec-
tion avec deux écrous et rondelles Grower (Figure
19).

6. POMPE

POMPE D’INJECTION A DISTRIBUTEUR

A,

1/65

Dépose

. Nettoyer soigneusement 1’ extérieur de la pompe
d’injection et les organes avoisinants.

. Fermer le robinet de carburant (""OFF") (Figure
18).

. Vidanger le radiateur et déposer la durite inférieure
du radiateur.

. Débrancherles canalisations d’entrée et de retour
de la pompe d’injection. Obturer les canalisations
d’entrée et de retour, ainsi que les ouvertures
correspondantes de la pompe.

. Débrancher et déposer les canalisations de refou-
lement. Obturer les ouvertures correspondantes
sur la pompe et sur les injecteurs. Débrancher la
timonerie d’accélération et le cable de commande
d’ alimentation.

. Sur le couvercle avant de distribution, déposer le
couvercle de calage et extraire les trois boulons
fixant ’entrainement de la pompe au pignon de ca-
lage de pompe d’injection ( Figure 24).

. Extraire les trois boulons fixant la pompe sur le
couvercle avant du moteur. Déposer la pompe et
obturer tous les raccords et ouvertures pour évi-
ter la pénétration des corps étrangers dans la
pompe, les canalisations ou les injecteurs.

Pose

. Extraireles obturateurs protégeant les ouvertures

de la pompe d’injection et des injecteurs.

. Sur la bride de fixation de la pompe d’injection,

placer un joint torique neuf et présenter la pompe
sur le couvercle avant. Aligner le peid de centrage
de la pompe surle pignon avec la mortaise du mo-
yeu d’entrainement, poser les trois boulons fixant
la pompe au pignon et serrer au couple spécifié
page 31 (Figure 24).

. Poserlestroisboulons fixant la pompe sur le cou-
vercle avant. Aligner le repére de calage gravé
surla bride de montage de la pompe le repére "O"
du couvercle avant (Figure 21). Serrer les boulons
de fixation de la pompe d’injection au couple spé-
cifié page 31.

. Brancher les canalisations de refoulement. Rac-

Raccorderles canalisations d’entrée et de sortie,
ouvrir le robinet de carburant (""ON") et purger le
systéme comme indiqué page 15 ('"Purge du sys-
téme d’alimentation').

D’INJECTION

corder la timonerie d’accélérateur et le cable de
commande d’alimentation.

. Brancherla canalisation d’alimentation de la pompe

d’injection et les canalisations de retour.

. Monter le couvercle d’ inspection sur le carter du

pignon d’entrafnement aprés avoir posé un joint
neuf. Monter la durite inférieure du radiateur et
remplir le radiateur.

. Ouvrir le robinet de carburant et purger le systé-

me de la facon indiquée page 15 " Purge du systé-
me d’ alimentation'.

POMPE D’'INJECTION MINIMEC

Dépose

. Nettoyer 1’extérieur de la pompe d’injection et les

organes avoisinants du tracteur.

. Déposerle couvercle de calage de distribution sur

le volant et faire tourner le moteur jusqu’a ce que
le cylindre n® 1 soit en compression et que le re-
pére 19° btde (avant PMH ) duvolant coincide avec
celui de la fendtre (Figure 20).

. Fermer le robinet de carburant.

. Vidanger le radiateur et déposer la durite inférieure

de radiateur.

. Surla pompe d’alimentation, débrancher les cana-

lisations d’ entrée et de sortie. Débrancher la ca-
nalisation reliant le filtre a4 la pompe d’injection.
Débrancher et déposer les canalisations de refou-
lement de la pompe d’injection (Voir Figure 19).

. Débrancherlatimonerie d’accélérateur et le cable
de commande d’alimentation.

. Sur le couvercle avant du moteur, déposer le cou-
vercle de distribution et extraire les trois boulons
fixant ’entratnement de la pompe sur le pignon de
calage de la pompe d’injection (Figure 20).

. Aprésavoir extrait les boulons de fixaticn et leurs

rondelles Grower, déposer la pompe d’injection
de son support sur le couvercle avant moteur. Dé-
brancher la canalisation de retour du carter de
pompe. Obturer toutes les ouvertures de la pompe
pour empécher la pénétration de corps étrangers.
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B.

20

Pose

1.

2.

Brancher la canalisation de retour sur le carter
de pompe d’ injection.

Fairetournerle moteur jusqu’d ce que le cylindre
n° 1 soit en compression et que le repere 19° btdc

(avant PMH) du volant coincide avec le rep@re

gravé dans le regard de calage (Figure 20).

. Poserun joint neuf sur la pompe et présenter cel-

le-ci surle couvercle avant du moteur de telle fa-
con que le pignon de 1la pompe soit engrené, les re-
péres de calage alignés avec ceux du pignon d’en-
tratnement d’arbre 4 cames, et la ligne gravée
sur le corps de pompe dans le prolongement du re-
pere gravé sur la bride d’adapteur du pignon de
commande de pompe. Poser les trois boulons fi-
xant le pignon 2 1a pompe et serrer au couple spé-
cifié page 31 (Figure 20).

28me Partie - Chapitre 2

Poser les boulons et les rondelles Grower fixant
la pompe au couvercle avant du moteur (Fig. 19).

Raccorder la timonerie d’accélérateur et le cible
de commande d’alimentation, Brancher 1a canali-
sation reliant le filtre & la pompe d’injection et
les canalisations d’entrée et de sortie de la pompe
d’alimentation. Brancher les canalisations de re-
foulement sur la pompe.

Ouvrir le robinet de carburant et purger le sys-
téme comme indiqué page 15 '"Purge du systéme
d’ alimentation".

Aprés avoir posé un joint neuf, monter le couver-
cle de distribution sur le couvercle avant du mo-
teur. Raccorder la durite inférieure de radiateur
et remplir le radiateur. Reposer le couvercle du
regard d’ inspection sur le volant.
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Section

FIGURE 25: Vue en coupe d’un injecteur —1
= Raccord de canalisation de retour, 2 = Rondelles, 3 =
Chapeaufileté, 4 = Ecrou de réglage du ressort, 5 = Ron-
delle cuivre, 6 = Entrée du carburant, 7 = Ressort, 8 =
Porte-injecteur, 9 = Aiguille, 10 = Corps d’injecteur, 11
= Raccord fileté, 12 = Rondelle, 13 = Siége de 1’ aiguille,

14 = Embout.
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1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

La Figure 25 représente la coupe d’un injecteur. Le
carburant provenant de la pompe d’injection arrive 4 1’en-
trée ettraversele corps d’injecteur avant de parvenir au
sidge del’aiguille. La pression exercée sur le carburant
par la pompe d’injection oblige & 1’aiguille 4 se soulever
en surmontant la résistance du ressort. Le carburant est

alors projeté par les trous de 1’ embout en pulvérisation
extrémement fine. Quand la pression de la pompe d’in-

1’injecteur.
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jection s’annule, le ressort de 1’injecteur rameéne 1’ ai-
guille sur son siége. Unfaible volume de carburant suinte
entre 1’aiguille et le corps d’injecteur, assurant ainsi la
4 lubrification, Cet excédent retourne & la partie supérieure
de Vinjecteur, od il est progressivement ramené au ré-
servoir de carburant par la canalisation de retour de

21



FIGURE 26 : Dépose d’un injecteur — 1= Cana-
lisation d’injecteur, 2 = Goujon de fixation d’injecteur,
3 = Canalisation de retour, 4 = Raccord banjo.

FIGURE 27 : Injecteur et ses rondelles — 1=
Injecteur, 2 = Rondelle liege anti-poussiére, 3 = Rondelle
cuivre, 4 = Goujons de fixation de 1’injecteur, 5 = Siége
d’ injecteur.

2. DEPOSE ET POSE DES INJECTEURS

A. Dépose

1. Eliminer la poussiére et les corps étrangers au
voisinage des injecteurs déposés.

2. Débrancher la canalisation de retour de chaque in-
jecteur (Figure 26) 4 la fois sur 1’injecteur et sur
la canalisation générale.

3. Débrancher la canalisation de refoulement sur la
pompe et sur 1’injecteur. Obturer les canalisa -
tions et les ouvertures de la pompe.

4. Extraire les deux écrous assemblant 1’injecteur
sur la culasse, et déposer 1’injecteur avec pré-
caution. Aucun corps étranger ne doit pénétrer
sur le siege d’injecteur (Figure 27).

B. Pose

1. Examiner le siége de 1’ injecteur sur la culasse :
il doit @tre propre et exempt de calamine. Poser
sur le siége une rondelle de cuivre neuve. Voir
Figure 27,

2. Poserune rondelle cache-poussiére de lidge neuve
autour du corps de ’injecteur, et présenter celui-
ci dans son alésage, sur la culasse. Poser sur

chaque goujon d’injecteur une rondelle plate et un
&crou, et serrer les écrous uniformément au couple
spécifié page 31.

3. Poserun jointneuf de chaque cdté du raccord banjo
de la canalisation de retour. Présenter le boulon
creux et raccorder la canalisation de retour i la
fois sur chaque injecteur et sur la canalisation gé-
nérale de retour.

4. Brancherles canalisations de refoulement, en s’as-
surant qu’elles sont parfaitement propres 3 s’ as-
surer que les épanouissements sont en bon état et
reposeront correctement dans les supports des sou-
papes de refoulement. Serrer les canalisations de
refoulement sur la pompe d’injection. Faire tour-
ner le moteur jusqu’a ce qu’un jet ininterrompu
de gasoil s’6coule au sommet de chaque canalisa-
tionde refoulement. Bloquer les écrous des cana-
lisations.,

5. Faire tourner le moteur pendant un court instant
pour s’assurer que 1’injecteur est étanche et re-
pose correctement sur son sidge, et qu’il n’existe
pas de fuites aux canalisations de refoulement et
de retour des injecteurs.

3. ESSAI DES INJECTEURS

Avant comme aprés un démontage, il est conseillé d’es-
sayer tous les injecteurs. Avant 1’ essai, nettoyer exté-
rieurement les injecteurs avec un solvant de bonne qua-
1ité pour éliminer la calamine et une brosse métallique
douce.

22 28me Partie - Chapitre 3

Remplir 1’appareil d’essai (page 32, figure 28) avec
de 1’huile de contrdle, et laisser le bouchon de remplis-
sage desserré. Ce dernier point est important, car il
emp8che la formation d’une dépression 4 1’intérieur de
1’ appareil lorsqu’on pompe 1’huile de contrdle au cours
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FIGURE 28 : Contrdle de la pression d’ouver-
ture de 1’aiguille - contrdle de la pulveri-
sation — 1 = Appareil d’essai, 2 = Injecteur, 3 = Injec-
teur, 4 = Recipient en plastique, 5 = Bouchon de remplis-

sage.

de 1’essai. Pour amorcer 1’ appareil d’ essai, pomper 3
1’aide de la poignée (environ 16 coups) jusqu’a ce que
1’huile s’ écoule par la canalisation.

IMPORTANT : La manette située sur la droite
de 1’appareil d’essai (vis 4 vis de 1’injec-
teur) commande la vanne qui contrdle 1’ar-
rivée de 1’huile au manometre. Etant donné
que la pression regnant dans 1’ appareil
peut atteindre un niveau susceptible d’en-
dommager le manometre, il est recomman-
dé de fermer la vanne jusqu’a ce qu’on ait
pu déterminer si 1’injecteur est bouché ou
non.
teur s’ouvre librement ou qu’il a été dé-
bouché, ouvrir la vanne et effectuer 1’es-
sai.

En recupérant 1’huile dans une timbale en matiére plas-
tique, contrdler chaque injecteur de la fagon suivante :

1. Pression d’ouverture de 1’injecteur:
Actionner la pompe de 1’ appareil d’ essai (Figure
28)etlire surle manometre la pression”a laquelle
le gliceur s’ouvre. Cette pression doit 8tre de
190,4 -196,4 kg/cmz. Pour régler la pression,
déposer le chapeau fileté (Figure 25) et serrer ou
desserrer 1’écrou de réglage du ressort suivant
les besoins.

2. Pulvérisation : Actionner la pompe de 1’ap-
pareil d’essai 4 raison d’environ 6 -8 coups par
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Apres qu’on a constaté que 1’injec-

FIGURE 29 : Contrdle du suintement du sidge
d’aiguille — 1= Appareil d’essai, 2 = Embout du gi-
cleur, 3 = Papier buvard.

seconde et observer la forme de la pulvérisation.
Les quatre jets doivent 8tre semblables et 4 angles
droits entre eux dans un plan horizontal. Chaque
jet doit 8tre finement divisé et former 4 9 mm de
I’injecteur, un cdne d’environ 76 mm de diamétre.

3. Suintement du-siége de 1’aiguille : Es-
suyer 1’embout avec du papier buvard propre (Fi-
gure 29). Appliquer ?; 1’ injecteur une pression de
176,4 - 182,4 kg/cm™ et maintenir cette pression
pendant une minute. Appliquer un morceau de pa-
pierbuvard sur ’embout du gliceur de la maniére
indiquée. La tache d’huile de contrdle ne doit pas
dépasser 13 mm de diameétre.

4. Essai de perte de compression : Appli-
queyr 2 1’injecteur une pression d’environ 161 kg/
cm~ etmesurer letempsnécessaire pour que cette
pression tombe de 154 & 105 kg/cmz. Ce temps
doit 8tre compris entre dix et quarante secondes.
Sila chute de pression entre les valeurs ci-dessus
s’effectue en moins de 10 secondes, c’est que 1’ai-
guille a du jeu ou qu’un corps étranger est pré-
sent entre 1’embout et le corps d’ injecteur.
IMPORTANT : Si 1’injecteur satisfait aux
épreuves ci-dessus, on peut le re -
monter sur le moteur. Toutefois, si
1’un de ces essais révéle une défec-
tuosité de 1’injecteur, celui-ci devra
8tre complétement démonté, nettoyé,
remonté et essayé de nouveau.
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4, ENTRETIEN DES INJECTEURS

A. Démontage

1. Immobiliserle support d’injecteur (page 32) dans
un étau et y placer 1’ injecteur (Figure 30).

NOTE : Ne jamais serrer le corps de
1’injecteur dans un étau. Ceci peut
provoquer une déformation, un suin-
tement excessif, ou le grippage de
1’aiguille.

2. Déposer le chapeau fileté de 1’ injecteur, puis dé-
visser1’écrou de réglage du ressort. Déposer 1’6~
crou, le ressort et le poussoir.

3. Déposer le raccord fileté (Figure 30) 4 1’aide de
1’outil spécial (page 32 ), et déposer le corps d’in-
jecteur et 1’ aiguille.

4, Placer toutes les pidces de 1’injecteur dans du
gasoil propre ou dans de 1’huile de contrdle au fur
et 4 mesure de leur dépose.

NOTE : Le corps d’injecteur et 1’ai-
guille sont rodés ensemble ;3 ils ne
doivent donc jamais @tre dissociés.

B. Nettoyage, inspection et réparation

A 1’aide des outils du nécessaire de nettoyage (page
32), décalaminer compldtement le corps d’injecteur, y
compris 1’ intérieur, de la maniére indiquée ci-aprés :

1. Pour ramolir la couche dure de calamine présente

dans les trous de pulvérisation et sur 1’ extrémité
de 1’aiguille, immerger rapidement 1’aiguille et
1’injecteur dans un solvant pour calamine, puis, a
1’aide d’une brosse métallique douce, gratter la
calamine sur 1’aiguille et sur 1’ extérieur de 1’ in-
jecteur. Il importe que 1’injecteur et 1’aiguille
soient rincés dans du gasoil propre aussitdt ex-
traits du solvant pour calamine, pour empecher
1’ oxidations des surfaces polies 4 1’ extréme.

FIGURE 30 : Dépose du raccord fileté —1=1In-
jecteur, 2 = Outil 4 demonter le raccord fileté, 3 = Rac-
cord fileté, 4 = Support d’injecteur, 5 = Clé dynamomé-
trique.

FIGURE 31 : Nettoyage de 1a chambre de com-
pression du corps d’injecteur — 1= Grattoir
pour chambre de compression, 2 = Chambre de compres-
sion.

2.

6.

Nettoyer la chambre de compression du corps d’in-
jecteural’aide du grattoir spécial (page 32), (Fi-
gure 31).

Nettoyer les trous de pulvérisation du corps d’in-
jecteur 4 1’aide du fil de nettoyage et du porte-fil
(page 32). Le fil doit faire saillie & 1’ extrémité
du porte-fil juste de la longueur nécessaire pour
qu’il puisse franchir les trous de 1’ embout. Faire
tourner lentement le porte-fil sans appuyer trop
fort, en prenant soin de ne pas casser le fil (Fi-
gure 32).

Pour gratter le siege de 1’aiguille, introduire le
grattoir de sidge (page 32) dans le corps d’injec-
teur (Figure 33 ) et tourner en appuyant 1égdrement.
Nettoyerla gorge annulaire sur la face supérieure
du corps d’injecteur et la gorge de la chambre de

pression & 1’aide de I’outil 4 décalaminer la chambre
de pression (page 32) (Figure 34).

Les opérations 1 4 5 permettent d’ éliminer la ca-

FIGURE 32 : Nettoyage des trous de pulvéri-
sation — 1 = Fil de nettoyage, 2 = Porte-fil, 3 = Injec-
teur, 4 = Trous de pulvérisation.
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FIGURE33 : Nettoyage du siége d’aiguille dans FIGURE 35: Montage du corps d’injecteur sur
1’injecteur — 1 = Grattoir de sidge d’aiguille, 2= 1’appareil d’essai en vue d’un nettoyage a

Corps d’injecteur.

lamine sur le corps d’injecteur. Pour chasser la
poussiére de calamine, le corps d’injecteur et
1’aiguille doivent 8tre minutieusement nettoyés i
contre - courant. Placer 1’adapteur de nettoyage a
contre-courant (page32)surl’appareild’essai des
injecteurs (Fig. 35). Présenter le corps d’injec-
teur et 1’aiguille dans 1’adapteur, 1’embout en
premier, et les immobiliser 4 1’aide de 1’ écrou
moleté. Fermer la poignée sur la droite de 1’ ap-
pareil d’essaipourne pas détériorer le manometre.
Remarquer la position de la rondelle de laiton.
Cette rondelle est fournie avec le nécessaire d’ou-
tillage, et assure 1’étanchéité contre les pertes de
pression au cours du nettoyage 2 contre -courant
(cette rondelle n’est ni fournie ni nécessaire avec
1’ adapteur de nettoyage 4 contre-courant CT 9024
page 32).

Apreés un nettoyage minutieux du corps d’injecteur
3 contre-courant pour éliminer la poussiére de ca-
lamine, polir le sidge: 4 cet effet, placer une trés
petite quantité de suif (paAte A polir) sur 1’ extré-
mité d’une baguette de polissage (page 32) et faire

FIGURE 34 : Contrdle de la gorge annulaire
du corps d’injecteur — 1= Outil & décalaminer la
chambre de pression, 2= Corps d’injecteur, 3 = Gorge
annulaire.

contre-courant — 1= Ecrou moleté, 2 = Corps d’in-
jecteur, 3 = Adapteur pour nettoyage A contre-courant, 4
Rondelle de laiton.
tourner celle-ci dans le corps d’injecteur (Figure
36).

8. Sil’épreuve de chute de pression a duré plus de 10
secondes, ou si 1’aiguille grippe 1égérement, on
peut y remédier en rodant ensemble le pointeau et
le corps de gliceur, de la mani&re représentée Fi-
gure 37. Ceci s’effectue 4 1’aide de suif (pite 4
polir) par une des méthodes suivantes:

a. Prendrele pointeau dans le mandrin d’une per-
ceuse et le polir avec un morceau de feutre en-
duit d’une trés petite quantité de suif (pate a
polir).

b. Serrer le corps d’injecteur dans le mandrin
d’une perceuse tournant A 450 tm maximum.
Appliquer une petite quantité de suif (pate 4 po-
lir ) sur le corps de 1’aiguille et roder en tour-
nant, Pourne pas endommager 1’aiguille, s’abs-
tenir de la faire porter sur 1’ épaulement de la
chambre de pressionau cours du rodage. Pren-

FIGURE 36 : Polissage du siege de 1’ aiguille
— 1 = Baguette de polissage, 2 = Suif, 3 = Corps d’injec-
teur.
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FIGURE37 : Rodage de 1’aiguille dans le corps

d’injecteur — 1= Corps d’injecteur, 2 = Aiguille.
dre soin que la pfte 4 polir ne détériore pas le
sigdge de 1’ aiguille.

NOTE : Ne jamais roder une aiguille
plus de cinqg secondes de suite. Tou-
jours laisser refroidir 1’aiguille en-
tre deux passes. Le rddage ne doit
8tre effectué que par un personnel
qualifié.

9. Laver soigneusement 1’ensemble, rincer 4 contre-
courant avec de 1’huile de contrdle et nettoyer a-
prés le rodage 3 ensuite, remonter et contrdler.

C. Montage

Tous les éléments de 1’injecteur doivent &tre remontés
humides apré@s ringage dans du gasoil propre ou dans de
1’ huile de contrdle.

1. Normalement, il est inutile de séparer du porte-
injecteur 1’adapteur d’entrée. Toutefois, si 1’on
dépose 1’adapteur, on devra monter une rondelle
d’acier neuve pour assurer 1’étanchéité (injec-
teurs pour pompe Minimec seulement).

FIGURE 39 : Réglage de la pression d’ ouver-
ture de 1’ aiguille — 1 = Appareil d’essai, 2 = Vis
de réglage du ressort.

FIGURE 38 : Montage de 1’injecteur — 1 =Porte-
injecteur, 2 = Corps d’injecteur.

2. Présenter le corps d’injecteur et 1’ aiguille sur le
porte -injecteur, en s’assurant que les pieds de
centrage du porte-injecteur prenne correctement
position dans le corps d’injecteur (Figure 38).
Placer une rondelle antifriction neuve au fond de
1’alésage du raccord fileté., Présenter le raccord
fileté sur le corps d’injecteur et serrer 4 6,9 m.
kg 4 1’aide de 1’ outil pour la dépose et 1a pose du
raccord fileté (page 32). Pour serrer le raccord
fileté (Figure 30), il faut monter 1’injecteur sur
son support (page 32).

3. Présenter sur le porte -injecteur le poussoir, le
ressort, le disque supérieur et 1’ écrou de réglage
du ressort. Visser 1’écrou de réglage jusqu’a ce
que sa pression s’ exerce sur le ressort.

4. Monter 1’injecteur sur 1’appareil d’essai (page
32) et régler la pression d’ouverture de 1’ aiguille
4190,4-196,4 kg/cm? (Figure 39).

5, Placer un joint de cuivre neuf sur 1’écrou de ré-
glage du ressort et serrer le chapeau fileté. Répé-
terle contrdle de pression d’ouverture de 1’aiguille
pour s’assurer qu’il n’a pas changé.

6. Essayer 1’injecteur de la fagon décrite plus haut.
Si, aprés nettoyage, ces essais ne donnent pas sa-
tisfaction, remplacer 1’aiguille et le corps d’in-
jecteur.

IMPORTANT : Lors du montage d’un in-
jecteur, serrer uniformément les é-
crous de fixation. Dans le cas con-
traire, le corps d’injecteur se défor-
mera, provoquant ainsi soit une usure
irreguliere, soit un grippage.

5. STOCKAGE DES INJECTEURS

Le stockage prolongé des injecteurs doit &tre évité par
tous les moyens. Si les injecteurs doivent @tre stockés
pourune courte durée, il est recommandé de les nettoyer
dans de 1’huile de contrdle avant stockage, car le gasoil
a tendance 2 se deviser et permet 1’ oxydation des faces
rodées de 1’aiguille et du corps. Apr@s un stockage su-
périeur 4 30 jours, il peut 8tre nécessaire de démonter
et de nettoyer les injecteurs pour assurer un fonctionne-
ment correct,
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1. RECHERCHE DES ANOMALIES

MOTEURS A ESSENCE

Anomalie Correction

L’ ESSENCE N’ ARRIVE PAS AU CARBURATEUR 1. S’assurer que le robinet monté sur le réservoir
d’ essence est ouvert (ON).

2. Desserrer au niveau de la cuve la canalisation re-
liant le robinet du réservoir 4 la cuve de décanta-
tion ; s’assurer que 1’ essence arrive 2 la cuve.

3. S’assurer que la cuve de décantation n’est pas en-
gorgée.
4. Examiner le raccord d’arrivée d’ essence au car-

burant et s’ assurer que le filtre métallique n’ est
pas engorgé.

CARBURATEUR NOYE OU NON ETANCHE 1. S’assurer que le volet de départ n’ est pas coincé et
que son clapet d’ air fonctionne normalement.

2. Déposer et démonter le carburateur. Examiner le
flotteur et le pointeau. Effectuer les remplacements
nécessaires et régler le niveau du flotteur.

3. Inspecter le corps principal et la cuve & niveau cons-
tant (fissures, fuites).

4. Vérifier 1’ étanchéité de tous les joints

MELANGE TROP PAUVRE 1. S’assurer que les canalisations d’essence ne sont
pas aplaties.

2. Vérifier le fonctionnement de la pompe & essence.

3. Vérifier le réglage du niveau d’ essence dans la cuve
du carburateur.

4. S’assurer que le filtre d’ entrée d’ essence au carbu-
rateur n’ est pas engorgé.

5. S’assurer que les passages de 1’ essence ne sont pas
gommeés.
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Anomalie

Correction

MELANGE TROP RICHE

1. Vérifier la propreté intérieure du filtre 2 air.

2. Rechercher la présence de corps étrangers dans les
trous calibrés d’air ralenti et de puissance.

3. Inspecter les passages (gommage).
4, Contrdler le réglage du flotteur.

5. S’assurer que le clapet d’alimentation principale
n’ est pas coincé et qu’il n’ a pas été percé.

RALENTI IRREGULIER

1. Vérifier tous les points énumérés sous ' Melange trop
pauvre' ; chacun d’eux peut provoquer 1’irregularité
du ralenti.

2. Contrdler le réglage d’ essence du ralenti.

3. Vérifier 1’ état du pointeau de réglage du ralenti
(rayures, usure ou toute autre détérioration ).

4. Déposer et démonter le carburateur. Controler les
canalisations intérieures d’ alimentation des gliceurs
(engorgement ) et nettoyer le carburateur avant re-
montage.

PRESSION DE LA POMPE A ESSENCE INSUFISANTE

1. Examiner la came montée 4 1’ avant du pignon d’arbre
4 cames (usure, rayures).

2. Vérifier 1’ état de 1’ arbre qui porte sur la came.
3. Inspecter les raccords (desserrés ou fendus).

4, Actionner la pompe 4 la main en posant les doigts sur
les raccords, pour déceler une déchirure du dia-
phragme. Sile diaphragme est défectueux, rem-
placer la pompe 2 essence.

LA POMPE A ESSENCE FUIT

1. S’assurer que la fuite ne provient pas du joint monté
entre les deux corps de pompe.

2. Contrdler le serrage des raccords de la canalisation
d’ essence.

3. Rechercher les fissures du corps de pompe.

4. Vérifier le serrage des vis assemblant les deux corps
de la pompe.

MOTEURS DIESEL

Anomalie

Correction

LE GASOIL N’ARRIVE PAS A LA POMPE D’IN-
JECTION

1. S’assurer que le robinet monté sur le réservoir est
ouvert (ON).

2. S’assurer que les filtres ne sont pas colmatés.
3. Purger les filtres de carburant.

4. S’assurer que les canalisations de gasoil et leurs
raccords sont en bon état.
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LE GASOIL ARRIVE AUX INJECTEURS MAIS LE MOTEUR 1.

NE PART PAS.

Contrdler la vitesse de lancement.

2. Vérifier la course de la tringle de commande d’ accé-
1érateur.
3. Contrdler le calage de la pompe.
4. Contrdler 1’ étanchéité des canalisations de gasoil et
de leurs raccords.
5. Contrdler les injecteurs.
6. Contrdler la compression du moteur.
LE MOTEUR A DU MAL A DEMARRER 1. Vérifier la vitesse de lancement.
2. Contrdler le calage de la pompe.
3. S’assurer que les filtres de gasoil ne sont pas col-
matés.
4. Rechercher la présence d’eau dans le gasoil.
5. Vérifier la compression du moteur.
6. Rechercher les entrées d’air du cdté "aspiration' du
systéme.
LE MOTEUR DEMARRE ET S’ARRETE 1. S’assurer que les canalisations et les filtres ne sont
ni aplatis ni colmatés.
2. Rechercher la présence d’ eau dans le gasoil.
3. Rechercher les obstructions dans la prise d’air.
4, S’assurer que le moteur ne chauffe pas.
5. Rechercher les entrées d’ air parasites sur le coté
"aspiration" du systéme.
LE MOTEUR EST IRREGULIER (VARIATIONS DE 1. Contrdler 1’ étanchéité des canalisations de refoule-
REGIME, RATES, MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU ment et de leurs raccords.
REGULATEIR ) 2. S’assurer que les canalisations et les filtres ne sont
ni colmatés ni aplatis.
3. Contrdler le calage de la pompe.
4. Rechercher la présence d’ eau dans le gasoil.
5. Purger le systéme d’aline ntation.
6. S’assurer que les aiguilles des gliceurs ne sont ni dé-
tériorées ni gommées.
7. Contrdler 1’ état des soupapes du moteur.
LE MOTEUR NE DONNE NI SA PUISSANCE NI SA 1. S’assurer que la course de 1’accélérateur est suffisante
VITERSE: MAX M 2. Vérifier le réglage de vitesse maximum 3 vide.
3. S’assurer que les canalisations et les filtres ne sont
ni aplatis ni engorgés.
4. Rechercher les entrées d’air parasitessur le coté
"agspiration' du systéme.
5. Contrdler le calage de la pompe.
6. Vérifier la compression du moteur.
7. Contrdler le réglage et 1’ état des soupapes.
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Anomalie

Correction

LE MOTEUR EMET DE LA FUMEE NOIRE 1, S’assurer que la prise d’air n’ est pas obstruée.

2. S’assurer que le moteur ne chauffe pas.

3. Contrdler le calage de la pompe.

4, Contrdler les injecteurs.

5, Contrdler la compression du moteur.

6. Contrdler les soupapes du moteur.

MOTEURS DIESEL (INJECTEURS )

Anomalie Correction
PAS DE CLAQUEMENT AU MOMENT DE L’IN- 1. S’assurer que 1’aiguille est propre etne grippe pas.
E N

JEGEIO 2. S’assurer que le sidge de 1’ aiguille ne fuit pas.

3. Contrdler 1’ état du raccord fileté.

PERTE DE COMPRESSION A L°’EMBOUT 1. S’assurer que 1’aiguille n’ est pas usée.

2. Rechercher la présence de calamine ou de corps é-
trangers sur le porte-injecteur ou sur le corps d’in-
jecteur.

3. Inspecter les surfaces et serrerle raccordfileté.

PRESSION D’OUVERTURE DE L’ AIGUILLE IN- 1. S’assurer que 1’ écrou de réglage n’ est pas desserré,

CORRECTE et refaire le réglage.

2. S’assurer que 1’injecteur est en bon état et que 1’ ai-
guille n’ est pas grippée.

3. Rechercher la présence decalamine ou de corps étran—~
gers dans les trous de 1’ embout.

SUINTEMENT AU SIEGE D’ AIGUILLE 1. Rechercher la présence de calamine ou d’ autres corps
étrangers sur le porte-injecteur ou le corps d’injec-
teur.

2. S’assurer que 1’aiguille n’ est ni gommée ni gripée.

CONE DE PULVERISATION DEFORME 1. Rechercher la présence de calamine ou autre corps
étranger sur la pointe de 1’ aiguille.

2. Rechercher la calamine dans les trous de pulvérisa-
tion.

3. Contrdler 1’ état du corps d’injecteur et de 1’ aiguille.
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2. SPECIFICATIONS

MOTEUR A ESSENCE

DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000 MAJOR 4000
Capacité du réservoir :
Litres 49,2 49,2 60,5
Diameétre du filtre 4 air
(sec): 165,1 mm 165,1 mm 165,1 mm
Réglage du flotteur de carbu-
rateur : Tous modeles & essence 25,0 + 0, 793 mm.
Pression de la pompe i es-
sence : 21,1 litres par heure 3 1200 tm moteur avec une pression de 0,070 kg/cm2 ala
sortie de la pompe.
Vitesse maximum a vide 2200 tm 2200 tm 2420 tm
Vitesse de ralenti Tous modeéles 4 essence 500 -550 tm

MOTEUR DIESEL

DEXTA 2000 SUPER DEXTA 3000 MAJOR 4000

Capacité du réservoir :

Litres 49,2 49,2 60,5
Diameétre du filtre 4 air 4 bain

d’ huile : 152,4 mm 165,1 mm 165,1 mm
Filtre 4 carburant ( remplacable): 1 2 2
Type de la pompe d’injection: a distributeur 4 distributeur a distributeur
Contenance d’huile de grais-

sage : - — —
Calage de la pompe : 19 avant PMH 19° avant PMH 19° avant PMH
Vitesse maximum 2 vide : 2200 tm 2200 tm 2420 tm
Vitesse de ralenti : Tous modeles Diesel 600 - 650 tm
Couples de serrage (Filetages lubrifiés) Filetage
Ecrous de canalisation 4’ injecteur M12x 1,5
Ecrous de fixation d’injecteur 5/16 - 24
Pompe d’injection sur plateau adapteur avant 5/16 - 24
Porte-clapet de refoulement (Pompe Minimec) M20 x1,5
Boulon de canalisation de retour d’injecteur 5/16 -24
Ecrous de canalisation de filtre & carburant (avec extension) 1/2 - 20
Boulons de pompe d’injection sur pignon 5/16 - 24
Boulon de tube de sortie de pompe d’ injection 1/2 - 20
Corps d’ injecteur 5/16 ~18
Entrathement de pompe & carburant 5/16-18
Cartouche de filtre 4 carburant de pompe 1/4 - 20
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SUPER MAJOR 500(
75,17

177,8 mm
2

Minimec

0,36 litres
19° avant PMH
2310 tm

m/kg
2,49 -3,04
1,38-2,07
3,59-4,14
4,14-4,84
1,04-1,38
2,07-4,14
2,76 -3,46
2,07-2,76
2,07-2,49
1,38-3,18
0,76-1,38
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Couples de serrage non spécifiés page 31 :

Filetage

1 e P L Lt S

14528 oz s v o o i sieter

BY L6180 ¢ 5 ot i35 s 2 et ia ooy hehans b ats (o A S et .. 1,66-2,07
5/16-24. .c.u.ivis ols S s e tanaets

3/8=16 .. e o oieie oiemie oln o wis

BB =4 1 i vz i e sl e

MOTEUR A ESSENCE

... 0,83-1,24

Filetage

OUTILS SPECIAUX

L’entretien du systéme d’alimentation du moteur a4 essence n’ exige aucun outil spécial.

MOTEUR DIESEL

Description de 1’ outil
Appareil 3 essayer les injecteurs ..........
Support d’injecteur .....cceeeueeen.. Sk A BT b
Outil pour la dépose et la pose du raccord fileté

Adapteur pour nettoyage 4 contre-courant des injecteurs..

Suif (pate a polir) ..... SN

Baguettes de polissage (5 mm) .

Nécessaire pour le nettoyage des injecteurs

Le nécessaire se compose de :

Fils de nettoyage

Grattoirs de chambre de compression

*Adapteur pour nettoyage 4 contre - courant

*Support d’ injecteur

*Qutil pour la dépose et la pose du raccord fileté

Outil 4 décalaminer la chambre de pression

Grattoir de sidge d’aiguille
*Baguettes de polissage

Brosse métallique en laiton
*Suif (Pate 4 polir)

Porte -fil

...........

N® de 1’outil

HD550 J8666
HD145 Partie de J8537
CT9009 Partie de J8537
CT9024 Partie de J8537

A acheéter sur Partie de J8537
place

A acheter sur Partie de J8537
place

. SW20 ou J8537
CT9014

* Non compris dans SW20 ou CT9014 et HD148

32
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m/kg

. 6,22-6,91

6,91-8,29
8,29-9,68
9,68-11,06
11,75-13,13
17,96 - 20, 04

NHD550
NHD145
CT9009
CT9024

A acheter
sur place

A acheter
sur place

HD148
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POMPE D’INJECTION A DISTRIBUTEUR
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Les méthodes de réparation

indiquées dans cette partie concernent uniquement les

points de vente ne fournissant pas de pompes remises en état par 1’ Usine

1. DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

La pompe d’injection & distributeur comportant un ré-
gulateur toutes vitesses trés sensibles forme un ensemble
compact qui répond aux besoins des moteurs Diesel & haut
régime.

La pompe représentée en coupe Figure 40, comporte un
organe central, le rotor de pompage et de distribution,
monté A cannelures sur 1’arbre d’entrainement de la pompe.
Ce rotor tourne dans la t&te hydrauliques une pompe de
transfert 4 palettes est montée sur ’extrémité extérieure
du rotor. Le pompage s’effectue dans la partie du rotor
consacrée i cette fonction gréce 4 un €lément unique com-
portant deux pistons opposés. Les pistons sont entratnés
pardesbossagesusinés 4 ’intérieur d’un anneau 2 cames.
Le carburant est envoyé aux injecteurs, dans 1’ ordre d’
allumage correct et aux intervalles voulus, 4 travers des
lumiéres pratiquées dans 1’61ément " Distribution' du ro-
tor.

Etant donné que 1’alimentation de tous les cylindres est .

effectuée par un seul élément de pompage, et que 1’ éche-
lonnement des impulsions est déterminé par des orifices
fixes etpar ’anneau 4 cames, cette pompe n’exige ni pha-
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sage ni tarage, comme c’est le cas pour les pompes en
ligne.

Les pistons opposés sont actionnés par des galets mon-
tés sur des patins de galet coulissant dansle corps du ro-
tor. L’anneau 4 cames comporte six bossages, soit deux
fois le nombre de cylindres. Les pistons sont rapprochés
1’un de 1’ autre par les bossages diamétralement opposés
de 1’anneau 4 cames, ce qui assure le pompage. Les pis-
tons sont ramenés en arriére par le carburant arrivant
sous pression de la pompe transfert; il n’y a donc pas de
ressort de rappel.

Le rotor comporte trois canaux d’entrée et un canal de
distribution, latéte hydraulique un canal d’entrée et trois
canaux de sortie: ceux-ci se trouvent sucessivement mis
en coincidence et raccordés aux injecteurs dans 1’ ordre
d’ allumage du moteur 1, 2, 3.

Le carburant pénétrant dans la pompe franchit le sou-
pape régulatrice logée dans le couvercle, pénétre dans la
pompe de transfert & palettes coulissantes entrainées par
1’extrémité du rotor, et parvient dans la téte hydraulique.
La pompe de transfert accroft la pression du gasoil et en-
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FIGURE 40 : Coupe de la pompe a distributeur — 1= Vis de réglage de vitesse maximum, 2 = Canal de do-
sage, 3 = Canal de distribution, 4 = Ressort régulateur de pression, 5 = Piston de régulation, 6 = Rotor de pompe de
transfert, 7 = Bague elliptique de pompe de transfert, 8 = Tete hydraulique, 9 = Clapet antiretour de commande d’ a-
vance, 10 = Soupape de dosage, 11 = Rotor de distribution, 12 = Levier d’accélérateur, 13 = Vis de réglage de ralenti,
14 = Levier de stop, 15 = Ressort de régulateur, 16 = Barrette de stop, 17 = Moyeu d’ entrainement, 18 = Bras de ré-
gulateur, 19 = Arbre d’entratnement, 20 = Masselotte de régulateur, 21 = Patin porte-galet, 22 = Piston de pompage,

23 = Galet de came, 24 = Anneau 4 cames, 25 = Piston d’avance.

voie celui-ci sous pression de transfert 3 la soupape de
dosage qui, sous 1’action du régulateur, détermine le vo-
lume de gasoil envoyé aux pistons de pompage.

La pression de transfert (déterminée par la pompe de
transfert) est proportionnelle au régime du moteur, et
s’accroft avec 1’accélération, La relation prédéterminée
entre la pression detransfert et le régime moteur est con-
trolée par la soupape régulatrice logée dans le couvercle
delapompe. Aufur et 4 mesure que la pression de trans-
fert s’accroft avec 1’accélération, le carburant sous pres-
sion detransfert exerce une pression surla face inférieure
du piston de régulation (Figure 41) et tenda chasser ce-
lui-ci vers lehaut, en surmontant la résistance du ressort
régulateur. Quand le piston est chassé vers le haut et que
le ressort est comprimé, le piston démasque le canal de
régulation par ol 1’ excédent de carburant revient vers
1’entrée de la pompe, ce qui limite la pression 4 la valeur
prédéterminée.

Lors de 1’amorgage, le carburant ne peut pas traver-
ser la pompe de transfert pour pénétrer dans la téte hy-
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draulique s 1’action du carburant sur la face supérieure du
piston de régulation chasse celui-ci vers le bas de la che-
mise ce qui permet au carburant de pénétrer dans la tete
hydraulique.

La Figure 42 représente le principe de fonctionnement
d’un élément. Le carburant pénétre dans le canal central
du rotor par la soupape de dosage 3 sous pression de trans-
fertil pénétre dans le canal d’entrée et chasse les pistons
vers 1’ extérieur : ¢’ est 1’admission. Le rotor tournant,
le canal d’entrée se ferme et le canal de distribution du
rotor s’aligne avec le canal de sortie correspondant de la
tdte hydraulique. En m@me temps, les galets passent sur
les bossages de 1’anneau 4 cames, ramenant les pistons
vers le centre et chassant le carburant sous haute pres-
sion par le canal de distribution vers 1’ injecteur : ¢’ est
1’ injection.

Au moment oll les pistons de pompage sont écartés par
1’arrivée du gasoil, le volume de carburant admis par la
soupape de dosage détermine la course effective des pis-
tons et, par suite, le volume de carburant injecté.
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FIGURE 41 : Fonctionnement de la soupape ré-
gulatrice —1 = Ressortdemaintien, 2 = Guide de res-
sort, 3 = Ressort de régulateur, 4 = Piston, 5 = Raccord
d’arrivée, 6 = Filtre nylon, 7 = Entrée de la pompe de
transfert, 8 = Chemise, 9 = Ressort d’amorgage, 10 = A-
morgage, 11 = Régulation.

Pour déterminer le débit maximum de carburant, on
limite le déplacement des pistons vers 1’ extérieur : ceci
s’effectue au moyen des deux plateaux de réglage du rotor
de pompe. Ces plateaux comportent des mortaises excen-
triques dans lesquelles s’engagent les tenons des patins
porte-galet. Le pivotement des plateaux détermine la
course des pistons et, par suite, le débit d’injection ma-
Ximum.

Un dispositif d’avance (Figure 43 ) assure 1’avance au-
tomatique du point d’injection proportionnellement au ré-
gime du moteur. A cet effet, le gasoil sous pression de
transfert agit sur la face du piston d’avance, qui se dé-
place en m2me temps que 1’anneau 4 cames en surmon-
tant la résistance des ressorts d’avance. Au fur et & me-
sure que la pression de transfert augmente avec le régime,
le pivotement de 1’anneau 4 cames s’accentue jusqu’au
moment oll, & plein régime, 1’anneau atteint la position
d’avance maximum. Quand le régime s’abaisse, les res-
sorts rameénent le piston et 1’anneau 4 cames 4 la posi-
tion "Retard".

Le régulateur est du type mécanique; les masselottes
sont montées dans un boftier porté par 1’arbre d’ entrat-
nement de la pompe (Figure 44) et s’ écartent sous 1’ ef-
fet de laforce centrifuge quand le régime s’accroft. L’ac-
tion centrifuge déplace la butée le long de 1’ arbre d’ en-
trainement, et ce mouvement est transmis 4 la soupape
de dosage par le bras de régulateur et la plaquette sou-
mise 4 ’action d’un ressort. Tout déplacement des mas-
selottes provoqué par un changement du régime déplace
donc la soupape de dosage, modifiant ainsi 1’alimentation.
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FIGURE 42 : Fonctionnement de la pompe —1
= Rotor, 2 = Canal de dosage, 3 = Entrée du gasoil, 4 =
Canald’entrée, 5 = Pistons, 6 = T&te hydraulique, 7 = Ca-
nal de distribution, 8 = Canal de sortie, 9 = Vers 1’injec-
teur, 10 = Admission, 11 = Injection.

FIGURE 43 : Dispositif d’avance — 1= Carter de
pompe, 2 = Anneau 4 cimes, 3 = Boftier d’avance, 4 =
Piston, 5 = Doigt d’ avance.
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FIGURE 44 : Détail de la timonerie de régula-
teur — 1= Butée, 2 = Masselottes, 3 = Bras de régula-
teur, 4 = Barrette de stop, 5 = Guide de ressort de ralen-
ti, 6 = Axe de stop, 7 = Levier de stop, 8 = Ressort de
ralenti, 9 = Levier d’accélérateur, 10 = Ressort princi-
pal de régulateur, 11 = Plaquette de régulateur, 12 = Cro-
chet, 13 = Canal de dosage, 14 = Soupape de dosage, 15 =
Ressort auxiliaire, 16 = Potence, 17 = Ressort de rete-
nue, 18 = Arbre d’ entratnement.

Le régime est déterminé par la position du levier d’ac-
célérateur (9) qui tendle ressort principal de régulateur
(10). Latension de ce ressort est transmise par la timo-
nerie aux masselottes, et oppose au déplacement des mas-
selottes la résistance nécessaire pour assurer une régu-
lation précise.

Le levier de stop (7) agit par 1’intermédiaire de la
barrette de stop pour amener la soupape de dosage en po-
sition de fermeture. Comme la tringle du régulateur est
soumise a4 1’action d’un ressort, on peut déplacer la sou-
pape de dosage en comprimant le faible ressort de la
tringle sans avoir 4 surmonter la résistance des masse-
lottes. ;

Le couvercle d’inspection de la pompe comporte un cla-
pet de pressurisation gréce auquel le carburant enfermé
dans la pompe est maintenu 4 la pression nécessaire pen-
dant 1a marche, ce qui assure une purge efficace de 1’air.

2. DEPOSE ET POSE DE LA POMPE

D’INJECTION

Pour tous les détails relatifs 4 1la dépose et la pose de
la pompe d’injection, voir Page 18, Chapitre 2, Section
6.

3. VERIFICATION PRELIMINAIRE DE LA POMPE D’INJECTION

IMPORTANT : Les vérifications mentionnées
dans la liste des contrdles ne peuvent &tre
effectuées que si 1’on dispose d’une ma-
chine 4 tarer 4 vitesse variable.

Chaque fois que le moteur subit une révision importante,
ilest conseillé de déposer la pompe d’injection pour con-
troler ses réglages. On peut alors rattraper les écarts et
maintenir le rendement au maximum.

I1 existe trois pompes, une pour chaque type de trac-
teur 3 la pompe qui convient pour chaque modeéle sera i-
dentifiée sans difficulté par 1’une des méthodes suivantes,
employées conjointement avec les tableaux ci-dessous.

1. Identification dunumerode série de la pompe men-
tionné sur la plaque de constructeur.

2. Identification de la lettre de modeéle de la pompe,
poingonnée sur la bride de montage de la pompe,
juste au-dessus du repére de calage.

Exemple s 1. N° de série 3232868 ) Modéle
2. Lettre H poingonnée sur la bride) 4000

36 2&me Partie

N° de série Lettre poinconnée Modele
ou 3232956 T 2000
ou 3237968 ¢ 3000
ou 3232078 H 4000

Ontrouveraaux sections 5 et 6 tous les détails concer-
nant le contrdle de la pompe .

Avant toute vérification, la pompe doit 2tre propre ex-
térieurement 3 4 cet effet, obturer tous les raccords et
laver extérieurement la pompe dans du gasoil propre ou
dans de 1’huile de contrdle.

Sur les pompes dont le numéro de série est postérieur
4 R304ZF (Novembre/Décembre 1964 ) de 1égéres modi-
fications ont été apportées i la vis creuse du boftier d’a-
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vance et au guide de ressort du bouchon tileté. La liste des
contrdles a dll 8tre modifiée en conséquence.

Les pompes fabriquées aprés le numéro R304ZF sont
facilement identifiables 4 1’aide du tableau ci-dessous.

Exemple: La pompe n° R304ZF est la pompe R304 fabri-
quée en Décembre 1964.

CODE DES DATES DE SORTIE DES POMPES

MOIS CODE ANNEE CODE

Janvier 1963 E
Février
Mars
Avril

Mai

Juin
Juillet
Aolt
Septembre
Octobre
Novembre
Décembre

1964 F
1965 G

1966 H

NRXS<adH®D"OoZ

En ce qui concerne les pompes fabriquées au cours de
la période Novembre /Décembre, ces pompes ne sont i-
dentifiées par aucun signe extérieur, et toute pompe ap-
pertenant 4 cette catégorie ne peut 8tre identifiée qu’a-
prés examen des organes internes de la vis creuse, si
1’on désire savoir 4 quel plan de contrdle se conformer.

En ce qui concerne toutes les pompes antérieures au
numéro R304ZF, il suffira, pour déterminer la liste de
contrdles a suivre, d’effectuer la simple opération qui
suit:

1. S’assurer que la pompe est parfaitement propre a
1’ extérieur et 4 1’ intérieur.

2. Fixer la pompe -sur le support de démontage CA.
62-A.

3. Immobiliserle support dans un étau, le boftier d’a-
vance automatique en haut.

4. Extrairele bouchonfileté monté dans la vis creuse
du boftier d’avance, Figure 48. Au cours de cette
opération, s’assurer que la vis creuse n’a pas
bougé.

5. Comparer le bouchon fileté avec la Figure 45. Le
bouchon représenté en bas de la Figure 45 est la
piéce originale, et les pompes qui la comportent
doivent etre essayées conformément 3 la liste de
contrdle A. Le bouchon fileté représenté en haut
de la Figure 45 est la pieéce modifiée, etles pom-
pes qui la comportent doivent etre essayées con-
formément 2 la liste de contrdle B.

NOTE :I1 est essentiel que chaque type
de pompe soit essayée conformément
4 la liste de contrdle qui lui corres-
pond, faute de quoi des erreurs se pro-
duiront.
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FIGURE 45 : Bouchon fileté.- Ancien et nou-
veau modeéle — 1= Nouveau, 2 = Ancien.

6. Appliquer sur le bouchon fileté de la pate & joint
EM-4G-52 et serrer au couple spécifié (voir Spé-
cifications, Section 10).

7. Extrairelapompe du support de démontage et 1’es-
sayer conformément 2 1a liste de contrdles qui con-
vient.

Aprés qu’on anettoyé la pompe, prendretoutes les pré-
cautions pour que les corps étrangers ne pénétrent pas 4
1’intérieur 3 tous les raccords doivent 8tre obturés par
des bouchons, et toutes les opérations de contrdle et de
révision doivent 8tre effectuées dans une piece dépous-
siérée. '
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4. REVISION DE LA POMPE D’INJECTION

A. Démontage

FIGURE 47 : Vue éclatée du mécanisme d’avance

. Sur le cdté du carter de pompe, déposer le cou-

vercle d’ inspection et son joint de lidge, et vidan-
ger la pompe.

Fixer la pompe sur le support de démontage CA
62 -A, Figure 53.

. Extraire de leurs arbres le levier d’accélérateur

et le levier de stop.

Extraireles deuxvis 4 t8te bombée fixant le boftier
de commande du régulateur. Visser le protecteur
de joint N° CA 110 sur ’arbre du levier d’ accélé-
rateur; on sépare 1’arbre et le boitier en exergant
une pression de haut en bas sur le protecteur tout
en déposant le boftier de commande de régulateur
(Figure 69).

Redresser les arr@toirs freinant les deux goujons
de fixation du régulateur, extraire les goujons, la
plaque située en-dessous, et la petite vis fixant le
support de régulateur.

. Extraire d’un bloc de corps de la pompe la timo-

nerie du régulateur avec la soupape de dosage et
la barrette de stop (Figure 46).

Séparer la soupape de dosage du levier & crochet.

IMPORTANT : Pour protéger la surface
hautement polie de la soupape contre
les éraillures et 1’oxydation, immer-
ger la soupape dans du gasoil propre.

Décomposerla timonerie et déposer le joint sur la
face supérieure du carter de régulateur.

FIGURE 46 : Dépose ou pose de la soupape de
dosage — 1= Soupape de dosage, 2 = Bras de régula-
teur.

9. Retourner le support dans 1’étau et démonter le

systéme d’avance automatique (Figure 47) en pro-
cédant comme suit:

a. Desserrer les deux bouchons filetés des extré-
mités.

b. Déposer le bouchon fileté comportant une vis
centrale (Figure 48) et extraire les ressorts
d’ avance.

— 1 = Joint, 2 = Bouchon fileté cdté piston, 3 = Joint

torique, 4 = Boftier de dispositif d’avance, 5 = Riston, 6 = Ressorts d’avance, 7 = Joint torique, 8 = Cales, 9 = Bou-
chon fileté cdté ressorts, 10 = Rondelle cuivre, 11 = Vis centrale de bouchon fileté.
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c. Sur le goujon de fixation du boftier d’avance,
extraire 1’ écrou borgne et sa rondelle (Figure
48).

d. Dévisserlaviscreuse et déposer le bottier d’a-
vance en méme temps que la vis (Figure 48).

e. Déposer le joint et le rebuter.

f. Dévisser le bouchon fileté cdté piston.
g. Extraire le piston.

h. Séparer de la vis creuse la rondelle inférieure
et le joint torique, puis extraire cette vis du
bditier d’ avance.

i. Séparer de la vis creuse le joint torique supé-
rieur et déposer le bouchon fileté, la butée du
clapet 2 billes, le joint, le ressort et le clapet
antiretour (Figure 49).

Dans les pompes postérieures & Novembre/
Décembre 1964, le joint est supprimé, et 1la bu-
tée de clapet 2 billes ne fait qu’une avec le bou-
chon fileté ( Figure 50).

10. Desserrer, mais ne pas déposer le raccord d’ar-
rivée de carburant monté sur le couvercle de la
pompe de transfert ( Figure 51).

11. Dévisserles quatre visfixant le couvercle de pom-
pe de transfert sur la tete hydraulique, déposer le
couvercle et son joint de caoutchouc.

12. Surle couvercle de pompe de transfert, déposer le
raccord d’arrivée de carburant et le ressort situé
immédiatement en-dessous. Retourner le couver-
cle : les pieces de la soupape tombent d’elles-
memes (Figure 51).

FIGURE 48 : Dépose et pose des ressorts d’a-
vance — 1=Bouchon cdté ressort, 2 = Ressorts d’a-
vance, 3 = Boitier d’avance, 4 = Vis creuse de guidage du
boitier, 5 = Ecrou borgne du boitier d’ avance.

FIGURE 49 : Vis creuse du boitier d’avance -
premier modéle — 1= Boftier d’avance, 2 = Ron-
delle, 3 = Joints toriques, 4 = Vis creuse, 5 = Clapet an-
tiretour, 6 = Ressort, 7 = Joint, 8 = Butée de clapeta
bille, 9 = Bouchon fileté, 10 = Rondelle d’ étanchéité, 11
= Ecrou borgne. '

13. Extraire du rotor les pales de la pompe de trans-
fert (Figure 52), puis extraire la bague elliptique
de la pompe.

14. Maintenir le moyeau d’entrainement & 1’aide de
1’ outil N® CA 67, débloquer le rotor de la pompe
de transfert A4 1’aide de 1’ outil CA 58 et d’une clé
4 pipe appropriée (Figure 53) 3 ne pas extraire le
rotor.

FIGURE 50 : Vis creuse de bottier d’avance -
28me modeéle — 1= Boftier d’avance, 2 = Rondelle,
3 = Joints toriques, 4 = Vis creuse de boitier d’ avance,
5 = Clapet antiretour, 6 = Ressort, 7 = Bouchon fileté, 8
= Rondelle d’étanchéité, 9 = Ecrou borgne de boftier d’a-
vance.

2éme Partie - Chapitre 5 39



FIGURE 51 : Vue éclatée de la soupape régulatrice — 1= Couvercle de pompe de transfert, 2 =Ressort
d’amorgage, 3 = Joint, 4 = Chemise de soupape, 5 = Piston, 6 = Ressort régulateur, 7 = Guide de ressort, 8 = Res-
sort de maintien, 9 = Filtre nylon, 10 = Rondelle cuivre, 11 = Raccord d’arrivée de carburant.

15.

16.

17.

18.

Extraire les deux vis fixant la teéte hydraulique, puis
déposer la teéte hydraulique et le rotor.

Tout en maintenant la bride d’ entratnement avec
T’outil N° CA 59, desserrerles deux vis de la bride
avec1’outil N® CA 57 sans les déposer (Figure 64).

Extraire le joint torique monté sur la face exté-
rieure de la téte hydraulique.

Extraire le rotor de la pompe de transfert et sé-
parer de la teéte hydraulique le rotor de pompage

-

FIGURE 52 : Dépose et pose des pales de 1la

pompe de transfert

— 1 = Pales de la pompe de

transfert .
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19.

20.
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et de distribution, en s’assurant que le plateau de
réglage inférieur des pistons est resté sur le rotor
(Figure 54).

Séparer du rotor le plateau d’entratnement fixé
par deux vis, les plateaux de réglage inférieur et
supérieur, les galets et leurs patins (Figure 56).
Les galets et leurs patins seront plongés dans du
gasoil propre pour prévenir 1’ oxydation.

Immobiliser les deux pistons de pompage dans 1’a-

FIGURE 53 : Dépose et pose du rotor de poglpe
de transfert — 1=Outil N°CA 67, 2=0util N_ CA
62 A, 3 = Outil N° CA 58.




FIGURE 54 : Dépose et pose du rotor de dis- b
tribution et du rotor de pompe de transfert FIGURE 55 : Dépose et pose du doigt d’avance
— 1 = Rotor de distribution, 2 = T&te hydraulique, 3 = Ro- — 1=0util N° cA 66, 2 = Doigt d’ avance.

tor de pompe de transfert.

1ésage du rotor, en remplagant les galets par deux 21. Extrairele doigt d’avance a 1’aide de 1’outil CA 66
bouchons de lidge. Les pistons sont appariés a et d’une clé A pipe appropriée (Figure 55).
1’alésage, et, pour eviter de les intervertir, il est

recommandé de ne pas les extraire du rotor.

NOTE : Remettre le rotor de pompage 22. Déposer 1’anneau 4 cames (Figure 57).

et de distribution dans 1’alésage de 23. A 1’aide de pinces i circlips appropriées, dépo-
la téte hydraulique pour protéger 1’u - ser le grand circlip monté 4 1’intérieur du corps
sinage de précision des surfaces. de pompe.

FIGURE 56 : Vue éclatée de la teéte hydraulique — 1= Téte hydraulique, 2 = Plateau de réglage inférieur,
3 = Rotor de distribution, 4 = Piston, 5 = Galet et patin, 6 = Plateau de réglage supérieur, 7 = Plateau d’ entratnement,
8 = Vis du plateau d’ entrainement.
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FIGURE 57 :

24.

25.

26.

27.

28.

et pose de 1’anneau 2
cames — 1 =Plaque de constructeur, 2 = Sens de rota-
tion, 3 = Anneau i cames.

Dépose

IMPORTANT :Noter la position du circlip
en vue de remontage 3 la coupe du cir-
clip doit se trouver a4 1’opposé du re-
gard d’inspection du carter de pompe.

Maintenir le moyeu d’entratnement avec 1’ outil
CA 67 et déposer la vis de fixation du moyeu avec
1’ outil CA 69 (Figure 58) 3 extraire le ressort et
les rondelles plates montées au-dessous.

Extraire du corps de 1a pompe 1’arbre d’entratne-
ment et le régulateur.

Extraire le joint torique monté sur 1’arbre d’en-
trathement de la pompe, et séparer 1’arbre et les
masselottes.

Extraire du support des masselottes la butée, la
rondelle de butée et les masselottes (Figure 59 ).

Extraire du corps de la pompe le moyeu d’ entrai-
nement et déposer son arréet d’huile.

Montage

1.

2.

42

Poserun arret d’huile neuf sur le moyeu d’entrat-
nement 3 1’aide de 1’ outil N CA 72 et d’un chas-
soir approprié.

Assembler le régulateur de la facon suivante :

a. Placerle support des masselottes sur 1’établi,
les logements tournés vers le haut (Fig. 59).

b. Placer sur 1’arbre d’ emtrainement la butée et
la rondelle de butée, puis introduire 1’arbre

28me Partie - Chapitre 5

FIGURE 58 : Dépose et montage de la vis du

moyeu d’entratnement
ment,

— 1 = Moyeu d’ entratne-
2 = Outil N® CA 69, 3 = Cl1é dynamométrique, 4 =

Outil N° CA 67.

debout dans le support des masselottes (Figure
59).

c. Tout en maintenant la butée et sa rondelle au
sommet de 1’arbre, introduire les masselottes
dans les logements du porte - masselottes, la
gorge de chaque masselotte tournée vers le haut
et du c6té de ’arbre. Chacune des masselottes
devra se trouver dans 1’ alignement d’un loge-
ment, 1’extrémité intérieure de chaque masse-
lotte appuyée contre 1’arbre (Figure 59).

d. Appuyer verticalement surla butée ¢ tout 1’en -
semble tombera dans le support des masse-
lottes.

Tout en maintenant 1’arbre d’entrainement, élever
le support des masselottes et les masselottes 2 1la
hauteur correcte par rapport 4 1’arbre. Retour -
ner le tout, en s’assurant que le support des mas-
selottes est tenu dans 1a position correcte. A 1’aide
du chapeau de protection pour joints N© CA 76, po-
ser un joint torique neuf dans la gorge de 1’arbre
d’ entratnement.

Introduire le moyeu d’entratnement 4 travers 1’ar-
rét d’huile du corps de pompe, et glisser dans le
corps de pompe 1’arbre d’entratnement portant les
masselottes, en s’assurant que les cannelures de
1’arbre et du moyeu coincident.

Introduire les rondelles plates et les rondelles é-
lastiques dans 1’alésage du moyeu d’entrainement.
et fixer le moyeu sur 1’arbre d’ entratnement avec
une vis a téte Allen. :
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12. Placer le plateau de réglage supérieur, dont on
engage les pattes dans les découpes correspondan-
tes du plateau inférieur (Figure 61). S’assurer
que 1’ encoche de réglage du plateau coincide avec
le repere gravé surle rotor de pompe (Figure 62).

13. Assembler la bride d’entratnement au rotor en la
fixant par ses deux vis, qu’on serrera légérement.

NOTE:La face arriére de 1a bride d’en-
tratTnement présente un décrochement
et 1’encoche extérieure de la bride
d’entratnement doit coincider avec le
repére gravé sur le rotor (Figure 62).

14. Tenir le rotor vertical, le cb6té de la pompe de
transfert en haut, poser la téte hydraulique sur le
rotoret1’immobiliseral’aide du rotor de la pompe
de transfert, qu’on serrera avec les doigts.

15. Raccorder 1’outil N® CA 71 sur une sortie de car-
burant spécifiée (voir liste des contrdles, Section
8), et raccorder 1’ autre bout du tuyau 4 un appa-
reil & vérifier les injecteurs. Actionner 1’appareil
et, quandle gasoil s’écoule par le clapet de sureté
de1’outilN® CA 71, c’est que le rotor de la pompe

FIGURES59 : Dépose et pose des masselottes — donne'la pression correcte. Faire tourner le rotor

1 = Arbre d’ entrainement, 2 = Butée, 3 = Masselottes, 4 de la pompe de fagon 4 amener en position d’ali-

= Support des masselottes, 5 = Rondelle de butée. mentation maximum les pistons, les galets et leurs
patins.

6. Maintenirle moyeu avec 1’outil N° CA 67 et serrer Pendant que les galets sont maintenus dans cette
la vis de fixation du moyeu au couple spécifié 2 position par la pression du carburant, faire tour-
1’aide de 1’outil N® CA 69 et d’une clé dynamomé- ner le plateau de réglage supérieur dans le sens
trique (voir spécifications, Section 10). de la montre pour diminuer la distance entre les

7. A 1’aide de pinces 2 circlips appropriées, poser galets ou vice-versa (Figure 63).

le grand circlip contre 1’épaulement du corps de
pompe, dans la position qu’il occupait avant le dé-
montage.

FIGURE 60 : Plateau de réglage inférieur en
position — 1 = Plateaude réglage inférieur, 2 = Rotor.

8. Monter ’anneau 4 cames dans le corps de pompe,
dans la position qu’il occupait avant la dépose 3 la
flache gravée sur 1’anneau i cames doit corres-
pondre au sens de rotation de la pompe (indiqué
sur la plaque de constructeur).

9. Retourner le support de pompe, maintenu dans un
étau. Introduire le doigt d’ avance dans 1’ anneau &
cames et serrer au couple spécifié, a 1’aide de
1’outilN® CA 66 et d’une clé dynamométrique ( Fi-
gure 55) (voir Spécifications, Section 10). S’as-
surer que 1’anneau 4 cames se déplace librement
dans le corps de la pompe.

10. Extraire de la t&te hydraulique le rotor de pom-
page et placer le plateau de réglage inférieur sur
le rotor, les mortaises du plateau de réglage alig-
nées avec celles du rotor, et les découpes excen-
triques du plateau de réglage alignées avec les
guides des patins porte -galets du rotor (Figure
60).

11. Introduire les galets montés sur leurs patins dans
les guides : les tenons excentrés des patins doivent
tre dans 1’alignement de 1’ excentrique du plateau
de réglage.
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FIGURE 61 : Pose du plateau de réglage supé-
rieur — 1= Plateau de réglage supérieur, 2 = Rotor, 3
Tete hydraulique, 4 = Position de la patte.

Aprés avoir déterminé la distance entre les ga-
lets (voir Spécifications, Section 10), serrer les
vis de la bride d’ entrainement suffisamment pour
maintenir ce réglage, et enlever la t&te hydraulique
de la machine i essayer les injecteurs.

16. Pendant quela bride d’entratnement est maintenue
par 1’outil CA 59, serrer les vis de la bride a
’aide de 1’ outil N° CA 57 au couple spécifié (voir
Spécifications, Section 10), Figure 64.

17. Enlever de la tete hydraulique 1’ outil N° CA 71.

18. Monter le joint torique autour de 1a tete hydraulique,
puis, A titre de lubrification, tremper dans de 1’huile
de contrdle propre les surfaces de la téte qui por-
tent 4 1’ intérieur du corps de pompe.

19. Glisserlatete hydraulique dans le corps de 1a pompe
enlafaisant tourner pourne pas abfmer le joint to-
rique. Prendre soin de s’assurer que les cannelu-
res de 1’extrémité intérieure de 1’ arbre d’ entrat-
nement s’engagent sur celles de la bride d’entraf-
nement, et que le grand trou taraudé est orienté
vers le bas.

20. Introduire les deuxvis defixation de la téte hydrau-
lique, le clapet de purge du m@&me cdté que le re-
gard d’inspection, et serrer avec les doigts seu-
lement en attendant que le dispositif d’avance ait
été remonté.

21. Maintenir le moyeu d’entrainement avec 1’ outil
CA 67, serrer le rotor de la pompe de transfert
au couple spécifié (voir Spécifications, Section 10)
4 1’aide de 1’ outil CA 58 (Figure 53).

22.

23.

Introduire la bague de la pompe de transfert, le
décrochementa 1’intérieur, dans 1’alésage termi-
nal de la pompe hydraulique, introduire les pa-
lettes dans les mortaises du rotor, et faire tour-
ner la bague pour s’assurer qu’elle ne grippe pas
sur les palettes.

Monter le couvercle- de la pompe de transfert de
la fagon suivante (Figures 51 et 65).

a. Introduire le ressort d’amorgage au fond de
1’alésage de la soupape.

b. Placer le joint sur la chemise et introduire le
piston dans 1’alésage de la chemise.

c. Tenir la chemise verticale, le grand diameétre
extérieur en haut, puis, tout en empechant le
pistonde s’échapper de la chemise, introduire
le ressort régulateur au-dessus du piston. Pla-
cer le guide de ressort sur la chemise, 1’ é-
paulement pénétrant dans la chemise.

d. Tout en maintenant 1’ ensemble vertical, pla-
cer lefiltre nylon sur son sidge a 1’ extrémité
supérieure de la chemise. Passer le ressort
de maintien dans le filtre de nylon et le poser
sur le guide de ressort.

e. Monter la rondelle d’ étanchéité neuve sur le
raccord d’arrivée et placer le tout en position
au-dessus du filtre.

f. Retournerl’ensemble de telle maniére que les
piéces soient supportées par le raccord d’ar-
rivée, puis glisser le couvercle de pompe de
transfert surletout, et serrerle raccord d’en-

FIGURE 62 : Alignement de la bride d’entrat-
nement — 1 = Encdche du plateau de réglage supérieur,
2 = Repére, 3 = Bride d’ entraitnement.
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FIGURE63 : Réglage des galets — 1 =Outil N° CA
71, 2 = Rotor.

24.

25.

26.

27.

28.

29.
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trée suffisamment pour maintenir toutes les
piéces en position.

Placer un joint de caoutchouc neuf dans la gorge
pratiquée sur la téte hydraulique, autour de la
bague de pompe de transfert.

Engager le pied de centrage du couvercle dans la
mortaise pratiquée sur la tranche de la bague de
pompe de transfert, orienter le raccord d’arrivée
en haut, et fixer le couvercle de pompe 2 la tete
hydraulique par quatre vis, qu’on serre en croix
au couple spécifié. A ce stade, serrer également
le raccordd’arrivée au couple spécifié (voir Spé-
cifications, Section 10).

ATl’aide du pro’cecteurN0 CA 52, monter des joints
toriques sur les bouchons filetés du bottier d’a-
vance, cOté pistons et cdté ressorts, et présenter
le bouchon cbdté pistons sur le boitier, du cdté du
percage par ol le carburant pénétre dans 1’alé-
sage.

Introduire le piston dans 1’alésage du boftier,
1’extrémité concave orientée vers 1’ extérieur, et
s’assurer qu’il coulisse librement.

Introduire les composants du clapet antiretour dans
la vis creuse, et serrer le bouchon suffisamment
pour immobiliser ces piéces dans leur position
(Figures 49 et 50).

A T’aide du protecteur N° CA 55, poser le joint
torique supérieur sur la vis creuse et introduire
celle-ci &4 travers le boftier d’avance. Puis, a
1’aide du protecteur N° CA 54, poser sur la vis
creuse le joint torique inférieur, puis la rondelle
d’acier (Figure 49 et 50).

Placer surle corps de pompe le joint du dispositif

b

e

FIGURE 64 : Dépose et pose des vis de la bride
d’entratnement — 1 =Outil N° CA 57, 2 = Bride d’
entratnement, 3 = Outil N° CA 59.

30.

d’avance, le méplat du trous central orienté vers
le cdté d’ entrainement de la pompe (Figure 47).

Présenter le mécanisme d’avance, en s’assurant
que le doigt d’avance a pris sa place dans 1’ alé-
sage du piston, et immobiliser le boitier en vis-
sant la vis creuse dans la tete hydraulique.

FIGURE 65 : Montage des éléments du couver-
cle de pompe de transfert — 1 = Ressortdemain-
tien, 2 = Raccord d’arrivée, 3 = Couvercle de pompe de
transfert, 4 = Joint, 5 = Chemise, 6 = Filtre nylon, 7 =
Rondelle cuivre.
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FIGURE 66 : Vue éclatée de la commande de régulateur — 1 = Capot de régulateur, 2 = Axe de stop,
3 = Ressort principal de régulateur, 4 = Guide de ressort de ralenti, 5 = Ressort de ralenti, 6 = Bras de régulateur,
7 = Crochet et ressort, 8 = Entretoise, 9 = Axe d’aecélérateur, 10 = Barrette de stop, 11 = Potence, 12 = Soupape de
dosage, 13 = Ressort de retenue de bras de régulateur.

31.

32.

33.

34,

46

Monter la rondelle d’étanchéité sur le goujon de
guidage du mécanisme d’avance et visser 1’ écrou
borgne (Figure 48).

Serrer au couple spécifié (voir Spécifications,
Section 10), la vis creuse de guidage et son bou-
chon fileté, puis bloquer au couple spécifié les
deux vis assemblant la tete.

Serrer au couple spécifié 1’écrou borgne du boitier
d’avance, Figure 48 (voir Spécifications, Section
10).

Introduire les ressorts dans 1’alésage du piston
d’avance, puis le bouchon fileté coté ressort, la
vis centrale et sa rondelle de cuivre. Serrer au
couple spécifié (voir Spécifications, Section 10)
les deux bouchons filetés du bottier d’ avance.

35. Assembler la timonerie du régulateur de la fagon

indiquée ci-aprés (Figure 66).

a. Assemblerlebras de régulateur et sa potence,
qu’ on immobilise 4 1’aide du ressort de rete-
nue.

b. A 1’aide du protecteur N° caA 51-A, poser les

joints toriques supérieurs et inférieurs sur
1’ axe de stop et sur 1’ axe d’accélérateur.

NOTE : Bourrer la gorge entre les
joints toriques avec une graisse
appropriée 4 base de lithium.

c. Enfilerleressort de ralenti sur son guide, in-
troduire le guide par le trou approprié du bras
de régulateur (voir Spécifications, Section 10)
et accrocher au guide le ressort principal.
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la bras du régulateur pour maintenir la soupape
de dosage grande ouverte s la jauge sera présen-
tée parallélement a 1’axe de la pompe. Pour ré-
gler la distance, visser ou devisser les écrous
montés 4 1’ extrémité du crochet.

41. Placer sur le corps de la pompe un joint de capot
neuf.

42, Apreésavoirvisséle protecteurNO CA 75 sur 1’ex-
trémité de 1’axe de stop, amener 1’ axe 2 sa place
en le tirant i travers le capot. S’assurer que le
téton excentrique assurant la liaison avec la bar-

: rette de stop est orienté dans la direction du ca-

%& ! ‘ " ‘ : pot afin qu’on puisse le raccorder avec la barrette.

i,

L

e - W i bt L 43. Visser le protecteur CA 110 sur 1’axe d’accélé-

i | e rateur, et mettrel’axe en place en le tirant a tra-
vers le capots en m&me temps, abaisser le capot
sur les goujons de fixation et sur le corps de la
pompe (Figure 69 ).

44. Apreés s’@tre assuré que le téton de 1’ axe de stop
est engagé dans la partie en U de la barrette de
stop, placer les rondelles de fibre et fixer le ca-
pot avec les écrous borgnes qu’on serrera au

FIGURE 67 ¢ Position de 1la barrette de stop — couple spécifié (voir Spécifications, Section 10).
1 = Ressort principal de régulateur, 2 = Barrette de stop. 45. Monter le levier de stop sur 1’ axe de stop, le fi-
xXer par une rondelle et un écrou et serrer au

d. Enfiler sur le crochet 1’ entretoise, le grand couple spécifié (voir Spécifications, Section 10).

diamétre vers le crochet, et le ressort long,
passerl’extrémitéfiletée du crochet & travers
lebras de régulateur, et poser la rondelle co-

46. Monter de lafagon suivante le levier de commande
d’ accélérateur (Figure 70) :

nique ennylon, 1’écrou et1’écrou auto-serreur. a. Présenter le guide de ressort sur le palier du
Raccorder le crochet 4 la soupape de dosage. capot de régulateur.

e. Raccorder 1’ extrémité libre du ressort prin- b. Présenterla rondelle sur 1’axe d’accélérateur
cipal de régulateur au trou qui convient dans et la placer sur le guide de ressort.

la biellette de 1’arbre d’accélérateur (voir

Spécifications, Section 10). FIGURE 68 : Réglage de la timonerie du régu-

lateur — 1= Goujon de potence de régulateur, 2 = Te-
36. Présenter la timonerie du régulateur assemblée ton de bras de soupape de dosage.
sur le corps de pompe, engager 1’ extrémité infé-
rieure dubras de régulateur sur la butée des mas-
selottes, puis introduire la soupape de dosage
dans son alésage de la tete hydraulique (Figure
46).

37. Placer la plaquette de retenue sur la potence du
régulateur. Poser des arretoirs neufs sur les
goujons du capot régulateur, passer les goujons &
travers la plaquette de retenue et la potence, et
les visser dans le boftier. Serrer les goujons et
replier leurs arretoirs.

38. Présenter et immobiliser 1’ arrétoir et la vis sur
1’ extrémité de la potence adjacente 2 la soupape
de dosage.

39. Présenter la barrette de stop. Le téton de 1’ axe
de stop doit occuper la découpe de la barrette
lorsqu’on posele capot de régulateur (Figure 67).

40. Régler la distance entre le goujon fixant la po-
tence etla circonférence extérieure du téton de la
soupape de dosage (voir Spécifications, Section
10), Figure 68. Exercer une légére pression sur
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FIGURE 69 : Dépose et pose du capot de régu-
lateur — 1 =Outil N° CA 110, 2 = Axe de stop, 3 = Ca-
pot de régulateur.

c. Présenter sur 1’axe d’accélérateur le ressort
detorsion, le guide de ressort et la butée d’ac-
célérateur.

d. Introduire la bague dans le levier d’ accéléra-
teur etplacer le tout sur 1’axe d’accélérateur.

FIGURE 70 : Pose des organes du levier d’ac-
célérateur — 1= Levier d’accélérateur, 2 = Guide de
ressort, 3 = Ressort et butée d’accélérateur.

e. Immobiliser le tout 4 1’aide d’une rondelle et
d’un écrou auto-serreur bloqué au couple spé-
cifié (voir Spécifications, Section 10).

47. Présenter le couvercle d’inspection du corps de
pompe et son joint, et assembler & 1’aide des vis.

5. CONTROLE DE LA POMPE D’INJECTION

Avant de monter la pompe sur le banc d’essai, il con-
vient de vérifier son étanchéité i 1’ extérieur de la ma-
niére suivante:

a. Brancherune canalisationd’air comprimé au rac-
cord de fuite et obturer le raccord de retour du
capot de régulateur.

b. La pompe étant complétement immergée dans du
gasoil propre, appliquer une pression pneumatique
de 1,40 kg/cm*”,

IMPORTANT : Ne pas dépasser cette
pression, afin de ne pas endommager
les joints de la pompe.

c. Les fuites sont indiquées par le dégagement de
bulles.

d. Eliminer toutes les fuites avant de passer aux
autres opérations de contrdle.

Spécifications du banc d’essai:

a. Machine A tarer a vitesse variable de 100 tm 2
1500 tm.
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b. Jeu d’injecteurs étalons BDN 12SD 12 réglé pour
s’ ouvrir sous 175 atmosphéres.

c. Canalisations d’injection de 6 x 2 x 86,5 mm.

d. Alimentation par gravité.

Montage de la pompe d’injection sur le
banc d’essai

a. Fixer la pompe sur le banc d’essai 2 1’aide du
support fourni par le constructeur du banc, en in-
tercalant un arbre de raccordement approprié
entre le moyeu d’entrainement de la pompe et
1’arbre d’entratnement du banc d’essai. Fixer
par 3 boulons traversant la bride de montage de
la pompe.

b. Extraire la vis centrale du bouchon fileté du bof-
tier d’ avance. Placer la rallonge et le support de
1’ outil N° CA 65 sur le cadran réglable, introduire
1’outil dans le bouchon fileté qui maintient le sup-
port du cadran. Régler le cadran de telle fagon
que 1’ aiguille soit sur zéro (Figure 71).

c. Extraire celle des vis de la tete hydraulique qui
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FIGURE 71 : Pompe d’injection montée sur machine 4 tarer — 1= Outil N° CA 65.

ne comporte pas de vis de purge. Raccorder un a- sortie delapompe, située dans le couvercle d’ins-
dapteur haute pression approprié sur la téte hy- pection du corps de pompe.

draulique (adapteur normalement fourni par le
constructeur du banc d’essai), et brancherle ma-
nometre du banc d’essai sur cet adapteur.

e. Déposer les trois raccords de sortie des canali-
sations de refoulement et monter trois raccords
radiaux (normalement fournis parle constructeur

d. Raccorder la canalisation de la jauge de fuite & la du banc d’essai).
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f. Raccorder la canalisation de la pe ite jauge, la
jauge elle-m@&me et le tuyau de purge en plastique
(normalement fournis parle constructeur du banc
d’essai) au raccord situé sur le c¢dté du capot de
régulateur. Il importe que, dans le boulon du rac-
cord banjo, 1’ orifice de retour de fuite ait le dia-
métre correct (voir Spécifications, Section 10).

g. Raccorder la canalisation d’alimentation au rac-
cord d’entrée sur le couvercle de la pompe de
transfert.

Exécution des essais

Les spécifications relatives aux essais de la pompe
d’injection sont indiquées au chapitre "Liste de con-
trdles" sles essais seront effectués dans les conditions
décrites ci-dessous.

Sauf mention contraire, le levier d’ accélérateur et le
levier de stop seront ouverts au maximum.

La pompe devra €tre compleéteme nt étanche, aussi bien
en marche qu’en arret, 4 1’ exception d’une fuite négli-
geable, mais inévitable, sur la rallonge de 1’ outil N°ca
65.

Sauf mention contraire, tous les débits indiqués s’ en-
tendent pour 200 injections.
IMPORTANT : Ne pas faire tourner trop long-
temps la pompe quand le levier d’arret est
fermé.
Ne pas faire tourner la pompe trop long-
temps 4 grande vitesse avec une alimenta-
tion réduite.

Au cours des essais, 1’amorcgage et la mise 4 1’air
libre de la pompe exigent quelque attention.

Pour amorcer la pompe :
a. Desserrer la vis de purge du corps de pompe.

b. Desserrer les raccords des canalisations de re-
foulement, cdté injecteurs.

c. Faire tourner la pompe 4 100 tm, puis serrer la
vis de purge et les raccords des canalisations de
refoulement quand le gasoil qui s’ écoule par ces
différents points ne transporte plus de bulles d’air.

La depréssion dans la pompe de transfert sera mesu-
rée au régime spécifié de la pompe; fermer le robinet
deux voies de la canalisation d’alimentation pour inter-
rompre 1’arrivée du gasoil, et raccorder la canalisation
au dépressiométre. La dépression nécessaire doit etre
atteinte dans le temps spécifié.

NOTE : Cet essai terminé, amorcer de nou-
veau la pompe.

La pression de la pompe de transfert, relevée i diffé-
rentes vitesses, doit 8tre conforme aux spécifications.

L’avance sera contrdlée aux vitesses spécifiées 3 elle
doit @tre conforme aux spécifications.

Dans le cas contraire, le réglage s’effectue comme
suit ¢
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a. Déposer la jauge d’avance automatique N° CA 65
et le bouchon fileté sur lequel elle est vissée.

b. Si 1’avance est excessive, ajouter des cales, et
vice-versa.

IMPORTANT : Une cale de 0,5 mm est
montée en usine dans le bouchon fi-
leté. Cette cale ne doit pas @tre o-
tée. L’épaisseur maximum des cales
supplémentaires ne doit pas dépasser
le chiffre indiqué par la "liste des
contrdles".

NOTE : Aprés chaque réglage, réamor-
cer la pompe.

Le débit maximum est controlé pour un régime donné
de la pompe : il doit 8tre compris dans les limites de la
liste des contrdles.

Si le réglage est incorrect, opérer comme suit 3

a. Fermer le robinet d’alimentation et déposer le
couvercle du regard d’inspection de la pompe.

b. Desserrer les boulons de la bride d’ entrainement
du rotor 3 1’aide de 1’ adapteur CA 57 et d’une clé
4 pipe appropriée.

c. Par le regard d’inspection, introduire 1’extrémité
crochue de 1’ outil N° CA 70 dans 1’ encoche péri-
phérique du plateau de réglage supérieur (Figure
72).

d. Poureffectuerle réglage, frapper sur 1’ extrémité
de 1’ outil avec un marteau approprié.

e. Serrer les vis de la bride d’entrathement 4 1’ aide

FIGURE 72 : Réglage de 1’ aglimentation maxi-
mum — 1= 0Outil N° CA 70, 2 = Vis de purge.

Chapitre 5
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de1’adapteur N¥ CA 57 et d une clé dynamométrique
appropriée. Pour effectuer ce serrage, 1’adapteur
doit se trouver dans le.prolongement de la clé dy-
namométrique 3 dans ces conditions, on est cer-
tain que le couple appliqué aux boulons de la bride
d’ entralnement sera correct.

Le réglage du régulateur s’ effectue au régime

6. CALAGE DE LA

Avant d’effectuer le calage, retirer la pompe du banc
d’ essai et vidanger le gasoil qu’elle contient.

Le moyeu d’entrathement de la pompe comporte une
maitresse cannelure et une mortaise guidée positivement
par un téton du pignon d’entratnement cdté moteur. Pour
caleravec précision la pompe d’injection sur le moteur,
graverun repére correspondant 4 la maitresse cannelure
sur la bride de montage de la pompe. Ce repére gravé
correspond i un index fixe de la plaque support avant du
moteur.

Pour monter une nouvelle pompe d’injection tout en
conservant son calage, il suffit donc d’ engager le téton
dans la mortaise et d’aligner le trait gravé sur le corps
de pompe avec le repére zéro du moteur.

a. Brancher 1’adapteur N° CA 71 sur la sortie spé-
cifiée (voir Liste des contrdles, Section 8). sur
la téte hydraulique.

b. Raccorder 1’ extrémité opposée du tuyau de 1’a-

spécifié de la pompe 3 régler la vis de vitesse ma-
ximum jusqu’i ce que le débit spécifié soit obtenu.

Pour une accélération donnée de la pompe, le
débit ne doit pas dépasser la valeur spécifié ; pour
la réduction indiquée du régime de la pompe, le
débit doit s’accroftre dans les limites spécifiés
de 1’ alimentation maximum.

POMPE D’INJECTION

dapteur 4 un appareil d’essai des injecteurs, et
actionner la pompe de cet appareil jusqu’a ce que
le gasoil s’écoule par le clapet de sureté, ce qui
signifie que la pression requise est atteinte.

c. Réglerle rapporteuruniversal N° ca 63 au chiffre

prévu (voir Liste des Contrdles, Section 8) puis,
4 1’aide d’un arbre de raccordement approprié,
poser le rapporteur sur le moyeu d’ entratnement
de la pompe.

. Faire tourner le rapporteur et le moyeu dans le

sens de rotation de la pompe ; sous la pression du
carburant, les pistons et les galets s’ écartent au
maximum. Quand les galets touchent les bossages
des cames, on éprouve une résistance 3 la rota -
tion : cette position correspond au point de calage
de la pompe (Figure 73 ).

. Maintenir la pompe dans cette position et graver

un trait sur la bride de la pompe, en suivant 1’in-
dex du rapporteur (Figure 74).

FIGURE 73 : Détermination du Iéepere de ca- FIGURE 74: Tracé du repére de calage de la
l%ge de la pompe — 1=O0utilN CA 71, 2 = Outil pompe — 1 = Outil N° CA 63, 2 = Arbre de raccorde-
N~ CA 63. ment.
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7. STOCKAGE DES POMPES D’INJECTION

Pour les stockages dépassant six mois, il est conseillé

Pour stocker une pompe aprés réparation, remplir le de soumettre de nouveau la pompe aux vérifications énu-
corps d’huile de contrdle et obturer toutes les prises a- mérées dans la Liste des Contrdles avant de la remettre
vec des bouchons et des chapeaux. en service.
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8. LISTE DES CONTROLES .

DEXTA 2000

Méthode de contrdle (A)

Avant tout contrdle, mettre en place le dispositif de mesure de 1’ avance automatique et régler 1’ échelle 2 z&ro.

Pour mesurer la pression dans le carter de pompe, monter le manometre i 1’ aide du raccord spécial.

* indique qu’il faut laisser égoutter le tube pendant 30 secondes et le carburant se stabiliser pendant 15 secondes a-
vant d’ effectuer la lecture

Cales du dispositif d’ avance automatique :

a. Une cale de 0,5 mm est montée en fabrication dans le bouchon fileté. Cette cale ne doit PAS &tre déposée.

b. L’épaisseur de cales supplémentaires susceptibles d’&tre ajoutées pour satisfaire aux conditions du contrdle peut
varier de 0 2 3 mm.

Conotrble Description TM Spécifications
N
1; Amorgage 100 max. Tous les injecteurs débitent.
2., Pression de transfert 100 0,8 kg/cm2 minimum.
) Q' o

3. Réglage d’avance ¥ o A bt 450 21/4° - 23/4

4. Position d’avance ) fermé 700 33/4° - 41/4° AVANCE MAXIMUM

5. Pression de transfert 750 4,3-5,3 kg/cm2

6. Pression dans le corps de pompe 750 0,45-0,65 kg/cm2

7. Suintement 750 5-100 c.c. pour 100 injections

8. Alimentation maximum * 750 Régler 4 8,6 c.c. + 0,1. L’écart entre
deux canalisations ne doit pas dépasser
1,0 c.c. i

9. Contrdle du débit maximum * 100 Le débit moyen ne doit pas &tre inférieur
4 la moyenne en 8, moins 1,4 c.c.

10. Dépression de la pompe de transfert 100 Noter le temps nécessaire pour atteindre
508 mm Hg. Temps maximum 20 secondes.

11. Coupure. Levier d’arrét fermé. 200 Le débit moyen ne doit pas dépasser 0,8
c.c.

12. Accélération. Levier d’accélérateurfermé 200 L’ alimentation moyenne ne doit pas dépas-
ser 1.b e.c.

13. Contrdle du débit 1000 Enregistrer le débit moyen.

14. Réglage du régulateur 1170 Au moyen de la vis de réglage de vitesse
maximum, régler 1’accélérateur pourun
débit maximum moyen de 1,5 cc. Aucu -
ne canalisation ne doit dépasser 2,0 c.c.
Bloquer la vis de butée.

15, Controle du débit 1000 L’ accélération étant réglée comme en 14,
le débit moyen ne doit pas &tre inférieur
au débit moyen en 13 diminué de 0,4 c.c.

16. Calage Utiliser la sortie Z (pression 30 atmos-

phéres). Régler le rapporteur a 272° et
graver un trait sur la bride du carter de
pompe.
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DEXTA 2000
Méthode de contrdle (B)

Avant tout contrdle, mettre en place le dispositif de mesure de 1’ avance automatique et régler 1’ échelle 2 zéro.
Pour mesurer la pression dans le carter de pompe, monter le manomeétre 4 1’ aide du raccord spécial.

* indique qu’il faut laisser égoutter le tube pendant 30 secondes et le carburant se stabiliser pendant 15 secondes a-
vant d’ effectuer 1a lecture.

Cales du dispositif d’avance automatique :
a. Une cale de 0,5 mm est montée en fabrication dans le bouchon fileté. Cette cale ne doit PAS &tre déposée.

b. L’épaisseur de cales supplémentaires susceptibles d’&tre ajoutées pour satisfaire aux conditions du contrdle peut
varier de 0 4 3 mm.

Contrdle Description TM Spécifications
N©
1. Amorgage 100 max. Tous les injecteurs débitent.
2. Pression de transfert 100 0,8 kg/cm2 minimum.
3. Réglage d’ avance 500 21/4° - 2 3/4°
4. Position d’ avance 700 3 3/4° - 4 1/4° AVANCE MAXIMUM
5, Pression de transfert 700 4,8 - 5,7 kg/cm2
6. Pression dans le corps de pompe 700 0,4-0,7 kg/cm2
i Suintement 550 5-100 c.c. pour 100 injections
8. Alimentation maximum * 550 Régler 4 10,3 c.c. + 0,1. L’écart entre
deux canalisations ne doit pas dépasser
1,2 c.c.
9. Contrdle du débit maximum * 100 Le débit moyen ne doit pas 8tre inférieura
la moyenne en 8, moins 3,0 c.c.
10. Dépression de la pompe de transfert 100 Noter le temps nécessaire pour atteindre
508 mm Hg. Temps maximum 20 secondes
11. Coupure. Levier d’arrét fermé. 200 Le débit moyen ne doit pas dépasser 0,8
c.C.
12. Accélération. Levier d’accélérateur fermé 200 L’ alimentation moyenne ne doit pas dépas-
ser 1,5 c.c.
13. Contrdle du débit 930 Enregistrer le débit moyen.
14. Réglage du régulateur 1100 Au moyen de la vis de réglage de vitesse

maximum, régler 1’ accélérateur pourun
débit maximum moyen de 2,0 c.c. Aucu-
ne canalisation ne doit dépasser 3,0 c.c.
Bloquer la vis de butée.

15. Contrdle du débit 930 L’ accélération étant réglée comme en 14,
le débit moyen ne doit pas &tre inférieur
au débit moyen en 13 diminué de 0,4 c.c.

16. Calage Utiliser la sortie Z (pression 30 atn%os-
pheres). Régler le rapporteur & 272" et

»  graver un trait sur la bride du carter de

pompe. g

NOTE : Le régime du régulateur indiqué dans cette liste de contrdle est uniquement des-
tiné aux essais. La vis de vitesse maximum du régulateur doit @tre ajustée en dernier
lieu sur le moteur.
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SUPER DEXTA 3000
Méthode de contrdle (A)

Avant tout contrdle, mettre en place le dispositif de mesure de 1’ avance automatique et régler 1’ échelle & zéro.
Pour mesurer la pression dans le carter de pompe, monter le manomeétre 4 1’aide du raccord spécial.

* indique qu’il faut laisser égoutter le tube pendant 30 secondes et le carburant se stabiliser pendant 15 secondes a-
vant d’ effectuer la lecture.

Cales du dispositif d’avance automatique :
a. Une cale de 0,5 mm est montée en fabrication dans le bouchon fileté. Cette cale ne doit PAS 8tre déposée.

b. L’épaisseur des cales supplémentaires susceptibles d’8tre ajoutées pour satisfaire aux conditions du contrdle
peut varier de 0 4 3 mm.

Contrdle Description ™M Spécifications
N©
1, Amorgage 100 max. Tous les injecteurs débitent.
2. Pression de transfert 100 0,8 kg/cm2 minimum.
’ o LB (o]
3. Réglage d’avance Teies dr iy 450 2 1/4 2 3/4
4, Position d’avance ) fermé 700 3 3/4° - 4 1/4° AVANCE MAXIMUM
5. Pression de transfert 750 4,3 -5,3 kg/cm2
6. Pression dans le corps de pompe 750 0,45 - 0,65 kg/cm2
7. Suintement 750 5 - 100 c.c. pour 100 injections
8. Alimentation maximum * 750 Régler 4 11,3 c.c. + 0,1. L’écart entre
deux canalisationsne doit pas dépasser
1,0 c.c.
9. Contrdle du débit maximum * 100 Le débit moyen ne doit pas etre inférieura
la moyenne en 8, moins 1,4 c.c.
10. Dépression de la pompe de transfert 100 Noter le temps nécessaire pour atteindre
508 mm Hg. Temps maximum 20 secondes.
11. Coupure. Levier d’ arrét fermé. 200 Le débit moyen ne doit pas dépasser 0, 8
(e
12. Accélération. Levier d’accélérateur fermé 200 L’ alimentation moyenne ne doit pas dépas-
ser 1,5 c.c.
13. Contrdle du débit 1000 Enregistrer le débit moyen.
14. Réglage du régulateur 1170 Au moyen de la vis de réglage de vitesse

maximum, régler 1’ accélérateur pour un
débit maximum moyen de 1,5 c.c. Au-
cune canalisation ne doit dépasser 2,0 c.c.
Bloquer la Vis de butée.

15. Contrdle du débit 1000 1’ accélération étant réglée comme en 14,
le débit moyen ne doit pas 8tre inférieur
au débit moyen en 13 diminué de 0,4 c.c.

16, Calage Utiliser la sortie Z (pression 30 atmos-
phéres). Régler le rapporteur 4 272 Yot
graver un trait sur la bride du carter de
pompe.

NOTE : Le régime du régulateur indiqué dans cette liste de contrdle est uniquement des-
tiné aux essais. La vis de vitesse maximum du régulateur doit 8tre ajustée en dernier
lieu sur le moteur.
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SUPER DEXTA 3000

Méthode de contrdle (B)

Avant tout contrdle, mettre en place le dispositif de mesure de 1’ avance automatique et régler 1’ échelle 4 zéro.

Pour mesurer la pression dans le carter de pompe, monter le manometre 4 1’aide du raccord spécial.

* indique qu’il faut laisser égoutter le tube pendant 30 secondes et le carburant se stabiliser pendant 15 secondes a-
vant d’ effectuer la lecture.

Cales du dispositif d’avance automatique:

a. Une cale de 0,5 mm est montée en fabrication dans le bouchon fileté. Cette cale ne doit PAS @tre déposée.

b. L’épaisseur de cales supplémentaires susceptibles d’@tre ajoutées pour satisfaire aux conditions du contrdle
peut varier de 0 & 3 mm.

Contrdle Description ™M Spécifications
N o

1. Amorgage 100 max. Tous les injecteurs débitent.

9, Pression de transfert 100 0,8 kg/cm2 minimum.

g Réglage d’avance 500 2.4 /47 < 0.3 140

4. Position d’avance 700 3 3/4° - 4 1/4° AVANCE MAXIMUM

5. Pression de transfert 700 4,8 -5,7 kg/cm2

6. Pression dans le corps de pompe 700 0,4-0,7 kg/cm2

7. Suintement 550 5-100 c.c. pour 100 injections.

8. Alimentation maximum 550 Régler 4 12,7 c.c. + 1. L’écart
entre deux canalisations ne doit pas
dépasser 1,2 c.c.

9. Contrdle du debit maximum 100 Le débit moyen ne doit pas @tre in-
férieur 4 la moyenne en 8, moins
3,0 c.c.

10. Dépression de la pompe de transfert 100 Noter le temps nécessaire pour at-
teindre 508 mm Hg. Temps maxi~
mum 20 secondes.

11. Coupure. Levier d’arret fermé. 200 Le débit moyen ne doit pas dépasser
0,8c.c.

12. Accélération. Levier d’ accélérateur fermé 200 L’ alimentation moyenne ne doit pas
dépasser 1,5 c.c.

13. Contrdle du débit. 930 Enregistrer le débit moyen.

14. Réglage du régulateur. 1100 Au moyen de la vis de réglage de vi-
tesse maximum, régler 1’accéléra-
teur pour un débit maximum moyen
de 2,0 c.c. Aucune canalisation ne
doit dépasser 3,0 c.c. Bloquer la vis
de butée.

15. Contrdle du débit. 930 L’ accélération étant réglée comme
en 14, le débit moyen ne doit pas -
tre inférieure au débit moyen en 13
diminué de 0,4 c.c.

16. Calage Utiliser la sortie Z (pression 30 at-

mosphéres ). Régler le rapporteur &
272° et graver un trait sur la bride

du carter de pompe.
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MAJOR 4000
Méthode de contrdle (A)

Avant tout contrdle, mettre en place le dispositif de mesure de 1’ avance automatique et régler 1’ échelle 4 zéro.
Pour mesurer la pression dans le carter de pompe, monter le manomeétre 4 1’ aide du raccord spécial.

* indique qu’il faut laisser égoutter le tube pendant 30 secondes et le carburant se stabiliser pendant 15 secondes a-
vant d’ effectuer la lecture.

Cales du dispositif d’ avance automatique :
a. Une cale de 0,5 mm est montée en fabrication dans le bouchon fileté. Cette cale ne doit PAS &tre déposée.

b. L’épaisseur de cales supplémentaires susceptibles d’@étre ajoutées pour satisfaire aux conditions du contrdle
peut varierde 0 4 3 mm

Contrdle Description TM Spécifications
N©
1. Amorgage 100 max. Tous les injecteurs débitent.
2. Pression de transfert 100 0,8 kg/cm2 minimum.
3. Réglage d’ avance 450 2 1/4% - 2 3/4°
4. Position d’ avance } LeVier d’arretfermé 700 3 3/4° - 4 1/4° AVANCE MAXIMUM
5. Pression de transfert 750 4,3 - 5,3 kg/cm?
6. Pression dans le corps de pompe 750 0,45 - 0,65 kg/cm2
T Suintement 750 5-100 c.c. pour 100 injections
8. Alimentation maximum * 750 Régler 4 12,1 c.c. + 0,1. L’écart

entre deux canalisations ne doit pas
dépasser 1,0 c.c.

9. Contrdle du débit maximum * 100 Le débit moyen ne doit pas etre in-
férieur 4 la moyenne en 8, moins
1,4 c.c.
10. Depression de la pompe de transfert 100 Noter le terixps nécessaire pour at-

teindre 508 mm Hg. Temps maxi-
mum 20 secondes.

11. Coupure. Levier d’arrét fermé. . 200 Le débit moyen ne doit pas dépasser
i 0,8c.c.
12. Accélération. Levier d’accélérateur fermé 200 L’ alimentation moyenne ne doit pas
dépasser 1,5 c.c.
13. Controle du débit 1000 Enregistrer le débit moyen.
14. Réglage du régulateur. 1170 Au moyen de la vis de réglage de vi-

tesse maximum, régler 1’accéléra-
teur pour un débit maximum moyen
de 1,5 c.c. Aucune canalisation ne
doit dépasser 2,0 c.c. Bloquer la
vis de butée.

15. Contrdle du débit 1000 L’ accélération étant réglée comme
en 14, le débit moyen ne doit pas e-
tre inférieur au débit moyen en 13
diminué de 0,4 c.c.

16. Calage : Utiliser la sortie Z (pression 30 at-
mospheres ). Régler le rapporteur a
272" et graver un trait sur la bride
du carter de pompe.
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MAJOR 4000
Méthode de contrdle (B)

Avant tout contrdle, mettre en place le dispositif de mesure de 1’ avance automatique et régler 1’ é chelle 3 zéro.
Pour mesurer la pression dans le carter de pompe, monter le manometre 3 1’aide du raccord spécial.

* indique qu’il faut laisser égoutter le tube pendant 30 secondes et le carburant se stabiliser pendant 15 secondes a-
vant d’ effectuer la lecture.

Cales du dispositif d’ avance automatique:
a. Une cale de 0,5 mm est montée en fabrication dans le bouchon fileté. Cette cale ne doit PAS 2tre déposée.

b. L’épaisseur de cales supplémentaires susceptibles d’8tre ajoutées pour satisfaire aux conditions du contrdle
peut varier de 0 4 3 mm.

Contrdle Description TM Spécifications
N©
1. Amorgage 100 max. Tous les injecteurs débitent.
2. Pression de transfert 100 0,8 kg/ cm2 minimum
3 Réglage d’ avance. 500 2 1/4° - 2 3/4°
4. Position d’avance 700 3 3/4° - 4 1/4° AVANCE MAXIMUM
5. Pression de transfert 700 4,8 - 5,7 kg/cm2
6. Pression dans le corps de pompe 700 0,4 - 0,7 kg/cm2
e Suintement 550 5-100 c.c. pour 100 injections
8. Alimentation maximum * 550 Régler 4 13,4 c.c. +0,1. L’écart

entre deux canalisations ne doit pas
dépasser 1,2 c.c.

9. Contrdle du débit maximum * 100 Le débit moyen ne doit pas 2tre in-
férieur 4 la moyenne en 8, moins
3,0c.c.

10. Dépression de la pompe de transfert 100 Noter le temps nécessaire pour at-

teindre 508 mm Hg. Temps maxi-
mum 20 secondes.

11. Coupure. Levier d’arrét fermé. 200 Le débit moyen ne doit pas depasser
0,8c.c.

12. Accélération. Levier d’accélérateur fermé. 200 L’ alimentation moyenne ne doit pas
dépasser 1,5 c.c.

13. Contrdle du débit. 1020 Enregistrer le débit moyen

14. Réglage du régulateur 1200 Au moyen de la vis de réglage de vi-

tesse maximum, régler 1’accéléra-
teur pour un débit maximum moyen
de 2,0 c.c. Aucune canalisation ne
doit dépasser 3,0 c.c. Bloquer la
vis de butée.

15. Contrdle du débit 1020 L’ accélération étant réglée comme
en 14, le débit moyen ne doit pas &-
tre inférieur au débit moyen en 13
diminué de 0,4 c.c.

16. Calage Utiliser la sortie Z (pression 30 at-
mospheres ). Régler le rapporteur &
272" et graver un trait sur la bride
du carter de pompe.
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9. RECHERCHE DES ANOMALIES

Anomalie

Causes possibles

ASPIRATION INCORRECTE 1.

Raccords d’ entrée desserrés ou endommagés.
2. Rondelle cuivre de 1’ adapteur d’ entrée sur le couvercle
4 remplacer.
3. Rondelle cuivre du raccord d’ entrée 4 remplacer.
4. Jointextérieur du manchon de régulation endommagé.
5. Ressort de régulation décroché ou cassé.
6. Couvercle de pompe de transfert mal appliqué sur la téte
hydraulique.
7. Joint de pompe de transfert défectueux.
8. Palettes de la pompe de transfert usées ou détériorées .
9. Bague de pompe de transfert mal montée.
10. Air dans la canalisation du dépressiométre.
PRESSION DE TRANSFERT FAIBLE 1. Joint intérieur de clapet de régulation endommagé. *
' 2. Ressort ou piston de régulation manquant.
3. Ressort de régulation incorrect.
4. Palettes de pompe de transfert usées ou endommagées.
5. Joint de pompe de transfert défectueux.
6. Couvercle de pompe de transfert desserré oumalbloqué.
7. Rondelles défectueuses sur vis de blocage et vis creuse
de boftier d’ avance.
8. Joints de vis creuse défectueux.
PRESSION DE TRANSFERT TROP FORTE 1. Piston de régulateur grippé.
2. Ressort de régulation incorrect (trop fort).
3. Banc d’ essai alimenté sous pression.
4. Guide de ressort de régulation monté la téte en bas.
5. Guide de ressort de régulation défectueux.
6. Manchon de régulation monté la téte en bas.
PRESSION DE TRANSFERT FAIBLE ET IRREGU- 1. Joint intérieur de manchon de régulation défectueux.
LIERE 2. Une pale de la pompe de transfert ébréchée.
FAIBLE DEBIT AU COURS DU CONTROLE DE 1. Vis de butée de vitesse maximum mal reglée.
DEBIT A VITESEE s 2. Ressort de régulateur défectueux.
3. Timonerie de ressort de régulateur accouplée i des trous
ne convenant pas
4. Clapet de dosage gommé.
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Anomalie

Causes possibles

DIFFICULTE A REGLER LE DEBIT AU MOYEN DE

LA BUTEE

Mauvais réglage de la timonerie de régulateur.
Timonerie § ressort du régulateur mal accouplée.
Vis de fixation du moyeu d’ entrainement desserrée.

Clapet de dosage grippé.

S U s W N

Butée de régulateur grippée.

Ressort de régulateur endommagé ou ne convenant pas.

AVANCE FAIBLE

Pression de transfert faible.

Cales en excédent.

Ressort trop raide ou d’ un type ne convenant pas.
Piston d’ avance grippé.

Anneau 4 cames grippé.

. Jeu excessif entre le piston et le boftier.

=N o O B~ W N =

. Joint d’ avance non étanche.

AVANCE EXCESSIVE

[

. Pression de transfert excessive.

2. Cales en nombre insuffisant.

w

. Ressort incorrect, faible.

DEBIT MAXIMUM INCORRECT

Accélérateur incomplétement ouvert.

Réglage d’ alimentation maximum incorrect.
Clapet de dosage grippé.

Air dans le systéme.

Pistons ou galets grippés.

Mauvais état des rondelles des raccords radiaux.
Pression de transfert incorrecte.

Le mécanisme d’ arrét touche le clapet de dosage.

© 00 =N o U A~ W N =

Timonerie de régulateur mal réglée.

[
[=]

. Timonerie 4 ressort de régulateur mal montée.

[
[

. Anneau 3 cames monté 3 1’ envers.

DEBIT FAIBLE A 100 TM

60

. Pression de transfert faible.

. Accélérateur incomplétement ouvert.

. Clapet de dosage grippé.

. Piston et galets grippés.

Rondelles des raccords radiaux endommagées.
Pistons rayés.

Sorties éraillées.

Jeu excessif du rotor dans la téte hydraulique.

© oo =N o o s W DD o=

Air dans le systéme.

[
(=4

. Clapet de dosage rayé.
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Anomalie ; Causes possibles

LE MECANISME D’ARRET NE FONCTIONNE PAS

[

Levier d’ arr2t mal monté sur 1’ axe d’ arret.

2. Barrette de stop touchant le capot de régulateur ou la
potence.

3. Plaquette grippée sur le bras de régulateur.
4. Plaquette réglée trop longue.

5. Jeu excessif de la soupape de dosage dans la tete hy-
draulique.

6. Soupape de dosage grippée.

10. SPECIFICATIONS ET OUTILS SPECIAUX

SPECIFICATIONS

Dexta 2000
Régulateur mécanique.
Avance automatique
Rotation (vue cdté entratnement) : Sens de la montre.
Longueur nominale de la plaquette de régulateur 53,5 mm + 1 mm.
Positions du ressort de régulateur : Trou N° 2 du bras de régulateur et trou N° 2 du levier d’ accélérateur.
Espacement des galets : 49, 78 mm.
Cote du piston ¢ 9,5 mm.

Orifice de fuite du boulon de banjo : 0,5 mm.

Major 3000
Régulateur mécanique.
Avance automatique. \
Rotation (vue coté entrainement) : Sens de la montre.
Longueur nominale de la plaquette de régulateur : 53,5 mm + 1 mm.
Positions du ressort de régulateur : Trou N° 2 du bras de régulateur et trou N° 2 du levier d’ accélérateur.
Espacement des galets : 49,95 mm.
Cote du piston : 9,5 mm.

Orifice de fuite du boulon de banjo : 0,5 mm.

Major 4000
Régulateur mécanique.
Avance automatique.
Rotation (vue cdté entrainement) : Sens de la montre.
Longueur nominale de la plaquette de régulateur : 53,5 mm + 1 mm.
Positions du ressort de régulateur : Trou N° 2 du bras de régulateur et trou N° 2 du levier d’ accélérateur.
Espacement des galets : 50,02 mm.
Cote du piston : 9,5 mm.

Orifice de fuite du boulon de banjo ;: 0,5 mm.
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Plaquette de -I
regulateur

NO. 1 i

NO. 2 ~
@ NO. 3

NO. 2
NO. 3 NO. 1
2 Bras de regulateur
POSITIONS DU RESSORT PRINCIPAL DU REGULATEUR
COUPLES DE SERRAGE
m/kg m/kg
Vis de couvercle de pompe de transfert 0,52 Ecrous borgnes du capot de régulateur 0,46
Raccords d’entrée de carburant 4,15 Ecrou de vis creuse de bottier d’ avance 2,35
Rotor de pompe de transfert 0,75 Vis de potence de régulateur 0,24
Vis de blocage de la téte 1,95 Ecrous d’axed’accélérateur etd’axe d’arrdt 0,35
Bouchon fileté de bottier d’ avance 1,25 Vis du moyeu d’ entratnement 3,3
Doigt d’avance de came 4,6 Vis de moyeu d’ entratnement (desserrer puis res-
Vis creuse de boftier d’avance 4,05 serrer trois fois 4 ce couple aprés avoir essayé
Bouchons filetés de bottier d’ avance 2,9 la pompe ) 3,3
Goujons des raccords d’alimentation (banjo et Vis de la vide d’ entratnement ( serrer d’abord au
radiaux ) 3,1 couple le plus élevé, puis devisser et resserrer
Goujons du capot de régulateur 0,69 au couple inférieur) 4,05
2,9
& OUTILS SPECIAUX
Outil N Description
CA BL-A e aioinid s ot i It ik are Pl e g vl s O SR et Protecteur pour axe de stop
CA B2 iiuem sl i e et S Protecteur pour bouchon d’avance automatique
CA B3 s SR G e i s e s e s R SO R Protecteur pour vis creuse de boitier d’ avance
CA 54 .. .... i sonsas e i ot e o Sn SRR S e . . Chapeau pour vis creuse de boitier d’avance
CA BT iieones siims vt maion sliiatostoiontsiot ottt ot Lo s Adapteur pour serrer la vis de la bride dentratnement
CA 58 e e e s e S S S S S e e R et ) C1é pour rotor de pompe de transfert
CA 59 . ... . b et R e R el L e e S a8 C1é pour bride d’ entratnement
CAG62-A ....... Sy wat e e b SRR Nt TS SR S et SERLYE R R E PR R N SR e Support de démontage
CA 63 vt R T B Rt e R e e S Rapporteur universel
CA B85 oo e v iime e e e s s S S S o R i e e Jauge d’avance automatique
CA 66 . ...... 50056 e e il Sl RS R S e S s S S et S Douille pour clé dynamometrique
CA B7 vieon s nbir e s R et e T S A S S P R S Outil pour maintenir 1’ arbre d’ entrainement
CA 69 i e st e R e R e s o S E S N ST Adapteur de clé dynamomeétrique
CA TO - e u s gioio sunlsis oot m BT o Aon e s P AN Se ot P RTINS SRR L § e SN L Outil pour régler le débit maximum
CA Tl oiiiveinimnte st ales st S s e i el S Adapteur hydraulique pour le calage de la pompe
CA T2 e vevuine e e o s S s R SR G e U e Guide d’arrdt d’huile
CA 75 i veon Faineis s saia s sighaiant s s e S ko Sl v e S e e Sl PR el Protecteur pour axe d’arrét
CA T6 en e viriii)e ool ol A T sk SR L 0 K o O e Protecteur pour arbre d’ entratnement mecanique
CA Y10 o e o mdiomionine o srmsiiomies i e e e Protecteur pour arbre d’ accélérateur
BW 19 soevio st oiinleian feis el nasiaia bele uin 8te shel s e sl e Se el oot s RS G DL S S SR Chapeaux cache-poussiéres
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1. DESCRIPTION ET FOlNCTIONNEMENT

Description

Dans cette pompe d’injection, 1’arbre & cames est en-
tierement sous carter s les pistons 4 course constante sont
alignés, et 1’entrafnement s’effectue 4 demi-vitesse du
moteur i partir des pignons de distribution.

La pompe d’injection comporte un élément de pompage
par cylindre et dose le carburant avec précision avant de
1’ envoyer aux injecteurs sous une pression élevée.

Un régulateur mécanique est incorporé 4 la pompe d’in-
jection 3 son rdle est de déterminer le débit en fonction de
la vitesse et de la charge du moteur.

Chaque élément de pompage se compose d’un cylindre
et d’un piston, ml par 1’arbre 4 cames par 1’ intermé-
diaire d’'unpoussoir 4 galetsun ressort hélicoidal rameéne
le piston 4 son point mort bas (Figure 76).

Le piston et le cylindre (Figure 77), faits d’acier
trempé, sont rodés ensemble pour assurer un ajustage
trés précis. Dans la Figure 77, on appercgoit, sur le cy-
lindre, une des deux entrées de carburant diamétralement
opposées. On voit également sur cette figure les canne-
lures (ainsi que la maftresse cannelure) qui pilotent le
cylindre dans le corps de la pompe.

Dans les pompes qui ont précédé le modeéle actuel, le
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carburant qui suintait entre le piston et le cylindre péné-
trait dans le carterinférieur et dénaturait 1’huile de grais-
sage, imposant ainsi des vidanges fréquentes.

Pour éliminer cet inconvénient et permettre d’ espacer
les vidanges au maximum, chaque piston comporte main-
tenant une gorge circulaire et un méplat de fuite en forme
de T permettant au carburant qui parvient i suinter entre
le cylindre et le piston de s’accumuler dans la gorge cir-
culaire, puis de regagner la rampe d’alimentation en pas-
sant par le méplat de fuite, sans nuire i la lubrification
du cylindre ou du piston.

L’ extrémité inférieure de chaque piston comporte un
bras qui s’ engage dans une fourchette montée sur la tige
de réglage. Le coulissement de la tige de réglage fait pi-
voter le piston A 1’ intérieur de son cylindre.

Latige de réglage est solidaire du régulateur mécanique
qui comporte la commande de suralimentation et d’arrét.

Chaque élément de pompage est surmonté d’une soupape
de refoulement 4 1’intérieur de son guide s cet organe joue
le double rdle de clapet antiretour et de clapet de décharge.

Le régulateur mécanique est logé 4 1’ intérieur du car-
ter de la pompe d’injection § vers 1’avant, un prolongement
de 1’arbre 4 cames porte les masselottes du régulateur.
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FIGURE 76: Coupe de la pompe Minimec —

= Réducteur de-débit, 2 =

Soupape de refoulement, 3 =

Elément de pompage, 4 = Tige de réglage, 5 = Fourchette de commande, 6 = Poussoir 3 galet, 7 = Arbre 3 cames,
8 = Diaphragme et poussoir, 9 = Clapet de pompe d’alimentation, 10 = Porte-masselottes, 11 = Masselotte de ré-
gulateur, 12 = Contreplaque, 13 = Vis de réglage de vitesse maximum, 14 = Vis de butée d’ alimentation maximum,
15 = Vis de réglage de ralenti, 16 = Bouchon de remplissage d’huile, 17 = Levier de butée d’alimentation maximum,

18
20

Cet organe comporte quatre masselottes coulissant dans
des mortaises obliques du porte-masselottes et actionnant
latige de réglage sur la pompe d’injection par 1’intermé-
diaire d’une plaque de butée, d’une timonerie et d’un ar-
bre transversal solidaire du ressort principal de régula-
teur.

Le dispositif de suralime ntation et d’arret qui fait par-
tie du régulateur, agit sur la tige de réglage de la pompe
d’injection par 1’intermédiaire de la timonerie du régu-
lateur. Pour actionner la commande de suralimentation,
appuyer sur le poussoir monté sur 1’arbre d’arret, a
1’ extérieur du carter de régulateur.

Fonctionnement
Comme tous les éléments de pompage sont identiques

du point de vue de la construction et du fonctionnement,
nous n’en décrirons qu’un seul.
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Arbre de commande d’arrét et poussoir de suralimentation, 19 = Fourchette de butée d’ alimentation maximum,
Bielette, 21 = Plaque de butée, 22 = Levier oscillant, 23 = Ressort de régulateur, 24 = Secteur de commande

A chaque piston correspondune came usinée sur 1’arbre
4 cames commun, correspondant A 1’ordre d’allumage
du moteur ; chaque point d’injection est espacé du précé-
dent de 90°. Le numéro 1 correspond A 1’ é1ément le plus
rapproché du pignon d’ entrainement.

Les fourchettes qui prennent les bras des pistons sont
montées sur une tige de réglage unique, de telle sorte que
tout déplacement de la tige de réglage est transmis uni-
formément & chaque piston.

La Figure 78 représente un élément de pompage dans
diverses positions, & savoir :

a. Le piston est au point mort bas, le carburant pé—
nétre dans le cylindre par les deux lumiéres dad -
mission, remplit 1’ espace situé au-dessus dupis -
ton, le percage central et la gorge oblique.

b. Le piston m0 par 1’arbre 4 cames s’ est élevé et
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FIGURE 77 : Cylindre et piston — 1= Maitresse

cannelure, 2 = Cylindre, 3 = Piston.

vient de masquer les deux lumieres d’admission

du cylindre 3 le carburant qui se trouve au-dessus

du piston est prisonnier. Ce stade est appelé " point
d’arret d’égouttement' ou "point d’injection.
Comme le piston continue i s’élever, le carbu-
rant prisonnier est comprimé jusqu’a ce qu’il
souléve la soupape de refoulement sur son sidge :
le carburant franchit alors la canalisation vers
I’injecteur. La pression souléve alors 1’ aiguille

de ’injecteur sur son siége et 1’injection se pro-
duit.

L’ injection cesse au moment précis ou 1’ ardte
supérieure de la gorge oblique démasque 1’ ardte
inférieure de la lumiére de sortie, permettant au
carburant sous haute pression de rejoindre le car-
burant sous basse pression de la lumiére d’ad-
mission par ’intermédiaire du pergage central et
delagorge oblique. La chute de pression provoque
la fermeture de 1’aiguille de 1’ injecteur, et 1’in-
jection s’ arréte.

La course de pompage effective est la distance
entre le sommet du piston et le point de la gorge
oblique qui démasque la lumiére d’admission ;
cette cote détermine le volume de carburant in-
jecté.

On remarquera que si 1’on fait tourner le piston
de telle fagon qu’un point plus bas de la gorge o-
blique coincide 3 ce moment avec la lumidre d’ad-
mission, la course de pompage se trouvera aug-
mentée, et, par suite, le volume de carburant in-
jecté. Par contre, sile piston tourne dans le sens
opposé, de telle fagon qu’un point situé plus haut
sur la gorge supérieure entre en contact avec la
lumiere d’admission, la course de pompage sera
réduite et, par suite, le volume de gasoil injecté
sera réduit également.

On voit donec d’aprés ce qui précéde que le com-
mencement de 1’arrivée de carburant se produit
toujours au moment précis ol le piston, en re-
montant, masque les deux lumiéres, et que 1’in-
jection setermine quand la gorge oblique coincide
aveclalumiére d’admission, en un point variable

FIGURE 78 : Fonctionnement d’un élément de pompage.
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qui détermine le volume de carburant injecté.

La rotation du piston, qui détermine le volume
injecté, s’effectue grice au bras usiné i la partie
inférieure du piston et pris par une fourchette de
la tige de réglage. Quand la tringle se déplace
vers la gauche, le débit augmente, et vice-versa.

Apreés 1’injection, le piston termine sa course
ascendante avant de retourner au point mort bas
et le cycle se répéte.

d. Dans cette position, avant que le piston ne soit
monté assez haut pour fermer les lumieres d’ad-
mission, la gorge oblique a atteint le bas de la
lumiere d’ admission. Pendant tout le reste de la
course du piston, la gorge oblique est continuel-
lement en contact avec la lumiere d’admission,de
telle sorte qu’aucune pression ne peut &tre engen-
drée et que par suite, aucune injection ne se pro-
duit. C’est la position "alimentation nulle" ou
"arrét" ; elle est réalisée quand le levier d’ar-
rét chasse la tige de réglage 4 fond de course vers
la droite.

La Figure 79 représente une soupape de refoulement
et son guide. La soupape comporte un siége conique, et
sa tige est divisée en deux parties. La premiére partie
comporte quatre cannelures verticales qui situent la sou-
pape dans son siége tout en ménageant un passage au
carburant. La partie supérieur constitue un petit piston
ajusté par rodage dans 1’ alésage du guide de soupape.

La soupape de refoulement a un double rdle : c’est a-
vant tout un clapet antiretour, mais elle permet égale-
ment d’ abaisser la pression dans la canalisation de re-
foulement au moment oll 1’ injection s’ arréte. Cette re-

FIGURE 79 : Soupape de refoulement et son
guide — 1 = Siége conique, 2 = Rondelle nylon, 3 = Pis-
ton.
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FIGURE 80 : Fonctionnement de la soupape de
refoulement — 1 = Ressort, 2 = Siege de soupape, 3 =
Soupape fermée, 4=Piston, 5=Soupape ouverte, 6 = Guide
de soupape, 7 = Soupape en cours de fermeture.

duction rapide de la pression est nécessaire pour que
1’aiguille de 1’ injecteur puisse se fermer rapidement et
empecher laformation d’une goutte, phénomene qui pro-
voquerait le calaminage rapide de 1’ embout de 1’injec-
teur.

Le fonctionnement de la soupape de refoulement et de
son guide est représenté schématiquement Figure 80. A
gauche, le piston de la pompe est au point mort bas, les
lumidres d’admission sont démasquées, de telle sorte
que le cylindre et la soupape de refoulement sont rem-
plis degasoil. Comme ce carburant est sous basse pres-
sion, la soupape de refoulement est plaquée sur son sidge
par le ressort.

Au centre, le piston s’est élevé, obturant les deux lu-
mieres, et I’injection a commencé. La pression du car-
burant souleve la soupape de refoulement sur son siége

jusqu’a ce que le petit piston soit entiérement sorti de
son guide, de telle sorte que le carburant peut franchir
la soupape de refoulement en direction de 1’ injecteur.

Dans la vue de droite, la gorge oblique vient de dé-
masquer la lumiere d’admission, et la pression du car-
burant s’ annule.

Grace aux ressorts de la soupape de refoulement et &
la pression élevée qui régne encore dans la canalisation,
la soupape se ferme rapidement. Au cours de la ferme-
ture, la partie de la soupape qui joue le rdle de piston
rentre dans le guide, augmentant d’un volume équivalent
la capacité de la canalisation.

Cette augmentation subite de capacité de la canalisa-
tion provoque une chute brutale de la pression, ce qui
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permet i 1’aiguille de 1’'injecteur de se refermer instan-
tement et d’ emp@&cher la formation de la goutte.

Le régulateur est logé dans le carter principal de la
pompe d’injection, etune extension antérieure de 1’arbre
4 cames porte 1’ensemble centrifuge composé d’un sup-
port et de quatre masselottes coulissant dans des mor-
taises obliques ; 1’ ensemble centrifuge coulisse libre-
ment le long de 1’arbre 4 cames ( Figure 81).

Les masselottes sont en contact constant avec une
contreplaque profilée qui les enferme 5 cette plaque est
pilotée et boulonnée sur une bride de 1’arbre & cames.

Unebutée & billes et una plaque de butée sont interca-
lées entre le portemasselottes et le ressort principal de
commande, lequel est fixé par un boulon spécial et un
contre-écrou surun palonnier situé i la partie inférieure
du carterde régulateur. La plaque de butée, grice 4 ses
doigts, est rendue solidaire d’un levier oscillant en U
pivotant sur 1’arbre transversal du ressort de régula-

teur et raccordé 2 la tige de réglage de la pompe d’in-
jection parunebiellette soumise 41’action d’un ressort.

En cours de marche, quand le régime du moteur s’ac-
croit, la force centrifuge engendrée par la rotation des
masselottes s’accroit également, et les masselottes
s’écartent en suivant les mortaises obliques de leurs
supports. Toutefois, comme la contreplaque s’ oppose
au déplacement des masselottes vers 1’arriere, la ré-
action qui en résulte tend a faire coulisser sur 1’arbre
4 cames le porte-masselottes, la butée a billes et la
plaque de butée en surmontant la résistance du ressort
principal de commande.

Dés que 1’ effort exercé par les masselottes dépasse
celui du ressort principal, la tige de réglage de la
pompe, solidaire de la plaque de butée par 1’ intermé-
diaire du levier oscillant, se déplace vers la position
"alimentation minimum!" et le régime du moteur s’ a-
baisse en conséquence. Cet abaissement du régime pro-

FIGURE 81: Fonctionnement du régulateur mécanique — 1 et 14 = Levier de butée d’alimentation
maximum, 2 et 15 = Levier d’arret, 3 et 17 = Tige de réglage, 4 et 16 = Fourchette de butée d’alimentation maxi-
mum, 5 et 18 = Bielette, 6 et 19 = Levier oscillant, 7 et 24 = Mortaises obliques, 8 et 21 = Arbre A cames, 9 et
23 = Plaque de butée, 10 et 22 = Contreplaque, 11 et 26 = Ressort principal de commande, 12 et 25 = Porte-

masselottes, 13 et 20 = Masselottes
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voque une réduction proportionnelle de la force centri-

fuge des masselottes jusqu’a ce qu’une position d’equi-
libre soit atteinte entre le ressort principal de commande
et la réaction des masselottes, ce qui rameéne le régime
du moteur a sa valeur originale ( Figure 81).

Inversement, quand le régime du moteur s’abaisse,
I’effort exercé par le ressort de commande du régulateur
surmonte laforce centrifuge engendrée par les masselot-
tes. et la tige de réglage de la pompe se déplace vers la
position "alimentation maximum " jusqu’a ce que 1’ equi-
libre soit de nouveau réalisé et que le régime du moteur
ait retrouvé sa valeur originale.

Onvoit donc qu’on peut déterminerle régime du moteur
en agissant sur la force du ressort de commande princi-
pal ; ceci s’effectue au moyen d’un levier de commande
extérieur monté sur 1’arbre transversal du ressort prin-
cipal et raccordé a la commande d’ accélérateur. En ré-
glant la position de la commande d’ accélérateur on peut
faire tourner 1’arbre transversal, ce qui fait varier la
pression exercée par le ressort et permet d’intervenir
sur le régime du moteur.

Le dispositif d’arrét et de suralimentation est logé dans
le corps de la pompe. Il permet d’ assurer la suralimen-
tation du moteur en appuyant sur un bouton monté i 1’ ex-
térieur du corps de la pompe. Ce bouton est raccordé a
un levier d’ arrét intérieur, normalement intercalé entre
une fourchette montée sur la tige de réglage et une butée

réglable d’alimentation maximum. Quand on appuie sur
le bouton, le levier intérieur est déporté sur le cdté per-
mettant ainsi i la tige de réglage de poursuivre sa course
en avant, ce qui assure une alimentation supérieure aux
besoins normaux.

La fourchette est raccordée a un ressort i lame qui,
tout en permettant la suralimentation, quand le moteur
est arrété, empeéche la tige de réglage d’ atteindre la po-
sition correspondante quand le moteur tourne.

Ce détail empeche le dégagement excessif de fumée
noire, dans le cas ol un conducteur mal informé cher-
cherait 2 passer en suralimentation pour augmenter la
puissance du moteur.

Pour lancer le moteur, ouvrir 1’accélérateur afin de
bander le ressort de commande principal et d’ amener la
plaque de butée, le porte-masselottes et la tige de ré-
glage de pompe vers 1’avant en position d’alimentation
maximum ou de suralimentation si le dispositif de sura-
limentation entre en action.

La commande d’arrét est d’un type classique : un le-
vier extérieurest raccordé i un second levier monté coté
4 c0té avecle levier intérieur de suralimentation et agis-
sant également sur la fourchette de la tige de réglage.
C’est ainsi que le pivotement du levier extérieur ameéne
la tige de réglage en position d’alimentation nulle, c’est
i dire d’arrét.

2. POSE D’UNE SOUPAPE DE REFOULEMENT ET DE SON GUIDE

La seule intervention susceptible d’ &tre effectuée sans
déposer la pompe d’injection consiste & remplacer une
soupape de refoulement, son guide ou son ressort. Cette
opération ne doit 8tre effectuée qu’en cas d’urgence, car
les caractéristiques des pidces neuves risquent de modi-
fier légeérement 1’alimentation. On devra donc contrdler
et mettre au point le tarage de la pompe aussitdt que pos-
sible aprés le remplacement des pieces. La soupape de
refoulement et son guide constituent un ensemble assorti
qui ne doit jamais @tre dissocié.

A. Montage

1. Débrancher la canalisation de refoulement sur le
support de la soupape intéressée. Desserrer la vis
de I'arrétoir du support et déposer 1’arrétoir. Dé-
visser le support de soupape 4 1’aide des outils N°
CT-9054 0uN-5447, et extraire le réducteur de dé-
bit, le ressort de soupape de refoulement et la sou-
pape elle-me&me.

2. Le piston correspondant étant au point mort bas,
introduire 1’ extrémité expansible de 1’ extracteur
du guide de soupape N° CT-9022 dans 1’ alésage du
guide jusqu’a ce que les crans de 1’ outil prennent
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position sur la face inférieur du guide de soupape.
Faire tourner lentement le moteur : le guide est
chassé du corps de la pompe en meéme temps que
sa rondelle de nylon. Rebuter la rondelle de nylon
(Figure 79).

B. Montage

1. Rincer minutieusement le guide neuf et la rondelle
de nylon neuve, puis enfoncer le guide et la ron-
delle dans 1’alésage jusqu’a toucher le sommet du
cylindre.

2. Nettoyer trés soigneusement la soupape de refou-
lement, son ressort et son réducteur de débit, et
les introduire dans le guide de soupape.

3. Présenter le support de soupape de refoulement et
le serrer au couple correct (Spécifications, Sec-
tion 11).

4. Poser les arrgtoirs du support de soupape et blo-
quer la vis de fixation.

5. Brancher la canalisation de refoulement et s’as-
surer que ses deux extrémités sont normalement
assises avant de serrer les écrous raccords.
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3. DEPOSE ET POSE DE LA POMPE D’INJECTION

Pour tous les renseignements relatifs 4 la dépose et la pose de la pompe d’injection, voir page 18, Chapitre 2,

Section 6.

4. CONTROLE PRELIMINAIRE

IMPORTANT : Les opérations qui suivent ne
peuvent &tre effectuées que si l’on dispose
d’une machine a4 tarer i vitesse variable.

A 1’occasion de chaque révision importante du moteur,
il est conseillé de déposer la pompe d’injection pour con-
troler son phasage et son tarage. On peut ainsi rattraper
les anomalies et assurer le maximum de rendement.

On trouvera aux Sections 6 et 7 tous les détails relatifs
au phasage et au tarage. On notera toutefois qu’il n’ est
pas nécessaire de déposer les ressorts des pistons pour
vérifier le phasage d’une pompe complétement assemblée.

Avant d’effectuer aucune opération de contrdle sur la
pompe, s’ assurer qu’elle est propre extérieurement et
intérieurement, en opérant de la fagon suivante. Obturer
tous les raccords de la pompe avec des bouchons et des

5. REVISION DE LA

A. Démontage

1. Dévisserle bouchon de vidange et rebuter le lubri-
fiant de la pompe, puis séparer de la pompe d’in-
jection la pompe d’alimentation.

2. Desserrerles deux visfixantles arrétoirs des sup-
ports de soupapes de refoulement, et déposer ces
arrétoirs.

3. Pour faciliter les démontages qui suivent, desser-
rer les quatre supports de soupapes i 1’ aide de la
clé cannelée spéciale N° CT-9054 ou N 5447.

4. Extraireleshuitvisa téte Allen fixant le couvercle
d’ alimentation sur le carter de la pompe, en dé-
vissant uniformément pour permettre la détente des
ressorts. Placer 1’ensemble sur 1’ établi, le cou-
vercle d’inspection orienté vers le bas et faire pi-
voter le couvercle d’alimentation vers le bas en
1’ écartant du carter de la pompe pour séparer des
fourchettes lesbras des pistons. Séparer du carter
principal le couvercle d’alimentation, en prenant
soin que les poussoirs ne s’échappent pas du carter
principal, niles pistons des cylindres (Figure 82).

5. Extrairede leurs cylindres respectifs les pistons,
les ressorts et leurs siéges ; maintenir ces piéces
appariées et les ranger soigneusement dans 1’ or -
dre, dans des compartiments séparés d’un plateau
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DE LA POMPE D’INJECTION

chapeaux cachepoussiére, etlaverl’extérieur de la pompe
avec de 1’huile de contrdle ou du gasoil propre. Monter
lapompe sur la machine a tarer et brancher sur les sup-
ports des soupapes de refoulement la canalisation de rin-
cage N° CT 9001 A.

Faire tourner la pompe pendant un court moment pour
chasser les corps étrangers qui risqueraient de détério-
rer les injecteurs étalons de la machine a tarer.

NOTE: Le carburant utilisé pour ce rincage
ne doit pas servir pour les essais.

Une fois la pompe nettoyée, prendre toutes les précau-
tions utiles pour que les corps étrangers n’y pénétrent
pas. Tous les raccords seront obturés par des bouchons,
et tout contrdle ou démontage de la pompe s’ effectuera
dans une piéce dépoussiérée.

POMPE D’INJECTION

de démontage. Dévisser les supports des soupapes
de refoulement et déposer les soupapes, leurs res-
sorts et leurs réducteurs de débit. Maintenir éga-
lement ces piéces appariées et les placer en com-
pagnie des pistons, des ressorts et des siéges cor-
respondants dans les compartiments respectifs du
plateau.

6. Frapper avec précaution sur la base des cylindres
de pompage avec un maillet de cuir ou de cuivre
pour dégager les cannelures, puis extraireles cy-
lindres, les guides des soupapes de refoulement et
les rondelles d’étanchéité. Maintenir ces pigces
appariées avec les autres piéces dejid déposées.

7. Extraire les poussoirs en observant leur ordre de
montage. Si nécessaire, on peut les démonter: ex-
traire le circlip freinant 1’ entretoise de phasage,
et chasser 1’axe pour permettre la dépose du ga-
let extérieur et dugalet intérieur (Figure 83). Gar-
der chaque entretoise de phasage appariée avec son
poussoir, 4 moins qu’un remplacementne s’ impo-
se.

8. Extraire les pieces en T montées entre les pous-
soirs.

9. Extraire 1’écrou de fixation de 1’ adapteur de pig-
non de pompe 2 1’aide d’une clé appropriée et d’une
poignée.
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FIGURE 82 : Dépose du couvercle d’alimenta-

tion

10.

1L

— 1 = Couvercle d’ alimentation.

Déposer1’adapteura ’aide de 1’extracteur N° 518.
Extraire de 1’arbre i cames la clavette Woodruff
(Figure 84).

NOTE : A ce stade, il est conseillé de
contrdler le jeu axial de 1’arbre a
cames de la fagon décrite a4 1’opéra-
tion 7 du remontage.

Extraire les vis fixant le couvercle du régulateur
sur le carter, et déposer le couvercle.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Desserrer les vis du levier et du secteur de com-
mande, et faire glisser les leviers sur 1’arbre
transversal.

Extraire1’écrou auto-serreur du boulon du ressort
de commande. Faire tourner 1’arbre de commande
de 180° et retirer le boulon.

Sur 1’extrémité de 1’ arbre transversal correspon-
dant au levier de commande, extraire le frein, la
rondelle plate et le joint torique, puis déposer
1’arbre transversal par le cdté opposé du carter
de régulateur. Déposer le ressort de commande.
Faire glisser ensemble 1’arbre 4 cames et le ré-
gulateur pour les dégager du carter de pompe, li-
bérer de la tige de réglage la biellette du levier
oscillant, puis, une fois le régulateur sorti du car-
ter séparer du régulateur le levier oscillant et la
biellette.

Couper les fils de freinage, extraire les vis fixant
le couvercle du carter de pompe, déposer le cou-
vercle et son joint de caoutchouc.

Extraire les vis maintenant les arrétoirs du cou-
vercle. Faire tourner les arrdtoirs de 90° et les
déposer.

Desserrer les vis 2 tete Allen fixant les fourchet-
tes de commande sur la tige de réglage. Extraire
la tige de réglage par 1’avant du carter en récupé-
rant au fur et 4 mesure les fourchettes de com-
mande par 1’ arriere de la tige.

A 1’aide d’un outil approprié, extraire les arréts
d’huile montés sur le couvercle avant du régulateur
et & 1’arriere du carter de pompe. Les arréts
d’huile sont emmanchés légeérement serrés dans
leurs alésages.

FIGURE 83: Vue éclatée d’un poussoir — 1 = Galet extérieur, 2 = Galet intérieur, 3 = Axe de poussoir,
4 = Circlip, 5 = Entretoise de phasage, 6 = Corps du poussoir
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FIGURE 84 : Dépose de 1’adapteur du pignon

d’entratnement — 10= Adapteur du pignon, 2 = Ex-
tracteur de 1’ adapteur N 518.

20. A 1’aide de 1’outil N® CT 9050, extraire du cou-
vercle et du carter de pompe les cuvettes exté-
rieures des roulements (Figure 85).

Le mandrin de 1’ outil prend position derriére la
cuvette extérieure et 1’ expandeur le maintient so-
lidement en position. Chasser alors la cuvette &
la presse en opérant avec précaution.

21. Déposerles cages de roulement aux deux extrémi-
tés de 1’arbre 4 cames.

22. Arracherdel’arbre 4 cames les cuvettes intérieu-
res de roulement 2 1’aide du plateau universal N°
370, de 1a bague intermédiaire N° CT 9056, et des
adapteurs fendus N° CT 6085-1 A utilisés avec une
presse appropriée (Figure 86).

NOTE : Des cales d’épaisseur sont mon-
tées derriére les cuvettes intérieures
pour déterminer le jeu axial de 1’arbre
4 cames : prendre soin de remonter
les cales a4 1’emplacement d’origine
lors du remontage de la pompe.

23. Une fois la cuvette intérieure du roulement avant
arrachée, on peut déposerle rejet d’huile, la plaque
de butée du régulateur, la butée A billes et 1, en-
semble centrifuge.

24. Onpeut alors accéder aux quatre vis fixant la con-
treplaque du régulateur ; redresser les arr&toirs,
extraire les quatre vis et séparer la contreplaque
de ses pieds de centrage.

25. Pour déposer le systéme d’arrét, chasser A petits
coups 1’axe immobilisant le levier de butée d’ ali-
mentation maximum sur 1’arbre transversal, dé-
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FIGURE 85: Extraction de la cuvette exté-
rieure de roulement — 1=0util N° CT 9050, 2 =
Mandrin expandeur, 3 = Cuvette extérieure.

poserla rondelle de caoutchouc etle levier d’arrét
puis extraire la bague élastique et les cales d’ é-
paisseur. Dévisser le chapeau de palier extérieur
et déposer le ressort de rappel. Faire alors glis-
ser 1’arbre transversal hors du carter ; en méme

FIGURE 86 : Extraction de la cuvette inté-
rieure de roulement — 1 = Adapteurs CT 6085-1A,
2 = Bague intermédiaire CT 9056, 3 = Plateau universel

-370.
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B.

26.

L,

temps, récupérer le levier d’arrét, les rondelles
de fibre, 1’arbre d’arrét et le joint torique.

Sic’est nécessaire, extraire le coussinet de la tige
de réglage ; a cet effet, faire pénétrer A petits
coups ’axe de fixation jusqu’au centre du coussinet
(cet axe est situé juste au-dessus du coussinet,
dans un percage pratiqué dans le plan de joint du
carter de pompe ), puis chasser le coussinet hors
du carter.

Montage

Pour remplacerle coussinet avant de la tige de ré-
glage, présenter la piece neuve dans le carter, le
trou de clavetage en haut. Poser 1’ axe de retenue
et’enfoncer a petits coups dans le carter jusqu’au
moment précis ouil s’engage dans le percage laté-
ral du coussinet. S’assurer qu’il n’ est pas enfon-
cé au point de faire saillie dans 1’alésage du cous-
sinet.

. Présenter1’arbre d’arrét dans le carter et monter

partiellement 1’arbre transversal, de telle fagon
qu’il prenne 1’arbre d’arrét. Présenter le levier
de butée d’alimentation maximum, avec deux ron-
delles de fibre entre ce levier et le levier d’ arrét
de 1’arbre d’arrét. Terminer 1’ assemblage de
1’arbre transversal, poser le ressort de rappel et
le chapeau de palier extérieur. Monter un joint to-
rique neuf dans le passage de ’arbre d’arrét dans
le carter, poserdes cales en nombre suffisant pour
comprimer le joint torique, et immobiliser le tout
4 1’aide de la bague élastique dans la gorge de
1’arbre d’arrét. Aligner le trou du levier de butée

d’ alimentation maximum avec celui de 1’arbre
transversal, et introduire la goupille Mécanindus
(Figure 87).

Faire tourner franchement 1’ arbre d’ arrét dans
le sens de la montre et orienter le levier d’arrdt
sur les cannelures de 1’arbre de telle fagon qu’il
soit dirigé vers le haut et vers 1’avant en formant
avec la verticale un angle d’environ 30°. Serrer
la vis et poser la rondelle de caoutchouc.

. Emmancher dans le carter principal les cuvettes

extérieures des roulements et présenter le cou-
vercle avant du régulateur, A 1’aide de 1’ outil N°
CT 9051 (Figure 88).

. Présenterla contreplaque surles pieds de centrage

de 1’arbre 4 cames et fixer par quatre vis a téte
hexagonale serrées au couple spécifié (voir Spéci-
fications Section 11 ). Redresser les ergots des ar-
rétoirs pour bloquer les vis.

NOTE : Ces vis sont faites en acier spé-
cial a4 haute résistance 3 il est essen-
tiel de ne pas utiliser de vis ordi-
naires 4 cet endroit.

. Présenter 1’ensemble centrifuge sur 1’ extrémité

avant de 1’arbre a4 cames, et 1’introduire dans la
contreplaque du régulateur. Monter labutée a billes,
la plaque de butée et le rejet d’huile en orientant
vers 1’intérieur la face concave de ce dernier.

.‘ Répartir par moitiés sur les deux bouts de 1’arbre

4 cames les cales de réglage du jeu axial, puis em-
mancher les bagues intérieures de roulement 2
1’aide des adapteurs N° CT 6085 -1A, de la bague

FIGURE 87 : Vue éclatée de 1’arbre d’arr@t — 1= Chapeau de palier extérieur, 2 = Ressort de rappel, 3 =
Goupille Mecanindus, 4 = Levier de butée d’alimentation maximum, 5 = Rondelles fibre, 6 = Arbre d’arrét, 7 =Arbre
transversal, 8 = Joint torique, 9 = Rondelle plate, 10 = Bague élastique, 11 = Levier d’arrét, 12 = Rondelle caoutchouc.

72

28me Partie - Chapitre 6



iy

FIGURE 88 : Pose de la cuvette extérieure de FIGURE 89 : Pose de la bague intérieure de
roulement — 1 =Outil N° CT 9051. roulement — 1= Arbre 4 cames, 2 = Bague intermé-
diaire CT 9056, 3 = Adapteurs CT 6085-1A, 4 = Plateau

intermédiaire N° CT 9056 et du plateau universel universel 370.

N° 370, le tout monté sur une presse appropriée supérieure du levier oscillant sur 1’ axe de la tige

(Figure 89). de réglage. Prendre soin de ne pas endommager
7. Poser 2 la main les cages de roulement sur les I’arrét d’huile arridre.

bagues intérieures, puis présenter 1’arbre 2 cames 11. Présenter le ressort de commande entre le bras

dansle carter principal et fixer le couvercle avant du levier oscillant, 1’arrondi des extrémités tou-

du régulateur. A 1’aide de 1’ adapteur N° cT-90171
> (0] <
et d’un comparateur, N~ CT 9017, mesurer le jeu FIGURE 90 : Mesure du jeu axial de 1’arbre 2

axial de 1 a.rbre 4 cames (F"lgure. T0). Le Jou d.°1t cames — 1 = Comparateur CT 9017, 2 = Adapteur CT
@tre compris dans les spécifications de la Section 9017-1

11. Dans le cas contraire, déposer 1’arbre & cames
etajouterdes cales derriére les cuvettes intérieu-
res. (Voir aux spécifications, Section 11, 1’épais-
seur des cales disponibles).

8. Déposerle couvercle avant de régulateur et 1’arbre
a4 cames, puis monter les arréts d’huile, la lévre
orientée vers 1’intérieur, dans le carter et dans
le couvercle.

9. Introduire la tige de réglage dans le coussinet a-
vant, et enfiler les fourchettes sur la tige avant
que celle-ci pénetre dans le coussinet arriere. A-
mener la fourchette arriére (fourchette n® 4) a la
cote spécifiée Figure 91 (voir Spécifications, Sec-
tion 11). Mesurer i partir de 1’ extrémité de la
section carrée de la tige de réglage, et serrer la
vis Allen. Amener les trois autres fourchettes vis
4 vis des alésages de leurs poussoirs, et serrer
les vis Allen.

10. Présenter le levier oscillant et sa biellette ; enga-
ger dans la gorge de la plaque de butée les axes
prévus surla face intérieure du levier, puis intro-
duire 1’arbre 4 cames et le levier oscillant ensemble
dans le carter principal, en prenant 1’ extrémité
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FIGURE 91 : Réglage de la fourchette de com-
mande N° 4 — 1= 0,5 mm, 2 = Fourchette de com-
mande N° 4, 3 = Tige de réglage.
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12.

13.

14.

15.

16.

chant la plaque de butée. Les coupes termimles
du ressort seront orientées vers le couvercle du
régulateur.

Poserdes joints toriques neufs dans les coussinets
de 1’arbre transversal puis enfiler 1’arbre 3 tra-
vers le coussinet, le levier oscillant et le ressort
de commande. Placer le circlip en E, la rondelle
élastique et la rondelle plate sur 1’arbre de com-
mande, cOté secteur d’arrét. Immobiliser 1’ arbre
aumoyen d’une rondelle plate et d’un circlip en E,
cdté levier de commande. :

Faire tourner 1’arbre transversal jusqu’a ce que
le méplat étroit du centre soit orienté vers 1’exté-
rieur. Présenter surle centre de 1’arbre le boulon
4 téte spéciale, en s’assurant que les méplats de
la t8te du boulon prennent les arétes du méplat u-
siné. Faire tourner 1’arbre de telle maniére que
la téte du boulon se trouve au centre du ressort de
commande, et s’assurer que le boulon n’a pas bou-
gé au cours de cette manoeuvre. Immobiliser le
boulon i 1’aide d’un écrou auto-serreur neuf, ser-
ré au couple spécifié (voir Spécifications, Section
11).

Présenter le couvercle de régulateur avec un joint
neuf, et le fixer avec quatre vis et rondelles Gro-
wer.

Présenter sur 1’arbre la clavette Woodruff et 1’ a-
dapteur du pignon de pompe, et fixer par un écrou
et une rondelle Grower, en serrant au couple spé-
cifié (voir Spécifications, Section 11).

La tige de réglage étant poussé 4 fond vers 1’avant

2&me Partie

17.

18.

21.

FIGURE 92 : Installation des piéces en T —1
piece en T.

- Chapitre 6

et I’arbre de commande orienté de telle fagon que
lesbras du ressortde commande touchent la plaque
de butée, monter le levier de commande et le sec-
teur d’arrét sur les extrémités respectives de
1’arbre transversal. L’argte rectiligne du secteur
d’arrét doit 2tre verticale, et le levier de com-
mande incliné d’ environ 10° par rapport i la ver-
ticale vers 1’arridre de la pompe. Serrer énergi-
quement les vis de blocage.

Placer les piéces en T dans les mortaises usinées
entre les alésages des poussoirs ( Figure 92).

Assembler les poussoirs (Figure 83), en retou-
chant, s’il y a lieu, 1’ épaisseur des cales de pha-
sage pour éliminer les anomalies remarquées au
cours du contrdle initial. Si 1’on doit remplacer
soit des poussoirs, soit des cylindres et des pis-
tons, on montera una cela d’ épaisseur

tons, on montera une cale de phasage d’ épaisseur
moyenne, quitte 4 la retoucher ultérieurement. La
face convexe du circlip qui freine la cale sera o-
rientée vers le bas.

Présenter les poussoirs dans leurs alésages, en
prenant soin de ne pas déplacer les piéces en T.

Rincerles cylindres dans du gasoil propre ou dans
del’huile de contrdle et les introduire dans le cou-
vercle d’alimentation, en alignantla maftresse can-
nelure de chaque cylindre sur celle du couvercle.

Présenter les guides de soupape de refoulement
munis de rondelles de nylon neuves, aprés un rin-
cgage minutieux dans du gasoil ou dans de 1’huile de
contrdle.
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FIGURE 93 : Vue éclatée d’une soupape de refoulement — 1= Couvercle d’alimentation, 2 = Cylindre,
3 = Maitresse cannelure, 4 = Guide de soupape de refoulement, 5 = Rondelle nylon, 6 = Soupape de refoulement, 7 =
Ressort, 8 = Réducteur de débit, 9 = Support de soupape de refoulement.

22.

23.

24.

4/65

Poser les soupapes de refoulement, les ressorts
et les réducteurs de débit dans leurs guides res-
pectifs et visser avec les doigts les supports de
soupapes (Figure 93).

Rincerles pistons dans du gasoil ou dans de 1’huile
de contrdle, puis les introduire dans leurs cylindres.
Ne pas monter les ressortsni le siége inférieur des
ressorts 4 ce stade : attendre pour ce faire que le
contrdle du phasage et de la course libre des pis-
tons soit terminé.

Poser la pompe sur 1’établi, le regard d’inspec-
tion vers le bas présenter le couvercle d’alimen-
tation, les bras des pistons orientés vers le bas,
prendre les bras des pistons dans les fourchettes

25.

26.

27.

de commande, puis redresser 1’ ensemble dans sa
position normale (Figure 82).

Vérifier la position das bras des pistons, puis pré-
senter et serrer 3 fond les quatre vis Allen, une &
chaque angle du couvercle d’alimentation. Il est i-
nutile de poserles quatre vis centrales avant le re-
montage définitif qui suit le contrdle du phasage.

Serrer les supports des soupapes de refoulement
au couple spécifié, voir Spécifications, Section 11,
a1’aide de la douille cannelée spéciale N° CT 9054
ou N 5447.

Présenter la pompe d’alimentation munie d’un joint
neuf et 1’assembler avec deux écrous et rondelles
Grower, puis revisser le bouchon de vidange.
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FIGURE 94 : Vue éclatée du couvercle d’alimentation — 1 = Piston, 2 = Siege inférieur de ressort, 3 =
Ressort, 4 = Cylindre.

6. PHASAGE DE LA POMPE D’INJECTION

Le phasage est un réglage qui consiste i déterminer
correctement le point d’injection d’un élement de pom-
page par rapport au point d’injection de 1’élenvent contigu.
Comme la pompe qui nous occupe comporte quatre cy-
lindres, les élements doivent &tre réglés pour que le point
d’arrét de chacun d’eux se trouve a 90° du point d’arrét
de 1’élément précedent. Le réglage consiste i jouer sur
1’ épaisseur des cales de phasage montées entre le pous-
soir et le piston.

L’ordre d’injection de la pompe est 1-3-4-2, 1’é1ément
N° 1 se trouvant du coté de 1’ entratement.

Avant de commencer le réglage, raccorder la pompe a
une machine de tarage de la fagon suivante :

1. Mon

1. Monter la pompe sur la machine de tarage, s’ as-
surer que ’arbre d’entrainement de la pompe pré-
sente un jeu axial d’environ 0,25 mm et que 1’ ac-
couplement est serré a bloc (Figure 95).

2. S’assurer que le réservoir de la machine contient
un volume suffisant de gasoil propre ou d’huile de
contrdle, et brancher la canalisation d’alimenta-
tion au raccord d’ entrée de la pompe d’alimenta-
tion. Brancher une canalisation appropriée entre
la sortie de la pompe d’alimentation et le raccord
d’entrée sur le corps de la pompe d’injection. Ou-
vrir le robinet et purger la pompe d’injection par
la vis de purge montée sur le corps de la pompe,
du cdté du régulateur.

76 2&me Partie - Chapitre 6

Réglage du point de goutte

Le point de goutte correspond au moment précis ol le
sommet du piston achéve de masquer les lumieres du cy-
lindres 3 ce point peut 2tre déterminé avec précision par
la méthode suivante :

Dans la vue de gauche, Figure 96, le piston est
aupoint mort bas. Le carburant peut pénétrer dans
le cylindre par les deux lumiéres et s’ écouler par
le tube de trop plein fixé au support de soupape de
refoulement.

Quand1l’arbred cames tourne, le piston s’élave ;
au moment précis ol il achéve d’obturer les lu-
miéres d’alimentation (Figure de droite), 1’ali-
mentation est coupée et 1’écoule ment par le tube de
trop plein s’ arréte.

Si I’arbre 4 cames tourne trds lentement, on
peut déterminer avec précision le moment ol le
carburant cesse de s’écouler par le tube de trop
plein. C’est le "point de goutte".

Phasage

Avant de procéder au phasage, il convient de vérifier
le point de goutte et de le régler s’il y a lieu de la ma-
niére indiquée ci-apr@s, au moyen de 1’ outil N° T 9076
utilisé avec un comparateur approprié.

1. Sur 1’élément N° 1 (le plus proche de 1’ entraine-
ment), déposer le support de soupape de refoule-
ment, la soupape et son ressort.
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FIGURE 95: Pompe d’injection montée sur la machine 4 tarer.

2.

4/65

Monter le faux support de soupape de 1’outil T 9076,
bloquer solidement et enfiler la tige dans la faux
support, detellefagon que son extrémité inférieure
repose sur la téte du piston N°1 (Figure 97).

Présenter le faux support de comparateur et le fi-
xer avec 1’écrou. Monter le comparateur, le doigt
appouyant sur la téte de la tige, et bloquer le com-
parateur au moyen de la vis (ne pas serrer exagé-
rément ), Figure 98.

4.

Faire tourner 1’arbre 4 cames de la pompe de tel-
le fagon que le poussoir et le piston soient au point
mort bas, et régler le comparateur & zéro dans
cette position.

Orienter les bras des pistons 4 fond vers la gauche,
en position d’alimentation maximum, et ouvrir le
robinet de carburant.

Faire tourner lentement 1’arbre A cames de la
pompe, tout en actionnant la pompe d’alimentation.
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FIGURE 96 : Point de goutte

Figure gauche : 1= Support de soupape de refoule-
ment, 2 = Lumiére ouverte, 3 = Rampe de carburant, 4 =
Piston, 5 = Avant le point de goutte, le carburant s’écoule
par le tube de trop plein.

Le carburant monte le long de la tige de 1’ outil et
déborde du faux support de soupape. Continuer a
faire tourner 1’arbre 4 cames jusqu’a ce que le
carburant cesse de s’écouler du support, ce qui
signifie que le point de goutte est atteint. Lire a-
lors le comparateur pour mesurer le déplacement
effectué. e

On obtient ainsi la course du piston entre le point
mortbas et le point d’injection ; cette cote doit &tre
conforme a celle des spécifications, Section 11.

. Dansle cas contraire, la cale de phasage doit &tre

remplacée pour que le point d’injection soit cor-
rect : une cale plus épaisse racourcit la course

rect : une cale plus épaisse raccourcit la course,
et vice-versa.

. Unefoisle point d’injection correctement détermi-

né, régler la bague de phasage de la %1achine sur
le repere correspondant 4 1’ élément N~ 1.

. Faire tourner la pompe pour amener le piston au

point mort haut, puis soulever le piston avec pré-
caution jusqu’ 3 ce qu’il touche le guide du faux
support. Ce deplacement correspond au jeu & la
tete.

NOTE : La valeur du jeu est sans im-
portance 3 il importe seulement que ce
jeu existe.

Déposer la jauge et monter la soupape de refoule-
ment, son ressort, son support et son réducteur

Figure droite : 1 = Tube de trop plein, outil N° CT
9023, 2 = Lumiére fermée, 3 = Rampe de carburant, 4 =
Piston, 5 = Point de goutte : L’ écoulement cesse au tube
de trop plein.

de débit. Serrer au couple spécifié (voir Spécifi-
cations, Section 11).

On peut alors phaser les éléments N° 2, 3 et 4 en procé-
dant comme suit:

1. Dévisser le support de soupape de refoulement N©
3 et déposer la soupape, le ressort et le réducteur
de débit. Visser le support de soupape et le serrer
au couple spécifié (voir Spécifications, Section 11).

2. Raccorder au support de soupape le tube de trop
plein N° CT 9023.

3. S’assurer que les bras des pistons sont déportés
4 fond vers la gauche, en position de débit maxi-
mum, et faire tourner 1’arbre 4 cames jusqu’a ce
que le piston NO 3 soit au point mort bas. Ouvrir
le robinet d’alimentation et, tout en actionnant la
pompe d’alimentation, faire tourner lentement 1’
arbred cames dela pompe dans le sensde la mon-
tre.

4. Quand le piston N° 3 commence 2 monter, le car-
burant s’écoule abondament par le tube de trop
plein jusqu’a ce que le piston masque les lumiéres.
Arréter de tourner 1’arbre A cames aussitdt que
1’ 6coulement cesse (point de goutte) et s’ assurer
que la bague de phasage & tourné de 90°. La tolé-
rance est de 1 de chaque cdté du trait.

NOTE : Au cours du phasage, le point
de goutte doit toujours 2tre détermi-
né pendant la remontée du piston,faute
de quoi des erreurs se produiront.
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FIGURE 97 : Outil N° T.9076 — 1= Ecrou de fixa- FIGURE 98: Outil N° T.9076 et comparateur
tion, 2 = Faux support de soupape, 3 = Tige, 4 = Support en position — 1= Comparateur T 9017, 2 = Faux sup-

de comparateur. port de soupape de refoulement.
5. Fermer le robinet d’alimentation, déposer le tube trathement coincident avec 1’index de calage; dans
- ’ 0 . s 9.
de trop plein et monter sur 1’ é1ément N~ 3 la sou- le cas contraire, aligner de nouveau 1’ index.

pape de refoulement, son ressort et son réducteur
de débit. Serrerle support au couple spécifié (voir
Spécifications, Section 11).

8. Si les cales de phasage doivent 2tre remplacées,
déposerle corps dela pompe en prenant soin de ne
pas laisser les pistons s’ échapper de leurs cylin-

6. Dans 1’ordre d’allumage 1-3-4-2, on peut alors
phaserles éléments N© 4 et 2. Extraire la soupape FIGURE 99 : Contrdle du jeu a la t&te du pis-
de refoulement, le ressort et le réducteur de dé- ton — 1 = Lame jauge, 2 = Bras de piston, 3 = Siége in-
bit de 1’ élément No 4, monter le support de sou- férieure de ressort, 4 = Corps du poussoir.
pape et le tube de trop plein, ouvrir 1’ alimentation
et faire tourner lentement 1’arbre A cames dans le
sens de la montre, ainsi qu’il a déja été fait, jusqu’
4 ce que 1’ élément N° 4 arrive au point de goutte.
Labague de phasage doit alors avoir tourné de 180
La tolérance est de 1° de chaque coté du trait. O-
pérer de la m@me fagon sur 1’ élément N° 2.

Si le phasage n’est pas compris dans les limites
indiquées ci-dessus, il faut remplacer la cale de
phasage de 1’ élément déphasé. Il est donc bon de
noter 1’ importance du déphasage, au fur et 4 me -
sure que les autres éléments sont phasés, i partir
du réglage original, sans déplacer la bague de pha-
sage sur la poulie. De cette fagon, le phasage de
tous les éléments peut &tre rectifié d’un seul coup,
puisque 1’opération exige la dépose du carter de
pompe et des poussoirs. En dernier lieu, vérifier
de nouveau le N~ 1 pour s’assurer que le réglage
originel de la bague de phasage n’a pas été modi-
fie.

7. S’assurer que, lorsque 1’ 61ément N° 1 est au point
de goutte, les repéres de 1’adapteur du pignon d’en-
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dres. Récupérerles poussoirsunpar un et extraire
les cales de phasage aprés avoir enlevé le circlip
4 1’aide des pinces spéciales N° 7065. Au remon-
tage, la face convexe du circlip doit &tre tournée
vers la cale de phasage. Les cotes des cales de
phasage sont.echelonnées en dixiémes de millime-
tres (voir Spécifications, Section 11) 3 cette dif-
férence d’épaisseur affecte chaque fois 1’ angle de
phasage et viceversa.

9. Assembler le couvercle d’alimentation au carter
principal, sansles ressorts de pistons. Faire tour-
ner 1’arbre 4 cames de la pompe jusqu’a ce que le
poussoirde 1’élément N° 1 soit au point mort haut.
Pousser vers le haut le bras du piston pour s’as-
surer qu’il existe un jeu entre le haut du piston et
la face inférieure du guide de soupape. Opérerde
meéme sur les autres éléments.

7. TARAGE DE LA

Le tarage est un réglage grice auquel, pour une posi-
tion donnée de la tige de réglage, les éléments de la pompe
débitent le mé&me volume de carburant. Le carburant in-
jecté par chaque élément au cours d’un nombre connu
d’injections est recueilli et mesuré dans des éprouvettes
graduées.

SPECIFICATIONS DE LA MACHINE A TARER

(a) Machine & vitesse variable allant de 100 tm &
1500 tm.

(b) Jeud’injecteurs étalons BDN12SD12 réglés pour
une pression d’ouverture de 175 atmosphéres.

(c) Canaligsations haute pression de 6x2x 660 mm.

(d) Alimentation par gravité.

Au cours des contrdles, utiliser toujours le méme jeu
d’ éprouvettes et laisser celles-ci égoutter 10 secondes
chaque fois qu’on les vide. A la fin de chaque collection,
laisser le carburant reposer 10 secondes dans les tubes
avant d’effectuer la lecture, qui doit se faire au bas du
ménisque. On assure ainsi 1’uniformité des mesures et
une précision plus grande.

Toutes les mises au point s’ effectuent en déplagant les
fourchettes sur la tige de réglage. Quand on rapproche la
fourchette de la droite (cdté régulateur), on diminuele
débite, et vice-versa.

Avant d’aborderle tarage, dévisser le bouchon de rem-
plissage et le bouchon de vidange et verser jusqu’au trou
deniveau une huile identique & celle du moteur, puis opé-
rer comme suit :
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10. Déposer le couvercle d’alimentation, extraire les
pistons et monter sur chaque piston le siége infé-
rieur de ressort. Placerle pied du piston au centre
de la cale du poussoir, appuyer le siége inférieur
de ressort contre le corps du poussoir et vérifier
la liberté du piston dans le sens vertical ( Figure
99). Chaque piston doit 8tre vérifié par rapport &
son poussoir propre, et le jeu doit 8tre réglé a la
valeur spécifiée (voir Spécifications, Section 11),
aumoyen de siéges de ressorts plus ou moins épais.
( Voir Spécifications, Section 11).

11. Présenterles ressorts surles pistons et introduire
les pistons munis de leurs siéges inférieurs dans
leurs cylindres respectifs. Présenter le couvercle
d’ alimentation sur le carter principal, en s’ assu-
rant que les bras des pistons se prennent dans les
fourchettes de commande. Poser et bloquerles huit

vis de fixation.

12. Poseretbloquerles arrétoirs des supports de sou-

papes de refoulement.

POMPE D’INJECTION

1. Brancherles canalisations entre le pompe d’injec-
tion et les injecteurs étalons de la machine 4 tarer.

2. Réglerla machine pour une vitesse de 700 tm. Ou-
vrirle robinet de carburant etlaisser le carburant
s’écouler par la vis de purge la plus rapprochée
du carter de régulateur. Serrer la vis de purge
dés que le carburant ne transporte plus de bulles
d’air. Faire tourner la machine 4 700 tm pendant
10 minutes pour que la pompe d’injection et 1’huile
s’ échauffent.

3. Orienter le levier de commande principale en po-
sition de débit maximum, c’est 4 dire éloigner du
carter du régulateur, et contrdler le débit de 1’ é-
lément N° 4 sur une moyenne de 4 lecteurs portant
chacune sur 200 injections. Agir sur la vis de butée
de débit maximum pour assurer le débit moyen
spécifié (Voir Spécifications, Section 11).

4. Bloquerle contre-écrou de la vis de butée de débit

maximum et régler les fourchettes de commande
des éléments N° 1, 2 et 3 de telle fagon que leur
débit soit identique & celui de 1’616ment N° 4 2 0,2
cm.c. pres.
NOTE : Le levier d’enclenchement de la
machine & tarer doit 8tre maintenu a-
baissé lorsque le déclic indiquant que
les injecteurs commencent 4 débiter
dans les éprouvettes se fait entendre.
Ne pas lacher le levier avant le second
déclic, faute de quoi on ne recueille-
ra que 100 injections. Ne pas tenir
compte du premier débit recueilli im-
médiatement aprés le réglage des
fourchettes.

4/65



5.

2.

Quand letarage est correct, régler la vitesse de la
pompe 4100 tm et contrdler le débit sur 200 injec-
tions. La diminution du débit 4 100 tm pour chaque
élémentne doit pas dépasser 40% du chiffre obtenu
4700tm. Si la différence dépasse 40%, c’est qu’un
élément est usé j toutefois, avant de monter un é-
1ément neuf, examiner 1’ état de la soupape de re-
foulement et de son guide. Si 1’une de ces deux

8. ESSAI ET MISE AU

. Placer le levier de commande en position de débit

maximum. Accélérer progressivement la machine,
en observant la tige de réglage, jusqu’au moment
précis ol celle-ci commence 4 s’écarter de la po-
sition de débit maximum. Ceci doit se produire &
la vitesse spécifiée (voir Spécifications, Section
11). Dans le cas contraire, agir sur la vis de bu-
tée de vitesse maximum.

Présenter les arrétoirs du couvercle d’inspection

9. STOCKAGE DES

Pour stockerune pompe apres révision, remplir le corps
de la pompe et des éléments avec de 1’huile de contrdle ;
remplir le régulateur jusqu’au trou de niveau avec de 1’
huile de graissage, et obturer tous les raccords i 1’ aide

pieces présente des signes d’usure, remplacer la
soupape et le siége et essayer de nouveau la pompe.

6. A 100 tm, lorsqu’on actionne le dispositif d’arrét,

s’assurer que tous les éléments cessent de débiter
juste avant que la tige de réglage n’ atteigne la fin
de sa course en direction de la position d’arrét, du
cOté du régulateur.

POINT DU REGULATEUR

de la pompe et les fixer 4 1’aide de vis et de ron-
delles Grower. Poser le couvercle en montant un
joint de caoutchouc neuf entre le couvercle et le

carter.

3. Immobiliser la vis de vitesse maximum 3 1’aide

d’un fil et d’un plomb de scellement.

4. Fermer le robinet d’alimentation et enlever la

pompe d’injection de la machine A tarer.

POMPES D’INJECTION

de bouchons et de chapeaux.

Si le stockage dépasse six moix, il est recommandé de
contrdler de nouveau la pompe avant sa mise en service,

4 1’aide d’une machine A tarer.

10. RECHERCHE DES ANOMALIES

Anomalie

Causes possibles

DEBIT NUL AUX QUATRE INJECTEURS

s W N =

Canalisations d’ alimentation de la pompe bloquées.
Pompe d’alimentation défectueuse.
Air dans les canalisations de refoulement.

Tige de réglage grippée en position de fermeture.

PAS DE DEBIT SUR UN DES INJECTEURS

(3 B S VU R I

Air dans la canalisation de 1’ injecteur.
Ressort de piston cassé.

Piston grippé.

Soupape de refoulement grippée.

Piston et cylindre profondément rayés.

LE REGULATEUR N’ ASSURE PAS L’ ALIMENTA-
TION MAXIMUM OU MINIMUM A VIDE.

o oA W N

Ressort de commande cassé.

Masselottes du régulateur grippées.
Porte-masselottes cassé.

Plaque de butée grippée.

Boulon d’ arbre transversal cassé ou perdu.

Ressort du levier articulé cassé.
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Type :

Course et diametre des pistons :

11.

SPECIFICATIONS ET OUTILS SPECIAUX

Sens de rotation de 1’arbre 4 cames :

Lubrification ¢
Contenance :

Qualité d’huile :

Calage de la pompe :

Jeu axial de 1’arbre 4 cames :

Cales d’ épaisseur de jeu axial d’arbre i cames :

Cote depuis la fourchette de commande arriére
jusqu’a 1’ extrémité de la section carrée de la
tige de réglage :

Cote depuis le PMB jusqu’au point de goutte :

Entretoises de phasage :

Tolérance de phasage :
Jeu du bras de piston :

Siége inférieur de ressort :

Débit maximum :

Type :

Vitesse de débit nul

Vitesse de ralenti :

© O O O
G WD

A
°

Identification du ressort de régulateur :

Vis, contreplaque de régulateur sur pompe :

Support de soupape de refoulement :

Ecrou d’ adapteur de pignon d’ entratnement de

pompe :

Boulon de fixation du ressort de régulateur :

Vis Allen de fourchette de commande :

Vis Allen de couvercle d’ alimentation ¢

Boulon de pompe d’injection sur couvercle avant :

Pignon sur pompe d’injection :

82

POMPE D’ INJECTION

A arbre & cames sous carter, avec régulateur mécanique.

7mm x 8 mm.

Sens de la montre, vue coté entratnement.

Changer 1’ huile toutes les 300 heures et nettoyer 1’ event.

0,36 litres.

M@éme que celle du moteur.

19° avant PMH.

0,051 - 0,127 mm.
0,102 - 0,203 mm.

0,5 mm.

2,90 - 3,10 mm.

3,85 -3,9 mm.
3,95 - 4,0 mm.
4,05 - 4,1 mm.
4,15 - 4,2 mm.
4,25 - 4,3 mm.

2l 10 (pompe ).

0,051 - 0,254 mm.
Epaisseur de 0,60 4 2,10 mm par degrés de 0,1 mm.
11,8 - 12,4 cc. - 700 tm sur 200 injections.

REGULATEUR

Meécanique.

1155 tm (Pompe)

300 - 325 tm (Pompe )

BLEU -VERT.

COUPLES DE SERRAGE

m/kg
1,24
4,56

6,21
0,276
0,276
0,691
3,17
3,17

28me Partie - Chapitre 6
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OUTILS SPECIAUX

Outil N° : ) Description
CT 9054 .., o v iie e diiiiintn b brinat e i el e el col i U S el 2 i Clé\pour support de soupape de refoulement
N 5447 ... civiinunnn. ........................................... C1é pour support de soupape de refoulemen‘;
CT 9022 . o wsisoi s sinpisoniyiae mrbnais A b el amioasite Bl Rs e S Lo M et s Extracteur de guide de soupape de refoulement
CT 9050 . ... . &l sk e e el daiisoa e liitaaiiie W S St s uit Extracteur de cuvette de roulement d’arbre 4 cames
CT 9051 ..wibiin o olairs SR e i Gt Sl St . . Outil pour poser la cuvette de roulement d’arbre 4 cames
€T 9017 ... Lumisieiom o clanin o C ot s i o el S e Comparateur pour jeu axial de 1’ arbre 4 cames
CT 9017 ~ 1., oiand i e s o e sa il sy Adapteur de comparateur pour jeu axial de 1’ arbre 4 cames
CT 9001 =A , it vsmsmida i s e neiing SRl B by so it S mie sl ey R Canalisation de rincage de la pompe
CT 9023 ... . @ s mna it S o tos L et il e I e Lo e oA i e S s S Tube de trop plein
BL8 s s v s s 0 Fasain i s Vi e S A SR e A S R S R e e e R S e B el e Extracteur
BTO v v vve v o ke o it A R G SO i e S et S O e R e e e B Plateau universel
CT 9058 .« ot siviaiin s o cncbio et el Aile BTG SRR e i e il S e e e s Bague intermédiaire
CT 6085 =1 Al iii himiis s sretsarslia asnliisinsras sbeabis s hobenits om0 s s ool s S S T oy e e v T Adapteurs fendus
CT 9076 . .. . 3% bRl RS A S RSN s S o Jauge pour mesurer la course du piston de pompe d’injection
SW 19 wwuw v abs e Sebeiaciiein s vl ol i Sl i MC i s SO e RS RO R Chapeau d’ obturation
01T TSN RSB RENE M 8  2 AC I i R L e e e X R S T e s L DR A R e R 0 S o SRR Pinces 24 cirelips
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