TECENIQUIE - &
diesel , racteurs agricoles

FORD

Séries 2000 - 3000 - 4000
et moteur du 5000

Moteurs industriels série 2500

La présente Etude est consacrée aux tracteurs agricoles FORD séries 2000, 3000, 4000
fabriqués depuis 1965.

: .El?{?ooconvient également pour tous les moteurs industriels 3 et 4 cylindres de la
série 3

La réalisation de cette Etude nous a été facilitée grace a la documentation mise a
notre disposition par la Direction et les Services Techniques et Apres-Vente du Dépar-
tement Machinisme Agricole de FORD (France), S.A., 344, avenue Napoléon-Bonaparte,
92 - Rueil-Malmaison, que nous tenons a remercier ici.



DISTRIBUTION (séries 2000 - 3000 et 4000)
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TRACTEURS FORD 2 -3 -4 et 5000

v

ES tracteurs FORD de la série 1000 fabriqués dans les

usines du groupe depuis 1965 sont venus remplacer
tracteurs FORDSON.

4 types de tracteurs de la série 1000 sont actuellement
commercialisés en France : « Dexta » 2000, « Super Dexta »
3000, « Major » 4000, « Super Major » 5000. Un nouveau
modele, le 8000 a été présenté au SIMA a Paris en mars
1968, mais n’est pas encore commercialisé.

Les tracteurs FORD sont équipés des moteurs de la série
2500, « Dexta » 2000 2502 E, « Super Dexta » 3000 =
2504 E, « Major » 4000 = 2506 E, « Super Major » = 2508 E.

GENERALITES

Nota. — Depuis début 1968, certains tracteurs « Super
Major » 5000 sont équipés du moteur Diesel 6 cylindres
de 5408 cm3 type 2703 E. Nos lecteurs peuvent se repor-
ter a notre n° 25 D lorsqu'ils ont a intervenir sur le
moteur d'un tracteur de ce type.

Depuis la nouvelle numérotation des moteurs 000001 en
mai 1968, certaines modifications ont été apportées a ces
moteurs qui ont parfois changé de désignation : hauteur
de levée de cames augmentée pour tous, diametre plus grand
des lumiéres d’admission sur la culasse du moteur 2506 E
qui est devenu le 2512 E, alésage du moteur 2508 E qui
est passé de 106,68 a 111,76 mm, donc augmentation de
puissance. Nouvelle appellation : 2514 E.

Les moteurs industriels des séries 2 500 et ceux de la série
2700 (Etude n° 25 D) remplacent les moteurs des séries
590 et 592 E (Etude n° 18 D) dont ils €largissent la gamme.

IDENTIFICATION DES TRACTEURS FORD.

Les tracteurs sont identifiés par un code comportant plusieurs lettres et chiffres

de vitesses.
A partir du n° 168000 (depuis mai 1963), le chiffre initial qui identifiait le modele est remplacé par une lettre

poingonnés sur le carter de boite

|
1
i
|

Source
I'ype du tracteur | Ancien |Nouveau Affectations (1) | d’énergie Prise de force Transmission (1)
S modele | modele (1)
« Dexta » 2000 ... 2 B [10. Agricole. 1. Diesel |1. Sans prise de force. A. Boite a 4 vitesses.
‘ .Super Doy 3 € 11-1LCG 2. Essence |2. Prise de force sur trans-|B. Boite 4 6 vitesses.
3000 = Sk
2 : 12. Grand dégage-|3. Gaz 3. Prise de force indépendante|C. Boite a4 8 vitesses.
Major » 4000 .. 4 D s gag %40 tr(/i'm}x. = ) e -
: . 3 13. Riziere. 4. Prise de force indépendante|D. Boite a 7 vitesses.
:S:Bg D . . 20. Row-Crop. 540 tr/mn (embrayage hy-|E. Boite a 10 vitesses
- 30. Vigneron. draulique).
31. Etroit. 5. Prise de force indépendante|F. 4 4 marche AR
(540/1.000 tr/mn). assistée.
4 40. Utility. 6. Prise de force indépendante|H. 9 vitesses S.O.S.
(540/1.000 tr/mn GD). K. 6 x 4 marche AR 2
commande manuelle.
50. Industrielle. 7. Prise de force indépendante|L. 8 vitesses 27 km/h.
650 tr/mn.

Certaines de ces versions ne sont pas actuellement importées en France.

Exemple du code d’identiﬁcatiosn g
C : c’est un tracteur « Super 10UV r 1
. Cdgsforce indépendante a 540 tr/mn et une boite a 8 vitesses.

Dexta » 3000 d’'un nouveau modele destiné aux travaux agricoles équipé d’un moteur Diesel possédant une prise
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NUMEROS DE SERIES DE DEPART DES NOUVEAUX TRACTEURS (depuis mai 1968).

Usine de montage

« Dexta » 2000

« Super Dexta » 3000

|
« Major » 4000 ; « Super Major » 5000

Basildon-Angleterre . ...

Exportation

...........

Anvers-Belgique

B 851 199
B 088 752

A 168 001

B 851 094 B 851 097 B 851 100
B 088 762 B 088 828 B 088 773
A 168 007 A 168 003 A 168 004

NUMEROS DE SERIES DES NOUVEAUX MOTEURS.

La nouvelle numérotation des moteurs repart & 000001 et les préfixes indiquant la catégorie de puissance sont

modifiés.

Préfixe des numeéros
de série moteur

Types des tracteurs
Nouveau Ancien
modele modele
«Dexta 52000 & B L
« Super Dexta » 3000 .. C N
« Major » 4000 ........ D P
« Super Major » 5000 .. E R

. — MOTEURS

CARACTERISTIQUES GENERALES
Affectation des moteurs
sur les tracteurs, séries 2000 | 3000 4000 | 5000 (1)
Marque et type du moteur :

FORD A0, e 2502 E| 2504 E %ggg E 2508 E (1)
Nombre de cylindres .......... 3 3 3 4
DISPOSItION “Feciiv e o o Vertical en ligne
Cycle ~ o s S : A 4 temps
Systeme d’injection .......... Directe
Alésage (em mml) ... 0 o 106,68 | 106,68 |.111,76 | - 106,68
Course (en mm) ..... 96,52 | 106,68 | 111,76 | 106,68
Cylindrée (en cm?) 2.589 | 2.868/| 3.294 3818
Puissance (ch) ......... = 46 54 64
Régime de la puissance maxi.

(Ir/mn) v 2.000 | 2.000 | 2.200 2.100
Couple maxi. (en m.kg) . 12,6 16 178 212
Régime du couple maxi. ...... 1.400 tr/mn
Pression moyvenne effective

(kg/cm?) Sk ool 6,73 7,24 752 7,31
Rapport volumétrique .1 17,5/1 16,5/1
Ordre  d’injection : 1-2-3 I 1-34-2
Avance a l'injection ... 19°
Tarage des injecteurs ........ 190 a 195 kg/cm?®
Capacité du circuit de refroi-

PHSSCINENt .o .ncive sennatamting | 125 13 132 14,5
Capacité du circuit de grais- 2

sage (avec filtre) ...c.sies.. 6,5 15
Poids du moteur (en kg) ...."! 314 310° 1 323 | 340

(1) Depuis mai 1968, tracteur n® 168 004, moteur type 2514 E, l'alésage
est passé a 111,76 au lieu de 106,68 mm; la puissance au régime maxi. est
de 75 ch SA.E. et son couple est de 30 mkg a 1300 tr/mn,

6 —

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

BLOC-CYLINDRES.

En fonte comportant 4 paliers d’arbre 4 cames et de vilebre-
quin pour les moteurs 3 cylindres et 5 paliers pour les moteurs
4 cylindres. Les cylindres sont usinés directement dans le bloc,

Alésage des cylindres (4000 et 5000 depuis mais 1968) :
— 111,76 a 111,82 mm;
— les autres : 106,68 a 106,74 mm.
Faux-rond ou conicité des alésages : 0,025 mm.
Cotes réalésage : 0,07; 0,25; 0,50; 1 mm.
Alésage des logements de paliers de vilebrequin : 9202 3

Alésage des paliers d’arbre a cames
60,73 a 60,76 mm.

Hauteur entre plans de joint : 40932 2

Hauteur de l'axe du vilebrequin au plan
314,15 a 314,25 mm.

Alésage des logements de poussoirs :
Jeu de montage des pistons (2 la jug

(bagues

|

VILEBREQUIN.

En acier forgé comportant
dres et 5 paliers pour les m

Diametre des portées :

Longueur des portées : AV et
ral 2¢ (3 cyl.) et 3 (4 cyl) : 3706
38,50 mm.

85

5 a 37,20 mm; laté
mm; AR : 37,72



otre des manetons ;69,84 a 69,86 mni.
eur des manetons : 42,67 a 42,87 mm. :
n des congés portées et manetons : 3,04 a 3,55 mm.
de rectification portécs et manetons
— 075, — 1 mm.

Jeu latéral : 0,10 2 0,20 mm.

Jeu axial : 0,05 & 0,10 mm.

1

:""011'_'11

™ |

paisseur des demi-coussinets
— rouge : 3,16 a 3,17 mm;
— bleu : 3,17 4 3,18 mm.

BIELLES.

n acier forgé section H coupe droite.
raxe : 190,47 a 190,52 mm.
ge du logement des coussinets ¢ 74,70 a 74,72 mm.
sage de la bague de pied de bielle (montée) : 38,10 a
38,11 mm.
Jeu de l'axe de piston dans la bague : 0,013 & 0,018 mm.
Epaisseur des demi-coussinets
— bleu : 243 4 244 mm;
— rouge : 242 a 2,43 mm.
Jeu diamétral sur vilebrequin :
— 0,04 2 0,06 mm (revétement cuivre-plomb);
— 0,06 4 0,10 mm (revétement aluminium-étain),
Jeu latéral : 0,17 a 0,33 mm.
Vrillage maximum ; 0,30 mm.
Gauchissage maxi ::0,10 mm.
Poids de la biclle assemblée : 2.070 g.

PISTONS.

En alliage d’aluminium comportant la chambre de combus-
tion a la partie supérieure. :

Diametre (2000 et 3000) : 106,50 a 106,55 mm; (4000) : 111,57 a
111,63 mm; (5000) : jusque mai 1968 : 106,5 a 106,55 mm; depuis
le tracteur n° 168000 : 111,57 a 111,61 mm.

Hauteur (2-3-5000) : 129,03; (4000) : 134,11 mm.

Identification des pistons sur les tracteurs 4000 et 5000 depuis
Ie n° 168 000.

Hauteur d’axe (distance entre l'axe du logement de l’axe du
piston et la partic supérieure)

— 4000 : 67,59 a 67,64 mm.
— 5000 : 70,13 & 70,18 mm.

Jeu de montage dans le cylindre : 0,18 a 0,19 mm; sur le
5000 depuis le tracteur n° 168000 :.0,20 a 0,22 mm.

Alésage du logement de l'axe : 38,10 a 38,11 mm.

Jeu de montage de l'axe : 0,008.a 0,013 mm.

Conicité : 0,06 a 0,13 mm. :

Poids : 3000 et 5000 (jusque mai 68) : 1470 g; 2000 :
2000 (et 5000 depuis le tracteur n° 168 000) : 1.582 g.

Tolérance de poids : 5 g.

Retrait des pistons : 0,05 a 0,15 mm.

/

1.555 o;

AXE DE PISTON.

Du type flottant, en acier.

Longueur : 88,90 a 89,15 mm.

Diametre extérieur : 38,09 a 38,10 mm.

Diametre intérieur : 22,35 mm. :

Jeu dans la bague du pied de bielle : 0,01 a 0,02 mm.
Jeu dans le piston : 0,008 a 0,013 mm.

SEGMENTS.

Nombre : 1 coup de feu chromg, i ¢tanchéité supérieur chro-
e, 1 étanchéité inféricur phosphaté, 1 racleur en fonte avec
sxpandeur ondulé. £ = :
Hauteur (coup de feu et étanchéité) 2,36 a 2,37 mm
racleur) : 4,72 a 4,74 mm. .
Jeu dans les gorges &
—.coup de feu : 0,11 a 0,15 mm;
— ctanchéité : 0,09 a 0,14 mm;
— racleur : 0,06 a 0,10 mm.

*

veur des demi-coussinets de latéral @ 36,90 4 36,95 mm.

TRACTEURS FORD 2-3-4 et 5000

Jeu a la coupe :
— coup de feu : 045 a 0,70 mm;
— étanchéité : 0,40-a 0,60 mm;
— racleur : 0,35 4 0,70 mm.

DISTRIBUTION

Par pignons en acier & taille hélicoidale,
Pignon de vilebrequin : 26 dents.
Pignon de l'arbre a cames : 52 dents,
Pignon intermédiaire :; 47 dents.

ARBRE A CAMES.

Npmbre de portées : 4 pour les 2-3 et 4000; 5 pour les 5000.
Elametre d;s portées : 60£% 21286(()),71 mm.

ongueur des portées : 7 2 e s

AR p 21,34; 3 30,32

Jeu diamétral : 0,02 &4 0,08 mm.
Jeu latéral : 0,02 a 0,17 mm.
Hauteur de levée de cames jusque mai 1968 : 7,42 mm.
Dureté des cames : 50 & 60 RC.
Coussinets d’arbre a cames :

— nombre : 4 pour les 2-3 et 4000; 5 pour les 5000;

— longueur : 19,30 mm;

— montage dans le bloc : a la presse;

— jeu entre coussinets et arbre a cames : 0,02'4 0,08 mm.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION.

Avec jeu théorique aux culbuteurs de AD : 0,43 mm; ECH :
0,53 mm.

KL
70

PMB

Diagramme de distribution.

POUSSOIRS.

En fonte trempée.
Diametre : 25,11 a 25,13 mm,
Jeu dans l'alésage du bloc : 0,01 & 0,05 mm.
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TIGES DE CULBUTEURS.

Longueur : 266,06 a 266,83 mm.
Diameétre : 7,95 mm.

AXE DE CULBUTEURS.

En/ acier. ‘

Longueur (2-3-4000) : 434,35 mm; (5000) : 564,90 mm.
Diametre : 2540 a 2542 mm.

Alésage des supports : 2545 a 25,50 mm.

CULBUTEURS.

Rapport de renvoi : 1,5 a 1.
Aléggge de la bague montée : 2547 e 25,50 mm.
Jeu sur l'axe : 0,04 a 0,10 mm.

Jeu de marche a froid
AD : 043 mm
ECH : 0,53 mm

SOUPAPES.

Nombre : 2 par cylindre, seules les soupapes d’échappement
sont rotatives.
Diametre de la téte :
— AD : 4572 a 4597 mm;
— ECH : 38,23 a 38,48 mm.

Diametre de la tige AD ECH
Ongine e ... 942 a 944 947 a 949
I separation. ... ... u 950 & 9,52 940 a 9,42
2 depaidtien - e o 9,88 a 9,90 985 a 9,89
3E tialtion . o 10,64 a 10,66 10,62 a 10,64

Jeu dans le guide AD : 0,02 4 0,06 mm; ECH : 0,05 & 0,08 mm.

Angle de rectification : 45°30’ a 45°45’.

Largeur des portées AD : 2 a 2,6; ECH : 2,15 a 270 mm.

Hauteur de levée avec jeu de marche (jusqu'en mai 1968) AD :
10,75 mm; ECH : 10,65 mm.

GUIDES DE SOUPAPES.

Venus de fonderie avec la culasse et formant corps avec
celle-ci.

Alésage des guides de soupapes : 9,46 a 948 mm.

Jeu de la tige de soupapes dans le guide AD : 0,02 a 0,06;
ECH : 0,05 a 0,08 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES.

Nombre : 1 par soupape identique pour l'admission et 1’échap-
pement.

Longueur libre : 54,6 mm.
Longueur sous charge de 27,5 a 31 kg
Longueur sous charge de 55,

Diametre du fil : 445 ¢ 4
Diametre intérieur : 27,23
Défaut d’équerrage : 1,60 m

: 442 mm.

a 63 kg : 33,5 mm.

mm.

27,70 mm.

m maxi sur hauteur libre.

S
a

CULASSE

D’une seule piece en fonte pour les moteurs 3 ou 4 cylindres
comportant les guides de soupapes (venus de fonderie).

Hauteur entre plans de joint : 1145 mm.

Alésage des guides : 9,46 a 9,48 mm.

Retrait des sieges par rapport au plan de joint : jusque mai
1968 : 296 mm; depuis les tracteurs n° 168000 (mai 1968)
mini 3,48 mm.

SIEGES DF SOUPAPES.

Pour l'admission comme pour l’échappement, les si¢ges sont
rapportés dans la culasse.

Angle de portée : 89 a 90°.

Largeur des portées : AD : 2 4 2,6; ECH : 2,15 & 2,70 mm.

Retrait par rapport au plan de joint jusque mai 1968 : 2,96 mm,
depuis les tracteurs n° 162000 : 348 mm.

GRAISSAGE

Le graissage des moteurs de la série 2500 est assuré par une
pompe a rotors entrainée par pignons a renvoi d’angle depuis
I'arbre a cames.

POMPE A HUILE.

Type : a rotors.
Jeu entre rotors : 0,02 2 0,15 mm.
Jeu entre rotor et corps de pompe : 0,15 4 0,25 mm.

Retrait des rotors par rapport au carter : 0,02 3 0,08 mm.

’ )

CLAPET DE DECHARGE.

Longueur du ressort sous une charge de 48 454 kg : 25,5 mm.
Pression au ralenti : 0,9 a 1 kg/cm2.

Pression en marche : mini 2,8 maxi : maxi 4,5 kg/cm2.

ENTRETIEN.

Périodicité de vidange : tracteur 2000 toutes les 200 heures:
pour les autres séries : 3000, 4000 et 5000 toutes les 300 heures.
Remplacement des filtres :
— moteur 2502 E ou tracteur 2000 : 200 heures:
— moteur 250468 E ou tracteur 3-4 et 5000 : 300 heures.
Contenanpe des carters (tracteur 2000) : 6,5 1; (les autres) -
7,5 1; depuis les tracteurs 5000 n° 168 0000 : 95 1.
Qualité des huiles selon les températures d’utilisation :
E 10 W série III; SAE 20 W série III ou SAE 30 W IIIL

REFROIDISSEMENT
Par pompe a eau du type centrifuge et régulée par thermostat.

POMPE A EAU.

Position de la turbine : affleurement du carter.
. Position de la poulie : 63 mm de I'axe de la gorge au plan
joint du carter.
Débit (2502 E et 2504 E) : 98 1 nin;
(2506 E et 2512 E) : 106 1 mn:
(2508 E et 2514 E) : 113 1 mn.

THERMOSTAT.

Début d’ouverture : 87° C.
Ouverture compléte : 100° C.

CAPACITE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT.

Tracteur type 2000 : 12, 5 1; moteur séri= 250
Tracteur type 3000 : 13 I; moteur séric 2504
Tracteur type 4000 : 132 I; moteur serie 250
Tracteur type 5000 : 145 I; moteur séric 2508

-

i
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INJECTION

Les fracteurs « Dexta » 2000, « Major » 4000 et les premiers
Super Dexta » 3000 (jusque janvier 1966) sont équipés de la
pompe a distributeur rotatif C.A.V. type DP A.
Les tracteurs « Super Déxta » 3000 (depuis janvier 1966) et
« Super Major » 5000 sont €quipés de la pompe en ligne
MS type MINIMEC.

Calage des pompes : 19° avant PM H

Lettre
REPERES DE FABRICATION DES POMPES CAV- t e DPA frappée T du
FABRIQUEES DEPUIS JANVIER 1965. = Date N° de série SulI‘)pla txyﬁeur
bride
Code Code
Avaut 1968 = s 3323848
: ou 3232958 F Dexta 2000
| N 1965 G Depuis 1968
| 0 1966 H Tracteur n° 168000 ....| 3233150
P 1967 I
R 1968 T Avant 1968 = . 3232858
S 1969 K : ou 3232968 G Super Dexta
P Depuis 1968 (en option). 3000
U Tracteur n° 168000 ....| 3233160
‘ Vv
’>i§>tembre ..... w Avant 1968 ......... B R g
D_t‘pbre ........ X < ; a 3232978 H Major 4000
|Novembre ..... 2 Depuis 1968
jDécembre ...... Z Tracteur n° 168000 ....| 3233170

TRACTEURS FORD 2-3-4 et 5000

IDENTIFICATION DES POMPES CAV TYPE DPA.

Il existe un type de pompe pour chaque tracteur identifi¢
comme suit :

a) Numéro de série de la pompe mentionné sur la plaque du
constructeur;

b) Lettre repére frappée sur la bride d’accouplement au-
dessus du trait repére de calage.

REGLAGES POUR 200 COUPS DE LA POMPE CAV TYPE DPA (Dexta 2000).

Régime en tr/mn
N° des opérations Valeurs a obtenir
Contréle | Controle
A B -
1 Pressiondetvansfert v 0 0 100 100 0,8 kg/cm2 minimum.
2 Réglage de l'avance, levier de stop en butée ..:. 450 500 28155 )0 45" :
3 Position de I'avance, levier de stop en butée ..., 700 700 3°45’ A 4° 15’ maximum.
- Pression de transfert ....... S i e 750 700 43 a 53 kg/cm2 (4,8 a4 5,7 kg/cm2).
5 Pression dans le corps de pompe .............. 750 700 0,45 a 0,65 kg/cm2 (0,4 a 0,7 kg/cm2).
6 BolOUE oo e e 750 550 5 a 100 cm3 pour 100 coups.
7 ARBiERtabibn mall = o e e 750 550 Régler a 8,6 = 0,1 cm3 (10,3 = 0,1 cm3).
Tolérance maxi entre tuyauteries: 1 cm3 (1,2 cm3).
8 Contiole du débit maximum . oo v s o 100 100 Le débit moyen ne doit pas étre inférieur en 7
moins 14 cm3 (3 cm3). .
9 Dépression de la pompe de transfert ............ 100 100 Noter le temps nécessaire pour obtenir 508 mmHg,
maxi 20 secondes.
10 Coupure, le levier de stop en butée .............. 200 200 Débit moyen maxi : 0,8 cm3.
11 Accélération, le levier d’accélération en butée :
Faler) - i e S e e 200 200 Débit maxi : 1,5 cm3 maxi.
12 Contible dibdehit - oo o v a5 1.000 930 Noter le débit moyen. g e
13 Reglage @ ropilafeur 0 i it e 1.170 1.100 Régler I'accélérateur pour obtenir un débit moyen
de 1,5 cm3 (2 cm3). ;
Aucun débit ne doit étre supérieur a 2 cm3
' (3 cm3). z
14 Conirbledw debit oo it 3 s i it vvrss = 1.000 930 | Accélération comme en 13, le débit moyen ne doit
pas étre inférieur au débit moyen obtenu en
l 12 moins 0,4 cm3.
15 Calage-ifferhe e o onr o ol 0 | Sortie Z pression 30 kg/cm2 angle 272°.
g NOTA. — Les chifires entre parenthéses dans la colonne « Valeurs a obtenir » sont ceux qui doivent étre obtenus au

réglage de la pompe zvec le controle B. Dans les opérations oi1 il n’y a pas de parentheses, c’est que les réglages sont iden-

tiques.

SR E

RTD 35 D
2



REGLAGES DE LA POMPE DP A pour 200 COUPS (Super Dexta 3000').

Régime en tr/mn
Numéros des opérations Valeurs a obtenir
s Coniréle | Controle
A B
1 Pression-AesBansiert o iin ki s i saiiiie v, 100 100 08 kg'om®
2 Avance i Shosen. TR TOS LR RS S 450 500 215 & 2245,
3 AVanees a2 5. . coas e 700 700 345’ a 415", e -
4 Pression de transfert ....... .. 750 700 43253 kg fcmf (48 a 577 kg/{cm‘q).
5 Pression a l'intérieur du corps 750 760 0,45 2 9,65 kg ‘em® (0,4 4 0,7 kg ‘cm”).
6 Belaur s i v i e 750 500 5 a 100 cm® pour 100 ccups. -
7 Debitaimaxicse e L S A e 750 550 Régler a 11,3 = 0,1 em® (12,7 = 0,1 cm?®). :
Tolérance maxi. entre deux tuyauterics 1 cm
(12 cm?®). : - oy
8 Canirslo U eI o el i o 100 100 Le ‘débit moven ne doit pas ¢lre inicricur ¢n
7 = FEem® {3 ent’). :
9 Dépression de la pompe de transfert ............ 100 130 Notor le temps nécessaire pour atteindre :
508 mmm Hg maxi. 20", r
10 Coupure (levier dlarret ferme). ........ a0 200 200 Le débit moyen ne doit pas dépasser 08 cm’
11 Aceclération. [levier Ferne) .. vic. v i cviuvansinh 200 200 Débit moyen maxi. : 1,5 cm?.
12 Comttolotdn dbit o e i R 1.000 930 Noter le débit. -
13 Peolao: du reonlalCr o th i s a i 1.170 1.100 Régler 1a vis de régime maxi. pour un dcébit moyen
de 1.5 cm® (2 em®) maxi. 3 em’.
14 Ganteole Al debit o 0 i s e A 1.000 930 Accélération comme en 13, le débit moyen ne doit
: pas étre inlérieur comme en 12 — 0,4 cm’.
15 L0 INICTHE 5 i i e Sortie Z, 30 kg/cm? angle 272°.
NOTA. — Les chiffres entre parenthéses, dans la colonnz « Valeurs 2 obtenir» sont ccux qui doivent ¢tre obtenus au

réglage de la pompe avec le controle B. Dans les opérations ot il n'y a pas de parenihéses, c’est que les réglages sont identiques.

REGLAGES DE LA POMPE DPA POUR 200 COUPS (Major 4000 jusque mai 1968).

réglage de la pompe avec le controle B. Dans les opérations ou il n'y a pas de parentheses, c’est que les réglages sont id

Régime en tr/mn
Numéros des opérations Valeurs a obtenir
Controle | Controle
A B
1 Pressioiode toelistort S0 s g s e el 100 100 0.8 kg/cm®.
2 Ax:ance ............................................ 450 500 2215 2 245/
i %\anqe Bl A i e D 700 700 345" a 4015,
: ression de ,t_r‘lqs_lert .............................. 750 700 43 a 53 kg/cm® (48 a 5,7 kg/cm?).
> ll;ressxon a lintérieur du corps de pompe ........ +750 700 0,45 a 9,65 kg/cm*® (0,4 a (,7 kg'cm?).
- Dcﬂt(?ltlr O LR T R e 750 550 5 a 100 cm® pour 100 coups.
Sbil “Maxs “ion Jl o e s a0 e 750 550 %élgler ad2 =1 cm® (B 01lcm’)
= 0 - olérance entre deux tuyauteries : 1 cm® (1.2 ey’
8 Controle diidebibaaxi v v, s o 100 100 Le débit moyen ne doit pas ¢tre inléricur en :
5 " : iy 7 — 14 cm® (3 cm?).
¢pression de la pompe de transfert ............ 100 100 Noter le temps nécessaire pour aticindre 508 m.kg
10 | Coupure (levier d’arré ‘ e :
4 A“u?lglb i &,\ICI; d'arrét fermé) Bl cosies 200 200 Le débit moyen ne doit pas dépasser 03 cm'.
. C\.CL .LArat.on Hevitriaceelore: forme) ool 200 200 Le débit moyen ne doit pas dépasser 15 ¢m
12 ngltwlje du debit co-cim i T 1.600 1.020 Noter le débit.
églage-durregiilateur.. . i a0 1.170 1.200 Rédgl{:r la vis du régime maxi. bicnir un
LE €bit moyen de : 1,5 cm® (2 = c
14 Contréle dudébiteie st o o o oo e 1.000 1.020 Accélération comme en 13, le d ne d P
=i étre inférieur a celui de 12 — A
15 Calage interie st . S v ) Sortie Z, pression 30 kg cm® a
NOTA. — Les chiffres entre parcnihéses, dans la colonne « Valeurs & obtenir » sont ceux qui doivent éire ob

e
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TRACTEURS FORD 2-3-4 ¢t 5000

REGLAGES DE LA POMPE DPA POUR 206 COUPS (Major 4000 depuis les tracteurs n° 168 000 mai 1963).

: e Régime
Numéros des opérations en tr/mn Valeurs a obtenir
1 Prossignde tramslert g v ol 2 s 100 0,8 kg/cm?.
2 Avapee: far i e b ol s e s e 100 Do
3 Avalicel e i . 0 o L 250 204524 3015"
4 Pression de rapsiere o s L RN G 500 46 a 6 kg/cm®.
5 Pression a Pintérieur du corps de pomipe s 500 04 a 0,7 kg/cm>.
6 Relomrdes uiifcs = 0~ 0 i S f 500 5 a 50 cm® pour 100 coups.
7 Debifsmanti o e fe i 0 i e 500 Régler a 15,6 * 0,1 cm?®.
: — : Tolérance entre deux tuyauteries : 1,6 cm®.
8 Cohwle dadeli mitin o - 0 100 Le débit moyen ne doit pas élre inférieur au débit (7)
° = - ; moins 3,4 cm?®
cpression de la pompe de iransfert .......... ... 100 Noter le temps nécessaire pour atteindre 508 mm Hg :
: - maxi. : 20",
10 Coupure (levier d'arrét fermé) ...................... 200 Débit moyen maxi. : 0,8 cm’.
11 Accelcﬁralxon HeviBidlamic) . e o e 200 Débit moy=n maxi. : 1,5 cm®.
12- 1 GO o o 1.060 Noter le débit. '
13 Reglage i manlitone 1~ 10 s 1.220 Régler la vis de régime maxi pour un d¢ébit moyen
" . . o de 2 cm®, maxi 3 cm®
Confible dil debiE P a il e 00 ol o 1.060 : Accélératlo{l comme en (13), le débit moyen ne doit
15 : | pas étre inférieur a celui de (12) — 0,4 cm®.
5 Galage temiie ... ... 50 o e o | Sortie W, piession : 30 kg/cm?®, angle : 270°.
; La pompe c}’i{zjectior; possede un dispositif de retard pour faciliter le démarrage par temps froid, le profil de l’anneéu
a cames est modifié. Le dispositif de retard est a la place de l'ancien systéme d’avance automatique.

REGLAGE DE LA POMPE SIMMS, TYPE MINIMEC SUR
TRACTEUR 3000 (depuis janvier 1966).

Type de la pompe : SPGE 3 M 80 S 250.
Débit maxi. : 123 a 125:cin®

Régime du débit maxi. : 700 tr/mn.
Nombre de coups : 200.

Debit de la surcharge : 20 c¢m’.

Nombre de coups : 200.

Régime du débit de surcharge : 100 tr/mn.
)ébit du ralenti : 25 a 3,5 cm®,

Nombre de coups : 300.

Régime du débit de ralenti : 300 tr/mn.
Coupure du régulateur : 1.090 & 1.100 tr/mn.
Ordre d'injection : 1-2-3.

Calage de la pompe : 19,

REGLAGE ET CARACTERISTIQUES DE LA POMPE SIMMS,
TYPE MINIMEC SUR TRACTEUR, TYPE 5000 (jusque mai 1968.)

N° : P 4666/1; type : SP.G.E. 4 M 80 S 250/S 782.

Sens de rotation : a droite.

Régulateur : mécanique.

Départ a froid : par surcharge.

Diametre des pistons : 8 mm (1).

Course des pistons : 7 mm. :

Course du P.M.B. au début de refoulement : 2,9 a 3,10 mm.

Jeu axial de I'arbre & cames : 0,05 a4 0,12 mm.

Largeur du méplat des clapets de refoulement : 0,175 mm (1).

Cote de la fourchette de commande a 'extrémité de la section
carrée (crémaillere) : 0,5 mm.

Débit maxi. : 11,8 a4 12,4 cm® (1).

Régime du débit maxi. : 700 tr/mn (1).

Nombre de coups : 200.

Coupure du régulateur : 1.155 tr/mn (pompe).

Régime du ralenti : 300 & 325 tr/#n (pompe) (1).

Ordre d’injection : 1-3-4-2, :

Calage de la pompe : 19°.

Depuis le moteur 168.000.

Diameétre des pistons : 8,5 mm.
Largeur du méplat des clapets de refoulement : 0,225 mm.

(1) Pour les tracteurs 5000, avant le nc 168.000 (mai 1968).

Débit maxi. : 148 a4 15 cm® pour 200 coups.
Régime du débit maxi. : 900 tr/mn.
Régime du ralenti : 300 a 350 tr/mn.

NOTA. — Sj le banc d’essai ne perniet pas de faire tourner
la pompe au régime de 900 tr/mn, il est possible de régler
les débits de 13,6 a 13,8 cm® pour 200 coups a 700 tr/mn.

INJECTEURS.

Les moteurs de tracteurs équipés de la pompe C.A.V., type
D.P.A. sont équipés d’injecteurs de la méme marque.

Les tracteurs « Super Dexta » 3000 équipés depuis janvier 1966
de la pompe SIMMS, type Minimec sont €quipés d’injecteurs
de la méme marque.

Les tracteurs « Super Major » 5000, avec pompce SIMMS, type
Minimec, sont équipés d’injecteurs SIMMS jusque mai 1968;
depuis cette date, a partir des tracteurs n° 168000, les injecteurs
sont de marque C.A.V.

Tarage des injecteurs (tous types) 190 a 195 kg/cm?

EQUIPEMENT C.A.V.

Porte-injecteur et injecteur :
« Dexta >>J 2000 et « Sljlpcr Dexta » 3000 : 5222 100.
« Major » 4000 : 5222 102.

Injecteur :
« Dexta » 2000 et « Super Dexta » 3000 : BDLL 150 S 6443, .
« Major » 4000 (jusque mai 1968) : BDLL 150 S 6476: depuis mai
1968 tracteur n° 168 000 : BDLL 140 S E422.

EQUIPEMENT SIMMS.

Porte-injecteur et injecteur :
« Super Dexta » 3000 (depuis.janvier 1966) : N 1246.
« Super Major » 5000 (jusque mai 1968) : N 1246.
Injecteur :
« Super Dexta » 3000 (depuis janvier 1966) : NL 413. : .
« Super Major » 3000 (jusque mai 1968) : NL 413; depuis mai 1968,
tracteur n° 168 000, marque C.A.V., réf. BDLL 140 S 6422.
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FILTRES A COMBUSTIBLE.

Equipement CA.V. :

Tracteur « Dexta » 2000 : 1 F.A.S. 5836 170.
Tracteur « Super Dexta » 3000 et « Major » 4000 : 2 FA.S.
5845100 (depuis 1968); 2 F.A.S. 5 845110 jusqu’en 1968.

Equipement SIMMS :
Tracteur « Super Major» 5000 : F.H. 33.

Pompe d'alimentation.

Les tracteurs « Super Major » 5000 et « Super Dexta » 3000
sont équipés d'une pompe d’alimentation du type a membrane.
La pompe est fixée sur la pompe d’injection et commandée par
un excentrique de l'arbre a cames de la pompe.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DYNAMOS.

Les tracteurs (2000) sont équipés d'une dynamo de 11 Ampéres
ou de 22 Amperes. Il est donc recommandé de-faire attention
de ne pas monter une dynamo de 11 Amperes avec un régula-
teur de 22 Ampeéres ou vice versa.

Tous les tracteurs (3000 - 4000 - 5000) sont équipés d'une dyna-
mo de 22 Amperes.

Dynamo 11 Amperes.

Tension : 12V.

Intensité débitée a chaud a 2350 tr/mn : 11A.

Vitesse de conjonction (moteur) : 860 tr/mn.

Intqnsité des bobines d’excitation : 2A.

Résistance des bobines d’excitation : 6 Ohms.

Longueur minimum des balais : 5,5 mm.

Diametre minimum des collecteurs : 37 mm.

Pression minimum des ressorts sur balais neuls : 800 g.

Dynamo 22 Amperes.

Tension : 12V.

Intensité débitée a chaud a 2.650 tr/mn : 22A.
Régime de conjonction (moteur) : 765 tr/mn.
Intensité des bobines d’excitation : 2 A.

Résistance des bobines d’excitation : 6 Ohms.
Longueur minimum des balais : 10 mm.

Diametre minimum du collecteur : 37 mm.

Pression minimum des ressorts sur balais neufs : 510 g.

REGULATEURS.

Commie pour la dynamo, il y a deux types de régulateurs.

Type de la dynamo Type du régulateur

11 A C5 N F - 10505 A ou 37 432 D.

22 A C5 N F - 105 05 B ou 37 451 A.

Conjoncteur-disjoncteur :

Tension de conjonction : 124 a 132 V.
Tension de disponction : 95 a 11 V.
Intensité de disjonction : 4 A.

Entrefer : noyau et armature mobile : 0,90 a2 L15 mm
Fleche de la lame du contact réglagle : 0,25 a 050 mm.

Régulation d'intensité :

Réglage en charge :
rance de = 1 Ampere.

Entrefer : noyau et arméture mobile : 135 mm.

11 ou 22 Amperes selcn le fype avec tole

Régulation de tension :

Tension d’ouverture a :

002 1 3 155V

20°C s 147 a 153 V;

€ 45515 V;

q0C “ 185515 V. :
Entrefer : novau et armature mobile ; 1,35 mm.

DEMARREUR.

Diametre : 127 mm.

Intensité a vide : 100 A.

Intensité de démarrage : 250 a 300 A.

Longueur minimum des balais : 8§ mm.
Pression minimum des ressorts sur balais neufs

: 1120 g
Diameétre minimum du collecteur : 39 mm,

EQUIPEMENTS DIVERS

FILTRE A AIR,

Le filtre est placé a l'avant du radiateur, il est du type 2
bain d’huile. Le niveau de celle ci ne doit pas dépasser le trait-
repere de la cuve. L’huile sera remplacée toutes les 600 heures.
Le plein sera fait avec de I’huile-moteur.

L’élément filirant sera nettoyé aussi toutes les 600 heures.
Sur les tracteurs 4000, I’élément est du méme diameétre (178 mm)
que celui du 5000 depuis mai 1968.

COUPLES DE SERRAGE (en m.kg).

I

Vis «de chapeaux decpaliers S ie il i
Ecrous de chapeaux de bielles
Ecrous de culasse= o .. ... .. :
Vissyolant de vilebreguin' . vvovms s oo o 14
Eeroupeunlie-de wilebrequin .. vcia vves i i a 18
Vispompe a-huile sur e bloc ....cooiis, .00, 3
Vis du pignon d/arbre 2. cames ... el on n 5
Ecrourpignon intermédiaire. ..i.ooiio i 1;
3
1
1
2
3

D bt ok
W
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Vis de couvercle sur pompe a eau ..................
Vis de fixation de la pompe d’injection ............
Visede convreculbuteurs ol oy s
¥is de fixation des diljectourssy .. 5 .
Ecrous des tuyauteries d'injection ............
Vis.de pampe a eau suk le'bloc 7 = . ...
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— CULASSE —

CONSEILS PRATIQUES

NOTA. — Pour effectuer la remise en
€tat d'un organe (moteur, boite, pont)
dans les tolérances d’origine, il est re-
commandé d’utiliser pour la réparation
les pieces d’origine FORD. Ces pieces
sont identifiables rapidement, l’embal-
lage ou I'étiquette (lorsque la piéce est
frop importante) porte la référence
FOMOCO.

CULASSE

DEPOSE.

L'accés de la culasse est particuliére-
ment facile sur les tracteurs apres dépose
du capot, de la batterie et de son support.
® Vidanger le radiateur et le bloc-moteur.
® Déposer le silencieux ou, si le tracteur
possede un échappement horizontal, il
suffit de débrancher le tuyau d’échappe-
ment.
® Déposer le collecteur d'échappement,
les_tuyauteries d’injection, les injecteurs.
® Déposer le collecteur d’admission.
® Déposer le filtre a huile, puis le couvre-
culbuteurs.
® Dévisser les vis des supports de culbu-
terie. Ne pas retirer les vis des supports,
car ce sont elles qui maintiennent assem-
blés entre eux les ressorts, culbuteurs et
axe.
® Déposer les vis de culasse, puis la d¢-
poser du bloc.

DESHABILLAGE,

® Déposer la pipe d’eau.

® Déposer les soupapes en utilisant un
compresseur de ressort. Pour les soupapes
d’admission, on récupeére les demi-lunes,
la cuvette, le ressort et le capuchon cn
caoutchouc qui est placé sur le guide de
soupapes. Pour les soupapes d’échappe-
ment, récupérer les demi-lunes, le joint
caoutchouc a scction carrée, le rotateur
et le ressort.

® Retirer les soupapes.

soupapes d’admission sont placées vers
'avant des cylindres. Cette disposition
est la méme pour tous les moteurs 3

' NOTA. — On remarquera que les
;
| ou 4 cylindres.

!

TRAVAUX SUR CULASSE.

NOTA. — Depuis mai 1968, les lu-
micres d’admission ont été agrandies
les culasses pour tracteurs 4000 et
5000. Ces culasses peuvent étre mon-
ices sur les tracteurs anciens, mais
Uinverse ne peut étre effectué.
| 9

PLAN DE JOINT.

Avant d’entreprendre un travail quel-
conque sur la culasse, il est conseillé
de vérifier 1'état du plan de joint de
culassc et, en particulier, la présence
de fissures ou une déformation. (Ces
défauts proviennent généralement de mo-
teurs ayant chauffé.)

La déformation ne doit pas étre supé-
rieure a 0,15 mm sur la longueur totale,
sinon il sera nécessaire de rectifier le plan
de joint. Si celuici comporte des fissures
entre sieges de soupapes ou entre pas-
sages d’eau, la culasse sera remplacée.

Contréle de la planéité du plan de joint
de culasse.

GUIDE DE SOUPAPES.

Sur ces moteurs, les guides de soupapes
font partie intégrante de la culasse. En
cas de jeu trop important des tiges de sou-
papes, ils seront réalésés pour monter des
soupapes avec  tiges surdimensionndes
(voir chapitre « Caractéristiques »). Les
guides séront toujours réalésés avant de
rectifier les siéges de soupapes.

SIEGES DE SOUPAPES.

Les sieges de soupapes admission et
¢chappement sont rapportés dans la cu-
lasse. En cas d= retrait trop important
des soupapes, lcs sieges seront remplacés
a l'aide de l'appareil spécial ou si l'ate-
lier ne posseéde pas cet outillage, il est
parfaitement possible d’extraire le siege
en utilisant une soupape usagée. Pour
cela
® Meuler légerenient la téte de la soupape
pour en diminuer le diametre.
® Placer la soupape sur le siége comme
pour un montage normal.
® Souder en plusieurs points la téte de
soupape au siege.
® Retourner la culasse et chasser la sou-
pape a la presse. Attention que la culasse
soit bien perpendiculaire au vérin de la
presse pour ne pas ¢clater le guide.
® Nettoyer soigncusement les logements
des sieges.

—_ 13 —

TRACTEURS FORD 2-3-4 et 5000

1200

.

Angles de rectification des siéges
de soupapes.
A. Largeur de la portée AD : 2 & 2,6.
ECH 2,1 a 2,7 mm.

® Tremper les si¢ges dans l'azote liquide
pour les monter dans leur logement sur la
culasse.

Aprés montage des sieges neufs ou lors-
que ceux-ci sont « piqués », il est néces-
saire de les rectifier. Mais auparavant, il
faut controler les alésages des guides et
le jeu des tiges de soupapes dans ces der-
niers car les guides de soupapes seront
toujours réalésés (si cela est nécessaire)
avant de rectifier les sieges pour obtenir
un_centrage parfait du siege et du guide.
® Rectifier les siéges pour obtenir un
angle de 44°30’ et une largeur du siege
de 2 a 26 mm pour l'admission ct de
2,10 a 2,70 mm pour I'échappement.

Si la largeur est supérieure aux cotes ci-
dessus :
® Rectifier le bord supérieur i 60 ot si
cela est nécessaire, lc bord intiricur a
300 (voir figure).

o
77

Angles de rectification des soupapes
par rapport aux siéges.

Nota. — Si la culasse cst rectifiée,
il sera nécessaire de « descendre » le
logement du si¢ge (si le siege est a
remplacer) ou ce dernier (s'il n’est pas
dépos¢) pour obtenir le retrait par
rapport au plan de joint (voir chapi-
tre « Caractéristiques »).

SOUPAPES.

Avant d'entrcprqndre une rectification
des soupapes, plusicurs poiiits sont a con-
troler
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a) Etat de la portée de la téte. Si les
rayures ou piglres sont trop importantes,
les soupapes seront remplacées.

b) Jeu de Ia tige de soupape dans le
guide. Si le jeu est trop important (voir
chapitre « Caraciéristiques »), il sera né-
cessaire de monter des soupapes - avec
tiges surdimensionnées.

c) L'¢paisseur de la téte de  soupape
(partie comprise entre le bord supérieur
ct la portée) nc doit pas' étre inféricur a
0,80 mm. Dans le cas contraire, remplacer
la soupape.

Pour rectifier les soupapes, régler la
rectifieuse pour obtenir un angle supé-
rieur de 1° par rapport aux siéges, c’est-
a-dire que les téles de soupapes seront
rectifiées a 45° 30",

Si l'état de surface apreés rectification
est parfait, il n’est pas nécessaire de roder
les soupapes sur les sicges.

RESSORTS DE SOUPAPES.

Les caractéristiques des ressorts ont été
données au début de I’Etude. Ceux ne pos-
sédant pas les valeurs données seront
remplacés.

HABILLAGE DE LA CULASSE.

® Nettoyer soigneusement la culasse, les
chapelles, le conduit de graissage, l’alé-
sage des guides, etc... :

© Huiler puis monter les soupapes et re-
tourner la culasse.

® Placer un capuchon de caoutchouc sur
les guides de soupapes d’admission.

e Monter le ressort, la cuvette supérieure,
les demi-cones.

Pour la soupape d’échappement, monter
le joint a section carrée sur la gorge (coté
téte de soupape), le ressort de soupape,
le rotateur et les demi-cones.

Nota. — Les ressorts de soupapes
ne sont pas a spires jointives et comme
ils possedent les mémes caractéristi-
ques, aucun sens et ordre de montage
ne sont a respecter.

REPOSE DE LA CULASSE.

Nota. — Depuis les tracteurs numé-
ro 168000 de mai 1968, les joints de
culasse ont ¢été modifiés; la sertissure
a ¢été augmeniée (voir figure), elle sera
placée coté bloc-cylindres. Ce nouveau
joint peut se monter sur les moteurs
anciens sauf sur le 5000 qui a un alé-
sage plus important.

® S'assurer d'une portée parfaite du plan
de joint du bloc cylindres et de la culasse.
® Monter un joint de culasse neuf sur le
bloc; celui-ci est positionné par deux
pions et aucunc errcur de montage ne
peut se produire, les passages d’cau
n’étant pas symétriques. Le joint sera
posé a sec.

Identification des joints de culasse.

A gauche :

® Lubrifier et poser les vis de culasse,
uniquement sur le pourtour de la culasse,
visser ces vis a la main. Attendre que la
rampe de culbuteurs soit posée pour ser-
rer les vis de culasse.

® Monter les tiges de culbutcurs.

RAMPE DE CULBUTEURS.

Comme il a été signalé au moment de
la dépose de la rampe, I'assemblage (res-
sorts, culbuteurs, paliers) est maintenu
par les vis de culasse, grace a des frai-
sages pratiqués sur l'axe. Cecs fraisages
ont un autre but c’est dc positionner
correctement l'axe par rapport aux Tt a-
liers pour l'orientation des trous de grais-
sage des culbuteurs.

Pour le désassemblage de la rampe, il
suffit de retirer les vis de culasse.
® Controler les portées sur I'axe ct le jeu
des culbuteurs sur l'axe (voir chapitre
« Caractéristiques »).
® Vérifier ’état du grain de contact du
culbuteur, la dureté de la vis de réglage.
On notera que les culbuteurs sont iden-
tiques pour l'admission et I’échappement.

L’habillage de la rampe de culbuteurs
ne présentc pas de difficulté particuliere;
les rondelles entretoises sont placées en-
tre le palier et le culbuteur de la soupape
d’échappement. Ceci est valable pour tous
les cylindres et pour tous les moteurs.
® Monter la rampe de culbuteurs sur la
culasse en serrant les vis a la main.

SERRAGE DES VIS DE CULASSE.

Cette opération doit étre exécutée a froid
par trois phases successives en respec-
tant l'ordre indiqué pour les moteurs 3
et 4 cylindres (voir figure).

1*¢ phase serrage de 55 a 7 mXkg.

2¢ phase serrage de 10 a 11 m.kg.

3¢ phase serrage de 13 a 14,5 m.kg.

REGLAGE DES CULBUTEURS.

Les culbuteurs scront réglés a froid en
respectant 'ordre d'injection 1-2-3 pour les
moteurs 3 cylindres et 1-3-4-2 pour les mo-
teurs 4 cylindres.
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ancien joint. - A droite :

nouveau joint,
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Ordre de serrage des vis de culasse pour
moteurs 3 et 4 cylindres.

Nota. — La méthode pour le réglage
des culbuteurs sur un moteur 4 cylin-
dres est bien connue des mécaniciens :

— soupapes en bascule du cylindre
n° 4 pour régler les soupapes du cylin-
dre-ne L

— soupapes en bascule du cylindre
n° 2 pour régler les soupapes du cylin
dre n® 3.

— soupapes en bascule du cylindn
n° 1 pour régler les soupapes du cv
e noud;

— soupapes en bascule du cylin
n° 3 pour régler les soupapes du cy
dre-n° 2

Pour les moteurs 3 cylindres
ordre d’injection 1-2-3, tourner le 1
brequin pour amener le piston n®

H, les soupapes étant fermé

Régler le jeu aux culbuteurs n
et b

Faire un tour de vilebrequin puis |
régler les culbuteurs 4 et 6.

Jeu aux culbuteurs a froid.
: 043 mm.
ECH : 0,53 mm.




-— BLOC-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE —

Nota. — Il faut se rappeler que les
soupapes sont disposées symétriquement
pour tous les cylindres, c'est-a-dire que
les soupapes d’admission sont placdes a
I'avant et les soupapes d’échappement 2
I'arriere de chaque cylindre.

BLOC-CYLINDRES

CYLINDRES.

Les pistons coulissent directement dans
le bloc-cylindres. En cas de consommation
d’huile anormale, manque de compression
suite 4 une ovalisation des fats du bloc-
cylindres, il est possible de les réaléser
se reporter au chapitre « Caractéristi-
ques »),

PALIERS DE VILEBREQUIN.

e Vérifier les alésages des logements de
coussinets. Si ceux-ci se trouvent déformés
par suite d'un manque de graissage (cous-
sinet ayant tourné avec le vilebrequin),
Ie bloc-cylindres sera remplacé.

PALIERS D'ARBRE A CAMES.

Les paliers d’arbres & cames sont ba-
gués d'origine et en cas de jeu diamétral
trop important de l'arbre a cames, il est
possible de remplacer les -bagues.

DEPOSE ET REPOSE.

L'opération de dépose est semblable pour
ious les coussinets. Les coussinets 1 et 2
pour les moteurs 3 cylindres et les cous-
sincts 1-2 et 3 pour les 4 cylindres seront
« tirés » vers l'avant du moteur. Les
aulres coussinets, c’est-a-dire les n* 3 et
4 pour les moteurs 3 cylindres et les n* 4
ct 5 pour les 4 cylindres seront tirés vers
I'arricre du moteur.

11 est conscillé de commencer pas dépo-
ser les coussinets intermédiaires puis en-
suite les coussinets extrémes. Un outillage
spécial est préconisé par FORD pouv: cette
opération. Il est rccommandé de Vutiliser
pour obtenir un travail soigné et éviter
ainsi une déformation du logement des
coussinets (arrachement de métal), ce qui
nécessiterait un remplacement du bloc ou
une déformation des coussinets neufs au
montage risquant de gripper l'arbre a
cames. Pour ['utilisation de l'appareil, se
reporter aux figures.

2

TRACTEURS FORD 2 -3 -4 ct 5000

Dépose et repose des bagues de paliers d’arbres a cames.

A. Extraction des bagues n°* 2 et 3 pour les moteurs 3 cylindres ou les bagues n® 2 et 4
sur moteurs 4 cylindres. - B. Extraction des bagues extrémes. - C. Montage des bagues de
palier intermédiaire. - D. Montage des bagues extrémes.

1. Mandrin n® SW 16/e. - 2. Bague n® SW 16/h. - 3. Bague n® SW 16/g. - 4. Man-
drin SW 16/k. - 5. Broche d‘immobilisation du tirant 7. - 6. Ecrou. - 7. Tirant.

Nota. — Au montage des coussinets
neufs, s’assurer que les trous de grais-
sage correspondent avec les canalisa-
tions du bloc-cylindres. Attention au
coussinet ceniral pour les moteurs 4
cylindres car il comporte deux trous :
un pour Ja canalisation d’arrivée
d’huile du bloc et un autre pour la ca-
nalisation de graissage de l'équilibreur
de l'équipage mobile.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN.

Le vilebrequin pour les moteurs 3 cy-
lindres est du type classique a 4 paliers,
celui du moteir a 4 cylindres comporte
5 paliers mais pcssede une couronne pour
I'entrainement dc¢ 1’équilibreur. La cou-
ronne « taillée » est placée entre le ma-
neton n° 2 et le tourillon n° 3.

Pour tous les mwoteurs, les vilebrequins
sont en acier forgé et équilibrés dynami-
quement; ils peuvent subir quatre recti-
fications (voir chapitre « Caractéristi-
ques »).

Pour les moteurs 3 cylindres, le vi zbre-
quin est guidé latéralement par up cous-
sinet a collerettes placé sur le palier n° 2
(coté distribution). Pour le moteur 4 cy-
lindres, c’est aussi un coussinet a colle-
rettes mais placé sur le palier n° 3 ou
central.

Comme pour tous les moteurs, le vile-

—ilge=

brequin est déposé apres dépose du cou-.
vercle du carter de distribution, du car-
ter inférieur de la pompe a huile et du
dispositif d’étanchéité du palier arriere,
mais pour le moteur 4 cylindres, il sera
nécessaire de déposer le support de I'équi-
libreur qui est maintenu sur le bloc-cy-
lindres par 4 vis.

Montage du vilebrequin.

Avant montage du vilebrequin, s’assurer
que les conduits de graissage du bloc
soient propres, que les portées tourillons
et manctons du vilebrequin ne présentent
pas de trace de coups.

Montage du palier de butée. \
1. Chapeau de palier. - 2. Coussinet
a collerettes.
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Calcul du jeu diamétral par la méthode
de plastigage,

A’ chaque remontage, il est impératif de
vérifier le jeu diamétral. Deux méthodes
peuvent étre employées
® Monter les chapeaux de paliers munis
de leurs coussinets, puis mesurer les alé-
sages a laide d'un comparateur.

® Mesurer le diameétre des tourillons du
vilebrequin et calculer le jeu diamétral.
La_deuxiéme méthode consiste a utiliser
le Plastigage (voir figure).

Apres contrdle du jeu diamétral, huiler
puis monter les chapeaux de paliers munis
de leurs coussinets.
® Commencer par le palier qui supporte
les charges latérales du vilebrequin.
® Vérifier le jeu latéral du vilebrequin.
® Monter les autres chapeaux de paliers
sauf le chapeau arriére.
® Serrer les vis au couple de 85 4 9 m.kg,

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE.

Le dispositif d’étanchéité du palier ar-
riere se compose d’une bague d’étanchéité
mise en place api¢s montage du chapeau
de palier et de deux « meches » logées
cntre le bloc-cylindres et le chapeau.
® Appliquer de Ia pate a joint tres liquide
sur le bloc, a I'emplacement de la portée
du chapeau de pzlier.
® Monter la bague d’étanchéité et l'enga-
ger pour qu’elle affleure le bloc.
® Tremper les « meéches » dans de ’huile
moteur puis les emmancher immédiate-

=R il

Montage du palier arriére et de la bague
d'étanchéité.

ment dans Jeur logement (entre chapeau
et bloc).

® Frapper Iégerement sur les extrémités
des « meéches » pour s’assurer d'un em-
manchement total.

® Couper les extirémités des « meches »
pour avoir un dépassement de 0,40 mm
du plan de joint.

® Serrer les vis au couple de 85 a
9 m.kg.

Montage des méches entre bloc cylindres

et chapeau de palier.
1. Méche.

IMPORTANT. — Ne huiler Ie
ches » qu’au moment de
car elles se dilatent immé
contact de I’huile.
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EQUILIBREUR DE L’EQUIPAGE
MOBILE.

Seuls les moteurs 4 cylindres sont ¢qui-
peés de I'équilibreur. Il se compose de
deux masses excentrées « calées » entre
elles et s’engrénant l'une a l'autre. Elles
sont placées dans une « cuvette » en fonte
fixée a la partie inférieure du bloc-cylin-
dres. Une de ces masses est « calée » a
la « couronne » solidaire du vilebrequin
placée entre le maneton n° 2 et le palier
central et entrainée par celle-ci. L'équili-
breur fait office de damper en absorbant
les vibrations du moteur.

NOTA. — Depuis début 1967 les mas-
ses de l’équilibreur ont été remplacées.
Ces nouvelles pieces en acier forgé
trempé sont reconnaissables par une
rainure usinée des deux cotés du profil
de la dent. Au cours d’une remise en
état d'un moteur (4 cylindres) il est
conseillé de monter ces nouvelles
masses.

Avant dépose de l'ensemble de I’équili-
oreur, contréler le jeu d’engrenement entre
la « couronne » sur le vilebrequin et la
denture de la masse entrainée. Si le jeu
est supérieur a 0,20 mm, il est nécessaire
de remplacer les masses de l’équilibreur.

DEPOSE ET REPOSE DES MASSES.

® Chasser les goupilles d'immobilisation
des axes.

® Déposer les axcs des masses, récupérer
ces dernieres et les rondelles de latéral.
® Controler le jeu des masses baguées
sur les axes. Si celui-ci est supérieur a
0,20 mm, les bagues seront remplacées.
Apres montage des bagues neuves, il est
possible de les réaléser pour obtenir le
jeu normal de fonctionnement. S’assurer
que les bagues soient légerement en re-
trait des extrémités des moyeux.

® Monter les masses dans leur carter pour

Position de la bague a I'intérieur du moyeu.
1. Retrait de la bague.

— VILEBREQUIN ET EQUILIBREUR (5000) —

TRACTEURS FORD 2 -3 -4 et 5000

VILEBREQUIN (5000)

Montage des masses dans le carter.
1. Repéres de calage entre les masses. -
2. Goupilles. - 3. Orifice d’arrivée d‘huile.

que les reperes coincident entre cux et
qu’ils se trouvent du coté des goupilles
(voir figure). La masse possédant deux
reperes (un pour le calage d’engrénement
avec l'autre masse représenté par un coup
de pointeau et un autre représenté par un
trait pour le calage avec la « couronne »
sur le vilebrequin) sera montée du coté
de Torifice de graissage du carter porte-
masses.

i

Calage de I'équilibreur avec le vilebrequin.
1. Masse entrainée. - 2. Repére sur la cou-
ronne du vilebrequin.
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® Placer les rondelles de latéral de chague
c6té des masses puis emmancher les axes.
® Monter les gcupilles d'immobilisation
des axes.
® Tourner le vilebrequin pour amener le
maneton n° 1 et le repérc trait sur la
« couronne » au PM B.
® S'assurer guz le pied de centrage est
a sa place sur le bloc. :
Poser un jcint neuf sur lorifice de
graissage. Fixer le¢ carter des masses sur
Ie bloc.

VOLANT MOTEUR.

Le volant est fixé par six vis sur la
bride du vilebrequin. Les trous sont dis-
symétriques ce qui évite une erreur de
positionnement par rapport au vilebrequin
au moment du remontage. : -

e Controler le voile qui ne doit pas étre
supérieur a 0,12 mm.

La couronne est maintenue sur le volant
par rétreint. La température de chauffe
de la couronne neuve ne doit pas dépas-
ser 260°C car au-dela de cette tempera-
ture, la trempe disparait et il peut s'en-
suivre une usure rapide des dents.

BIELLES.

Les bielles sont en acier en forme de I
4 coupe droite. Le chapeau est fixé au
corps de la bielle par boulons. Les reperes
de numérotation frappés sur le chapeau et
le corps de bielle sont orientés coté arbre
a cames et le n° 1 coté distribution.

Les bielles, pistons peuvent étre déposés
sans difficulté par le haut, coté culasse
apres dépose de cette derniere.

Si l'ensemble bielle-piston est déposé
pour le remplacement des segments, il
n'est pas toujours nécessaire de désas-
sembler le piston de la bielle. Mais pour
une remise en état compléete du moteur,
il faut vérifier soigneusement l'état des
demi-coussinets et de la bague de bielle,
le gauchissage et le vrillage du corps de
biclle (se reporter au chapitre « Carac-

téristiques »). .

PISTONS.

Comme nous l'avons signalé ci-dessus,
si les pistons sont déposes pour le rem-
placement des segments, il n'est pas néces-
saire de le désaccoupler de la bielle. Cette
opération est recommandée lorsque la
jupe (cordon a la partie supérieure du
cylindre) est tres faible et que les gorges
du piston sont en parfait état. :

e Déposer les vieux segments (attention
de ne pas abimer les gorges).

® Nettoyer les gorges de piston.

® Controler le jeu des segments dans les
gorges du piston et le jeu a la coupe dans
les cylindres. Cette cote sera prise a
30 mm environ du bord supérieur du bloc-
cylindres.

Pour la remise en état complete d'un
moteur, il est prévu des pistons corres-
pondant aux 4 réalésages possibles du
bloc-cylindres. :
® Mesurer le jeu de fonctionnement entre
piston et cylindre a l'aide d'un peson.
Pour cela : :
® Placer la lame jauge dans le cylindre
contre l'une des parois de poussée (coté
droit ou gauche du bloc).

Contréle du jeu entre piston et cylindres.
1. Piston. - 2. Peson. - 3. Jauge.

® Introduire le piston, la iéte en bas dans
le cylindre, les alésages de l'axe de piston
paralleles au bloc-cylindres (voir figure).
® Enfoncer le piston pour que les extré-
mités de la jupe soient & 13 mm du plan
de joint supérieur du bloc-cylindres.

° Tlrerlsur le peson pour connaitre la
force necessaire au déplacement de la
Jauge. Elle doit se situer entre 2,25 et
4,50 kg pour un jauge de 12,7 mm de lar-
geur pour une €paisseur en fonction de
I'assemblage cylindre et piston neufs ou
usages en se reportant au tableau ci-
contre.

Repére d’assemblage du piston
et de la bielle.
: 1. Repére sur le piston. - 2. Repére
d’assemblage corps de bielle et chapeau.

G

|
1 | Epaisscur
Piston Cylindre | de la jauge
neuf neuf l 0,127 mm
11cul" usagé ’ 0,152 mm
usagé usagé 0,177 mm

Le choix du pision étant déterminé :
® Motiter-un circlip.
® Chauffer le piston a 90°-C environ.
® Accoupler le viston a la biclle en tenant
compte du repere (1) [rappé sur la téte
du piston et des repeéres frappés sur le
corps de bielle (voir figure). Monter l'axe
et le deuxieme -circlip.
® Exécuter un montage a blanc de l'en-
semble bielle-piston dans le bloc-cylindres
(la téte de bielle avec ses coussinets).
® Controler la position du piston par rap-
port au plan de joint du bloc, retrait de
0,05 a 0,15 mm.
® Déposer I'ensemble biclle-piston,

PR, \\\\Vt
¢
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Disposition des segments sur le piston.
1. Segment coup de feu. - 2. Repére du seg-
ment coup de feu a orienter vers le haut. -
3. Segment d‘étanchéité. - 4. Segment ra-
cleur. - 5. Expandeur du segment racleur.

® Controler le jeu des segments dans les
gorges du piston et le jeu ala coupe dans
les cylindres.

® Monter les segments sur les pistons en
commengant par les segments racleurs, les
segments d'étanchéité puis le coup de feu
(voir figure pour le sens de montage).
Tiercer les segments,

® Monter 'ensemble bielle-piston dans Ie
gyhndre, le repere sur le piston devant
¢tre vers l'avant du moteur.

® Serrer les boulons de bielles au couple
de 85 a4 9 mkg.

DISTRIBUTION

. Les travaux sur la distribution peuvent.
€ire exécutés apiés dépose du capot, du
radlateur,. du ,train avant. Si l'arbre a
cames doit étre déposé, il est nécessaire
de couper le tracteur a la hauteur de l'em-
b.x:ayage car l'arbre a cames sort par l'ar-
riere du moteur.



DEPOSE DES PIGNONS.

® Déposer la poulie du vilebrequin (At-
tention, la poulie est en fonte. Ne pas uti-
liser d’extracteur a griffes avec prise sur
le diameétre. extérieur, mais utiliser un
extracteur avec des vis qui seront mon-
tées sur les trous du moyel).

® Déposer le couvercle du carter de dis-
tribution. -

® Déposer le pignon d’entrainement de la
ppr?pe d'injection (il est maintenu par 3
vis).

® Déposer le pigron intermédiaire, récu-
perer en méme temps le support.

® Déposer les pignons d’arbre 4 cames et
de vilebrequin (ceux-ci sont clavetés sur
leur moyeu).

REPOSE DES PIGNONS ET CALAGE
DE LA DISTRIBUTION,

® Monter le pignon sur le vilebrequin et
le pignon sur l'arbre a cames (ne pas
oublier l'entretoise).

® Virifier le jeu latéral de larbre A
cames.

® Tourner le vilebrequin pour amener le
piston n° 1 (co6té distribution) au P M H.
® S’assurer que le repeére marqué sur le
volant soit visible par la lumiere usinée
dans le carter volant (coté droit).

® Tourner l'arbre a cames pour amener
les culbuteurs du cylindre n° 4 (moteur
4 cylindres) en balance. Pour les nfoteur
3 cylindres, il faut qu'il y ait du jeu aux
culbuteurs du cylindre n° 1.

Nota. — Selon ‘la position d’un équi-
page (vilebrequin ou arbre a cames),
il est souvent nécessaire de tourner le
vilebrequin en méme temps que l'arbre
a cames.

AN

Repéres pour calage de la distribution.
1. Pignon d’entrainement de la pompe d‘in-
jection. - 2. Vis. - 3. Plateau de fixation. -
4. Vis du support du pignon intermédiaire. -
5. Tole déflectrice d’huile. - 6. Pignon d’ar-
bre @ cames. - 7. Vis. - 8. Rondelle. - 9.
Plaque de distribution.

— ARBRE A CAMES

e )
o
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Repére de PMH du piston n° 1

(cété distribution),
1. Repére trait marqué sur le volant.

® Amener les repéres coups de pointeau
sur pignon de vilebrequin et d’arbre a
cames dans l'alignement de l'axe du 1rou
de fixation du pignon intermédiaire.

® Monter le pignon intermédiaire pour
que ses reperes coincident avec les reperes
des pignons d’arbres & cames et de vile-
brequin. Vérifier le jeu d’engrénement.

® Monter le pignon de la commande de
pompe.

AREBRE A CAMES.

Ncus avons signalé ci-dessus, qu'il est
nécessaire de « couper » le tracteur pour
soertir l'arbre a cames.

Le moteur étant déposé.
® Déposer le filtre a huile, le bouchon
butée du pignon d’entrainement de la
pompe a huile, puis le pignon (se reporter
a la figure au chapitre « Graissage »).

Dépose du couvercle arriére du pignon
d’arbre a cames.
1. Pignon d’entrainement de la pompe
hydraulique. - 2. Joint torique. - 3. Cor
vercle.

—_ 19 —

TRACTEURS FORD 2 -3 -4 et 5000

® Dcposer le couvercle carter de distri-
bution, le pignon avant de l'arbre 2
cames. 3

® Déposer la pcmpe hydrauligue ou le
couvercle.

® Chasser le couvercle arriere d’arbre &
cames.

® Sortir I'arbre &4 cames.

# Dcposer le pignon arriere sur l'arbre 2
cames.

® Controler les portées de larbre a
cames, l'’état du pignon entraineur de la
penipe a huile.

® Mcnter le pignon arriere sur l'arbre;
il est positionné par un pied de centrage.
® Monter l'arbre a cames dans le bloc, le
Pignou avant avec ses repeéres correspon-
dant a ceux du pignon intermédiaire.

8 Vérifier le ieu latéral.

® Monter le couvercle arriere d’arbre i
cames avec un joint neuf.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT.

L’étanchéité du palier avant est assurée
par une bague d'Ctanchéité protégée par
un cache-poussicre.

La bague d'étanchéité sera remplacée
a chaque dépose du carter de distribution.
® Monter le cache-poussiere puis la bague
d’étanchéité. :

GRAISSAGE

POMPE A HUILE.

Dépose et démontage.

® Déposer le filire a huile, le bouchon
butée du pignon d'entrainement, le pignon
de commande (voir figure).

© Déposer le carter inférieur, puis la
porupe a huile.

Dépose du pignen d’entrainement
de la pompe a huile.

1. Bouchon butée. - 2. Axe d’entrainement.
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A gauche ; controle du jeu latéral des rotors.
A droite : controle du jeu entre rotor exté-
rieur et corps de pompe.

® Ddsassembler la pompe a huile, cré-
pine, couvercle inférieur et récupérer le
rotor intérieur, puis le rotor extérieur.

® Déposer le clapet de décharge apres

extraction de la pastille (elle doit étre-

remplacée a chaque intervention).

® Controler les différents jeux de fonc-
tionnement (voir figure et se reporter au
chapitre « Caractéristiques »).

® Reéassembler et remonter la pompe en
opérant dans l'ordre inverse du démon-
tage et de la dépose.

FILTRE A HUILE.

Sur les tracteurs 2000 (moteur 2502 E),
le filtre sera remplacé toutes les 200 heu-
res. Ces filtres ne peuvent pas étre net-
toyés.

Pour les autres tracteurs décrits dans
cette Etude, 1’dlément filtrant sera rem-
placé toutes les 300 heures.

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU.

La pompe a eau est fixée sur le bloc-
cylindres. Il est nécessaire de déposer le
radiateur pour y avoir acces.

Démontage.

® Déposer le ventilateur, le couvercle
arriere du corps de pompe.

® Déposer la poulie d’entrainement.

A Tl'aide d’'un mandrin approprié et en
utilisant une presse, chasser l'axe de la
turbine et du corps de pompe.

Nota. — Le roulement double de I'ar-
bre de pompe ne peut étre extrait de
I'arbre. Si l'arbre doit étre remplacé,
l'ensemble sera automatiquement rem-
placé.

Remontage.

© Monter une bague de protection neuve
sur l'arbre, respecter la cote (voir ﬁgure).
® Monter le dispositif d’étanchéité dans
le corps de pompe.

Position de la bague sur l'arbre de pompe
a eau.

1. Bague.

Controle de la position de I'axe dans le carter
de pompe.
1. Arbre de pompe.

® Monter l'arbre dans le corps de pompe.
Vérifier sa position a l'aide d’une regle
pour que la cage extérieure du roulement
affleure le carter.

® Monter la turbine et l'engager sur l'ar-
bre jusqu'a ce qu’elle affleure le carter.
® Monter la poulie et ’enfoncer sur l'ar-
bre pour que l'axe de la gorge (de la
courroie) se trouve 4 63 mm du plan de
joint du carter.

® Monter la plaque arriére.

THERMOSTAT.

Le thermostat est placé & l'avant de la
culasse dans la pipe d'eau; aucune diffi-
culté pour la dépose. Au remontage, atten-
tion a l'orientation, le clapet doit se trou-
ver du coté de la pipe.

INJECTION

POMPE D’INJECTION CAV TYPE DPA.

Les tracteurs types 2000 et 4000 et les
premiers tracteurs 3000 jusqu'en janvier
1966 sont équipés de la pompe 2 distribu-
teur rotatif CAV type DPA. La pompe est
fixée au carter de distribution sur le coté
droit du moteur.

=

Désaccouplement du pignon de pompe
d’injection.
1. Pignon. - 2. Pied de positionnement
3. Vis de fixation.

Dépose.

® Tourner le moteur pour amener le pis-
ton n° 1 au PMH fin compression.

® Fermer le robinet (sous le réservoir

® Vidanger le radiateur, déposer la durite
inférieure du radiateur.

® Débrancher les tuyauteries d’alimen
tion, de retour, de refoulement et les
commandes d’accélération, de stop sur la
pompe. ;

® Déposer la plaque de visite (du pignon
de _pompe) sur le carter de ditribution
® Déposer les trois vis de fixation du pi-
gnon sur le moyeu de l'arbre de pompe
et celles de la pompe sur le carter de
distribution, puis dégager la pompe. S’as
surer que le pignon de commande ne
décale pas d’avec le pignon intermédiaire.

Repose et calage de la pompe.

® Placer un joint torique neuf sur la
bride de fixation de la pompe.

® Présenter la pompe sur le carter de dis-
tribution et en méme temps tourner
moyeu de la pompe ou la pompe e
méme pour que le pied de positionne-
ment du pignon s’engage dans la rainure
du moyeu de la pompe.

® Monter les trois vis du pignon.

® Positionner la pompe sur le carter
distribution pour que le repére trait
la bride d'accouplement se trouve en
face du repére « O » marqué sur le car-
ter.

® Monter les vis de fixation de Ia PO
les tuyauteries d’aspiration et de ref
ment, les commandes d’accélération et c=
stop.

Purge du circuit de gas-oil.

® Quvrir le sobinet sous le réservoir.
® Desserrer la vis sur la partie su
rieure du filtre; laisser couler le g il
jusqu'a ce qu'il n’apparaisse plus de bulles
d’air. Resserrer la vis.




Repéres pour le calage de la pompe DPA.
1. Cable d’accélération. - 2. Vis de purge. -
3. Repéres de calage. - 4. Vis de fixation. -
5. Vis butée de ralenti. - 6. Patte pour le
réglage du cdble d’accélération.

® Desserrer la vis de purge sur la pompe
(voir figure).

® Faire tourner le moteur au démarreur
jusqu’a ce qu'il n'apparaisse plus de bulles
d’air.

® Serrer la vis de purge.

Réglage du ralenti.

® Faire tourner le moteur pour qu'il at-
teigne sa température de marche.

® Débrancher la commande d’accéléra-
tion sur la pompe.

® Desserrer le contre écrou de la vis de
butée.

® Visser ou dévisser la vis de butée pour
gue le moteur tourne au régime de 600
2 650 tr/mn (utiliser un compte-tours
pour cette opération).

® Placer la manette d’accélération a fond
vers l'avant.

® Régler la longueur de la gaine du ca-
ble d'accélérateur pour que le cable puisse
étre accroché sans contrainte au levier
de la pompe.

® Rebrancher le céable.

POMPE D’'INJECTION SIMMS TYPE
MINIMEC,

Les tracteurs types 5000 et 3000 depuis
janvier 1966 sont équipés de la pompe en
ligne SIMMS type Minimec.

Dépose.

® Tourner le moteur pour amener le pis-
ton n° 1 au PM.H. fin compression, re-
pere sur volant visible par la trappe du
carter volant.

® Fermer le robinet sous le réservoir.

® Vidanger le radiateur, déposer la durite
inférieure.

® Débrancher les tuyauteries d’aspira-
tion, de retour et de refoulement, les
commandes d’accélération et de stop.

® Déposer le couvercle (plaque de visite)
du pignon de commande de pompe d’in-
jection sur le carter de distribution.

® Déposer les trois vis de fixation du pi-
gnon d’entrainement et celles de la pompe
sur le carter, puis dégager la pompe.

Repose et calage de la pompe.

® S’assurer que le moteur est au PMH
fin de compression du cylindre n° 1.

— INJECTION —

® Placer un joint neuf sur la bride
pom:pe.

® Présenter la pompe sur le carter de
distribution.

® Aligner le repére du manchon avec
celui du moyeu du pignon d’entrainement.
® Mcnter les trois vis du pignon de com-
mande.

® Serrer les trois vis de fixation de la
pompe au carter de distribution.

® Vérifier que les repéres moyeu et man-
chon sont toujours alignés.

® Monter la plaque de visite sur le car-
ter de distribution.

Repére pour le calage de la pompe SIMMS
type MINIMEC.
1. Vis de fixation du pignon. - 2. Repéres

de calage.

Veérification du début d’injection du cylindre
n° 1 (coté entrainement) sur pompe SIMMS
type MINIMEC.

3. Trait repére. - 4. Index (foret).

Nota. — Le repere de début d'injec-
tion du cylindre n° 1 (c6té entraine-
ment) de la pompe est visible apres
dépose du couvercle arriere de l'arbre
a cames. Une encoche en V est prévue
sur lextrémité de l'arbre a cames
pour recevoir un index (foret) dont
I'extrémité devra s’aligner avec le re-
pere sur le carter de pompe.

i e

TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000

® Monter les tuyauteries d’alimentation,
de retour, de rcfoulement, les commandes.

ENTRETIEN ET GRAISSAGE.

Toutes les pompes SIMMS « Minimec »
sont lubrifiées a l'huile moteur. Les car-
ters de pompe et du régulateur ont un
graissage commun.

Le niveau doit étre wvérifié toutes les
semaines et il est bon de s’assurer que le
carter contient bien de l'huile et non du
gas-oil provenant des fuites aux éléments
de pompage.

Dans le doute, vidanger le carter de

pompe et le regarnir d’huile fraiche au
niveau.

Vidanger systématiquement le carter de
pompe toutes les 200 heures.

Purge du circuit de gas-oil.

® Ouvrir le robinet sous le réservoir.

® Dévisser les vis de purge a la partie
supérieure des filtres.

8 Actionner le levier de la pompe d’ali-
mentation jusqu'a ce que le gas-oil s'écou-
le sans bulle d’air. ° :

® Resserrer les vis de purge sur les fil-
tres, puis desserrer la vis de purge avant
sur la pompe.

® Continuer d’actionner le levier de la
pompe d’alimentation jusqu’a.la dispari-
tion des bulles d’air.

® Resserrer la vis de purge.

® Placer la commande d’accélération en
position plein régime.

® Desserrer les tuyauteries de refoule-
ment cOté injecteurs.

® Entrainer le moteur au démarreur pour
faire partir l'air emprisonné dans les
tuyauteries.

® Resserrer les écrous des tuyauteries.

Réglage du ralenti.

® Faire tourner le moteur pour qu'il at-
teigne sa température de marche.

® Débrancher le cable d’accélérateur.

® Desserrer le contre-écrou de la vis bu-
tée de ralenti.

Vis de réglage sur la pompe SIMMS.

1. Vis de butée de vitessermaxi. - 2. Vis
de butée de ralenti.
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Eclaté de la pompe d’alimentation (Equipement SIMMS).

® Visser ou dévisser la vis de butée pour
que le moteur tourne de 600 a 650 tr/mn.
® Bloquer le contre-écrou de la vis de
butée. -

® Rebrancher la commande d’accéléra-
teur.

POMPE D’ALIMENTATION.

Seuls les tracteurs de la série 5000 ct
certains 3000 équipés de la pompe d’injec-
tion SIMMS possédent une pompe d’ali-
mentation a membrane.

La remise en état de la pompe d’ali-
mentation ne présente pas de difficulté
particuliere et nc sera donc pas traitée
e

FILTRE A COMBUSTIBLE.

Le tracteur série 2000 possede un seul
filtre, mais les autres tracteurs séries
3000, 4000 et 5000 posseédent deux filtres
branchés en série. L’entretien ne présente
pas de difficulté particuliére,

INJECTEURS.

. Le démontage et la remise en état des
injecteurs sont a confier de préférence
aux agents de la marque du moteur ou de
l’equ}pement d’injection (SIMMS ou DPA)
® Déposer le chapeau (1) (voir figure), la
vis de réglage (4).

® Récupérer la rondelle butée (15),: Ie
ressort (16) et la tige poussoir (17).

® Dévisser I'écrou (14); récupérer la buse
((:ll’ér;jecteur (12) et l'aiguille d’injecteur

Le remontags se fera avec les plus
grands soins de propreté et en lubrifiant
les_pieces dans du gas-oil filtré.
® Remonter les piéces dans lordre in-
verse du démontage.
® Tarer l'injecteur 190 a 195 kg/cm2.

@ Controler 'étanchéité.

Recherche d’un injecteur ne donnant pas

sur meteur équipé d'une pompe DPA.

Rechercher un injecteur grippé ou pis-
seux sur le moteur équipé d’'une pompe
d’injection DPA & distributeur rotatif est
une opération assez longue.

La méthode classique qui consiste & des-
serrer un raccord de tuyauterie d’injec-
teur en cause n’est pas valable pour ce
moteur, la pompe d’injection n’étant pas
équipée de soupapes de refoulement.

Lorsqu’un raccord de tuyauterie est des-
serré, une pression réduite sera retrans-
mise au rotor de la pompe et cette dif-
férence de pression empéchera une
injection correcte au cylindre suivant.

Vue éclatée d'un injecteur.

En conséquence, il y a lieu de procéder
comme suit :

® Déposer un injecteur et placer un in-
jecteur « bon » a la place.

® Faire tourner le moteur Si les mémes
symptomes se produisent, recommencer
sur un autre cylindre jusqu’a I’élimina-
tion de linjecteur .défectueux.

Il. — EMBRAYAGES

Les embrayages montés sur les trac-
teurs FORD sont du type simple ou double
selon le type du tracteur et de la com-
mande de la prise de force, mais dans les
deux cas, ils fonctionnent a sec. Embraya-
ge ~double = 1" x 8'1/2 ” + .« Dexta »
2000 et « Super Dexta » 3000. Embrayage
simple : 11” sur tous les « Major » 4000
et sur les « Dexta » 2000 et « Super Dexta »
3000 qui ne sont pas équipés de la prise
de force indépendante. :

CARACTERISTIQUES
DE L'EMBRAYAGE DOUBLE

« Dexta » 2000 et « Super Dexta » 3000).

Disque de transmission :

Diametre extérieur 279,5 mm.
Diameétre intérieur 171,45 mm.

29

Surface effective de friction (sur Ies
deux co6tés) : 710 cm?®

Nombre de cannelures du moyeu : 15.

Epaisseur du disque (comprimé) : 9 mm.
Disque prise de force :

Diametre extérieur : 216 m.

Diametre intérieur : 133,35 mm.

Surface effective de friction (sur Iles
deux cotés) : 413 cm®.

Nombre de cannelures : 29.

Epaisseur du disque (comprimé) : 8 mm.
Plateau du disque de transmission :

Diametre extérieur : 284,5 mm.

Nombre de ressorts : 12.

Couleur des ressorts : bleu clair.

Longueur libre des ressorts : 84 2
91,5 mm.

Longueur sous charge de 54,5 4 59 bars -
57,5 mm. =
Plateau du disque de prise de force

Diametre extérieur : 216 mm.

Nombre de ressorts : 12.

Couleur des ressorts : violet.



Longueur libre des ressorts
1 mm.

Longueur sous charge de 50 & 54,5 bars :
49,5 mm.

95 a

NOTA. — Depuis mai 1968, le plateat
du disque de prise de force ne com-
porte plus que 9 ressorts au lieu de
12. En réparation, il est possible de
retirer un ressort sur les anciens mé-
canismes, ce qui permettra d’obtenir
une commande plus souple sans, pour
cela, en diminuer I’adhérence.

Butée a billes et moyeu :

Diamétre extérieur du roulement
103,40 mm.
Diameétre intérieur du roulement
63,50 mm.

— EMBRAYAGES —

Epaisseur du roulement : 21,85 mm.
Longueur du moyeu : 73,40 mm.
Garde a la pédale : 44,5 a 57 mm.

CARACTERISTIQUES
DE L’EMBRAYAGE SIMPLE.

Disque (« Major » 4000).

Diametre extérieur : 279,5 mm.

Diametre intérieur : 171,5 mm.

Surface effective de friction (sur les
deux faces) : 710 cm:.

Nombre de cannelures : 15.

Epaisseur du disque : 9 & 9,04 mm.

Distance entre doigts du mécanisme
(face d’appui de la butée) et volant : 48
a 48,5 mm.

Garde a la pédale (4000) : 38 & 50 mm:
avec prise de force indépendante : 50,8
a 63,5 mm.

Garde a la pédale (2000-3000) : 445 a
57 mm.

CARACTERISTIQUES DU MECANISME (embrayage simple).

Type des tracteurs 2000 3000 ’ 4000
Diametre extérieur du plateau (mm) .. , 284,5 284,5 284,5
Nombre desessorts = o, . 0 ae = i 8 -8 12
Couleur desirsserts s s e ' bleu clair vert foncé | bleu clair
Longueur libre des ressorts (mm). 67,8 a 68 772a 782 |, 68,7 a798
Longueurs de 43 mm sous charge de (bars) 63,5 a 68 485 a 53 l 68 a 72,5
Dimensions de la butée a billes et du moyeu (« Major » 4000).
Longueur
Butée du moyeu
Boite de vitesses a 4 rapports sans prise
de hee L o e e 89 "X--52,5: X 25 92,20
Boite de vitesses a 7 et 8 rapports prise
de force SUrSrgnsmission . ............. 86 < 525 x 20,12 109,75
Boite de vitesses a4 7 et 8 rapports prise
de foree indépendante .. .. .. ... ... 103,5 % 63,5 x 218 116,85
CONSEILS PRATIQUES
DEPOSE DES EMBRAYAGES.
NOTA. — Certains tracteurs équipés

Que I'embrayage soit monodisque ou
double, les opérations sont semblables et
certains équipements ou accessoires se-
ront deébranchés (biellette perdaite de
direction, jambes de force dépose de la
pompe hydraulique, batteries, etc.).

® Caler le berceau avant moteur pour
éviter le basculement du moteur a droite
ou a gauche au moment de la séparation.

® Séparer le moteur des organes de trans-
mission a la hauteur de I'embrayage.

de l'embrayage monodisque (simple)
possedent une prise de force indépen-
dante (quel que soit le régime d’avan-
cement du tracteur et fonctionnant a
l'arrét du tracteur comme pour un
embrayage double). L’entrainement de
I'arbre de prise de force est obtenu
par un moyeu cannelé solidaire du
couvercle du mécanisme d’embrayage.
Les opérations de réglage, démontage
et remontage sont identiques dans
tous les cas.
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TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000
EMBRAYAGE DOUBLE.

Dépose.

® Repérer la position du mécanisme par
rapport au plateau.

® Comprimer les doigts a l'aide de T'ap-
pareil SW 13/b (ou, a défaut, 4 'aide d’un
appareil approprié). Pour placer le méca-
nisme en position débrayée, maintenir
les doigts dans cette position a Il'aide
d’étriers.

® Déposer les six vis de fixation du mé-
canisme, récupérer le disque de transmis-
sion.

NOTA. — La remise en état des em-
brayages doubles nécessite I'emploi
d’appareils spéciaux (pour les trac-
teurs FORD : SW 12).

Seul, le remplacement du disque de
transmission peut étre effectué dans
de parfaites conditions lorsque le pla-
teau d’appui du mécanisme ne pré-
sente pas de défaut (voile, marbrurc
suite a un échauffement, criques, etc.).

Lorsque le disque de prise de force
est a remplacer ou que le plateau
d’appui du disque de transmission
présente des défauts, il est recomman-
dé de procéder a I’échange standard
de l'ensemble du mécanisme.

Pour certains cas particuliers onr il
n'est pas possible de procéder a
I'échange standard du mécanisme, nous
indiquons ci-dessous la méthode pour
procéder a la remise en état de celui-ci.

DEMONTAGE.

® Déposer le volant-moteur ou, si late-
lier en possede un neuf, I’employer.
® Placer le volant sur une table.

Dépata des biellettes intermédiaires
sur le plateau du disque de prise de foree.
1. Biellette intermédiaire. - 2. Axe d’articu-
lation. - 3. Biellettes du plateau du disqua
d‘avancement. - 4. Plateau du disque de
transmission. - 5. Plateau, intermédiaire. -

6. Plateau du disque de prise de force.
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® Placer 3 entretoises sur le volant entre
les trous de fixation du mécanisme
(I'épaisseur des entretoises devra corres-
pondre a l’épaisseur du disque : 9 mm).
® Fixer le mécanisme sur le volant-mo-
teur (le disque de transmission est rem-
placé par les 3 entretoise). .

® Déposer les étriers de maintien des
doigts. : :

® keperer les doigts par rapport au mé-
canisme. : :
® Déposer, de chaque doigt, la goupille
fendue, les cales d'épaisseur (noter lIc
nombre de cales) et lagrafe.

® Deposer les doigts de débrayage et
leurs entretoises. ;

® Placer l'ensemble volant mécanisme
accemble sur un bati de presse.

® Maintenir le mécanisme comprimé en
intercalant entre le vérin de la presse el
le mécanisme une cale de bois.

® Déposer les vis de fixation du méca-
nisme, : : >
® Remonter lentement le vérin de Ia
presse, déposer le couvercle du méca-
nisme. :

® Récupérer les ressorts de compression
des deux plateaux d’appui, repérer les
plateaux entre eux.

® Déposer les axes d’assemblage du pla-
teau de prise de force aux biellettes, puis
retirer le plateau, le disque de prise de
force et le plateau intermédiaire.

® Retirer le plateau d’appui du disque dc
transmission.

® Nettoyer soigneusement toutes les
pieces, remplacer les pieces défectueuses.

Remontage.

® Placer le volant-moteur sur une table
ou, de prétérence, sur un bati de presse.
® Poser sur le volant (coté disque) les
entretoises qui ont servi au démontage et
une plaque de tole de méme épaisseur
qui viendra obturer le logement du rou-
lement (cette plaque servira de point
d’appui pour la jauge de protondeur).
S1 les biellettes ont été déposées du
plateau d’'appui du disque de transmis-
sion, il faut les remonter pour que les
trous de section carrée des biellettes se
trouvent coté plateau d’appui.
® Placer le plateau d’appui du disque de
transmission sur le volant, le plateau in-
termédiaire aux repéres.
® Poser le disque de prise de force sur le
plateau intermédiaire pour que la partie
longue du moyeu se trouve vers le haut.
® Placer le plateau d’appui du disque de
prise de force sur le disque; s’assurer
que les reperes correspondent entre eux.
® Placer les ressorts sur les deux pla-
teaux, les ressorts violet sur le plateau
du disque de prise de force, les ressorts
couleur bleu clair sur le plateau du disque
de transmission. .
® Accoupler au plateau de prise de force
les biellettes plates et la biellette inté-
rieure entre les deux plates.
® Placer le couvercle sur les ressorts,
respecter les repéres.
® Visser trois vis de 90 mm sur le vo-
lant au travers du couvercle et du pla-
teau intermédiaire pour les aligner.
® Comprimer le couvercle a la presse en
intercalant entre le vérin et le couvercle
une cale de bois.
® Monter les six vis d’assemblage du mé-
canisme sur le volant.
® Décompresser le plateau.
® Monter les doigts, les axes avec les en-
tretoise:s, les agrafes et cales des doigts
(récupérés au cours de la dépose). Pour
cette opération, il est nécessaire de com-

*

Réglage du jeu d’embrayage pour le disque
prise de force.

1. Clé Allen. - 2. Vis de réglage. - 3. Pige

de contréle @ 1,27 & 1,37 mm ou 1,78
a 1,80 mm.

primer les doigts. Si les doigts de dé-
brayage sont neufs, il est quelquefois né-
cessaire d’ajouter des cales pour éviter
aux doigts de se soulever lorsque la gou-
pille est en place.

® Appliquer une plaque sur les doigts,
comprimer plusieurs fois de suite le mé-
canisme.

® Mesurer la cote entre les grains de
butée des doigts et la plaque : 120 mm.

NOTA. — Les grains de butée des
doitgs doivent étre réglés a 129 mm
par rapport a la face d’appui du disque
sur le volant. Comme une plaque de
9 mm d’épaisseur a été placée a l'en-
droit du disque, c’est pour cette raison
que la cote mesurée doit étre de
120 nm.

® Régler les grains de butée des doigis
pour qu'ils se trouvent tous a la méme
hauteur.

® Visser ou dévisser la vis Allen pour
obtenir la cote de 127 a 1,37 mm entre
la barrette de poussée et lextrémité de
la vis. Pour mesurer cette cote, utiliser
un axe de ce diamétre,

NOTA. — Pour les tracteurs avec
numéro postérieur a 168.000 (depuis
mai 1968) possédant 9 ressorts pour le
plateau de prise de force, la cote entre
la barette de poussée et l'extrémité
de la vis est de 1,78 a 1,80 mm.

® Comprimer plusieurs fois les doigts
du mécanisme a l'aide de la presse.

® Controler, a nouveau, la position des
doigts,

® Comprimer les doigts pour monter ies
¢étriers comme au monient de la dépose du
mécanisme de sur le moteur.

0l

Repose du mécanisme,

® Placer le disque de transmission sur le
volant (la partic longue du moyeu coié
boite de vitesses).

® Centrer les disques a l'aide d’un man-
drin a trois épaulements :

@ pour le roulement-pilote, e

@ pour le disque de transmission,

& pour le disque de prise de force.

® Monter le mécanisme.

Réglzge de la pédale d’embrayage.

® Desserrer le contre-écrou de la chape
(sur la tringle d’embrayage), déposer l'axe
de la chape.

® Mettre le levier de prise de force en
prise, déposer le protecteur en bout de
l'arbre de prise de force, faire tourner l=
moteur.

® Régler la longueur de la tringle en vis-
sant ou dévissant la chape. Rebrancher
la chape au levier de débrayage au trou
(4). L’arbre de prise de force doit s’arré-
ter de tourner au moment précis lorsque
la pédale touche le plancher.

Ne pas visser davantage la chape sur
Ia tringle car il y a risque de détériora-
tion du mécanisme au moment du dé-
brayage.

Réglage de la garde d’embrayage
(embrayage double).

1. Biellette. - 2 et 4. Trous de fixation
de la chape au levier. - 3. Chape.

® Déposer l'axe pour brancher la chape
au trou (2).

® Appuyer sur la pédale jusqu'a ce qu'elle
touche le plancher. Dans cette position
la transmission doit étre « débrayée », le
contréle se fera en passant les vitesses.
Régler, si nécessaire, la tringle.

® Rebrancher, la chape au levier de dé-
brayage au trou (4). Bloquer le contre-
écrou.

® Régler la garde a l'embrayage par Ia
vis solidaire du levier de débravage.
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Réglage de la garde d’‘embrayge sur les
nouveaux tracteurs (depuis mai 1968).

1. Distance entre la pédale au repos et le

plancher 220 mm. - 2. Garde d‘em-
brayage ; tracteurs 2000 et 3000 : em-
brayage simple : 28 & 35 mm - embrayage
double : 35 & 40 mm; tracteurs 4000 :

sans prise de force indépendante : 32 &
38 mm ; avec prise de force indépendante :
40 a 48 mm.

EMBRAYAGE MONODISQUE (simple).
Dépose.

® Repérer la position du mécanisme par
rapport au plateau.

® Déposer les 8 vis de fixation du méca-
nisme.

Dépose des doigts d’‘embrayage.
(embrayage simple).

1. Doigt. - 2. Plaquette de poussée. - 3. Vis
de réglage. - 4. Bossage du plateau d’appui.

— EMBRAYAGES ET BOITES DE VITESSES —

Démontage.

@ Placer un disque usagé sur le volant
ou_des entretoises de 9 mm d’épaisseur.
® Monter quatre vis sur le volant (a égale
distance) pour comprimer le mécanisme.
Sur les 4 trous qui restent, visser 4 vis
plus longues que les précédentes pour
guider le mécanisme au moment de la
dépose.

® Chasser, & l'aide d'un poincon, les
bagues immobilisant les barrettes d’entrai-
nement (entre le plateau et le couvercle).
® Déposer les goujons a l'aide d'une clé
a pipe (un orifice, pratiqué dans le cou-
vercle, permet d’y accéder).

® Défreiner et déposer les écrous de ré-
glage des doigts, les ressorts anti-bruit.
® Desserrer uniformément et progressi-
vement les 4 vis courtes du mécanisme,
puis les retirer.

® Continuer la dépose du couvercle en
desserrant les vis longues.

® Retirer le couvercle, récupérer les res-
sorts.

® Soulever l'extrémité du doigt pour dé-
gager la plaquette de poussée prise entre
le doigt et le bossage du plateau.

® Dégager la vis de réglage et le doigt.
Opérer de méme pour les autres doigts.

Remontage.

Aprés inspection des pieces et le rem-
placement des pieces défectueuses, opé-
rer dans l'ordre inverse de la dépose.
® Placer les entretoises de 9 mm d’épais-
seur sur la friction du volant et y placer
également une plaque de la méme épais-
seur pour obturer le logement du roule-
ment-pilote.
® Continuer le remontage des différentes
piéces.
® Comprimer le couvercle &4 la presse
pour visser le mécanisme sur le volant.
® Faire fonctionner le mécanisme en ap-
puyant sur les doigts.
® Régler la distance des doigts par rap-
port a la friction du volant : 49,5 & 50 mm.
Comme la plaque, qui a été placée sur le
volant, fait 9 mm d’épaisseur, il suffit
de déduire cette cote pour avoir la va-
leur a trouver avec une jauge de profon-
deur 495 — 9 = 405 a 41 mm.

Ill. - BOITES

Les tracteurs FORD « Dexta » 2000
peuvent étre équipés de la boite a 6 ou
8 vitesses avec prise de force indépen-
dante ou sur transmission.

Les tracteurs « Super Dexta » 3000 et
« Major » 4000 sont équipés de la boite a
8 vitesses avec prise de force indépen-
dante ou sur transmission. Le «Major»
4000 peut étre livré sans prise de force.

Toutes les boites de vitesses sont équi-
pées d'un contacteur qui coupe l’alimen-
tation du démarreur lorsqu’une vitesse
est enclenchée évitant ainsi toutes fausses
manceuvres.
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TRACTEURS FORD 2 - 3 et 4000

Nouveau montage de la commande de bu-

tée sur tracteur 4000 avec embrayage sim-

ple et 2000-3000 avec embrayage double
(depuis mai 1968).

1. Support. - 2. Ressort & lame. - 3. Four-
chette,

® Freiner les écrous de réglage, puis dé-
poser le mécanisme.

Repose de ’embrayage.

Pour les tracteurs, qui ne possédent
pas de prise de force indépendante avec
embrayage simple, la partie longue du
moyeu du disque sera orientée du coté
de la boite de vitesses. Pour les tracteurs
avec prise de force indépendante et em-
brayage simple, la partie longue du moyeu
du disque devra étre coété volant-moteur.
® Monter le disque d’embrayage, puis le
mécanisme.
® Accoupler la partie avant du tracteur
a la partie arriére.
® Régler la garde d’embrayage.

DE VITESSES

CARACTERISTIQUES
BOITE A 6 VITESSES.

L2sllel s W3al P r75al
5 wS5kal; 6 €35 a I M AR Jente
18,7 &-1; M. AR rapide : 6,30 a 1.

Régime de la prise de force : 540 tr/mn
a 1.800 tr/mn moteur.

Contenance du carter :

— avec prise de force' indépendante :

¥ ’

Rapport de démultiplication #¢ : 30,5 a

RTD 35 D



— avee prise de force sur transmission :
16,6 1

Qualité de I'huile : huile FORD - ESEN
- M2C85 - A ou ESN - M2C77 - A ou
SAE 20 W/,/80 ou SAE 80 EP.

BOITES A 8 VITESSES.

Rappory de démultiplication.

Type du tracteur 2000 - 3000@ 4000
? |
. i i

I n S 000 1735

2 w200 o 1200

3 12,20 6,60

+ 902 - 486

3 902 ek 486

6 S 3,10

i 3 30l 1,85

8 2,504 1,35

M. AR lente : 1970 - 10,60

M. AR rapide ! 350 - | 3,00

Régime de la prise de force : 2000 et

3000 : prise de force indépendante : 540 tr/
mn 4 1.800 tr/mn moteur; 2000 et 3000 :
prisc de force sur transmission : 540 tr/
min a 1,600 tr/mn moteur.

4000 : prisc de force sur transmission
el indépendante : 540 tr/mn a 1.800 tr/
1mn noteur.

Contenance du carter : 2000 et 3000 avee
prise de force sur transmission : 16,5 1.

2000 et 3000 avec prise de force indépen-
dante et tous les 4000 : 16 1.

Qualité de I'huile : SAE 80 EP ou SAE
20 W/30.

EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE
( « Major » 4000).

Longueur libre du ressort de rappel du
piston : 595 mm.

Longuc_ur comprimée du ressort de rap-
pel du piston : 48 mm sous 91 a 100 bars.

Longueur libre du ressort du piston de
freinage 39 mm.

Longueur comprimée du ressort du pis-
ton de freinage 282 mm sous 88,5 a
93 bars.

Longueur libre du ressort du piston du
robinet de commande : 43,1 a 43,8 mm.

Longueur comprimée du ressort du pis-
ton du robinet de commande 382 a
38,8 i=m sous 19,5 bars.

Longueur libre du ressort de verrouil-
lage : 30,2 a 30,8 mm. :

Longueur comprimée du ressort de ver-
rouillage : 27,8 a 282 mm sous 8,2 bars.

Pression dans le circuit hydraulique
mini : 11 bars cm2; maxi : 14 bars cm2.

Couples de serrage.

Vis de la plaque avant : 32 a 42 mkg.

Vis du couvercle supérieur 32-a
4 m.kg.

Vis de la plaque arriere : 32 a 42 m.kg.

Vis d’immobilisation de I'axe de M. AR :
32 a 42 mkg.

Vis du couvercle avant pour arbre pri-
maire (uniquement 4000) : 32 a 42 m.kg.

BOITE A 6 VITESSES AVEC PRISE DE FORCE

INDEPENDANTE

Description.

La boite de vitesses est divisée en trois
compartiments ou carters : a l'avant, le
carter pour la transmission du mouve-
ment de prise de force; a larriere, le
carter comportant le dispositif de réduc-
tion ou de multiplication, ce qui permet
de doubler la gamme des vitesses; au
centre, le carter principal de boite.

Sur cette boite de vitesses, seuls les pi-
gnons de la prise de force et ceux de Ia
prise constante sont a taille hélicol.dale,
les autres pignons sont a taille droite.

Les arbres secondaire et inte_rmédia_ire
sont en deux parties. La séparation a lieu

(“DEXTA” 2000)

entre le carter arriere et le carter prin-
cipal.

NOTA. — La boite de vitesses sang
prise de force indépendante n'est pas
Ctudiée “ici. Elle est montée sur les
tracteurs équipés d’embrayage simplc.
Cette boite est plus simple, puisqu’elle
ne comporte pas d’arbre de prise ds
force, mais l¢ lecteur peut se reporter
a cette Etude, lorsqu'il a- & intervenir
sur une boitc sans prise de iirce in-
dépendante. Les principales pieces dif-
[érentes cntre les deux types de boite
sont . représentées ci-dessous.

[

Identification des pieces de boite de vitesses avec ou sans prise de force indépendante

(boite @ 6 ou 8 vitesses Dexta 2000,

super Dexta 3000 et Major 4000).

— A gauche, boite avec prise de force indépendante.

1. Support-de butée. - 2. Arbre d’entrée de prise de force. - 3. Arbre primaire. - 4. Arbre
intermédiaire avant. - 5. Pignon de renvoi. - 6. Arbre de prise de force. - 7. Pignon d‘arbre
de prise de force.

— A droite, boite avec prise de force non indépendante.

1. Support de butée. - 2. Arbre primaire.

- 3. Cannelure d’entrainement de I‘arbre prise

de force. - 4. Arbre prise de force. - 5. Arbre intermédiaire. - 6. Pignon d’entrainement
arbre intermédiaire et prise de force.

CONSEILS PRATIQUES

DEMONTAGE.

La boite de vitesses sera déposée du
tracteur, c’est-a-dire que celui-ci sera coupé
au niveau de l'’embrayage et du pont ar-
riere.
® Déposer le couvercle supérieur muni du
contacteur de sécurité qui évite la mise
en-marche du moteur lorsqu’une vitesse
est engagée.
® Déposer la butée d’embrayage et le
suport de butée. :
® Déposer le couvercle a lintérieur du
carter d'embrayage, le jonc d’arrét a l'ar-
riere de l'arbre de renvoi, puis retirer le
manchon d’accouplement.
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® Déposer le roulement avant de I'arbre
prise de force.

® Déposer le jonc du manchon de liaison
entre l'arbre de prise de force dans la
boite et celui dans le pont.

® Déposer la plaque-support arriere de la
boite avec l'arbre de prise de force; en
méme temps que l'on «tire» la plague
arriere, il faut repousser I'arbre de prise
de force en frappant sur I'extrémité avant.
® Retirer le pignon i taille hélicoidale a
I'intérieur du carter avant

® Dégager partiellement l’arbre intermé-
diaire AR jusqu’a ce que le roulement
avant soit sorti de son logement, l'en-
semble reposant dans le carter (voir £i-
gure).
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