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—PROPRIETAIRE DU FARMALL

Nons voms félicitons d'avoir arrété votre choix sur nn tracteur de 1'International
Harvester qui sera pour vons un associé puissant. Il a é£té congn pour fournir un travail

b de premier ordre tout en restant économigue et son emploi sera pour vous une source de .
satisfaction. :

Les caractéristiques méeaniques et les perfectionnements apportés & votre tracteur
sont le résultat d'anndes de pratigne dans la fabrication, d'un contact 'gefmaneﬂ dvec les
machines am travail et des proeris de l'industrie et de la science métallurrique. Dien
& prérld, bien conduit et hien entretemu, ce tracteur répondra 4 toute demande raisonmable
T mug pourrez lui faire et wous rendra pendant de lonmes anndes un service dime de
votre confiance.

1 Le but de ce manmel est d'expligquer les nécessités de 1l'entretien et de décrire les
.~ réglages conrants nécessaires &4 son parfait fonctionnement. Pour sauvegarder le eapital
. que représente votre tracteur, étndiez votre manuel avant la mise en service.

'.E Si wous avez hesoin de renseignements complémentaires on =i les services 4'un méca-
"I.n*_icien expérimenté vons =ont nécessaires, nous vons recommandons d'avoir recours anx faci-

- lités offertes par l'a.gent "International" de voire rérion, Les agents sont.tenus au courant
des meilleurs procédés d'entretien des tracteurs et =ont équipés ponr fournir prom tement =
un service de tont premier ordre, soit dans le champ mEme, soit dans une Station-Service
moderne.

Ces agents possiédent des stocks im?nrt&nts et wvariéds des princivales piéces d'ori-
gine M. Tls ont tonjours derriére eux 1'appni d'une snccursale "International Parvester®
située non loin de chez enx.

e

Sur tonte demande de pilces, spéeifiez touwjours le muméro de série de votre tracteur
. et de szon moteur que nous vons conseillons d'inserire ci-dezsous afin de les avoir & votre
portée en cas de hesoin.

F* de série du :mctnur:ﬂ.._; : S St R
{gravé gor la plague placte sur la pauche dn carter d'embrayace)

N® de série du moteur: SN AT - e St
(gravé sur le cBté droit du bloc- -cylindres, au-dessus de la saméto)

Yor i-54-

L'International Farvester a pour Iigne de conduite de nmerfectionner ses fabrications
: chaque fole que cela est possible et pratique. Nous nous réservons le droit de changer ou .
B d'améliorer le dessin ou la construction de la machine sans contracter pour cela aucune
' abl tgation de changement on de perfectionnerent sur les machines préalablerent livurdes.
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AVANT LA MISE EN SERVICE D'UN NOUVEAU TRACTEUR

Graissage

(1} Graisser le tracteur entiérement en se
bhasant sur 'e tableay de graissage des pages
28 & 35.

(2) Vé&rifier le carter moteur, le filtre &
air, la bnTte de vitesses et le boitier de
direction pour s'assurer que leur niveau
est correct et que les qualités d'huiles
employées correspondent & la température
extérieure (se reporter m:xcumclér‘lstlguea
deg lubrifiants de 1a nage 28).

(3) Les tracteurs expédiés 4 destination des
Etats-IInis d'Amérique, du Canada et du Mexi-
que sont entiarement parnis d'huile avant de
quitter 1'usine., Toutefois, 1] faut virifier
lenivea a'huile danslesdifférents organes
comme indiqué gu paragraphe 2 cl-dessus.

TRACTEURS EMBALLES POUR L'EXPORTATION

Le carter moteur, le filtre dair et tous
les boitiers d'engrenages sont vidangés
sur 1 es tracteurs destinés 4 1'exportation.

(4) Les moteurs exnédiés & destination des
Etats-Unis, du Canada et du Mexique sont
garnis d'huile légére avant de quitter 1'u-
sine, Pour renseignements complémentaires,
se reporter au tableau de graissage,

(5) Avant demettre en marche un moteur neuf,
retirer les bougies et verser dans chaque
cylindre environ une cuillerée i café d'hui-
le moteur. Remettire les bougies en place et

tourner le moteur 4l1a manivelle pour répartir
cette huile sur les parois des cylindres. On
obtient ainsi un graissage efficace des cylin-
dres et despistons dés l edémarrage, éliminant
la possibilité de grippage. Le processus ci-
dessus n'est nécessaire quepour les moteurs
neufs ou restés inactifs pendant un certain
temps.

Roues acier

Sur les tracteurs neufs ou lorsque 1'on
monte des roues ou des crampons neufs, il
est recommandé de vérifier et de resserrer
deux ou trois fois, & intervalles assegz rap-
prochés, leg boulons de crampons des roues
arriére, de fagon & s'assurer que ceuxci
prennent leur place.

Pneumatiques

i1) Avant la mise en marche du tracteur, wé-
rifier 1es pneumatiques, les ¢nnfler ou les
dégonfler pour obteniruneoression correcte
suivant le tablean de la page 52.

Systime de refroidissement

(1) S'assurer que les becuchons de vidange
du radiateur et du bloc-moteur sont fermés
et remplir leradiateur jusqu'a environ & o
de 1'orifice de remplissage . Employer de
1'ean propre. Nous recommandons 1'emploi
d'eau douce ou d'ear de pluie qui ne con-

Pour obtenir le meilleur rendement,

IMPORTANT

ﬂel tracteur aété congu pour 2tre monté soit avec un moteur distill ate-pétrole,
solt avec un moteur a essence 4 haute compression. Avant de tenter 1'utilisation
d'un combustible autre que celul préwu pour wotre tracteur,
adent "International Harvester" ou la suceursale § la plus oroche,
donneront tous les renseignements nécessaires. :

. . utiligez le combustible nrévu pour votre
moteur et suivez les instructions defonctionnerent données pour ce cembustihle.

consul tez votre
qui vous
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AVANT LA MISE EN SERVICE D'UN NOUVEAU TRACTEUR (Suite)

tiennent pas de calcaire pouvant fommer du
tartre et boucher éventuellement les condui-
tes.

(2) Au remplissage du radiateur, démonter
le bouchon placé sur le cfité gauche du bol-
tier du thermostat et le remetire en place
dds que 1'eau apparaft.

Pour plus de renseignementis, se reporter

aux pages 41l a 43 "Systémede refroidissement”,
81 1'on doit employer le tracteur par temps

INSTRUMENTS DE

BORD ET

de gelée (0°C. 3F2°F. ou moins) se reporter
4 "Conduite par tempa frotd" page 21.

Systéme d'alimentation

(1) Employer le combustible pour lequel le
moteur du tracteur a été préwvu.

(2) Pendant ler 100 premi&dres heures de tra-
vail, ajouter un 12 litre d'huile moteur
par 2 litres Jde combustible (1 pinte pour
5 gallons 17.8.).

COMMANDES

fuvorr figures 4 et 8)

Levier d'étranglement d'air
sur carburatear

Ce levier, placé surle carburateur (votr
Figures 18 at 18), sert aéliminer 1'arrivée
d"air, enrichissant ainsi le mélange carburé
pour le démarrage du moteur. Au départ, ti-
rer ce levier vers1'arridre (position fermée)
et lerepousser vers |'avant ge toute sa cour-
se ay fur et 3 mesure que le moteur chauffe.

Blocage des pédales de frein

Ce blocage est utilis# pour maintenir les
pédales de frein dans leur position de frei-
nage, ce qui immobilise le tracteur.

Pédales de frein

Ces pédales sont & utiliser pour arreter
le tracteur, pour le maintenir en position
d'arrét et pour tourner court comme indiqué
ci-dessons:

Pnur arrdter le tracteur, les nédales
doivent 2tre jumelées de fagon que les
deux freins fonctionnent simul tanément.

Pour maintenir le tractemr en pnsition
d'arrét. jumeler lespédales et les main-
tenir appuyées en les hloquant dans cette

position au moyen du blocage des pédales
de frein.

Pour pirer court, lespédales doivent Bire
manceuvrées individuellement. On appuiera
sur la pédale placde du cBté du tournant
& effectuer.

Levier de changement de vitesse

Ce levier sert & sélectionner les dif fé-
rents rapports de démultiplication préwvus
dans labofte. Il ya cing (5) vitesses avant
et une (1) vitesse arridre,

NOTE: La cinquigme vitesse est verrouillde
et nedoit 2tre omployée que lorsque le trac-
teur estmuni de pneumatiques (voir instruc-
tions de la page 16).

Levier de contréle de température
du collectenr

Ce levier de contrfle est utilisé pour
les moteurs distill ate-easence et, en posi-
tion de marche normale, il doit #tre blogqué
aans le cran supérieur "Hot" (chaud). 8i le
notenr distill ate-essence doit fonctionner
syur 1'esszence, ce levier doit %ire bloqué
dens le cran inférieur "Cold" I[t"?.ldll. et le




INSTRUMENTS DE BORD ET COMMANDES (Suite)

protecteur du cnllecteur doit Btre retird
{Se reporter aux pages § et 13 pour inatruc-
tiong complétes). '

Bouton de contact de la magnéto

Ce bouton, poussé & fond, met la mapnéto
en onntact avec la masse et arrgte le moteur,
Le tirer pour pemettre e démarrage.

Manette de contrfle du régulateunr

Cette manette contrBlela vitesse de m-
tation dumoteur et, unefois placée dans une
position donnée, elle conserveune vitesse de
régime uniforme, m#me si la charge varie.

Manivelle de contrdle des volets
du radiatenr

Cette manivelle, placie surla colonne de
direction, permet. d'ouvrir, et de fermer les
wolets du radiateur, ce qui contrfile la tem-
pérature du moteur. Pour ouvrir les wvolets,
tourner la manivelle dans le sens des aiguil-
les d'une montre et, pour les femer, dans
le sens inverse,

NOTE: Les tracteurs congus pour la marche A
1"essence ne sont pas mépulidrement munis de
cet Squipement.

Thermomdétre (voir figure 2)

Cet instrument indique la température du

liquide dans le systdme de refroidissement.
L'alguille doit se trouver sur le centre de
la graduation "FUN" (marche) pour les moteurs
qui utilisent le pétrole ou le distillate,
et surle"HIN" avec tendance vers le "(DLL"

(froid) pour les moteurs utilisant 1'essen-
CE,

NOTE: Les tracteurs conguspourle fonction-
nement 41"essence ne sont pas répulidrement
munis de cet instrument.

Manomitre de pression d'huile

Ce manométre indique la pression de cir-
cul ation de 1'huile & travers le moteur.
L'aiguille doit se maintenir sur la partie
blanche pendant la marche, comme le montre
Ta figure 13. Au cas ol elle ne se trouve-
rait pas placée dans cette position, arrd-
ter immédiatement le moteur et rechercher
la cause de la chute de pression d'huile,

Pédale d'embrayage

Cette pédale, appuyfe & fond de course,
spare le moteur de la bofte de vitesses.

Jumelage des pédales de frein

Ce jumelage est utilisé pour réunir les
deux pédales, ce qui pemet de falre fone-
tionner simultanément les deux freins.

e T
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PREPARATION
FOUR LE

Systéme d'aliwentation

Faire le plein du réservoir 4 combustible
& la fin de chaque journée de travail, Cette
facon de procéder élimine 1'air chargé d'hu-
midité évitant ainsi sacondensation. La ca
pacité du réserwir est defb litres /4 (17,5
gallonsl.3.). Les tracteurs congus pour fonc-
tionner au'distillate comportent un réservoir
4 essence auxiliaire d™ne capacité de3 1i-
tres 3/4 (1 gallon U.S.) qui sert uniquement
ay démarrage et m nréchauffage du moteur.
5'il est nécessaire de faire fonctionner un
moteur .congu pour ledistillate en employant

Bouchon du réservoir  Bouchon du réservoir
a combustible

i essence

A-I9434

Figure |

Réservolrs hcombustible &t 4 essence
sur les tracteurs dlstillate-essence.

(Lea tracteurs congus pour fonctionner a l'eg-
gsence d'indice d'octane 70-72 ne sont pagmu-
nts du réservoir auxiligirede3 litres 3/4).

TRAVAIL

DU TRACTEUR
JOURNALIER

uniquement de 1'essence, le réserwir le
plus important estutilis® pour 1'essence et
le petit réserwolir peut %®tre mis hors cir-
cuit ou utilisé comme réservoir secondaire.

MOTE: Se reporter au chapitre "Précautions
d'utilisation” de la page 18 pour le choix
des combustibles et pour les précastions A
prendre lors du remplissage des réservoirs,

Systéme de refroidissement

Retirer le bouchon du radiateur et wé-
rifier que le niveau de 1'eau se trouve a
environ 6 om au-dessous del'orifice de rem-
plissape, Nepas oublier de remettre en pla
ce le bouchon du radiateur et de le serrer
jusqu'd butée,

Graissage

(1) Changer 1'huile du bol du filtre & air.

(2) 8'assurer que 1'huile du carter inféri-
eur atteint le niveau du robinet supérieur
de verification. Guandle tracteur fonction-
ne a distillate, ouvrirle robinet denivea
inférieur du carter et laisser 1"'huile s'é-
couler jusqu'a celui-ci, le fermer puis ou-
vrirlerobinet supérieur, ajouter de 1'hui-
le propre (environ Llitre - 1 qt. U.S.) jus
qu'ad ce que ce dernier niveau soit atteint
et fermer alors le robinet.

(3) Se reporter au Tebleau de Graissage des
pages 24-& 55 pour lesindications complétes
copcernant la lubrification.

S




UTILISATION DU DISTILLATE
SUR UN MOTEUR DISTILLATE-ESSENCE

PREPARATION AU DEMARRAGE

Yolets du Radiateur

Les tracteurs congus pour fonctiommer au
distillate sont réguliérement munis dewnlets
de radiateur qui aident au réchanffage du mo-
teur froid et maintiennent la température de
fonctionnement au point le plus efficace.

Les combustibles distillates nntune den-
sité supérieure dcelle de 1'essence et ont,
par conséquent, besoin de plus de chaleur
pour parvenir & une vaporisation compléte.
Avant de faire démarrerunmoteur an distil=
late, fermer complétement les volets du ra-
dlateur en tournant la manivelle de commande
fvolr figure 4) de toute sa course vers la
gaiche ( sens inversedes aiguilles d'unemon-
tre). Aprés quele moteur adSmarré, le lais-
gser fonctionner avec leswnlets du radiateur
fermés jusqu'a ceque 1'aiguille du thermoma-
tre soit nettement sur la graduation "RUN"
{marche); réglen alors les wnlets de fa-
con que l'aiguille reste au centre de la

Figure 2

Le moteur aatteint sa tempdrature de

fonctlonnement laplus efficace quand

1'aiguille du thermométre est environ
au centre de la graduation "RUN".

graduation "RAN" (marche), comme le montre
la flgure 2. Le réglage des vnlets dépendra
de la charge imposfe au tracteur, de la du-
rée des périodes de marche & vide, de la
température ambimte 2t de la qualitéd du
combustible employé,

IMPORTANT: Par temps de gelée; avant de faire
le plein du radiesteur, fermer les wnlets et
faire démarrerle moteur, puis verser lente-
ment 1' ean. Cetteprécaution évitera la for-
mation de glace pendant la durde du réchauf-
fage. I'ne fois le moteur chayd, régler les
vnlets du radiateur pour maintenir 1'aiguille
du thermométre au centre de la graduatinn
"RIIN" (volr figure 2).

3ystéme d'Alimentation

Vérifier le plein des réservoirs princi-
pal et auxiliaire. Quvrir le robinet d'es
sence et s' assurer dela fermeture du robinet
du réservoir principal. (Ce dernier robinet
ne doit 2tre ouvert que lorsque le moteur a
fonctionné sur 1'essence pendant un temps
?g}sez]nngmur 2tre convenablement réchauf-

NOTE: ke pas laisser les robinets des deux
régervoirs ouverts en méme temps, ce qui
pemmettrait au distillate de se mélanger &
1'eszence, causant ainsi des difficultés de
démarrage,

F 2 T . ol TR - T F . N N ——



UTILISATION DU DISTILLATE
SUR UN MOTEUR DISTILLATE-ESSENCE (Suite)

Préparation au démarrage (Suite)

Figure %

Vue du cBté gauvche du moteur

Régulateur de Température
du Collecteunr

I'n dispositif de réchauffage du collecteur
est oréve sur les moteurs 4 distillate, Les
gaz d'échappement chauds circulent autour
du onllecteur d'admission et réchauffent le
melange carburé, cequi a pour effet d'obte-
nirlerendement maxinum dans les conditions
normales de travail.

Figure 34,

Régulateur de Température du
Collecteur A la position "chaud"

La soupape de ocommande du régulateur de
température comporte troie positions:

Cran sunérieur nu position "chapd"
Cran central ou position. "intermédi aire"
Cran inférieur ou position "froid".

R
-

b3
L

Cesdifférents régl ages pemettent d' adap-
ter ]l atempsérature du collecteur eux diverses
conditions de travail., Celles-ci dépendent
de l1atempérature mmbiante, de la charge im-
posée au moteur, du genre et de la qualité
du combustible utiliss.

Quand 1 emoteur fonctinnne au distillate,
la soupape decontrfile du régul ateur de tem-
pérature doit ®tre placée dans lecran supé-
rieur ou position "Chaud". Pour ce faire,
desserrer 1'écru dulevier de la soupape et
placer ce dernier dans le cran supérieur.
Ce réglage est & coonserver, sauf en cas de
température ambl anteparticul iArement chande
ou lorsque le moteur doit fonetionner avec
une charge constente élewie, En cecas, uti-
liser soit la position "intermédiaire" solt
la position "froid".

La température du collecteur d'adgmission
doit étreconstamment maintenue suffisamment
€levie pour permettre la vaporisation des
combustibles lourds etéviter la dilution de
1'huile de praissage du moteur.

I




UTILISATION DU DISTILLATE
SUR UN MOTEUR DISTILLATE-ESSENCE (Suite)

A-J8FIB

Figure 4 .

Ingtruments de bord et commandes

Manette de Contr@le nécessite aucun ajustage. En caz de mauvais
du Régulateur fonctionnement, consultez votre agent "Inter-
- national ",

La manette decontrfle du régulateur per-
met d'adepter lerégime dumoteur & la charge
imposfe,

['ne fois que la vitesse du moteur a ét8
déteminée, le répul ateur conserve automati-
quement cette vitesse constante, mime si la
charge varie. Le fait deretarder la manette
de contrfile diminue la puissance de tirage
du tracteur.

A pleine charde, la vitesse de régime ou
vitesse contrlée par le régulateur est de
1650 TPM; A4 vide, cette vitesse est d'envi-
ron 1815 TPM; la vitesse minimum, obtenue
par femmeture dupapillon des ga&z & la main,
ast d'environ 425 TPM.

AJEP4
Figure 5.
l Régulateur
| Différentes posltlons de la manette
Le régulateur est réglé d'origine et ne de contridle du régulateur.

. IR e e aee. . Bl o mam e B o o
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UTILISATION DU DISTILLATE
SUR UN MOTEUR DISTILLATE-ESSENCE (Suite)

Mise en marche du moteur

(1) Placez le levier des vitesses au point
mort (voir fignres 4 et 9).

(2) Fermezlewvolet obturateur d'air du cér-
burateur en tirant de toute sa course le le-
vier de ce wvolet wvers l'arriédre du mnteur
{voir flgures 3 et 18).

(3) Assurez-vous de la fermeture du robinet
du réservolr principal et ouvrez celui du
réserwir axiliaire d'essence (voilr flgure
i

ATTENTION: N'ouvrez jemais simul tanément
mime partiellement, le robinet du réservnir
principal (distillate) et celui du réserwoir
anxiliaire (essence). Le distillate ze mé-
langerait en effet avec 1'essence, ce qui
causerait des difficultés de démarrage.

(4) Placez 1a manette decontrile dy répul a-
teur 4 la position d'aceslération s tiers.
{volr figure 5).

(5) Fermez les volets du radiateur fvoirfi-
gure 4).

(6) Tirezlebouton de contact de la magnéto
fvolr figure 4).

(7) Faites faire ay moteur un ou deux tours
A lamanivelle, Ouvrez ensuite & moitié le
volet obturateur d'air du carburateur.

(8) Faltes tourner le moteur 4 la manivelle
jusqu'ay démarrage.

Assurez-vous toujours que le bouton de
contact dela magnéto est bien tird de fagon

" gque cette dernidre ne soit pas A& la masse,

Vérifiez également si le robinet du rézervoir
principal est femé et celui du réserwir
auxiliaire ouvert, Il ne doit pas y awoir
de distillate dans la cuve du carburateur
ou dans le filtre.

Evitez 1'emplol excessif du wolet obtu-
rateur d'air ce qui aurait pour effet de
noyer le moteur. Pour obtenir les meilleurs
résul tats, conformez-vous aux instructions
ci-contre:

Par temps chaund ou avee
un moteur chaud

Ouvrez Amoitie le volet obturateur d'air
du carburateur (volr figures8 et I8) et
tournez le moteur & lamanivelle, par vigou-
reux quartsde tour de bas en haut, jusqu'an
démarrage,

Par temps froid ou avec
un moteur froid

Fermez complétement le wolet obturateur
d'air du carburateur en le tirant de toute
sa course vers l'arriare dumoteur et faltes
tourner cedernier A 1a manivelle par vigou-
reux quarts de tour de bas en haut, de la
fagcon suivante:

& 23 lewtes de manivelle par des tempé-
ratures de -18 & -12°C(0 & 10°F)

4 45 levées de manivelle par des tempé-
ratures de -12 4 -7eC( 10 a4 2D°F)

24 % levées de manivelle par des tempé-
ratures de -7 & 09C(D & F0OF)

Ouvrez alors 3 moitié le wvolet obturs
teur d'air du carburateur et tournez le mo-
teur 4 la manivelle, par vigoureux quarts
de tour de bas en haut, jusqu'eau démarrage.

ATTENTION: En faisant tourner le moteur & la
manivelle, il faut setenir dansuneposition
telle qu'il n'y ait aucunepossibilité d'etre
frappé par celle-ci en cas de retour. Faites
tourner le moteur par vigoureux quarts de
t.m;; debas en haut. Ne le lancez jamaisala
Tlrﬂ E‘ll

L'altitude et 12 température sontles fac-
teurs qui doivent déteminer le degré d'em-
ploi duvolet obturateur d'"air. Les instruc-
tions ci-dessus sont données & titre indica-
tif et doivent Btre adaptées aux conditions
dans lesquelles on se trouve,

Feportez-vous & la page 21 pour les ins-
tructions complémentaires d'emploi par temps
froid,

Equipement de démarrage
électrique (spécial)

S3i votre tracteur estmuni d'un démarreur
électrique, tirez & moitié la tringle de
commande du volet obturateur d'air, cébrayez

et eppuyez avecle pied sur le bouton de
démarrage.

&
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UTILISATION DU DISTILLATE
SUR UN MOTEUR DISTILLATE-ESSENCE (Suite)

Apris le démarrage du moteur

[As que le moteur est parti, réglez le
volet obturateur d'air de fagcon &4 eobtenir
une marche répuliare sans ratés et, an fur
et Amesure qu'il se réchauffe, repoussez gra-
duellement & fond le levier de ce volet vers
1'avant du tracteur, Ce dispositif ne doit
2ire employé quepour le démarrage et ne doit
jamals servira augmenter la richesse du mé-
lange carburé pendant la marche.

He mettez pas le tracteur en charge tant
que lemoteur n'est pas bien chaud (3 ce mo-
ment, l'aiguille du thermomdtire doit se trou-
ver &) centre de la graduation "HM"(wvoir
flgure 2 ).

&gl edémarrage du moteur, jete2 un coup
d'oeil sur le manométire de pression d'huile
do tableau (wvotr figrvre 13). 3i la pressimn
indiquée n'est pas agssez élewie, arr2tez im-
médi atement le moteur et vérifiez la circul a-
tion d"huile pour déterminer la cause de la
perte de pression, En casd'insuccds ne man-
quezpasd' avoir remursa vwire agent "Inten
national" avant deremettre le moteur en mar-
che.

3i letracteur a été arr®té sur le distil-
late et s'est refroidi il faut vidanger la
cuve dn carburateur, vider le bol en verre
du filtre &4 combustible avant de procéder a
a été expliqué

la mise en marche comme il
page 11.

Apris réchanffage du moteur

Lorsque 1'aiguille du thermométre se trou-
ve sur la graduation "FON" #prés un certain
temps de fonctionnement, passez & la marche
& distillate en fermant complatement le ro-
binet d'essence (wvolr figure 1) et en ouvrant
complatement 1e robinet du réservoir prinei-
pal. Réglez alors les wvolets du radiateur
pour maintenir 1'aipuille du thermomdtre sur
la graduation "EUN" fvoir figures 2 et 4).

Pour arréter le moteunr

Fermez le robinet du réserwlir principal
et ouvrez immédiatement lerobinet & essence.
Laissez tourner le moteur pendant deux ou
trois minutes, la manette decontrifile du ré-
pulateur étant & moitié fermée, pour briller
la totalité du distillate restant dans le
carburateur et l1es canalisations. On est ain-
si assuré de a'avoir en circuit que del'es-
sence pure pour la mise en marche suivante.
Repoussez de toute sa course la manette de
eontrftle du régulateur de facon & la mettre
en plein retard. Mettrela magnéto 4 1a masse
en enfongant le bouton de contact.

Il est recommandd de fermer le robinet

d'essence si le tracteur est arr2té pour un
certain temps.

=
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UTILISATION
SUR UN MOTEUR

NOTE: Pour faire fonctionner un moteur dis—

tillate-essence uniguement sur 1'essence,
suivez le méme processus quepnur e fonetion-

nement au distillate déerit pages 8 & 12 en
le modifiant comme indiqué eci-dessous.

oystéme d'alimentation

Le réservoir principal d'une contenance
de 66 litres 1/4( 17,5 gallons U.3) est alors
utilist pourl'essence et le petit réservoir
peut Btre employé comme auxiliaire,

Yolats du radiateunr

Fermez les wnlets du radiateur oour le
démarrage par temps froid et, = fur et 2
mesure que le moteur chauffe, réglezles de
fazon & maintenir 1'aiguille du themomatre
sur lagraduation "FUN"(marche) avec tendance
vers le "Cold"( froid).

Régulateur de température
da collecteunr

Placez le levier de 1a soupape du régulateur

INSTRUCTIONS
DU MOTEUR

Si le tracteur estmuni d'un moteur a pé-
trole, reportez-wusaux instructions de fone
tionnement donnéespourla marche an distil-
late,

DE LY'ESSENCE

DISTILLATE-ESSENCE

de température dansle cren inférieur corres-
pondant Ala position "froid", sauf en casde
fonctionnement & faible charge ou par tempé-
rature particulidrement froide, olil faut le
placer dans le cran médian "Intemédiaire”.

Carter de protection
de L'admission

Le carter de protection emp2chant le re-
froidissement du collecteur d'admission ne
doit etre conserw enplace quepnur le fone-
tionnement par temps tr2s froid.

Pour arréter le moteur

Mettre la manette de contrdle du réeula
teur & plein ralenti en la poussant vers
1'avant de toute sa eourse et la magnéto en
court-circuit en poussant 4 fond le bouten
de contact.

I1 est recommand® de fermer le robinet
d'essence si le tracteur est arr®té pour un
certain temps.

D'UTILISATIUN
A PETROLE

2'il est nécessaire de faire fonetionner
ce moteur 41'essence, reportez-vous auxins-
tructions ci-dessus concernant la marche &
essence sur un moteur distillate,

13
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UTILISATION
A ESSENCE A

D'UN
HAUTE

MOTEUR
COMPRESSION

Ce moteur est oongu pour fonctionner avec
deg essences d'indice d'octane minimum 70-72

PREFARATION AU DEMARRAGE

Les tracteurs fabriqués pour fonctionner
4 l'essencene sont pas régulidrement équinés
de wolets de radiateur, mais ils peuvent en
2tre munis sur demande. 3i wvotre tracteur en
comporte, femez-les Torasque wus faltes dé-
marrer par temps froid puis réglez leur posi-
tion de fagon & congerver 1'aicuille du ther-
momatre surla graduation "RIM"(marche) avec
tendance vere le "COLD™ froid).

Systéme d'alimentation

Vérifiezlenplein du réservoir 3 essence,
assirez-vous épalement si le robinet du fil-
tre A4 essence, a-dessous du réserwnir, est
bien cuvert.

Mise en marche du moteunr

(1) Placez le levier des vitesses au pnint
mort (voir flgures £ et 5).

(2) Fermez le wolet obturateur d'air du car-
burateur en tirant de toute sa course le le-
vier de ce volet vers 1'arridre du moteur
(volr figures 7 et 19).

(%) Ouvrez le robinet du réservoir a4 essence
{volr flgure 1).

(4) Placez 1a manette de contrdle durégula-
teur & la position d4d'avance au tiers (votr
figure §).

(5) Tirezle bouton de eontact de la magnéto
{voir figure 8).

Figure &

Instrumentas de bord et commandes

{6) Faites faire ay moteur un ou deux tours
4 lamanivelle, Quvrez ensuite 4 moitié le
vnlet nbturateur d'air du carburateur.

(7) Faites tourner le moteur 3 la manivelle
jusqu'ay démarrage.

Assurez-vous toujours que 1e bouton de con-
tact dela magnéto est bien tiré de facon que
cette dernidre ne soit pas & la masse.

Evitez 1'emplol excessif du volet obturse-
teur d'air ce qui aurait pour effet de noyver
le moteur. Pour obtenir lesmeilleurs résul-
tats, observez les instructions qui suivent:

|
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UTILISATION D'UN MOTEUR A ESSENCE
A HAUTE COMPRESSION (Suite)

Mise en marche du moteur (Suite)

~ Par temps chaud ou avec
un moteur chaud

Ouvrez & moitié levolet obturateur d'air
du carburateur et tournez e moteur 2 la ma-
nivelle, par vigoureux quartsde tour de bas
en haut, jusqu'au démarrage,

Par temps froid ou avec
un moteur froid

Fermez complétement le wolet abturateur
d'air du carburateur en le titant de toute
sa course vers |'arridre dumoteur et faites
tourner cedernier a4 la marfivelle, par vigou-
revx quarts de tour de bas en haut de la fa-
gon suivante;

6 & 8 levées demanivelle par des tempéra—
tures de -18 4 -12C(0 a 10°F).

4 & 5 levées demanivelle par des tempéra-
tures de -12 & -7oC (10 4 209F).

2 4 5 levéesdemanivelle par des tempéra-
tures de =7 & 0°C(20 a 30°F).

Ouvrez alors dmoitié le vnlet obturateur
d'air du carburateur et tournez le moteur &
1a manivelle, var vigoureux quarts de tour
de bas en haut, jusqu'au démarrage.

L'altitude et 1a température sont les fac-
teurs qui deivent déterminer le depgré d'em-
ploi du volet obturateur d'air. Les instruc-
tions ci-dessus sont données a titre indicatif
et doivent @tre adaptées anxconditions dans
lesquelles on se trouve.

ATTENTION: En faisant tourner le moteur & la
manivelle, il faut se tenir dans une position
telle qu'iln'y ait aucune possibilité d'dtre
frappé parcelle-ci en cas de retour. Faites
tourner le moteur par vidoureux quarts de
tour de bas en haut. Ne 'e lancez jamais.

Equipement de démarrage
Electrique (Spécial)

oi votre tracteur estmuni d'un démarreur
eélectrique, tirezimoitié latige de commande
du volet obturateur d'air, débrayez et appuyesz
avec le pied sur le bouton de démarrage.

Aprés le démarrage du moteur

Bz que le moteur est parti, réglez le
volet obturateur d'air de fagcon & obtenir
une marche réguliére sans ratés et, au fur
et & mesure qu'il se réchauffe, repoussez
graduellement & fond le levier de ce wvolet
vers 1'avant dumoteur, Cedispositif ne doit
8ire employé quepour ledémarrage et ne doit
jamajs servir 4 augmenter la richesse du mé-
lange carburé pendant la marche. Ne jamais
faire fonctionner le moteur avee le wolet
d'air partiellement fermé. 3

[2s ledémarrage du moteur, jetez un. coup
d'oeil sur le manomitre de pression d'huile
du tableau (volr figure 13). 81 la pression
indiquée n'est pas assez élevée, arritez im-
meédiatement lemoteur et vérifiez la circula-
tion d'huile pour déterminer la cause de la
perte de pression. En cas d'insuccas, ne
manquez pas d'avoir recours & votre agent
"International” avant de remettre le moteur
en marche.,

Pour arréter le moteur

Repoussez de toute sa course la manette
de contrBle durégulateur de fagon & la met-
tre en plein retard. Mettre l1a magnéto & la
masse en enfongant le bouton de contact. Il
est recommandé de fermer le robinet d'essence
2i le tracteur est arr®té pour un certain
temps.
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CONDUITE

CU

TRACTEUR

SOYEZ

FRUDENT

Ne virez ras trop court @ grande allure.

dccouplez toujours les pédales de freiln gquard vows roulez en gramde vitesse.
[1saz et observez les consalls de 'a rade 18.

Quand le tracteur eat en marche, prenez toutes les précautions nécessaires
rour éuiter les accldents anx personnes et au ratériel.

Mise en marche du tracteur

La manette decontrfle du régulateur dnit
Btre placée dans une position telle que le
moteur fonctinnne au mieux pour la charge
qui lui est demandée. [Ebrayez en apnuyant
4 fond sur la pédale de débrayase et mainte-
nez-la dans cette position. Placez le levier
des vitesses dans la pnsition correspondant
a4 lavitesse désirée, Lemoteur dnit touiours
2tre débrayé pour changer de vitesse,

Pour faire avancer le tracteur, 11 faut
toujnurs embrayer doucement en relichant pro-
gresgsivement la pédale de debrayage, pour
permettre au moteur de prendre peu 3 peu la
charge Imposée, Cette précaution est parti-
eulidrement nécessaire pour attaquer une cbte
assez rude, pour sortir 4'un fossé ou pour
tirer une charge lourde ou difficile,

He pas laisser le pied sur la pédale de
débrayage pendant la marche ce aqui aménerait
une usure anormale des garnitures et de la
butée d4'embrayage.

Ne jamais faire fonctionner un tracteur
neuf en pleine charge, ne luil demander que
des efforts réduite pendant une période rai-
sonnable, Ne Jjamais surcharger un tracteur.

ATTENTION: Les tracteurs munis de roues ar-
riére en acier nedoivent jamais@tre emplnyés
en grande vitesse (5éme).

!.'IH-I-‘

Figure 8

Changement de vitesse

Cinquidme vitesse (Soyez prudent)

tuand le tracteur est éauipé de roues
arridre en ar:ierl, la ¢rande vitesse (Same)
est condemnée au moyen d'une vis de blocage
nlacée sur le dessus de la boite de vitesses,
Cette vis ne doit jamais Btre retirde tant
que les roues acler sont conservées. Lors-
que le tracteur est equipé de pneumatiques,
il suffit de retirer la vis de blocage et
de la remplacer parun boulon de 9mm52 = 1%mm
(3/8"x %/4") pour pouvoir utiliser la cin-
quidme vitesse, :
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CONDUITE DU TRACTEUR (Suite)

Marche arriere Deuxieme

nmtnmﬂ

@6

iere  |roisieme

Figure 9

Pesltlions du levier des wvitesses

La cinguiéme vitesse doit Btre condamnpde
lorague le tractevr n'est pas muni de nPneu-
mat loues.

Changement de vitesse
(Cing vitesses avant)

Topjours débrayer avant d'effectuer un
changement de vitesse,

NOTE: L'équilibrage des freins est & véri-
fier de trés prds sur les tracteurs munis
de pneumatiques (se reporter ¢ la page 50).

Direction

Le tracteur est dirigé dela manidére con-
ventionnelle aumoyen d'un volant. Cependant,
pour exécuter un tournant brusque ou piveter
sur place, appuvez en méme temps sur la péda-
le defrein correspondant & la direction dé-
sirée. Naturellement, lespédales ne doivent
alors pas Btre jumelées de facon A& pouvoir
8ire manoeuvrées séparément.

Loguet de jumelage des pédales de frein

ATTENTION: Les pédales doivent touijoursétre
jumelées gquand on se sertde la grande vites-
se (hame). Pour jumeler les pédales, introdui-
re le loguet "A" placé au dos de la pédale
gauche (veolr figure 10) dans lafente au dos
de la pédale droite. Guand les pédales ne
sont pas jumelées, le loquet doit Btre rabat-
tu dans son logement au dn3 de la pédale
gauche.

Blocage des freims

Pour bloquer les freins, commencez par
jumeler les pedales au moyen du loquet com-
me indiqué ci-contre. Aopuyez alors & fond
sur les deux pédales, soulevez du doigt le
verron "B" et les pédales se trouveront blo-
quéea. Pour relécher les freins, il suffit
d'exercer une pFESE]ﬂﬂ supplémentaire sur
les peaales, ce qui libare automatiquement
le verrou de blncage.

Poar arréter le tracteur

Débrayez en appuyant 4 fond sur la péda-
le dedébrayage et placez le levier des vites-
ses ay point mort. Servez-vous des freins en
cas de besnin.

Fonctionnement de la poulie et de
la prise de force.

oi votre tracteur est muni d'une ooulie
ou d'une prise de force, voir pages £4 at 67.

S0YEZ PRUDENT. Arrétez la nrise de force
avant de descendre du tracteur. Placez.le
levier des vitesses au point mort.

Figure 10

Yue arridre des pédales de freln
Junelées,




PRECAUTIONS

Le mnteur de ce tracteur fonctionne,
suivant sa fabrication, au distillate, _au
pétrole ou 4 1'essence. Avant de tenter
d'employer un combustible pour lequel wotre
tracteur n'a pas été prévy, consultez votre
agent "International Harvester" ou la succur-
sale B 1a plus proche. .

Pour obtenir le meilleur rendement, utili-
seZz uniguement le combustible orévu, suivesz
les instructinns dennses pour cecombustible
et nhservez les nrécautions suivantes:

(1) Les combustibles "Cistillate"™ doivent
gtre conformes apx snécificationsdel'Inter-
national Harvester (consultez votre agent).

(2) Sur les tracteurs au distillate, n'ou-
vrez jmmais simultanément, méme partielle-
ment, lernhinet du réservoir principal (dis-
tillate) et celui du réservnir auxiliaire
(essence). Le distillate se mélangerait en
effet &4 1'essence, ce qui causerait des aif-
ficultés de démarrage.

Figure 11

Méthode correcte de remplissage du
rédaervolr,.

D'UTILISATION

(%) SOYEZ PRUDENT. He remplissez jamais le
réservoir decombustible pendant que des lam-
pes sont allumées, que le moteur tourne ou
que vous @tes présd'une {1 amme découverte, En
versant le combustible, maintenez 1'enton-
noir et le bidon en cnntact avec le métal du
réservolir (volr figure 11) pour éviter qu'une
Stincelle &lectrique nevienne enflammer les
saz, N'employez jamais d'allimettie sy voisi-
nage de l 'essence, l'air ambiant étant, dans
un rayon de plusieurs mitres, surcharpgé de
vapeurs qui en font un mélange particulidre-
ment explasif.

Figure 12

Trous d'évent des bouchons.

(4) Les deux réservoirs comportent, dans
leur bouchon, des trous de mize 3 1'air 1i-
bre. Il est indispensable, pour que le com-
bustible s'écoule normalement, que ces trous
ne soient pas bouchés (voir figure 13).

(5) ATTENTION: Fn faisant tourner le moteur

"4 la manivelle,il faut se tenir dans une

position telle qu'il n'y ait aucune possibi-
11té d'®tre frappé par celle-ci en cas de
retour. Faites tourner le mnteur par vigou-
reux quarts de tour de bas en haut,
lancez jamais & la wolée,

he le

W el >
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PRECAUTICNS D'UTILISATION (Suite)

A-1855%

Figure 13

Mancmbktre de presslon 4'huile
Positlon de 1'aiguille pendant la marche du #oteur

(6) 5ile moteur a &té arrdté sur le pétrole
ou ledistillate et s'est refroidi, il faut:
fermer lerobinet d'arrivée du pétrole ou du
distillate, vider la cuve du carburateur et
le filtre & combustible avant de procéder i
la mise en marche coome il a été expliqué
{volr page 11/,

(7) Ne laissez jamais le moteur dépasser le
régime contrBlé par le régul ateur. Les vites-
ses derotation excessives snnt dangereuses,

(8) NHe wous servez pas des pddales de frein
nu de débrayage comme repose-pied, ce qi
ne tarderait pas i user les garnitures.

(9) Toutes les charges remorquées doivent
@tre tirdes par la barre d'attelage. Il est
dangereux d'accrocher des chaines ou des cor-
des aux essieux ou autres organes ay risdque
de les abimer.

(10) La manette de contrBle du régulateur
doit 2tre réglée suivant la charge remor-
quée,

Ne jeamais faire fonctionner le moteur en
charge tant qu'il n'est pas bienchapd.. L'aji-
guille du thermométre doit se trouver sur la
graduation "RIIN"(Marche), aucentre decelle-
el pour'la'marche andistillate et an pétrole
et avec tendance vers le "(OLD"(Froid) oour
la marche 4 1'essence.

(11) Jetez toujours un coup d'oeil sur le
manométre de pression d'huile aprés aveir
mis le moteur en marche (volr flgure 13).
L'aigui’le doit se trouver dans la partie
blanche du cadran. Dans le cas contraire,
arrétez immédiatement le moteur pour déter-
miner la cause del'anomalie. En cas d'insuc-
cés, nemanquez pas de consulter votre agent
"International" avant de remettre le moteur
en marche.

(12) A intervalles régullers, changez 1'é1é-
ment du filtre & huile et nettoyez le filtre
4 air comme Indiqué rages 22, 85, 39 et sur
le "Tablean de Gralssage”.

(13) ATTENTION. Le systéme de refroidisse-
ment est sous pression. Pour y ajouter de
1'ean, conformez-vous aux instructions de la

nage 41.

(14) ATTENTION. In faisant ddmarrer le moteur
dans un local quelconque, laissez les partes
ouvertes en grand. Les gaz d'échappement de
tous lesmoteurs & combustion contiennent de
1'oxyde de carbone, gaz toxique, sans odeur,
sans golit et sans couleur.

Prise de forece

31 votre tracteur estmuni d'une prise de
force, prenez bien soin dela débrayer avant
de descendre du siéde, Assurez-vouségalement
que le levier des vitesses est au voint mort.
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APPARTIENT
SEVITER LES
ACCIDENTS

Régles de prudence pour la conduite des tracteurs

(Preserites aux U,5.A. par ls Comité de Sécurité de 1'Institut 4'Bquipemast Agricole
&t approuvvéas par le (oomedl National de Sfcuritd)

1, S'assnrer que le levier des vitesses est an point mort avant de tonrmer le moteur & la
manivelle,

?,. Touj mélrs embraver progressivement particenliérement pourattagquer nne cite on pour sortir
d'nn fossé,

: E’rﬂiner simultanément les deux romes arriére encas 4'arrét hrusque sur route ou sur le
chemin des champs,

4, Se tenir tonjours surle siére on sur la plateforme du tractenr. Ne jamais se placer sar
la harre d*attelaze on sur les machines atteldes,

H« (mand le tractenr est attelé & une charre lonrde on encombrante, celle-ei doit toujours
#tre fixée & la barre d'attelage. Le mou de la chaine ne doit pas&tre hrusquement. absorhé,

6. Redoubler de prudence en travaillant & flanc de cotean, Se méfier des trous et fondritres
qui pourraient déséguilibrer le tracteur et le faire capoter.

7. Ne jamais descendre une c@te en rome lihre,

8. Tonjours étre maitre de la vitesse du tracteur. Redoubler de prudence anu voisinare des
fossés ou sur un terrain inédral.

9. Réduire la vitesse avant de freiner ou d'attaguer un tournmant. Les risques de capotage
progressent suivant le carré de la vitesse,

10. Tonjours arréter la prise de foree avant de descendre du tracteur.
11, Ne jamais descendre en marche. Attendre l'arrét complet.
12, Ne jamais tolérer la présence d'un passager sur le tracteur: le conductenr doit &tre sanl,

18, Ne jamais se tenir entre le tracteur et la machine attelée pendant 1'accrochage. Utiliser
un erochet de fer pour manoeuvrer la barre d'attelage,

14. Ne pas mettre on retirer la courroie gquand la poulie tourme.

15. 51 la température du radiatenr devient excessive, faire le plein du radiateur avec pro-
dence.

16, Ne jamais faire le plein de comhustible quand le moteur est surchauffé ou en marche.

17. (uand le tractenr est relié & une machine commandée par la prise de force, s'assurer que
toutes les protections des orvanes de transmission sont bien en place,

Souvenez-vous que la PRUDENCE du conducteur est la metlleure ASSURANCE
contre les aeccidents

e N
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FONCTIONNEMENT

3"1] est nécessalire de se servir du trac-
teur par des températures de 0°C({32°F) ou
inférieures, suivre les indications ci-des-
S0USE

Systéme d'alimentation

Pour démarrer, employez de 1 'essence léga-
re de bonne qualité ( Essence d'hiver); con-
servez votre réserve dansunrécipient fermé
pour éviter l'évaporation de la partie la
plus wolatile de 1'essence.

Faire le plein du combustible & la fin
du travail ernalier pour éviter une con-
densation d'eau dans le réservoir.

Graissage

Le carter dumoteur, lefiltred air, 1'ac-
couplement de lamagnéto,labolte de vitesses,
le différentiel et le boltier de direction
doivent 2tre garnis du lubrifiant correspon-
dant & la température coeme indigué sur le
Tablaau de Gratlssage.

Systéme de refroidissement

Guand la température menace de descendre
au-dessous de 0° C. (3520 F), 1'ean de re-
froidissement risque de geler,

Pour éviter ce danger, vidangez le sys-
téme de refroidissement chaque fois que le
moteur est arrété pour quelque temns ou em-
plovez une solution anti-gel recommandée,

Vidange du systéme de refroidissement

(1) Retirez le bouchon de wvidange du bloc
placé sur la gauche du moteur (voir figures
3 et 7) et le capuchon du tube de vidange
du radiateur.

(Z) Assurez-vous que les orifices de vidange
ne sont pas bouchés et que 1'eau s'écoule
complatement.,

IMPORTANT: Pendant les gelées, fermez les
volets du radiateur ou recouvrez-le complé-
tement et faites démarrer le moteur avant
de faire leplein du systéme de refroidisse-
ment: commencez d verser |'eay das le démar-
rage, Onévitera ainsi legel de 1'eau durant
la période de remplissage. Guand le tracteur
fonetionne au distillate, réglez les volets
du radiateur de fagon A maintenir 1'aiguille
du thermométre au centre de la graduation
"RUN"(marche).-fvolr figure 2).

e —

PAR TEMPS

FROID

Impulseur de la magnéto

Pour obtenir de bons démarrages, 11 est
indispensable de préserver 1'impulseur de
la magnéto de la poussiére et de la rouille.

En tournant lemoteur 4 la manivelle, 1'im-
pul seur de 1 'accouplement doit se déclencher
(eliqueter) denxfois & chaque tour demoteur,
3i ce cliquetage ne se produit pas, il est
probable qu'un nettoyage est nécessaire. Re-
tirez la magnéto comme indiquéd paoge 45 et

lavez 1'intérieur de 1'accouplement an pé-
trole.

Solutions amti-gel

Le tableauy ci-dessousmontre les quantités
d'anti-gel 4 ajouter A l'eau du radiateur
suivant la température:

POINT QARTITE D'ANTI-GEL NECESSATRE

% ETHTLENE GLYCERINE ALCOCE,
ORGE=
LATIH GLTCE TESTILLER DIEN ATURE

"Ce|"Fa | Litres | Pintes | Litres | Pintea | Litres | Plotes

=1z 10 4 B yuals Wa| 12 4 3’420
-18] o] 5 14|12 6 1fz| 13 vfa 5 1/al1a 1/af
~a4-10| 6 2/ali3 1fa| 7 afy| 15 2fal 6 3/4|24 2fa
-ag(-a0| 7 1§ B 1/4| 17 2/al 7 als|16 1/a
-34|-30| 7 3fal16 12| o V4| 10 /4 o 19
-40/=40| B 1/a|18 - w 1/ 4|2 1/a
-45|-50| o 19 11 14|24

]l b |
]

-5i|-6a| o al4|ac 1/a - |13 1/4|aé

-57/-70| 10 /4| mr 1/a

L'alcool n'est pas recommandé, son point
d'ébullition étant de 789C ( 173°F).Cependant.
8i 1'on se trouve dans 1'obligation d'utili-
ser del'alcool, vérifier fréquemment la so-

lution, pour s'assurer que la protection né-
cessaire subsiste.

ATTENTION: Ne mélangez pes différentes solu-
tions anti-gel; il vous serait tras diffid-
le de déterminer le degré de protection du
mé]l ange.,

L'emploi comme anti-gel des produits eci-
dessous doit Bire prohibé:

Miel, sel, pétrole, fuel-oil, glucose ou
sucre, chlorure de calcium ou toute solu-
tion alcaline.

= m— -
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VERIFICATIONS PERIODIQUES

Vérifiez réguliadrement votre tracteur pour le conserver en bon état. Conformez-wous aux
périodes indiquées ci-dessous.

Toutes les 10 heures de travail

ODrgases i axamimsr Obsearvations
#Chapeau du filtre & air......ssesss2s20....Retirer la poussiére et la menue paille .
{vair page 36).
Points de graissapee.cresssescssasssssssssFolr Tablear do Grailssage.

Toutes les 60 heures de travail

Organes & examimer Obesarvations
#Filtre & air complet.c..svvsssssssaasssssasémonter et nettoyer (voir page 36).
Tuyauterie flexible en casutchouc entre
filtre & air et carburateUr...«cseesessqssd8chercher les fuites des colliers ou les
avaries.
Courroie du ventilateur..cesesrsscaccansnrssVerifier la tension, remplacer si nécessaire
(volr page 42). "
Allettes du radiateur.....sssesessssessss.lettoyer lea interstices (voir page 43F.
Points de gralssage..ccvinsssssssenssnnensavOIr Tableau de Grafssage.

Toutes les 120 heures de travail

Organss & sxamimer Obsearvations
Filtre & huilessesssssssnssnsssnssannnsssssbomplacer 1'élément filtrant (volr page 59).
Carter du MOtEUrs.eesesssssanssssssnnnassssvidanger et refaire le plein.
Points de graissape....secssssssssssssnssssfolr Fableau de Gralssage.

Toutes les 250 heures de travail

Orgamss & examimer ODbkmorvations

Filtre & combustible et bol de i

A cAntatioN.eccccccecacsacsssnsnssseenssessinagsembler et nettoyer {(volr page 24).

BoupleBiscsessassnnsnssacssssssranannnsensnsietirer et nettoyer; vérifier 1'écartement des
dlectrodes (voir pafe 44).

Cistributeur et contactS...ssssssssssssssslettoyer 1'intérienr du distributeur et wvéri-
fier le jeu des contacts (volr page 45).

Accouplement de la magnéto

et Impulaeur.ceesevssnssnassarsesccnnnnsses VErifier et nettoyver 21 méicessaire ( volr fon-
tionnement par tempas froild page 21).

Toutes les 400 heures de travail »
Organens b axaminer Observations
Filtre & combustible
(sur carburateur)....vevsssssssssssssnsssesBmonter et nettoyer (votr paga 37). -

Systéme de refroidissement.ccecesascanesetioyer (volr page 42).

Soupapes du MOLeUr.ssreressnsiensssssarsers.Vorifier le jeu des culbuteurs {voir page 48

Pédale de débrayage.icsscesscrsasssnssssssstérifier la garde (volr page 48J.

Pédales de freinS.ciscssscsscssanssasasssa¥érifier la garde et 1'équilibrage (voir
page 50).

Points de graissage (500 heures)...........Folr Tableau de Graissage.

#=5i lgs conditions de travail sont particuliérement poussiéreuses ou sales, il est néces-
saire de procéder Plus souvent d ['entretien du filtre d air.
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REGLAGE ET

Démontage et graissage

Pour graisser les roues, soulever au cric
1'avant du tracteur jusqu'a ce que les roues
n'appuient plus sur le sol. Démonter le cha-
pean deroue "A", retirer lagoupille fendue,
blocage "F" et dé-
monter 1'écrou de roue "EY. Extraire le rou-
lement "C" et le mettre dans le chapeau de
roue "A" ou dans un récipient propre. Net-

desserrer le boulon de

toyer 1'intérieur du moyen "D", retirer la.

graisse des rnulements "C" et "E", les net-
toyer au péirole et les regarnir de praisse
consistante A chliesis (pour pistolet de grais-
sage).

5 Il est recommandé de laisser le roulement

"E" sur la fusée, Le nettoyer a4 la brosse
et au pétrole. Regarnir les rouleaux de
gralsse neuve avant de remonter les roule-
ments.

GRAISSAGE

23

DES ROUES AVANT

Remontage et réglage

Remonter laroue, serrer 1'écrou "B" tout
en faisant tourner laroue jusqu'ad cequ'elle
freine 1éparement sur les rouleaux. Desserrer
1'écrou "B" d'un sixiéme de tour au plus,
jusqu'a cequ'un créneau se présente en face
du trou de goupille. HRemettre la goupille
fendue en place et serrer le boulon de blo-
ﬂﬂgE IIF!I'

Tontes les pléces doivent &tre parfaite-
ment propras.

Montage des crapauds de roune

Note: La partie courte
du crapaud ests dirigde
vers le moyeun.

A-1586

Figure 14 A

Poaltlon des crapauds de roue
avant.

Le montage correct des crapauds de roue
avant est indiqué sur la flgure 14 4. M re-
montage de la jante,vérifier soigneusement
la position de ces crapauds. Serrez les bou—
lone & fond et uniformément pour éviter le
voile de 1a jante par rapport & la roue.
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FILTRE A COMBUSTIBLE

Nettoyage du filtre et du bol
de décantation

Le filtre & combustible doit #tre nettoyé
toutes les 250 heures de travail. Procédez
comme suit:

(1) Fermez tous les robinets.

(2) Désassemblez le filtre en desserrant 1'é-
crou mnleté inférieur.

(3) Lavez le bol de décantation et nettoyez
le tamis si nécessaire,

(4) Assurez-vous au remontage que le joint
en ligdge du bol est en bon état et ne fuit
pas; au besoin changez-le.

GRAISSAGE

La durée de tout tracteur dépend des soins
qu'il regoit. Un graissage correct est pri-
mordial.

Le moteur est pourvu d'un systéme de grals-
sage sous pression. [U'ne pompe & engrenages
fait circuler 1'huile sous pression jusqu'aux
couseinets de paliers et de bielles, aux
culbuteurs de soupapes, aux engrenages de
distribution et au régulateur, assurant ainsi
un graissage efficace de tous ces organes.

Le moteur est muni d'un filtre qui régé-
nare continuellement 1'huile durant la mar-
che, Afin de conserver dce filtre le maximum
d'efficacité, il est indispensable d'enchan-
ger 1'élément filtrant & chaque vidange du
moteur. (Toutes les 120 heures de travafl).
Il ne faut pas se contenter de nettoper
1'anclan &lément.

Ne pas laisser tourner le moteur, méme
pour un temps trés court, si 1'huile du
carter n'atteint pas le robinet de niveau
inférieur.

¥e jamats vérifier le niveau de l'huile
tandis que le moteur tourns.

GENERAL DU

Figure 15.

Flltre 4 combustible dédmonté
pour le nettoyage.

MOTEUR

Manomiétre de pression d'huile

Ce manomatre enregistre constamment la
pression de 1'huile en circulation. Pendant
toute la durée de fonctionnement du moteur,
1'aiguille de cet appareil doit se tenir sur
la graduation blanche ducadran (voir figure
13). 8i 1'aiguille reste immobile oun'indi-
que pasune pression suffisante, arrttez im-
médiatement lemoteur et recherchez la cause
de 1'anomalie. En cas d'insuccas, consultez
votre agent "International” avant de remettre
le moteur en marche.

Jetez toujours uncoup d'ceil surle mano-
mgtre @ hulle aprés avolir mis le moteur en
marche,

Pompe & huile

La pompe & huile & engrenages, placée dans
le‘ carter inférieur, comporte, i son aspira-
tion, un tamis qui emp8che les grosses parti-
cules de saletés devénétrer dans le systéme
de graissage. Ce tamis est A nettoyer chaque
fois que 1'on démonte le carter inférieur,
L'aspiration de 1a pompe se fait par un flot-
teur qui se maintient toujours en surface
ot 1'huile est propre, évitant d'aspirer
1'eau et les dépbts qui pourraient 2é jour-
ner dans le fond du carter.
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CARACTERISTIQUES DES HUILES ET GRAISSES
HUILES MOTEUR

NOTE: Les huiles employfes pour le moteur dnivent ®tre des huiles de pétrole convenablement
raffinées, sans ean ou dépbt et ne pas comporter d'addition d'huiles animales, d'acides, de
savons, de résine ou d'autres substancesnedérivant pas du pétrole. Elles ne doivent oxyder
aucun des métaux employés dans la construction du moteur. Cependant, certaines huiles qui
contiennent des produits d'apport non corrosifs bien que nedérivant pas du pétrole donnent
satisfaction dans nos moteurs.

INDICES DE VISCOSITE RECOMMANDES

Température ambiante ca’;;::urdu Fil:irre 3 Magnéto et impulseur
0oC et plus Huile trés légére (huile pour
(320F et plus) Rk il écrémeuses ou machines & coudre)
0oC a -120( 0 W 0 W Huile tras lépgare (huile pour
( 52°F & 10°F) écrémeuses ou machines & coudre)
Mi-dessous de -12°C 10 W 10 W Huile tras légare (huile pour
( 10°F) écrémeuses ou machines 4 coudre)=

® Au-dessous de -120C ( 10°F) employez du pétrole pour 1'impulseur de la magnéto.

Se reporter & la page 21 nour les tnstructions spécilales de fonctionnement
par temps [roid.

N¥e jamatls vérifier le niveau d'huile lorsque le moteur est en marcha.

LUBRIFIANTS RECOMMANDES POUR BOITE DE VITESSES, DIFFERENTIEL
ET BOITIER DE DIRECTION

La transmission, le différentiel et le boftier de direction des tracteurs expédiés i
destination des Etats-Unis, du Canada et du Mexique sont garnis d'huile SAE-90 avant de
quitter 1'usine; ces organes sont vidangés sur les tracteurs destinés a4 1'exportation.

La viscosité SAE-90 convient pour toute température supérieure i -13°C (0°F). Pour les
températures inférieures 4 -18°C (0°F) utilisez la m@me viscosité enajoutant 3 litres 3/4
(1 U.8. gallon) de pétrole dans labotte de viteasses, faites marcher le tracteur jusqu'a ce
que le mélange soit bien chaud. Vidangez alors la botte jusqu'au nivean du bouchon (10) ou
(27) du "Tableay de Graissage".

Employez une huile minérale de bonne qualité dépourvue de particules solides. Pour avoir
toute sécurité, n'employez que des huiles et graisses de marque réputée.

GRAISSE CONSISTANTE

Pour les graisseurs qui doivent 2ire garnis au pistolet, employez de la graisse consis-
tante & chhssis.

IMPORTANT: La réserve d'huile de graissage doit toujours 2tre conservée dans un lieu ab-

solument propreeti 1'abri des poussiéres. Les récipients et le pistolet de graissage doi-
vent ®ire enparfait état depropreté. Essuyez les graisseurs avant d'appliquer le pistolet.
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TABLEAU DE GRAISSAGE
DU FARMALL HV

Yuoe du tracteur en £lévation

—

Yue en plan du trapdze
de direction de l'essien avant
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TABLEAU DE GRAISSAGE DU FARMALL HYV

Les caractéristiques des lubrifiants indiqués figurent & la page 25.
Les numéros des paragraphes correspondent & ceux des figures.

NOTE: A chaque période de graissage correspond un entourage spécial du
numéro de référence.

/\ —TOUS LES JOURS OU TOUTES LES 10 HEURES DE TRAVAIL

POUR LE FONCTIONNEMENT AU DISTILLATE

Ouvrez le robinet inférieur (2) du carter inférieur et
laissez 1'huile s'écouler jusqu'i ce niveau. Fermez le ro-
binet inférieur, nuvrez lerobinet supérieur (3) et ajoutez

1. Bouchon de de 1'huile neuve jusqu'au nivesu de ce dernier. Fermez le
remplissage d'huile. |robinet. La vidange au nivean du robinet inférieur doit
9, Robinet inférieur JBtre faite avant ledébut du travail. Le niveau ne doit pas
de nivean d'huile. #tre vérifié tandis que le moteur tourne et ce dernier ne

doit pas #tre mis en marche si 1'huile n'atteint pas le
niveau du robinet inférieur.

POUR LE PONCTIONNEMENT A L'ESSENCE
Ajoutez une quantité d'huile neuve suffisante pour at-
teindre le niveau du robinet supérieur (3).

o

%, Robinet supérieur
de mivean d'huile.

Employez de la graisee consistante 4 chlissis. Gralssez

ay moyen de deux cnups de pistolet, HNOTE: Un graissage

4. Arbre de pompe A ‘ean... excessif forcerait lelubrifiant i pénétrer dans le systéme
de refroidissem-nt, ce qul risquerait de 1'obstruer.

Wettoyez et faites le plein du'bol jusqu'a la nervure
h. Filtre & air...ss44:4.4de nivean en employant la méme huile neuve que dans le mo-
teur. Reportez-vous a lapage 36 nour les informations com-

plémentaires.

:,1 ‘

6. Rotules de barre d'accouplement (2),.

2 Pivolts de Iumden {8) .. ciiiivsnnsnes

8, Rotules de barre de connexion (2),......

9. Pivot d'essieun avant (1)

EE RN R E R E R RN

10. Pivot de l'avant-train {1).............. Emnloyez de la graisse consistante.
} a4 chéssis: deux ou trois coups de pis-
11. Coussinet de la manivelle de tolet ou une quantité suffisante pour

mise en route (1)........c.covuesenesses| chasser 1'ancienne graisse et lasaleté.
12. Arbre de 1'embrayage (2)l.....cc000veve-.

13. Arbre de directiom-milieu (1)..........

14. Arbre de direction-cardan (1)..........
15. Arbre de direction-arrikre {1}”.......;'
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TABLEAU DE GRAISSAGE DU FARMALL HY (Suite)

(O -TOUTES LES SEMAINES OU TOUTES LES 60 HEURES DE TRAVAIL

16. Roulement de ventilateur., { Employez dela graisse consistante A chlssis, Grais-

5¢Z au moyen de deux coups de pistolet,

Employez une huile lég2re (huile pour écrémeuses

17. Impulseur de magnéto...... .ﬁu machines & coudre) et lubrifiez abondamment. Bu-

18. Coussinet de butde
dﬂ IIEEHT&IEEE..--¢¢¢¢.--

19. Coussinet pilote
de llﬂ.hrlfﬂgﬁn¢rltierlri

<‘> — TOUTES

20. Bouchon de Wiﬂunga
du carter d'bhuile........,

ployez le pétrole par des températures inférieures A
-12°C (10°F),

Employez de la graisse consistante & chidssis: 10
coups de pistnlet. Le graisseur est accessible en re-
{tirant la plaquette placte i 1a partie inférieure du
carter de 1'embrayage.

r, Employez de la graisse consistante & chissis., Ne
pas injecter plusde troisou quatre coups depistolet.

Pour atteindre le graisseur, faire tourner le mo-
teur & la main jusqu'a ce que le troisiame repare
(cran isolé) surla poulie de commande du ventilateur
soit en face de 1'index de calage placé sur le cou-
vercle de distribution (wotr figuré page 26). A ce
moment, le graisseur se trouve en face du trou percé

4 lapartie inférieure du ecarter dy volant du moteur.
Y,

A

LES 120 HEURES DE TRAVAIL

& Retirez le bouchon (20) et laissez s'écouler tnute
1'huile du carter. Faites cette opération quand le
moteur est chaud. Refaites le plein avec de 1'huile
neuve jusqu'an niveau du robinet supérieur (3). Le
carter inférieur a une capacité de rempl issage de

~._5 litres 7 (6 U.S. quarts).

Changez 1'élément du filtre a huile a chaque vidan-

21. Elément du filtre & huile..{ge (volr page 39). Reportez-vous & la pape 25 pour

les caractéristiques des huiles 2 employer,

- S PES B REE BEE Bl mal b gt naraoss b me mas eam n f el el B R S O

B e P e =
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ks, T,

22.

23.

24.

25 .

26 .

27.

28.

29-

TABLEAU DE

@_

Hﬂ.gnétﬂ“r-n--------------.q

Bouchon de remplissage (2)
de carters de transmission
finale aux roues arrigre..

Bouchons de niveau (2) de
carters de transmission
finale aux roues arriére..

Bouchons de vidange (2) de
carters de transmission
finale aux roues arriére..

Bouchon de remplissage
de boite de vitesses
Et‘ diffd‘rantiﬁlﬂllllllllli

Bouchon de miveau de
boite de vitesses
Et différﬂntiﬂli TR E R T LY

Bouchons de vidange de
boite de vitesses et
différentiel (B)icescssses

GRAISSAGE

DU FARMALL HV (Suite)

PERIODIQUEMENT

Toutes les 500 heures de trovall, remplissez le
graisseur despignons dudistributeur avecdel'huile
tras légare (huile pour écrémeuses ou machines &
eoudre). Reportez-vors o la pade 45 pour les infor-
mations complétas relatives av gralssage de la ma-
| gnéto.

Vérifiez périndiquement et maintenez le lubri-
fiant 4 la hauteur des bouchons de niveaun (24).
Employez 1'huile recommandée. Changez le contenu
des carters au moins une fois par an,sans que la

< période entre deux vidanges soit supérieurea 1.000

heures de travail. Vidangez et refaites le plein
jusqu'au niveau des bouchons (24). La capacité de
remplissage de chaque carter est de 3 litres 3
(% 1/2 U.S. quarts).

L -

" Employez le lubrifiant recommandé. L'huile doit
2tre maintenue au nivean du bouchon (27) placé sur
de chté gauche dela botte de vitesses, vers |'avant.
L'huile de la botte de vitesses doit #tre changée
ay moind une fois paranou toutes les 1.000 heures
de travail aumaximum. Si 1'on a été amené & diluer
1'"huile & 1'aide de pétrole en cas de température
particuliédrement froide, il est indispensable de
changer 1'huile avant d'employer le tracteur.par
temps chaud.

Capacité de remplissage: 22 litres 7 (6 U.S8.
gallons), le tracteur étant sur un plan horizontal.

NOTE: Lorsque le tracteur est employé 4 poste fixe
sur un plan incliné (travaux A la poulie) et que
1'avant se trouve plus élevé que 1'arridre, 11 est
important de maintenir le niveau correct dans la
botte de vitesses. Vérifiez et ajoutez de 1'huile
si nécessaire pour laconserver auniveau du bouchon

Yis sans fin de direetion...

‘_'HI. Rounes ﬂh’lntllllriiiiii_iii-l-
] Pihc&s di‘v!rsas.-‘l.llllllll

l._{ti?:l"

Employez 1'huile recommandée. Le lubrifiant doit
recouvrir le secteur dedirection. Pour verifier le
niveay et ajouter le lubrifiant nécessaire, démontez
la grille du radiateur et retirez le couvercle du
bottier de vis sans fin. L'huile doit #tre changée
tous les ans ou toutes les 1.000 heures de travail
an maximum,

Tous les alx mola, démontez, nettoyez et remplis-
sez les moyeux des roues avant avec de la graisse
consistante & chlssis. PFReportez-vous & la paoge 25
pour les instructions complémentaires.

Da te®ps 4 autra, huilez les connexions des pé-
dales de frein et d'embrayage et les tringleries de

commande du moteur avec quelques pgouttes d'huile
moteur.
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FILTRE

Un filtre 4 air du type "bain d'huile"
assure en trois stades l'épuration de 1'air
de carburation. Un fort tamis placé dans le
chapeay d'admission emp®che les corps étran-
gers importants de pénétrer dans celui-eci.
L'air circule ensuite & traversun bain dhui-
le placé dans la cuve du filtre et remonte
vers lecol lecteur d'admission en traversant
une série de tamis imprégnés d'huile qui &1i-
minent les poussiares fines. L'huile de ces
tamis s'écoule le long de ceux-ci, entratne
les poussidres et les dépose dans le bol. Ce
dernier doit ®tre régulidrement nettoyé et
regarni d'huile propre.

Entretien du bol du filtre & air

Démontez, nettoyez et refaites le plein
du bol tous les joursou toutes les dix heu-
res de travail (période & réduire en condi-
tions poussiéreuses). Versez dans le bol,
Jusqu'su bourrelet de nivean, une huile de
méme qualité que celle du moteur. La conte-
nance est de 3/4de litre (1 5/8 pintes U.8.).

Ne démontez pas le bol pendant la marche
du moteur.

Avant de le remettre en place, nettoyez et
essuyez l'huile et la poussidre qui peuvent
exieter sur son rebord supérieur, sur le
collier de fixation et sur la face d'appui
de ce collier,

Chapeau d'admission d'air et tamis

Le tamis du chapean du filtre 3 air empe-
che la menue paille ou les corps étrangers
Importants de pénétrer dans le filtre. Il
doit ®tre conservé propre et dégagé de toute
paille, huile, poussiare oupeinture qui, en
bouchant les trous du tamis, freineraient
1'admission d'air, réduisant ainsi la puis-
sance du moteur.

Lavage du filtre

Toutes les 60 heures de travail - parti-
culigrement si le tracteur fonctionne dans
un milieu surchargé de poussidre, menue pail-
le ou autres - démontez entigrement le fil-
tre dair, séparez les éléments indigués par
la flgure 16 et lavez soigneusement chacun
d'eux au pétrole. N'omettez pas de nettoyer
1'intérieur du tuyau d'entrée d'air.

Une fois toutes les piaces nettoyées, re-
placez le corps du filtre sur le tracteur.
Assurez-vous que tous les joints sont étan-
ches. Replacez le chapean d"admission d'air,

A AIR

remplissez le bol au niveau du bourrelet
avec de 1'huile de mfme qualité que celle
du moteur et remontez-le sur le filtre. As-
sureiz-vous de lasolidité de 1a fixation par
le collier.

Précautions générales

De plus, pour éviter 1'entrée despoussia-
res dans lemoteur, il est recommandé d'ins-
pecter fréquemment les tuyaux flexibles en
caoutchouc qui relient le filtre au carbu-
rateur. Remplacez<les au premier indice de
détérioration.

Vérifiez 1'alignement des ouvertures pour
éviter les tensions inutiles sur les tuyaux
en cacutchouc.

Tous les joints placés sur le circuit de
1'admission gfil tre, carburateur, collecteur,
culasse) doivent @tre bien serrés, en bon
état et les boulons de raccordement bloqués,

Chapeau d'admission
d'air

Tuyau d'entree
d'air -

Tamis inférieurs

[
Chlker @9
iy
Bol & huile - [
s - ik
Figure 16.

Flltre & alr ddmontd.

da IR FISArmirra rC s dinatre i -

T e . R . v
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CARBURATEUR

Ertretien du carburateunr

Toutes les 400 heures de travail, démontez
le filtre d'arrivée du combustible & la cuve
du carburateur, en dévissant le raccord d'ar-
rivée, nettoyez et remontez.

Figure 17.

Démcntage du flltre d'arrlivée
de combustlble.

Vérifiez périodiquement le serrage des
écrous fixant labride du carburateur sur le
enllecteur.

Vérifiez de temps & autre le serrage des
vis de fixation du couvercle de cuve., Un
. desserrage se traduirait par une prise d'air
additionnelle au joint de la cuve.

Figure 18.

carburateur pour moteur
Distillate — EBBERCH.

Réglage du carburateur

Le carburateur est réglé d'origine. BSi
un déréglage seproduit pour une cause quel-
eonque,se conformer aux indications suivantes

Effectuez tout d'abord un réglage provi-
gnire en fermant les deux vis de dosage, puis
en dévissant celle du gicleur principal de
2 1/2 & 3 tours et celle du ralenti de 1 2
1 tour 1/2.

Réglage du gicleur principal

Faites démarrer le moteur, placez la ma-
nette de contrfle du régulateur & la position
d'accélération maximum et laissez tourner
le moteur jusqu'a ce qu'il soit bien chaud
{ 20 minutes environ).

Distillate-essence seunlament

31 wvotre tracteur est muni d'un moteur
distillate-essence, placez le levier de
la soupape de réglage de la température
d'admission sur la position "Chaud" (volr
figure 34). Guand 1'aiguille du thermo-
métre se trouve sur la graduation "RUN"
du cadran (voir figure2), passez 3 laman
che au distillate et laissez fonction-
ner le moteur pendant quelques instants
avant de procéder aux réglages.

Vissez lavis de dosage du gicleur prineci-
pal jusqu'ad ce que des ratés se produisent
ou que lamarche soit irréguliare, puis dévis-
sez jusqu'a ce que le moteur tourne rond.
Vérifiez ce réglage lorsque le moteur est en

Carburateur pour moteur 4 haute
compresslion A eBBEnCe.
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CARBURATEUR (Suite)

.......

......

e e i o

Carburateur El.-hﬁ-l'mhulnﬂmhﬂh Tuyau de filtre & air

- A-39034

Figure 20.

Démontage du carburateur,

charge pour obtenir la puissance maximum du
moteur et qu'il fonctionne au mieux.

Pour obtenir lemeilleur rendement et évi-
ter la dilution, maintenez le mélange aussi
pauvre que possible. Vissez lavis de dosage
du gicleur principal pour appauvrir le mé-
lange nu dévissez-la pour 1'enrichir.

51, & la sulte d'un réglage, il arrive
que le dosage du mélange carburé devienne
défectueux, il peut se faire que la vis de
dosage se soit desserrée d'elle-mdme, Ce dé-
faut se corrige par le serrage de 1'écrou
de la bague d'étanchéité dans lequel passe
la vis de dosage,

Réglage de ralenti

Mettez la manette du contrBle du régula-
teur &plein ralenti. Réglez la vis de butée
du papillon de fagon & augmenter légarement
le régime du ralenti. Tournez la vis de do-
sage du ralenti a4 la demande de facon & ab-
tenir le régime le plus régulier et le plus
rapide (larichesse dumélange augmente quand
on serre cette vis et diminue quand on la
dévisse), Réglez lavis de butée du papillon
pour obtenir la vitesse de ralenti désirée,
La vitesse de ralenti ne doit pas 8tre ré-

m—_

duite & un point tel que 1'on puisse enten-
dre lecliquetement continuel de 1'impulseur
de la magnéto.

Démontage du carburateur
fvolr flgure 20)

(1) Fermez les robinets des réservoirs a
combustible,

(2) Vidangez lacuve du carburateur au moyen
du robinet ou’ du bouchon placé & la partie
inférieure.

(3) Débranchez les tringleries du volet ob-
turateur d'air et du régulateur.

(4) Débranchez la canalisation d'arrivée du
Cﬂl]huﬂtlhleq.

(5) Détachez les enlliers fixant le tuyau
du filtre a air au carburateur.

(6) Dévissez les dsux écrous avec rondelle
Grower qui fixent labride sur le collecteur
et retirez le carburateur complet.

E. |
Montage du carburateur

(1) Le montage s'effectue dans 1'ordre ip-
verse du démontage.

(2) Ouvrez le rebinet du réservoir d'essence.
N'omettez pas de fermer auparasvant le robi-
net de vidange de la cuve. ‘
(3) Réglez le carburateur suivant les indi-
cations précédentes,

e —
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FILTRE

La durée d'un moteur
dépend de la propreté de
1"huile qui circule sur
toutes les portées, Tout
bon conducteur sait que
des particules infimes
d'abrasifs s'accumulent
dane le carter inférieur
du moteur et, qu'en mar-
che normale, 1'huile de
graissage subit des
transformations qui pro-
duisent des cambouis,
acides, gommes,
et autres sous-produits
nuisibles. Le filtre
sert 3 séparer de 1 'huile
la poussidre et autres
corpuscules étrangers
nuisibles et en édvite
le passage dans le mo-
teur, Son efficacité est
telle qu'il permet &
1'huile de circulation
de rester propre et sans
matidres nuisibles du-

vernis

rant 120 heures de fonc- Figure 21.
tionnement, & |'expira-
tion deaquelles il est petails du

néceasaire de changer
l1'huile et de remplacer
1'élément peu cofiteux du filtre. FReportes-
vous au "Tableau de Graissage” pour déter-
miner 1'huile & employer suivant la tempéra-
ture ambiante. En vous conformant strictement
4 ces recommandations simples et sensées,
vous protégerez les parties vitales de votre
moteur de la poussiare (&t des impuretés de
1'"huile et wous éviterez 1'usure rapide de
ces orglnes de précision, les difficultés
de fonctionnement et les frais d'entretien
¢levés qui découleraient de cette usure.

filtre A hulle.

Changement de 1'élément filtrant

(1) Arreétez le moteur.

A

HUILE

(2) Retirez le bouchon de vidange de 1'emba-
se du filtre et laissez la vidange s'effec-
tuer totalement.

(3) Essuyez 1'extérieur du corps du filtre
pour emp®cher que les saletés ne tombent
éventuellement dans 1'embase.

(4) Dévissez et retirez la tige de fixation
".A“.

(5) Soulevez et retirez la cloche "BY,
(6) Retirez 1'élément usagé "C".

NOTE: Au cas ou un équipement spécial ren-
drait impossible le passage de la cloche "B
au-dessus de 1 "é1ément "C", retirez ensemble
ces deux pidces.

(7) EssuyeZ 1l'embase et la cloche avec un
chiffon imbibé de pétrole.

(8) Assurez-vous que le joint de cloche "[p®
est bien en place. Revissez le bouchon de
vidange sous 1'embase du filtre et mettez en
place le nouvel élément entourd de sa bande
"F" (la bague de guidage "E" dirigée vers le
bas), Remontez lacloche et la tige de fixa-
tion "A" {figure 21) enprenant soin que cet-
te dernidre ne déforme pas la rondelle d'é-
tanchéité "7" (figure 22) placde a 1'inté-
rieur del1'élément filtrant. Enfoncez latige
doucement, vissez-la & travers la bague

d'étanchéité puis dans 1'embase et gerrez
avec soin.

(9) Vérifiez si le niveau d'huile du carter
di moteur est correct (uvoir "Pableau de
Grolssage”). Faites démarrer le moteur, vé-
rifiez 2i le manomdtre indique la pression
voulue et recherchez s'il n'y a pas de fuite
d'huile au filtre,

NOTE: Pour assurer le changement en temps
voulu, nous vous recommandons d'avoir en

réserve des él¥ments filtrants supplémentai-
I'Eﬂ-.
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FILTRE A HUILE (Suite)
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Figure 22

Coupe du fllitre A huile

(1) Entrée d'hulle. (2) Eldment flltrant interchangeable,
(8) Tamis & mallles permettant le passage de 1'hulle fili-
tréde entre les couches intérieure et extdrieoure de 1'dldment .,
(4) Ecoulement de 1'huile filtrée. (5) Bortle de 1'hulle
filtréde. (8) Bande maintenant les plils de 1'édlément.
{7) Rondelle d'dtanchéité.

ol



SYSTEME DE

Le systame de refroidissement fonctionne

sous pression. Cette derniare est contrfilée

par une soupape régulatrice incorporée dans

le bouchon du radiateur. N'employez que de

1'eau propre, si possible ean douce ou eau
~-de plule.

ATTENTION: Si vous #tes obligé de compléter
le plein du systéme alors que 1'eau est trés
chaude, conformez-vous aux instructions sui-
vantes:

Tournez lentement le bouchon de radiateur
(A) dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre jusqu'au cran de siireté pour permettre
1'échappement de la pression cude la vapeur;
appuyez ensuite le bouchon et continuez de
tourner jusqu'a ce qu'il puisse Btreretiré.

8i le moteur est trads chaud, laissez-le
refroidir avant de faire le plein. Emplissez
lentement jusqu'd six centimétres environ
(2 1/4 pouces) au-dessousde la partie su-
périeure du goulot de remplissage (E). Lorsque
le systame devient chaud, 1'eau sedilate et
1'excédent en est évacué par le tuyan de
trop-plein (D).

NOTE: 4 moins que les conditions ne vous
obligent, ne versez pas d'eau froide dans le
radiateur si le moteur est tras chaud. En ce

Figure 23.

Hiveau d'eau d'"un syastéme
de refroldissement scus pression.

REFROIDISSEMENT

S0US PRESSION
cas, faltes démarrer lemnteur et laissez-le
tourner au ralenti en versant 1'eau lentement.

H'omettez-pas, en replagant le bouchon,
de retirer la menue paille ou les corpsétran-
gers qui pourraient adhérer au joint ou au
bouchon lui-méme, Vissez dans le sens des
aiguilles d'une montre jusqu'a butde.

NOTE: Un systame de refroidissement sous pres-
sion ne peut fonctionner correctement si le
bouchon du radiatzar n'est pas serré.

La surface du joint doit ®treen bon état.
Le chapeau doit 2tre serré convenablement
jusqu'a butée et le systéme ne doit pas com-
porter de raccords desserrés ou de fuites.
3if les instructions qui précaddent ne sont
pas suivies, la pression ne se maintiendra
pas et 11 en résultera une perte d'eau et
une température excessive. Pendant lavidan-
ge du radiateur, retirez toujours le bouchon
de remplissage pour permettre l'évacuation
totale de 1'eau. .

Ne tentez pas de réparer la soupape ré-
gulatrice qui fait partie intégrante du hou-
chon de remplissage. Encas de mauvais fonc-

tionnement, remplacez par un bouchon complet
du meme type.

51 1'on doit monter un thermomatre sur le
tracteur, s'assurer que ses graduations cor-

respondent bien au systame de refroidissement
gous-pression.

{A) Bouchon de radiateur.
(B) Goulot de remplissage.
(C) Joint du bouchon de radiateur.

(D) Tuyau de trop plein.

(E) Réservoir & eau supérieur.

(F) Nivean d4'ean,
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT (Suite)

0
£

Flgure 24
Tension de la courroie
de ventilateur

= e ——
o
T
R Mo kg g ih
Pt M A ;' 1
Thermostat

Une pompe centrifuge entraine 1'ean de
refroidissement 4 travers le bloc-moteur, la
culasse et le radiateur. La circulation est
contrdlée parun thermnstat qui empRche 1'ean
de passer par le radiateur tant que lemoteur
n'a pas atteint sa température de fonction-
nement. Lorsque le thermostat est fermé 1'eau
ne circule que dans le bloc-moteur.

Nettoyage du systime de
refroidissement

(1) Vidanger le systéme de refroidissement
en retirant le bouchon de vidange du bloc
placé sur le chté gauche dumoteur et le bou-
chon du tuyau de vidange du radiateur (voir
flgure 24). Laisser 1a vidange s'effectuer
complétement et revisser les deux bouchons.
(2) Remplir le systame d'une solution d'un
kilogramme de cristaux de soude ordinaires
dissous dans 15 litres& (4 1/8 U.S. gallons)
d'eay, contenance du systame,

(3) Bans remettre le bouchon du radiateur,
faire fonctionner lemoteur jusqu'a réchanf-
fage du mélange. Vidanger et rincer 2 1'eau
claire.

Le mou de la courrole du ventilateur doit
8tre fréquemment vérifié pour maintenir une
tension correcte. Celle-ci est obtenue quand
la courroie peut #tre infléchie sans effort
par le pouce d'environ 20325 mm & égale
distance des deux poulies (votr figure 25).

51 cemou est supérieur i 25 mm, régler comme
suit:

A-dd ]

Plgure 25

Tensalon correcte de la courrolis

L o
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT (Suite)

Réglage de la courroie

La tension de la courroie du wentilateur
gze ragle par la largeur de la gorge de la
poulie du ventilateur. Pour le réglage, des-
gserrez 1a vis de blocage (2) (figure 26),
tournez le flasque (1) de lapoulie, en levis-
sant pour tendre lacourroie ou en le dévissant
pour larel#cher. Resserrez lavis de blocage
(2) une fois la tenslon correcte obtenue.

Vérifiez et réglez sl nécessaire la ten-
gsion d'une courroie neuve apras 50 heures de
travail. :

En aucun cas la courroie ne doit porter
sur le fond de gorge de la poulie ce qul ne
tarderait pas 4 la mettre rapidement hors
d'usage. Diminuez au besoin la largeur de
cette gorge tout en restant dans les limites
de la tension spécifiée. Une tension excessive
des courrnies trapézoldales se traduit par
une usure raplde,

Démontage de la courroie du
ventilateur (votir figure 26)

Pour démonter la courrcie, desserrez la
vis (2) du flasque de la poulie et dévissesz
ce flasque antant que possible. Engagez la
courroie sur le flasque extérieur de la pou-
lie inférieure et amorcez son dégagement en
faisant levier avec une tringle ouune barre
légaére. Tournez lentement en méme temps le
moteur 4 la manivelle et la courroie échap-
peradela poulie. Tirez ensuite vers 1'avant
la dent de loup de la manivelle de mise en

marche, et faltes passer la courrnie entre
la poulie et le support d'essieu avant., Il
eat alors facile de faire passer la courroie
au-dessus des pales du ventilateur,

Changement de la courroie

La courrnie est & remplacer lorsqu'elle
est imbibée d'huile ou que son usure est
telle qu'elle n'entratne plusle ventilateur
4 la vitesse wvoulue,

Pour remonter lacourrnie, opérez & 1'in-
verse du démontage. I1 est cependant possible
de 1'amorcer 4 la main sur la poulie infé-
rieure; en faisant tourner lentement le mo-
teur 4 la manivelle, la courroie prendra
d'elle-mtme sa position.

Corps du radiateur

Des ajlettes tordues ou obstrudes sont
souvent la cause de température excessive du
moteur. 3i.les intervalles qui séparent les
ailettes se bouchent, nettoyez-les au jet
d'eauoud'air comprimé. Prenez soin, en re-
dressant des ailettes tordues, de ne pas
endommager les tubes ou briser la sertissure
dee ailettes sur les tubes.

Garniture de pompe A ean

L'usure résultant d'un tras long service
peut causer des fuites i 1a pompe. Resserrez
en ce cas l'écrou presse-étoupe (3) (wvotr
flgure 26) juste assez pour arrtter la fuite.

Pour mettre en place une nouvelle garni-
ture, démontez la clavette de 1'entratneur
(5) et cet entratneur (6). Dévissez et re-
tirez 1'écrou presse-étoupe (3), placez la
nouvelle garniture autour de 1'arbre et re-
montez 1'derou presse-étoupe, 1'entratneur
et sa clavette,

(1) Flasque de poulie de ventilateur
(2) Vis de blocage de flasque

(3) Ecrou presse-étoupe

(4) Courroie de ventilateur

(§) Clavette de l'entratnenr

(6) Entraineur

(7) Goujom

I—
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BOUGIES

CABLAGE

,lﬁ:?;:? .I

A-4124

Figure 27

Hagndto Hed - Plan de ciiblage
Ordre d'allumage 1;3;4;2.

Bougies

De nombreux essals ontprouvé gue les bou-
gles convenant le mieux au moteur de votre
tracteur sont les "Champion 15 No. A" ou
"AC-8h S Com.", et elles doivent 8tre nor-
malement employées. Les guatres bougies
doivent &tre de la méme marque.

Toutes les 200 & %00 heures de travail,
ou plus souvent si nécessaire, démontez les
bougies pour les nettoyer et wérifier 1'é-
cartement des électrodes. Celui-ci doit gtre
maintenu entre 6/10 et 7/10 mm. (une jauge
de cecalibre est comprise dans 1'outillage).
Pour obtenir ce réglage, courbez uniquement
l'électrode extérieure et jamais 1'électrode
centrale, ce qui pourrait endommager la ma-
tidre isolante. 351 par suite d'usure ou de
mauvais réglage, 1'écartement desélectrodes
était trop fort, il se produirait des ratés
et des difficultés de démarrage,

Bougies spéciales

Pour éviter 1'encrassement oula calamine
employez une bougie plus chaude (pour travaux
1égers). Pour éviter 1'auto-allumage .ou la
britlure des electrodes, employez une bougie
plus froide (pour service poussé).

Nettoyage des bougies

Le jet de sable est le meilleur procédé
de nettoyage des bougies. L'isolant ne doit
jamais #tre nettoyé ou gratté avec un ins-
trument qui pourrait le rayer. La poussiare
et Ta calamine s'accumulent beaucoup plus
rapidement sur des porcelaines raydes.

Cibles de bougies

La position relative descfbles doit #tre
repérée sur la magnéto en cas de démontage
pour quelque raison que ce soit {la figure
27 montre le chblage correct).

Un écart minimum de 6mm ( 1/4") doit &tre
conservé entre les cibles et la culasse, Cet
écart évite les courts-circuits et protage
les cbles de la chaleur extréme de la cu-

lasse qui ne tarderait pas 4 amollir le
Sl el caoutchouc, mettant ainsi les cables hors
Harvester pour les bougies spéciales) d'usage.
| W AT e B H Rl af  of o e o o mmi e o ey g
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MAGNETO

Votre tracteur est équipé d'une magnétn
4 haute tensinn congue et fabriquée suivant
les derniers perfectionnements., Ce type de
magnéto a été adopté par 1'International
Harvester apras de nombreux essais qui ont
prouvé sa supériorité gquant au rendement, a
la durée et 4 larégularité de fonctionnement.

Graissage

Figure 28

L'impulseur est A graisser abondamment
toutes les semaines ou toutes les 60 heures
de travail au moyen d'une huile tras légare
{huile pour écrémeuses oumachines a4 coudre).
Employez lepétrole par des températures in-
férieures &4 -129C (109F).

Toutes les 250 heures de travail, wirifiez
le bottier d'accouplement et nettoyez-le ay
besoin au pétirole aprés avoir démonté la
magnéto.

Toutes les 500 heures de travail, remplis-
sez le graisseur des pignons du distributeur
d'huile tras légare (huile pour écrémeuses
ou machines & coudre). Ne graissez pas plus
souvent car 1'excads d'huile pourrait s'in-
filtrer dans le bottier du rupteur, ce qui
canserait une usure rapide des contacts.

Grniuaa%u du mécanisme de rupture
et points de vérification

En dehors des graissages indiqués ci-
dessus, la magnéto nécessitepeu d'entretien.
Il est cependant important de conserver pro-

i =

pre le bottier du rupteur pour éviter la
présence d'huile sur les contacts, ce qui
causerait une usure rapide de ceux-ci. Un
graissage excessif au graisseur des pignons
du distributeur (volr figure 28) peut salir
le bottier. Toutes les 250 heures de travail,
il faut s'assurer de la propreté de ce bot-
tier, du jeu correct entire les contacts du
rupteur et du bon état de ceux-ci. 3i 1'état
de propreté des piaces est satisfaisant, la
genle vérification & effectuer est celle du
jeu entre contacts, mais, dans le cas con-
traire, toutes les piaces doivent #tre sé-
rieusement nettoyées. Apras nettoyage, les
contacts doivent ®tre polis, leur jeu cor-
rectement réglé et le bras du rupteur graissé
comme indiqué ci-dessous.

Pour atteindre le mécanisme de rupture,
retirez le couvercle du distributeur et tour-
nez lentement le moteur i la manivelle jus-
qu'a ce que le doigt du rotor soit dirigé
vers 1 'emplacement de la borne N°1 du dis-
tributeur, en vous arr2tant au moment précis
ou 1'impul seur cliquette. Retirez le rotor
puis le ecnrps du distributeur en dévissant
les trois vis (volr 4" figure 23). He pas
faire tourner le moteur lorsque le corps
du distributeur est démonté ce qui rendrait
nécessaire un nouveau calage,

Retirez le linguet et son ressort et net-
toyez toutes les piadces, Vérifiez les con-
tacts et, 8i nécesszaire, polissez A la lime
druce et mince. Remplacez-les en cas d'usure
excessive.

Remplissez de graisse 4 magnéto la gorge
de 1'axe du linguet et placez une petite
quantité de pgraisse au dos de la plaquette
de friction du linguet (voir figures 29 et
30). Consultez wotre agent International
Harvester pour la qualité de graisse & em-
ployer.

Femettez le linguet en laissant le bloc
d'ancrage du ressort dépasser la partie su-
périeure de son logement de % a 5mm (1/8 2
5/16") afin qu'il soit poussé en place par
le plateay du distributeur. Assurez-vous en
remontant le linguet que les contacts sont
bien en face 1'un de 1'autre.

Vérifiez le jeu entre contacts au moyen
de la jaupe d'épaisseur fournie avecle trac-
teur (volr figure 50). L'ouverture entre
ceux-ci doit ®tre de33/100 mm (,013") quand
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" MAGNETO (Suite)

Au remontage s'assurer que cet arbre est
correctement engage dans le trou a meplat
dlpilmnlhrﬂnrﬁehmlnéh

de graisse contre la
plaguette de friction Azt

Figure 29

la plaquette de friction est sur un des denx
bossages de 1a came. Pour régler, desserres,
la vis qui. maintient le contact réglable
fvoir figure 50) et rapprochez ou éloignez
ce contact jusqu'd ce que la jauge plisse
sans. jeu dans l'ouverture. Resserrez la vis
une fois le résul tat obtenu.

Alignez 1'ergot du rotor avec l'encoche
de la fusée (voir figure 28) et enfoncez
]égarement le rotor en place, Le moteur étant
au pointmorthaut, en fin de compression du
cylindre n® 1, tournez le rotor jusqu'a ce
que le doigt de ce dernier =o0it dirigé vers
la borne n® L du couvercle du distributeur,
Placez le corps du distributeur sur la ma-
gnéto en vous assurant que l'arbre de 1'al-
mant tournant pénétre correctement dans le
trou 4 méplat du pignon. Retirez le rotor
pour serrer les trols vis {wvolr 4" figure
29). Remontez ensuite le rotor et le cou-
vercle du distributeur.

Graissage des roulements demagnéto
et des pignons du distributeur

Toutes les 2.000 heures de travail ou tous
les deux ans au plus, les roulements de 1'ai-
mént tournant, lespignons dudistributeur et
leur portée doivent #tre nettoyés et regar-
nis de graisse H Amagnéto. Nous wous recom-

mandons de vous adresser 4 votre agent Inter-
national Harvester pour cette opération.

Couvercle du distributeur

L'intérieur et 1'extérieur du couvercle
du distributeur doivent #tre conservés pro-
pres, sans trace d'huile. Les deux petits
trous d'évent (wvolr "E” figure 28) ne doivent
pasitrenﬁatméﬂ ce qui diminuerait la durée
du distributeur. ‘De méme, le rotor du dis
tributeur doit etre conservé propre,

0
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MAGNETO (Sulte)

3'i] est nécessaire de retirer la magnéto
du tracteur, conformez-vous aux instructions
ci-dessous:

Enliévement de la magnéto

(1) Débranchez lecl@ble "A" en retirant la
vis & téte cylindrique avec rondelle Grower
qui fixelecable sur l1aborne de la magneto.

(iE] Retirez le cable "E" de son logement sur
e couvercle "C" de bobine et détachez tous
les file des bougies. '

NOTE: S5i vous voulez éviter de débrancher les
fils des bougies, retirez le chble "B" de
son logement; détachez le couvercle du dis-
tributeur sans toucher aux fils et démontez
ensuite lamagnéto comme indiqué au paragra-
phe ci-dessous.

(3) Dévissez les vis 3 tBte hexagonale avec
rondelles Grower qui fixent la magnéto sur
le support "D" et retirez lamagnéto compléte.

Figure 31

Enlévement de la magnéto

Montage et calage de la
nugnégu sur le moteur

(1) Otez lechble "E" (volr figure 28) de son
logement sur le couvercle de bobine. Cette
précaution élimine lapossibilité d'un départ
intempestif.

(2) Tournez lemoteur & la manivelle jusqu'a
ce que lepiston N© 1 (le plus proche du ra-
diateur) me trouve au point mort haut en fin
de compression. On trouve cepoint en p}ug.ant

le nouce sur le trou de la bougie H® 1, pré-
alablement retirée, puis en faisant tourner
le moteur & la manivelle jusqu'a ce que la
pression chasse le pouce du trou. Continuez
4 tourner lentement jusqu'a ce que le pre-
mier cran de la poulie du wentilateur (sur
le vilebrequin) soit en face de 1'index de
calage sur le couvercle de distribution (voir
figuré 3). Guand cettepositing est atteinte,
les deux soupapes du cylindre doivent étre
fermées.

(3) Retirez le couvercle au distributeur et
faites tourner la magnétc an moyen de 1'im-
pulseur dans le sens inverse des aigullles
d'une montre (magnéto wvue du cHté de 1'im-
pulseur), jusqu'ad ce -que le doigt du rotor
solt dirigé vers la borne N© 1 du couvercle
du distributeur. FPemettez alors ce dernier
en place.

(4) Montez lamagnéto sur le moteur en veil-
lant & ce que les tenons de 1'impulseur s'en-
gagent bien dans lescrans de 1'accouplement
entratneur (ingclinez leplus possible le som-
met de la magnéto vers le bloc-cylindres).

(5) Intreduisez les vis de montage dans la
bride en les serrant léghrement, juste suf-
fisamment pour maintenir la magnéto. Tournez
le moteur 4 la manivelle d'un tour complet
jusqu'au point mort haut suivant. Tirez alors
sur la partie supérieure de la magnéto pour
1'éloigner du bloc-cylindres, jusqu'au mo-
ment précis ou 1l'impulseur se déclenche,

(6) Bloquez les vis de montage. Reliez les
fils de bougies aumoteur et au distributeur.
Commencez par .relier la bougie du eylindre
N 1 & 1a borne marquée 1 sur le couvercle
du distributeur, puis la bougie N© 3 a la
borne N& 3, passant ensuite au N® 4 et au
Ne Z (voilr plande chblage, Flignres 27 et 28).

(7) Branchez le chble de contact sur 1a borne
de la magnéto.

(8) Pour vérifier le calage, tournez le mo-
teur & la manivelle jusqu'au point mort haut
en fin de compression du cylindre N 1. Au
moment précisoucette position est atteinte,
1'impulseur doit se déclencher.

(9) Le calage et le chblage de la magnéto
sont alors corrects.

(10) Remettez le cAble "E" dans son logement
sur le couvercle de bnbine (wvoir figure 28).
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’ REGLAGE DU JEU

Vérifiez et réglez si nécessaire le jeu
des culbuteurs toutes les 400 heures de tra-
vail. Un jeu de 43/100mm (.017") doit exis-
ter entre la queue de soupape et le doigt
du culbuteur lorsque le moteur est chaud et
la soupape fermée,

(1) Avant de procéder & la vérification, met-
tez la magnéto hors circuit en dégageant le
cAble "E" (voir flgure 28) de son logement.
Cette précaution éliminera tout danger de
démarrage intempestif.

(2) Retirez le couvercle des culbuteurs.

(3) Retirez la bougie du cylindre No 1 (le
plus proche du radiateur). %

{4) Placez le pouce sur le trou de bougie
et tournez lentement le moteur & la mani-
velle jusqu'a ce que 1'on ressente une pres-
slon dans le cylindre (la pression indique
que le piston N® 1| remonte vers le point
mort haut en fin de compression).

Continuez & tourner lentement jusqu'a ce
que le premier cran de la poulie du venti-
lateur (sur le vilebrequin) soit en ligne
avec 1'index de calage sur le carter de dis-
tribution (volr figure 3). A ce moment, les
deux soupapes sont fermées, lecylindre No 1
étant en fin de compression.

(5) Desserrez le contre-écrou et réglez la
vis duculbuteur de fagon que la jauge glisse
sans jeu entre l'extrémité de la queue de
soupape et le doigt du culbuteur (voir fi-
gure 52].

(6) Bloguez le contre-écrou et wérifiez a
nouvean le jeu.

DES CULBUTEURS

(7) Faites tourner le moteur d'un demi-tour
a la fols et wvérifiez le jen des soupapes
de chaque cylindre en réglant si nécessaire.
Pour faire cette opération, procédez dans
1'ordre d'allumage du moteur, c'est-a-dire
L, 3 4, 2.

Figure 32

Réglage des culbuteurs &
la jauge d'édpalsseur

(8) Replacez le couvercle des culbuteurs.
Vérifiez 1'étanchéité du joint de ce cou-
cercle pour s'assurer que l'huile nepeut
passer entre celui-ci et la culasse, Changesz
le joint si nécessaire.

(9) Remettez lechble "E" dela magnéto (votr
figure 28). dans son logement.

IMPORTANT: Soyez précis, vérifiez le jeu
des culbuteurs 4 1'aide de la jauge d'épais-
seur.

e
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PETITES OPERATIONS

Joint de culasse

* Pour obtenir les meilleurs résultats en
remontant la culasse aprés mise en place
d'un joint, serrez i fond les écrous, sans
cependant les bloguer, en commengant par le
rang central puis les rangs extérieurs.Com-
mencez le blocage dans le mdme ordre en ser-
rant progressivement chaque écrou d'un quart
de tour. Continuez de cette fagon _jusqu'i:t
ce que tous les écrous soient blogués. T1
ne faut pas serrer & fond un écrou puis pas-
ser aun suivant, ce qul ne permettrait pas
d'obtenir une pression uniforme sur toutes
les parties du joint.

Une fois la culasse remontée, il est né-
cessaire de procéder 2 un nouveau blocage
pour éviter les fuites, apras awoir fait
marcher le moteur pendant quelques temps

D'ENTRETIEN

DU MOTEUR

jusqu'a ce que les chemises d'esu soient
bien chaudes. Pour permettre un bon serrage,
1'ensemble de 1'arbre des culbuteurs doit
tire souleveé,

ATTENTION: Prenez soin de régler le jeu des
culbuteurs aprés le dernier blocage des é-
crous de culasse (volr "Réglage du jeu des
Cul buteurs”, page 48).

Coussinets de vilebreguin,
Pistons et segments

Nous ne pouvons trop insister sur la né-
cessité de faire exécuter le travail de rem-
placement des coussinets de bielles, des
eoussinets de vilebrequin, des pistons et
segments, du rHdage des soupapes etc. par

un mécanicien expérimenté de votre agent
International Harvester.

EMBRAYAGE

Le moteur comporte un embrayage i res-
sorts & disque unique sec, d'un diamatre de
247mm (10").

Entretien-de 1'embrayage

L'embrayage est concu de fagon & ne né-
cessiter qu'un minimum de soins. Il est ce-
pendant important de conserver labutée d'em-
brayage correctement graissée, Il est facile
de se conformer & cette prescription en sui-
vant les indications du Pablegu de Gralssage.

Garde la pédale d;athrnynga

11 est trés important de conserver un

jeu de HBam (3/15") entre la butée d'embraya-
ge et les doigts du plateau. Pour conserver ce
Jeu, la pédale doit avoir une course libre
(ou garde) de Fem (1 1/8") depuis sa butée
contre le couvercle de la botte de vitesses
jusqu'a 1'attagque de l'embrayage. Au fur et
a4 mesure de ]l'usure du disque, cette parde
diminmue et elle doit 2tre réglée avant d'at-
teindre 22mm (7/8"). L'embrayage peut.2tre
sérieusement endommagé si la garde de la pé-
dale devient insuffisante. Celle-ci peut
#ire facilement ramenée 4 3em par le réglage
en longueur de la tringle "B" (wair figure

38)qui relie la pédale au levier de 1'arbre
d'embrayage.
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FREINS

Les freins sont constitués par des cein-
tures en acier muniesde garnitures qui se
resserrent sur des tambours. Ces freins sont
montés sur les arbres de différentiel et
enfermés sous carter. Ils sont commandés
par deux pédales qui peuvent 2tre manceu-
vrées individuellement ou simultanément
lorsqu'elles sont jumelées.

ATTENTION: Les pédales de freins doivent
toujours #tre jumelées pour rouler en grande
vitesse,

Figure 33
Réglage des pédales de frelns

Les freins ne doivent pas frotter et la
garde de la pédale ne doit pas ®tre exagérée.
Cette garde doit 2tre de 25mm (1"), mesurés
sur le déplacement du patin de la pédale ou
encore, lacourse libre doit #tre juste suf-
fisante pour permettre au cliquet "E" de
s'engager dans le premier cran de la cré-
maillére "F" lorsqu'on appule légarement
sur la pédale.

Réglage

Pour régler les freins, vissez a fond 1la
vis de butée "C" placée au-dessous du car-

ter, dévissez-la d'un quart & un demi-tour
et bloquez-la 3 1'aide du contre-dcrou. La
garde correcte s'obtient en modifiant la
longueur de la tringle "D"; retirez 1'axe
de la chape et tournez celle-ci & droite ou
4 gauche.

Pour obtenir 1'équilibrage des freins,
il est trés important d'avoir une parde iden-
tique aux deux pédales. Un moyen sir de vé-
rifier 1'équilibrage des freins consiste 2
mettre les deux roues arridre sur eric de

B-14MMA

fainn 4 leur permettre de tourner librement,
Calez soigneusement le tracteur, jumelez les
pedales et mettez le moteur en marche. En-
gagez la troisiame ou la quatriame vitesse
et freinez. Ce freinage doit faire ralentir
€galement et simultandment les deux roues
et tendre & diminuer le régime du moteur,
'8i, & 1'application des freins, une roue
8'arréte et 1'autre continue & tourner, di-
minuez le serrage de la roue qui ne tourne
Plus jusqu'a ce que les deux roues a'arrd-
tent simultanément lors du freinage.

serrez le contre-écrou "A" upe fois le
réglage correct obtenu.
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BARRE D'ATTELAGE

Le tracteur exerce son effort de traction
sur les machines remorquées par 1'intermé-
diaire de la barre d'attelage. Celle-ci est
réglable verticalement pour s'adapter aux
différents attelages, - UIn réglage correct
évite des efforts inutiles tant au tracteur
qu'a la machine remorquée. Le réglage hori-
zontal doit #tre fait de telle sorte que
1'axe de traction du tracteur tombe en ligne
avec l'axe de résistance de la machine, ou
s'en trouve tout au moins trés rapproché .
Un attelage effectué d'un cbté ou de 1'an-
tre de la ligne de résistance engendrerait
des torsions et des efforts, tant sur le
tracteur que sur la machine, au risque d'a-
bimer le matériel. De plus, un attelage in-
correct causerait des difficultés de con-
duite gqui se traduiraient par un mauvals
travail de la machine remorquée.

Lorsqu'on se sert d'une longue chatne
pour remorquer une charge, faire avancer le
tracteur trads lentement jusqu'a ce que le
mou de la chatne soit absorbé.

Eeglage de la barre
d'attelage du Farmall H

Pour régler en hauteur, desserresz les
boulons "A", retirez les boulons "E" et pla-
cez les étais sur la position désirée. Re-

-
A

ET ATTELAGE

Flgure 34
Réglage de la barre d'attelage
du Farmall H

mettez les boulons "B" et bloquez en "A" et
en lIBII‘I

Réglaga de la barre
'attelage du Farmall HY

Pour régler en hauteur, desserrez les
boulons "A" et "B", retirez les boulons "C"
et "D" et placez les étais sur la position
désirée. Remettez les boulons "C" et "D" et
bloquez avee soin tous les boulons.

Figure J4A
Réglage de 1a barre

d'attelages du
Farmall HYVY

ATTRITION: Ne tentez aucun

\¢ \ l
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remorquage sans barre d'attelage.

Les boulons de la barre d'attelage dolvent &tre blogués et les étals en place.
Tous les attelages des machines remorquées dolvent 2tre attachés & 1la barre

d'attelage.
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PNEUMATIQUES
. -
Afin d'obtenir des pneumatiques la durée La pression est a vérifier toutes les se-
maximum et le meilleur rendement, i1 faut maines avec unmanométre basse pression pré- |
se conformer aux instructions suivantes. cis gradué de cent grammes en cent grammes,

On nedoit pas laisser la pression descendre
au-dessous des chiffres indiqués,
Gonflage
Le gonflage s'effectue au gonfleur méca-
Les pneus doivent #tre correctement gon- nique, a4 la pompe & main ou au moyen d'un
flés suivant les Indications du tablean gonfleur s'adaptant sur un trou de bougle.
"Pressinns d'utilisation pour pneusde trae- Ce dernier est vendupar les agents Inter-
teurs - Basse pression". Les toiles des national Harvester.
pneumatiques s'endommagent rapidement si la
pression est insuffisante et il y a risque 3'assurer que les chapeaux de valve sont
de glissement autour de la jante et d'arra- en place et bien serrés. Ils empichent les
chage de la valve., M contraire, le pneu fuites d'air du corps de valve et le prota
patine si le gonflage est exapéré et il en gent de la terre, boue, gravier, neige ou
résulte une usure rapide. glace qui risqueraient de 1'endommager.

PRESSIONS D'UTILISATION POUR PNEUS DE TRACTEURS - BASSE PRESSION

- ATTENTION: Régler la pression des pneumatiques dis réception du tracteur en suivant les
indications du tableau ci-dessous. .

ROUES AVANT ET ARRIERE RG/ (42 Libe e
pouce carrd
AVANT (toutes dimensions)
J’L—FI'.IEHE dE'q-pliailjl'|lrl-lli-jq-;mqullliltvnll!-l--li-littlll Ejam m
E_PHEUE dE‘E" plisllml!ill-ll-llli-!!|-|l--llll1.l-p-|-|--|-|-|-l.ii-|||- Erfm' %
ARRTERE
C - PRESSION DE GONFLAGE MINIMUM POUR PNEUS DE 4 ET & PLIS
"Itl 5:- 'ﬁl ? Jum'EléErvlil.i-ti-lt-puvl--ill-liq-p-r|'|l-|ll-l¢'|-|l-|-|l- L.#}D m
toutes antres dimmsiﬂnﬂiritlttuqvl-ltrttq-q-qlllllttvvl- ,Em 12
D - Pour les labours, sugmenter la pression de la roue de
rlie dEIIIli‘-l!lIlil‘i‘|I!lll'llﬁ"!!llllili!lIIIiili!l ’-w 4
E - Quand on emploie le tracteur sur des roues particu- -
lidrement lourdes ou que le tracteur porte des machi- i
nes pesantes telles que récolteur de mals, B8lc. .y Al
faut augmenter la pression. Reportez—vous au tableay
de gonflage des fabricants de pneumatiques ou prenesz
contact avec votre agent " International ", .
F - PRESSION DE GONFLAGE MAXIMUM POUR PNEV'S DE 4 PLIS
- 4. 5' 6[ ? JurHEléa-li.liq.p||-|i-lt;q--rq-l-l-ln..;.--1-1|--|-i-1-.-|r| 1,?{]{:' -Ed %
loutes autres dimensionB...seveseicnsrenerseesssrennns 1, 100 15
G - PRESSION DE GONFLAGE MAXIMUM POUR PNEUS DE 6 PLIS
toutes dimensinna..................................... 1,700 24
® - ¥'existent gu'en pneus de 4 plis.

L—-— . = 0 LG WP P LEl VSEIrG areiiLl
— BB SUBEELE W W
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PNEUMATIQUES (Sulte)

Expédition des tracteurs sur pneus
&

Q._-__

" Afin de permettre un calage efficpce et
eviter le rebondissement des tracteurs expé-
diés sur plateforme (wagons ou remorques
routidres), les pressions de gonflage doi-
vent #tre les suivantes :

Tous pneus avant 4 plis : 2 Kg 100 (30 11‘:3;
Tous pneus avant 6 plis : 2 Kg 500 (36 lbs
Tous pneus arriare 2 K¢ 100 (30 1lbs)

IMPORTANT: Les pneus doivent 2tre ramenés i
leur pression correcte avant d'utiliser le
tracteur, de le remorquer ou de le placer
en dépbt pour un certain temps. Sans cette
précaution, le caoutchouc se déformera et
se fendillera.

La vitesse maximum sur route ne doit pas
dépasser 32 Km A 1'heure (20 MPH). Pour le
travail des champs, il est recommandé de ne
pas dépasser 16 Em 4 1'heure (10 MPH).

Au remorquage d'un tracteur, ne dépassez
pas la vitesse de 32 Km & 1'heure. .

Montage du pneu sur la jante

Aprés avoir monté un pneu neuf ou usagé
sur une jante, gonflez & une pression de
2 K¢ 100 Ejfﬂ l1bs) pour que le bourrelet du
pneu prenne sa place sur le rebord de la
Jante et pour empigcher un glissement sus-
ceptible dedétériorer la valve. Ensuite,
gonflez ou dégonflez & la pression correcte
de fonctionnement.

Adhérence et lestage

Les pressions de gonflage recommandées
sont indiquées page 52. Il ne faut pas em-
ployer le tracteur avec des pneus incorrec-
tement gonflés. Pour assurer & vos pneus le
maximum de durée, surveillez leur profil.
31 celui-ci s'use trop rapidement, ajoutez
immediatement du lest pour diminuer le glis-
sement et vérifiez si 1a pression de gonflage
est correcte (consultez votre agent Inter-
national Farvesier pour tous renseifgnemants).

Lestage des roues

La force tractive & 1a barre d'un trac-
teur peut ®tre augmentée par 1'addition de
lest aux roues motrices, soit en ajoutant
des pnids en fonte moulée, snit en intro-
duisant un liquide dans la chambre & air,

L'augmentation de la force tractive & la
barre, par 1'addition d'un lest déterminé,
varie suivant la nature du terrain, Ouand
il est nécessaire de lester fortement, on
peut employer simultanément les poids en
fonte moulée et le liquide dans les pneus.

Attention : Surcharge

Ne pas dépasser la limite de charge pré-
vue pour les pneumatiques. En ajoutant du
lest, il faut prendre en considération la
charge maximum prévue pour le pneumatique
et ne pas la dépasser. Aoras lestage des
roues arridre, il peut ®tre nécessairas
d'sugmenter la hauteur de la barre d'atte

lage pour obtenir un alignement correct du
tirage,

Lest liquide

Les chambres 4 air peuvent #tre remplies
aux 3/4 de liquide. FEmployez de 1'eay propre
pour des températures supérieures a 00 O
(329F) et une solution de chlorure de cal-
cium (Ca Cly) par temps de gelée,

Méthode de lestage liquide
du pneumatique

o€ procurer un adapteur (votr figure
35) chez 1'apent International Harvester,
Cet adapteur est muni d'une valve de pur-
ge qui permet 1'évacuation de 1'air rempla-
cé par le liquide,

Mettez le tracteur sur cric et amenez la
valve & la partie supérieure en faisant
tourner la roue. Démontez le corps de valve
et vissez en place 1'adapteur ayquel sera
relié le tuyau d"arrivée d'eay,

lfa chambre peut #tre remplie au moyen de
trols procédés différents: réserveir sSuUré-
levé d'an moins 1 métre 50 (5 ft) par rap-
port & 1a chambre, pompe 3 main, air comprimé
dans un réservoir étanche rempli de liquide.
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PNEUMATIQUES (Sulte)

Démontez le tuyau et 1'adapteur, re-
mettez en place le corps de valve et gon-
flez le pneu & la preassion correcte.

Figure 35

Remplissage dupneu aux 3/4

Lest liquide anti-gel

Par temps de gelée, il est recommandé
d'employer une solution dosée & 27% de chlo-
rure de calcium, Ce dosage représente envi-
ron 2 Kg 500 de chlorure de caleium en pail-
lettes pour 10 litres d'eau (20 lbs pour 10
ﬂqsl Eﬂllﬂﬂﬂ}a

La concentration de la solution peut se
mesurer &1 pése-acide pour accumulateurs.
Une solution de 25% a une densité d'environ
1,225 et un point de conpélation de -320 C

(-25° F).

ATTRNTION: Certains cristaux de chlorure de
calcium ont une réaction acide. I1 est re-
commandé d'ajouter 100 grammes de chaux pour
chaque dose de 10 Kgs de chlorure de caleium.

Pour préparer lasolution, commencez tou-
jours par verser 1'eau dans le récipient;
ajoutez ensuite la quantité nécessaire de
chlorure de calcium en mélangeant soigneu-
sement. Meversez jamais 1'eau sur les pail-
lettes de chlorure. Lalssez la snlution se
refroidir avant de 1'employer.

Cdnes de montage des valves

Des cBbnes de montage des valves sont
fournis "avec toutes les chambres 4 air de
roue arriére prévues pour recevoir du li-
quide. Ils sont montés sur la valve avant
1'expédition.

Le but de ce ctne est de maintenir la
valve dans son trou aumontage du pneu, par-
ticulidrement quand on utilise du ligquide.
Sans ce cbne, au montage du pneu ou lors du
remplissage, la valve risque d'étre attirée

4 1'intérieur, ee qui occasionne des diffi-
cultés pour lawfaire 4 nouveau sortir par
son Lrou.

Soins & apporter aux pneumatiques

Evitez les souches, les pierres, les or-
niéres profondes et autres obstacles, Ré-
parez immédiatement les coupures; la négli-
gence de cette recommandation diminue de
‘beaucoup la durde des pneus, L'huile et la
graisse sont nocives pour le casutchouec,
évitez leur présence sur les pneus. Guand
le tracteur a £t employé pour des pulvéri-
sations (insecticides) lavez les pneus &
1'eau pour faire disparattre toute trace de
produit chimique.

Protection des pneus pendant remisage
Lorsque le tracteur n'est pas employé,

garez-le de telle sorte que les pneus soient
protégés de la lumiare. HNettoyez ces der-

niers soigneusement avant de remiser le
tracteur. Mettez-le sur cric de fagon 2
soulager les pneus de l=ur charge gquand

1'interruption de service doit durer un cer-
tain temps. Si cette précaution n'est pas
prise, il est nécessaire de gonfler 3 in-
tervalles réguliers. Avant de remettre le
tracteur en service, n'oubliez pas d'en gon-
fler les pneus 4 la pression correcte.

Chaines anti-dérapantes

Pour travailler sur des herbages ou des
terrains mouillés, employez des chatnes du
Lype & crampons. La flexibilité du pneu et
les mouvements des chalnes permettent 3 la
Il:nue de se détacher pendant la rotation de
a roue.

I1 se peut que la chatne ait tendance 3
tourper autour du pneu; pour éviter cet in-’
convénient, employez des attaches du type a
ressort pour la fixation,

Electricité statique engendrée
lors du travail & la poulie

_8ur un tracteur avec pneumatiques, 1'élec-
tricité statique engendrée par le travail a
la poulie peut ®tre déchargée sans danger
en reliant électriquement le tracteur a la

tei-r-e au moyen d'une chatne portant sur le
sol.
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ROUES ARRIERE

REGLAGE DES VOIES DE

bu

(60", 65-3/4"

Dans le cas ol le tracteur est fourni
avec jantes pour roues arridres i Scartement
variable, les trois voies ci-dessus s'ob-
tiennent par le changement de la position
de la jante sur le moyeu comme indigué par
la fligure 36.

En fixant la jante ‘arriére au moyeu,
n'oubliez.pas de remettire les rondelles Gro-
wer et blogquez solgneusement tous les boy-
lons des crapauds,

La woie de 1m 83 (72") s'obtient en
fixant la jante sur 1'intérieur du moyeu,
les crapauds &tant tournés vers 1'extérieur
fvotr posttion ¥* 1).

La voie de 1 m &7 (65 3/4") s'obtient
en fixant la jante sur 1'extérieur du moyeu,
les crapauds étant tournés vers l'intérieur
(voir position ¥° 2).

La wole de 1m 52 (60") s'obtient en
fixant la jante sur 1'intérieur du moyeu,
les crapasuds étant tournés vers 1'intérieur
{voir pogition ¥°* 3).

Figure %6

Réglage des roues AR du Parmall HY
pour obtenlr des voles de 1 m 52,
1 m 87 et 1 m B3

FARMALL HYV

ImG2, Im&7
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ROUES AVANT DU TRACTEUR FARMALL

REGLAGE DES VOIES DE
(860", 63°

Les trois voies ci-dessus s'obtiennent
par le changement de la position de la jante
sur lemoyeu comme indiqué par la figure 37.

En fixant la jante au moyeu, n'oubliez
pas de remettre les rondelles plates et les
rondelles Grower en place comme le montre
la flgure 37. Bloouez snigneusement tous les
boulons des crapauds.

La wvoie de 1m 52 (60") s'obtient en
fixant la jante sur l'extérieur du moyeu,
les crapauds étant tournés vers 1'intérieur
{volr rogition ¥* 1).

La wvoie de 1m 60 (63") s'obtient en
fixant la jante sur 1'intérieur du moyeu,
les crapauds étant tournés vers 1'extérieur
{voir postition ¥* 2},

La wvoie de 1m68 (66") s'obtient en
fixant la jante sur 1'extérieur du moyeu,
les crapauds étant tournés vers 1'extérieur
(voir position X¥* 3).

Figure 37
Réglage des roues AV du PFarmall HY
pour obtenir des voles de 1 m 52,
l1mad et 1 m 88

Inb2, ImB0. EF
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TABLEAU DE

DEPANNAGE

Etudiez le problime avant d'effectuer un changement guelconque

31 1'on est amené A mndifier un réglage,
4 pouvoir revenir au réglage initial
satisfaction.

Le moteur ne part pas

L'essence n'arrive pas au carburateurs

Bobinet dfessence fermé.

Volet obturateur d'alr trop fermé.

Hagnéteo & la masseé.s

La manette de contrdle du régulateur
n'est pas & la position d'accélération.

Eolte de witesses en prise,

Le carburateur contlent du distlillate
au lieu d'essence (pour le démarrage].
Canalisations et filtre A& combustible

obatrués,

La vitesse est irrdgulidre

Le régulateur colle, &3t dérdglé ou usé.
L'arbre du paplillon des gaz est faosaé
ou mal allgné,

Mangue de puissance

Régulateur dérdglé.

Tuyau d'échappement obstrué.

La manetts de contrdle du régulateur
n'est pas A la position d'accédlération,
L'embrayage patline.

Tuyau du filltre & air obstruég,

Surchauffage

Le bouchon du radiateur n"est pas étanche,
Insuffisance d'sau.

Glissement de la courrole du ventilateur.

Surcharge.

Tubulures du radiateur et chemises d"eau
entartrdes ou bouchédes.

Hid d'abellle cu grille du radiateur cou-
verts de saletés ou de menue pallle.
Exocés de calamine danma les cyllindres.

Carburateur mal réglé,

Ratés et retours d'allumage

L& ecarburant contient de 1'eaun,

Frise d'alr additionnelle au collecteur
d'admission.

Le moteur n'est pas assez chaud.

Folnte lncandescenta de calamine dans
les chambres d'explosion.

Manque de pression d'huile

Quantité d'hulle insuffisante.

Hulle dilude ou ne correspondant pas aux
caractéristiques approuvédes.

Saletds sur le slége de la soupape régu-
latrice de pression.

Manomatre défectuesux.

Tamis de pompe & hulle obatrué,

La pompe & huile ne fonctionne pas,

la position premidre doit ®tre notée de facon
cas nil le changement apporté ne donnerait pas

Cognements

Excés de calamine dans les cylindres.

Une soupape colle ou les scupapes sont
mal rdglées,

Jeu d'un axe de piston, d'une blelle, de
l'arbre &4 cames ou des coussinets du
vilebreguin.

Segments cassés ou jeu des pistons,

Mangue de compression

Les soupapes collent, sont sales, plgudes
ou mal rdgldes,

Segments colléds, usds ou cassds,

Usure des plstons.

FPulte au joint de culasse.

Consommation excessive
de carburant

Volet obturateur d'air fermé,.

Le flltre & alr ou le chapeau du tuyau
d'admisslon d'air sont obstruds,

Quantitd ouquallté d'hulle nonconformes,

Fulte aupointeau de cuve du earburateur,

Mélange carburd trop riche.

Manque de carburant

Insuffisance de carburant dans le réser-
volrs

Trou d'évent du bouchon du rdservolr -
obstrud.

Roblnet fermé ou insuffisamment @Guvert,
Tamls du filtre & carburant, canalisatlion
ou filtre du carburateur abstrués,

Allumage défectueunx

HModéle lmpropre de bougles, bougles trop
viellles, fBlées, sales ou mal régldes,

Flils casséds, desserrds ou mal branchés,

Disgque de distributeur sale,

Charbon du distributeur collé ou cassé,

Fupteur sale, piqué ou dérdglé.

Linguet du rupteur colned sur sen axe,

Ressort de linguet trop falble ou cassé,

Mauvals calage de la magndto,

Impulseur sale, sec ou lubrifiéd avec ds
1'huile épalsse.

Il est normal que des explosions se produlsent parfois dans le tuyau d'échappement peu
aprés la mise en marche. Elles sont causées nar les premigres cylindrées qui n'ont pas
explosé dans les cylindres et pazsent non brillées dans le tuyau d'échappement ol les gaz

Jbrilants des premidres explosions viennent les allumer,

=
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STOCKAGE ET

REMISAGE DU

TRACTEUR

Quand un tracteur ne doit pas #tre utilisé pendant un certain temps, il y a lieu de le
garer dans un endroit sec et abrité. Le fait de laisser des matériels & 1'extérieur, expo-
sés aux intempéries, se traduit par une réduction effective de leur durde.

Les instructions ci-dessous doivent 2tre suivies lorsque wous mettez votre tracteur en
remise; le graissage doit ®tre renouvellé tous les six mois. Nous wous recommandons égale-
ment certaines précautions pour la mise en route d'un moteur qui a été entreposé (voir

Instructions de Ia page sulvante.)

(1) Lavez ou nettoyez le tracteur et grais-
sez-le entiadrement (reportez-vous au rableau
da Cralssage).

(2) Vidangez et rincez le systéme de refroi-
dissement. Assurez-vous que tous lesorifices
de vidange sont ouverts.

(3) Graissez copieusement 1'impulseur de la
magnéto avec une huile trés légare (huile
pour écrémeuses ou machines A coudre).

(4) Apres refroidissement du moteur, démon-
tez les bougies et versez dans chaque cy-
lindre une cuillérée & soupe d'huile SAE %0
de bonne marque. Faites faire aumoteur deux
ou trois tours & la manivelle pour répartir
1"huile sur les parois et remontez les bou-
gies,

(h) Retirez le couvercle dez culbuteurs et
badigeonnez les soupapes, les culbuteurs et
les tiges de poussoirs d'huile SAE 50 (si
vous constatez la présence de rouille, fai-
tes 1a disparaitre avant le graissage). Re-
montez le couvercle des culbuteurs.

(6) Bouchez les extrémités du tuyau de re-
niflard et du tuyau d'échappement.

(7) Retirez 1'élément du filtre & huile.
(Nettoyez soigneusement toute trace de ronil-
le qui pourrait exister sur la tigecentrale).
Remplacez 1'élément par un neuf et vidangez
tout dépdt de 1'embase du filtre.

(8) Vidangez les réservoirs 2a combustible,
le carburateur et nettoyez le bol de décan—
tation du filtre.

ATTENTION: Une substance gommeuse se forme
parfois dans les réservdirs, les condui tes
ou le carburateur quand ils ne sont pas uti-
lisés, Cette pomme cause des difficulfis de
démarrage en obstruant les gicleurs et les
ajutages du carburateur. On peut la dissou-
dre au moyen d'acétone oud'un mélange d'al-
cool et de benzol & parties épales,

(9) 8i votre tracteur comporte une batterie
d'accumul ateurs, retirez-laetmettez-la sur
un support dans une chambre fratche, Véri—
fiez au moins une fols par mois le niveau
et la densité de 1'électrnlyte,




MISE EN

(1) Heuvirez lesbougies et versez dans chaque’
cylindreunmélange d'huile légare et d'essen-
ce Aparties égales (2 cuillerées & soupe par
cylindre suffisent).

(2) Enlevez le "eouvercle des culbuteurs et
graissez les soupapes et la rampe des culbu-
teurs au moyen du m@me mélange.

(%) Faites tourner rapidement le moteur i
la manivelle jusqu'a ce que 1'excés d'huile
ait été rejeté par les trous de bougies.
Cette opération dégommera les sepgments qui
aurajent pu se coller et éliminera 1'ancienne
huile gommeuse des soupapes et des pistons.

(4) Rincez- au pétrole 1'impulseur de la ma-
gnéto et gralssez-le comme indiqué.

(5) Vidangez le carter inférieur du moteur
et rincez au pétrole oudl'huile de ringage
et refaites leplein suivant les indications
du "Pableau de Gralssage”.

(6) Assurez-wous, avant le démarrage du mo-
teur, que le filtre & huile est muni d'un
élément neuf.

(7) Retirez les bouchons du tuyau de reni-
flard et du tuyau d'échappement.

MARCHE
REMISAGE OU:

APRES
STOCKAGE

(8) Remontez les bougies apris nettoyage et
réglage de 1'écartement des électrodes.

(9) Faites leplein du systéme de refroidis-
gement.

(10) Faites leplein des réservoirs i combus-
tible,

(11) 8i une batterie d'accumulateurs est
utilisée, mettez-1a en place aprés charge
compléte et prenez soin d'effectuer un bran-
chement correct.

(12) Nettoyez le filtre A air et faites le
plein d'huile du bol.

(13) Faites démarrer lemnteur et laissez-le
tourner lentement. Vérifiez le fonctionnement
des soupapes. 8i certaines d'entre elles
collent, versez sur leur queue une petite
quantité de pétrole jusqu'id ce qu'elles re-
deviennent libres.

(14) Remettez le couvercle des culbuteurs.

ATTENTION: Ne pas accélérer rapidement le
moteur ou le faire fonctionner & grand régime
immédiatement apras démarrage i froid.
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CARACTERISTIQUES DU FARMALL H

Contenances
Régervolr & combustible..ovesvsnsscancanssass@iviron 66 litres
Réservoir A e88eNCeussisssssnssssssnsssnssssesenviron 3 litres

17 1/2 U.S. ¢allons)

3. gallon )

(
34
Systéme de refroidissement....escessessasssassenviron 15 litres 6 ( 4 1/8 U.S. gallons)
Carter inférieur du moteur..........eccevs....8nviron 5 litres 7 ( 6 U.3. quarts )
Carter de transmisgion ey différentiel.....s..8nviron 22 litrea 7 ( 6 U.S. gallons
Bottier de directlon.ccsessssisivsnnsinsnsssesenviron 0 litre 5 ( 1 '.8. pinte
Bol d'hulle du filtre & Bifieccsscsscscscsssenenviron 3/41itre  ( 1 5/8 U.5. pinte )

Moteur

et b e e T R e e
ALEBARE s es sasssnnnssnsansnssnaitannassassssssansrnsasasanssnssisnanane 3572 (393/3)
D BT R R e e e e g e T T Ly R LY
Vitesse de regime (contrblée par régulateur)(en pleine charge maximum)......1550 t.p.m.
MWitesse de 1'arbre de prise de forceiiieicasssssssssnssasssnsansnsassnsnansssshdd t. D.M.
Magnéto (avance fixe) rotation dans le sens des aiguilles d'une montre........IHC - H-4
Ecartement des électrodes des bougies Champion No. 15A ol

AC 85 8 Com. 6/10 & 7/10 mm. (.023" & .027")
Jeu des culbuteurs (moteur chand)..cccceissccesssscnrsassnsssssessasesad3/100mm (.017"7)
Carburateur (avec filtre & air Donaldson).sscessssscssasscnnses.IHC 1" (25mm4) Vertical

Embrayage et poulie de transmission
Bmbrayage & disque unique sec (A resBOTLE).sesssrsassnrancnsnnnsionananssess254mm (10")
.?ILEBEE d& p'uull&lllllllllll!IH!lll-II!lI-!ll!l-l'!!!l!!!l*‘ll!‘l!!'!!!l!li!!-l!l-llml? t D‘l-mll
xVitesse de courroie (avec poulie de 248mm - 9 3%/4").....793 matres/minute {2601 ft.p.m)
T R T O e R LR
REREOOY de Jante de poulie..cvicsessniancinssnssnnstiaanninnsaniasnunsnansss1o0m (7" 1/2)
sEquipement spécial fourni sur commande

~ Freins A pied
A celinture extérieure sur tambour

Boite de vitesses (Cing vitesses)
Les vitesses ci- dessuus sont calculées avec des roues & pneu de 10-38 pour Farmall H.

ST e T TR e S T 4 km ( 2 miles 1/2)

PN, o v s us A B T e N T e P 3 T IO R i 7 T e v

¥ u 3&“&1»----;;--:--; ---------------- l.ii-illl-i-l-i-i-ﬁkmﬁ'au ‘ qﬂ':Ii.lEﬂ- IJ'I'B]
leEEEEE hﬂr&lrea<4hEl‘l‘lll++|-l!-l|-+llll-'!|-+l-ll!'l- llllll q---.'----akmmct 5milﬂ3 1“’8]

B R N R e et SRRt 3Bl L S B

\Marche arridre........ e s assanasseaie s dimdD {2 miTes S

Roues et voies

Roues avant (pour pneumatlques)iecessrssssssrssssassrsessans ceenean . [pouces) 5.50 x 16
Roues arriére (pour pneumatiques)............ P e o e [T e

Noie BAVANL { CONBLANTE). . coununnsanssionnnsssassnssnssssassnnsrasnsanssnedi W8 1/8
Voie arriére {reglahleﬂ
Roues montées sur 1'axe & la position intérieure..viesssssenssrsnssassss.1mil & 1m52
Roues montées sur 1'axe & la position extérieure....... PRl e R [ T
mpﬂ-tltrmentr-----illlirrlliiil-lll-l-iil-lllI-I--I-!-llll-l-!-lllJ'l-!-ll-!-I-lllll--l'lla.nEﬁ EE’E” 5!4}
Rayon de braquage minimum (avec VOi®........csecsisaassesss.58ns freiner,..2m59 (8'6")
arridre de Im12 - 44" et roues & Pneu)....cvvenicnnenranans en freinant....2m46 (8'1")

Dimensions diverses
Longueur totale....... RO e T R R AR 5 P56 b4 4 4 oo m34 | 131" 5/8)
Largeur totale maximum (sur rebord entérleur de naues arriére standard) 2m30 ( 90" 3/4)
Largeur totale minimum (en bout d'essieu Arriére.......c.cocvaessersas..1m92 ( 75" 1/2)

Hauteur hors tout (au volant de direction).sssesccrerencvscscanssnas + o Im92 1 7H" H/8)
Degagement sous e83iel Arriere..ccererinnmintsansnnrssinnransansensasas.OMO2H0 24" H/B)
Degagement sous bBbI....ocescisnussssssaansssnnnas s reereiesnsnasase s 0DATH 18" 58]
Barre d'attelage (type a f1xat1nn rapide réglages verticaux au-dessus

du sol 333, 371, 409, 447 et 485mm (13"1/8, 14"5/8, 16"1/8, 17"5/8, et 19"1/8)
Barre d'attelage (type & fixation rapide)

réglages latéraux ZZcm (13") chaque cSté du trou central

L—_—-— i S oo T EEE e e e e e e e
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CARACTERISTIQUES DU FARMALL HY
Contenances :

Héﬂﬂrmir 8 ﬂﬂTrtbuStibIE.“”..”n.u----“-”'EI'I‘Fil‘{m 5‘5 litres [.I-? 1IIIIE [r'r“E"‘ Eﬂllﬂ‘nﬂ-}
Hé'ﬂﬂ'r?ﬂi‘_r &_ IEE-EE'H'L‘.E...q.“.;qa.uu-;--...-.q.-t-q--EI'l"-"irﬂl'l. 3 litres 5 |: ?JIIS L.:is-i Eﬁllﬂi’l ]
Systame de refroldissement.sesssssssnasanes +osenviron 15 litres 6 ( 4 1/8 11.8. ga'lons)
Carter inférieur du moteur..... ek s e e TSy environ B litres 7 ( 6 U.S. quarts )
Carter de transmission et différentiel........ environ 22 litres 7 ( 6 U.S. gallons)
EﬂTtiEl‘ de -ﬂiI‘EEtiﬂl‘l;.-“-n”-”-....;;--.---Envlmn G 111'.-1‘2 5 {_ l 1.'1-51- Plﬂt& }
E'Dl dllhu:.l.le dLI fiT'I:-I"E -i ﬂ.ira.-.u.“.”“-n-n-q.ﬂn?'lmn Efllilitr'& |: 1- EJIIE 1_'154 pint-e _}

Carter de transmission finale ; s
ﬁ.u_x 'l‘nu&s ﬂ.rr’iér& {ch-ﬂ-’que}'q.qq.ilil-llliilillllgn?lmn 3 IltlrEE ﬁ { 3 LIII.E ulsl q.u'ﬂrtls }

Moteur
ﬁﬂ'TH-EFE dE’ ﬂFlindrEﬂiirillvrlivvvrv llllllllllllllllllllllll O E R R R R R ERE R R 4
iléﬂage llllllllllllll ‘lli""l‘lll‘l‘l‘fl'li‘l"lil'lli'iiI'lil'lI‘lll‘i"l"‘ll"l'aﬁm?z {5“5{3]
e T S o (R ceessnvesusasvesssses 10705 (471/4)
Vitesse de régime (contrflée par régulateur)(en pleine charge maximum)...... 1650 t.p.m.
¥Vitesge de 1'arbre de prige de fOrCB.ccesrssssscsnssasnncsnsssssssnanrssarnssss 540 t.p.m.

Magnéto (avance fixe)(rotation dans le sens des aiguilles d'une montre)....IHC type H-4
Ecartement dez electrodes des bougies (Champion No. 154 oil

AC B85S Com)eusvaess i e s e e S T G i 0 0B IS D]
Jeu des culbuteurs {I‘I‘Ifjt.-E‘u'[‘ Chﬂlld:]--n+;q-;q-n-q--H----nn-vt--ttitittittit'i}fmﬂm {rﬂl?"_}
Carburateur (avec filtre a4 air DonaldSon)..uesessscscascessasaes IHC 1" (25mm4) Ve;tical

Embrayage et guulia de transmission
rayage 4 disgue unigque sec (& FeB8BOrt8)censsvrrssrnnsscsnsnns sesss e ersae2dnm {lﬂ":l

I?itEEH 'd-'E ]:'Duli'ﬂ'-'i-tiitll‘llll-l-ll-llrllrl--llll-ir|||||||rql-llll!!!!!!itl!!!tt#!!r!l!rmlg tup'm‘
*Vitesse de courroie (avec poulie de 28%mm - 9"3/4).....793 matres/minute (2501 ft.p.m.
wDiamadtre de la pouliececeeierovass R e e D e e e L 248mm (9"3/4)
slargeur de jante de la poulie...... FesssE RS s R saseessase100mm (79112)
wEquipement spécial fourni sur commande

Freins & pied
A ceinture extérieure sur tambour

Boite de vitesses (Cing vitesses)

(Les vitessee ci-dessous sont calculées avec des roues i pneus de 9.00 x 35)
IR s i e n alw s i min e i seadkm000 ( 2 miles 1/2)
EémEIllllll-lllll! l--l!l-i!!!!!'-li'l!l-l-i!l!l!!l!!g}:mmﬂ {. am.’llEE E.IFE%

- - EémellillllilillI-IIII-III-III--III--I'III-II-II--II'l'llll'. mma Ill 4 miles
WL R I e R R T gkm  ( 5 miles )
%/ Fame (4 employer uniquement avec pneumatiques)24km500 (15 miles 1/4)
Marche ArTiATr@.ccccnssssnssanssnsssssssisnnane 400 ( 2miles 7/8)
«Lo séme vitesse est condamnée gquand le tracteur est muni de roues acier

Roues et voies

pues avant (pour pneumatiques).cvecccssosssssrsssscans sertssnEanas «es(pOUCES) 6.00 x 20
Rotes arrisre (pour pneumatiques)...c.ecvscrssvsnnnsnsinessanssnsnanns {pouces) 9.00 x 3§
Yole avant (replable) . cinvesiorssassnsnusssvninnbineen Imh2, 1m&0 et Imb&8 (60, 63 et 65M)
vﬂie ar‘ribrel#'ﬁll‘+|-l-lfll!!-"'!'l-l! ------------ PRSP REEFRASRA AR lm?55 {Eg”}
mpattm&ntlivllt!lll|ll-llillltllltllllll-tl-!ililll-llll-t!ttit-tmtltatmt!t!l!!-ﬂmlmr!ll!mﬁi 191"1!2]
Rayon de bragquage minimum Ane freiner...cosvronnnss Fm0% (16'1/2)

(les roues étant i la vole minimum)........... freinant...covansnnsans Imgl (12'1/2)

Dimensions diverses
TR BRI HDT B LOU L s e v o R ey it iahis s s ssnusisassinnienePisasinNe Eldﬁ"l!i

Largeur totale minimum (en bout d'essien arrigre)....cvcieecsevesencenaa2ml8 ( 85"7/8
Hauteur hord tout (an volant de direction)..svivescsssscacsssnssnssssnnns Mm22 ( B7"1/4
Dégagement sous essieu arriére (bAti principal).icsecicicviccaiiianansens 772mm ( 30"3/8

mg"ﬂngnt muﬂ tsaiEu ﬂ‘!tmtllll-lrl-lrntt'll!ltq-iq-tilt-iiiilitl.tl-tliittllnl?ﬁsm { mllud_}
Réglages verticaux de la barre d'attelage

au-deB8UE AU 50lecsiosssssensencsencnses N3G, OM4T et Om51 (14 1/8, 17 1/8 et 20"1/4)
Réglages latéraux de la barre d'attelage...... #3em (15") de chagque chAté du trou ecentral
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EQUIPEMENTS SPECIAUX POUR
FARMALL H ET HY

Vous trouverez, sur les pages qui suivent, des renseignements concernant les différents
emipements vouvant #tre fournis pour votre tracteur.

Nous wous recommandons tout particulisrement de lire et d'étudier ces renseignements
concernant 1'entretien et le fonctionnement de ces équivements, pour en obtenir le meilleur
rendement.

B e e ——————— S ———————
Numérn de | Employé sur
DESIGNATION BiOxS Page N©
1"équipement| ¥H Ha¥e
Barre d'attelage eSclllantBeansnnnnorannanosannnnnan 489205 DA X e |
EEPﬂLEI ﬂhtld!rapuntﬂ ‘Eraﬂdﬁt ESNTHJ-- ' EEE SRR 53:"15 D‘ X AEEEEE BE
Carcles de route [(#LroltB)sssssssusssiinibasatnannes 853017 DA 4 YY) a3z
Cercles de route |(dtrolts)ceisnssvnenssssnsnsnsnnnans STa4T D e EEEERE Ha
Cercles de route (larges)essvssnsssnsavasssasansnnes 57845 DA X YRR Ha
'D:‘I?f.‘l#!i 'dﬁ route 1lﬂrE'ﬂHll-ll-lllll-llq.|1.|i.|.i.|i..j.....p' STa51 D N T EE
GTMPﬂ'nl-“ﬁhegirI!tli--il-tlirlil-||1|-¢||.|¢||.|-|..|.|..|- 50748 DE b4 P arar a5
ET#-NPGHH-'I:'QE]'IEE-iltl-li-il--'lllilltlllltii:i;--.;--q. o748 D » YR as
¢r.mpnhl"hﬂchuﬂ"'."l'|‘li-llllltl%iqj.j.j}i*-il.p‘- EEEEQ D . R ERE 35
Crampons-bRchedsessssssasrsissoinnosnnsnsasasnanansnsy age47 D 4 FER RS HE
Cr‘npuns.‘hacheﬂ.-Ilﬁlii-!l-IlI-Illlll'.'l.il.lnlll'ljri Elmaﬁ- D .q PR EPEFR E-E
Equipement de marche & 1'essence d'indloe d'octans T2 583688 D X E ag
Equipement de .marche au pétrolesserssnrnrsrarsnsnsns 58452 D b » a8
Equlpﬂﬂ'lﬂntl de démarr“ﬂa et d'éﬂlﬂ.irﬂfﬂ' dl&ctrique.“ I XX EEEIEET] x o =0 a 103
BOSCH-TYPE SANS RATTERIE
Equipment d'éclalrage électrigue 352 835 R91 X » |102 a 103
DELCO-REMY
Equipment de d.é-'m.arra.ge et d'éclairage electrigue 54438 DE X ¥ oo & 101
E‘EEiE'l.l ﬂl"l."iil-‘t 3. "lr'ﬁi'ﬂ‘ I‘PEEiliilllil-ll--ll-ll-l-ll.;..j..l-'[ 5.2145 DA. [ EERERE x Ea
Essleu avant large réglable, avec réglage d'empatitement| 51701 DC bE iy x TE A 31
Filtre & alr prémilinalre (type & collecteur)esssses ES008 D ® = a8
Garde-bous de rouss ArTlATB.sssrssassssssbonsnusssans BEl498 DA X b az
L T T s Jga04 DA X X T
G':lr.lflﬂuriliiil-iIlllllll-ll-l-ll-l;llll-|.||'|-j|j||-||'||.'.|-||| 3’9522 D b o TE
Jante d'extension de roues arriére (1m30 x OmlS)asss 49214 D ® AR a4
Levier de réglage latdral de blneus@sscssssesasssnes 48A73 DA |sssesa ® 72
Levier de réglage latdral de blneusescssvesssssncess | 85084 D x TELT 72
Pare—dtincelleSssavanosannnnsssnnasasnnioasatosasnni 51578 D X ® T
Pletons pour 1500m d'altitudessssssnsnsssssrsnsnnass 55374 D b X g9
Pistons pout 1500m d'altltudesssesssssssssnnsnsnsnss 57318 D x x ag
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DESTGNATION fimor-~ds | Deployé: mip Page No
age
1'équipement| H. | H.V.
Piﬂtlﬂlnﬂ Fﬂur Edmm drnltilt'ud.E'illI-'llll-lll--'l-lll-l-ll-q 553?4 D x = -Bg-
Plﬂtﬂnﬂ Pﬂur E-!.[H:I'u'l. d'altitudfllllllll FER AR ER R N EEEEE 553?3 D X = Eg
Folds pour roue avant (ler JeU)lssssssssssassnnnnns 48800 D i TR L |
Pﬂld! pour roue avant {ler jﬂu}iiliiiliiiiiiiillii &01e7 D " EEET] ® Ta
Polds pour roue avant (Z2Eme Jeu)lsssssssssssssnnsnns 48802 D x BEE R 73
Polids pour rous avant [2&me JEH}-liiirritllrritlird &ghles D W b T3
Polde pour roues arriére [(lér JeUlssssasansssnssygns 402326 0 » x T4
Polds pour roues arrlére [(2&me JeUlsssssssnsssnnnnna 48830 D x x T4
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PCULIE DE TRANSMISSION
(Pour Farmall H et HV: 51489 DB)

Gréace 4 cet équipement vous aurez constamment i votre disposition une source de pulssance
économique vous permettant de faire fonctionner de nombreux modales de machines.

Figure %2

Poulle de transmission montéde sur
Farmall H et HYV

A

o

M
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POULIE DE TRANSMISSION (Suite)

Graissage

Pour assurer un graissage immédiat des
pléces neuves, dévissez le bouchon "B" et
versez dans le carter de la poulie environ
1/2 litre (1 U.3. pinte) d"huile recommandée
pour botte de vitesses. Revissez le bouchon
"E" (poir figure 58). Par lasuite, leniveau
correct de lubrifiant se trouve automatique-
ment maintenu par la botte de vitesses du
tracteur et il n'est plus nécessaire d'ajou-
ter de 1'huile dans le carter de la poulie.
{Vopezr page 25 le lubrifiont recommandé).

NOTE: Lorsque le tracteur est employé i poste
fixe sur un plan incliné et que 1'avant se
trouve plus élevé que 1'arridre, il est im-
portant de maintenir le niveau correct dans
la botte de vitesses., Vérifiez et ajoutez de

1'huile si nécessaire,

Utilisation de la poulie

Le levier des vitesses du tracteur doit
#tre au point mort pour employer la poulie.

DEbrayez, tirez vers wous le levier de
commande de la poulie jusqu'ad ce que les
engrenages soient en prise et embrayez pro-
gréasiv&ment.

L"embrayage est commun au tracteur et A
la poulie; il s'ensuit qu'il ne faut pas
omettre de débrayer avant de toucher an le-
vier de commande de la poulie.

Electricité statique engendrée
lors du travail 4 la poulie

Sur un tracteur avec pneumatiques, 1'é-
lectricité statique engendrée par le travail
a2 la poulie peut #tre déchargée sans danger
en reliant éleciriquement le tracteur a la
terre au moyen d'une chatne portant sur le
sol.

Vitesse de la poulie et de la courrofe

La vitesse dela poulie est de 1019 tours
par minute. La vitesse linéaire de la cour-
roie sur une poulie de 248mm (9%3/4) de dia-
matre est de793 matres/minute (2601 pieds).
{Folr ci-dessous les différentes poulies
prévuaes) .

SPECIFICATIONS DU POULIE DE TRANSMISSION

[Les dlfférentes poulies cl-dessous sont livrdes sur dommande])

| ———EISIEEEEEEE e e

@
Diamétre Largeur de Jjante Employde aar Vitesse lindalre
de la courrales
mm pouceEs mm pouces Farmagll H et HV | métres/mlinute | pleds/minate
248 B 374 180 i x Te3 2801
304 iz 218 (= W X a7a az01
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PRISE

DE

FORCE

(Pour Farmall H : 66369 D)
(Pour Parmall HV: 68670 D)

La prise de force permet de transmettre
directement les grandes possibilités de
puissance du tracteur & de nombreuses machines
employSes conjointement avec celui-ci.

Prise de force et t®le de protectlion
princlipale montées sur le tractaur.

Attelage
accouplde Aun Farmall MW,
dgalenent: an
forma at an

(B} la tringle da

B tracteur et commande directe pour molssonneuse_-batteuses n°
avec prise de force standardisda.
iA)}) 1la commande des rabatteurs,
commande

S52-R
La flgure montre
¢n (C) la commande de plate-
de vidage du rédservolr & grains.
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PRISE DE FORCE (Suite)
UTILISATION DE LA PRISE DE FORCE
Otilisation de la prise de force ATTENTION: Quand laprise de force n'est pas
sur le tracteur en marche utilisée, montez le fourreau de protection

"D (volr flgure 39) sur le bottier de prise

de force en le fixant par serrage du col-

Débrayez et tirez vers le haut, de toute ;
lier "E™,

sa course, latringle de commande de la prise
de force. Placez le levier des vitesses 4 la
position voulue et embrayez progressivement.
L'embrayage est commun au tracteur et A la
prise de force; 1l s'ensuit qu'il est indis-
pensable de débrayer avant de toucher 4 la
tringle de commande de la prise de force.

Utilisation de la prise de force
sur le tracteur 4 poste fixe

Placez le levier des vitesses au point
mort.

Débrayez, tirez vers le haut de toute sa
course la tringle de commande de la prise de
force et embrayez progressivement.

Figure 39
S0YEZ PRUDENT: 4rrétez la nrise de force Prias ds Pores monhis
avant de descendre du tracteur. sur Parmall H

SPECIFICATIONS

Vitesse de l'arbre de prise de force limitde par le régulateur Aessscosassasnsssss 8540 TRHa

tExtension de barre d'attelage [face supérieure - hauteur du trou
d'attelage au-dessus dusol - normal)(La barre d'attelage étant & SHusewseseed374mm (14"3/4)
lr-ﬂ.‘fﬂ.ﬂt dtl"hihﬂ pDBj.t.-.lﬂI'l haﬂaﬂ}'."lllillll'Ill-l-'l"lii.l.|l-|l!

tHauteur de 1'extrémité de 1'arbre au-dessus 4 S0lesessornsnsnss AR o
HVsswnsas + 330mm (37

)

)

De 1l'extrdmité de l'arbre de prise de forece & 1'aplomb Hesnsneseo358mm (14%= )
[Hvliltiillilaﬂﬂ [ 1a™7f18)

du trou ﬂ'lttﬂllEEr||i4tttt--.1--;--;f¢n|-|ttqt-|-q-;|m|¢p¢|||--
x - Avec extension de barre d'attelage.

% - Basé sur) Roues @ pneu de 10 - 38 pour. Farmall K.
foues & pneu de g.00 x g6 pour Farmall HV
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FECTRE A —ALER

PRELIMINAIRE

(Type & collecteur)

{Pour Farmall H et HV: =qgogx D)

Nettoyage
{Foir figure 40)

Démontez et nettoyez fréquemment le bol
collecteur de poussiare "A", sans attendre
gu'il soit aux trois guarts plein. Démontez
le filtre préliminaire "B" el inspectez-en
régul larement les ailettes, Quand celles-ci
deviennent sales ou graisseuses, lavez 1'en-
semble du filtre au pétrole. Replacez le
joint "C" et vissez le bol & fond.

EQUIPEMENT DE

MARCHE AU

PETROLE

(Pour Farmall K et HV: 58452 D)

Cet équipement se compose d'une nouvelle
cul asse avec soupapes, frettes, guides, res-
sorts, clavettes, arr2ts et goujons. Il com-
prend également un joint de culasse neuf et
les joints nécessaires pour transformer un
moteur 4 distillate en moteur 4 pétrole.

Instructions pour l'utilisation
d'un moteur & pétrole

Les instructions sont identiques i celles
concernant le moteur i distillate.

3'i]l est nécessaire de faire marcher tem-
porairement ce moteur 4 1'essence, conformez-
vous aux instructions données pour la marche
4 1'essence d'un moteur & distillate,

)

e L b il - il
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THERMOMETRE

(Pour tracteurs non munis de cet appareil)

fPour Farmall § et HV avec systéme de refroidissement sous pression;

NOTE: Assurez-wvous que le thermométre que
vous allez monter correspond bien au type de
radiateur qui équipe votre tracteur.

Le radiateur du systéme de refroidissement
sous pression se reconnatt facilement A& son
bouchon qui comporte une soupape régulatrice,

A - Tubulure du thermomatre

B - Patte de fixation

C = Manchon filete

EQUIPEMENT DE
D'INDICE

Cet égquipement se compose d'une nouvelle
cul asse avec soupapes, frettes, guides, res-
sorts, clavettes, arrétiset goujons. I1 com-
prend également un nouveau carburateur, un
thermostat, un collecteur d'admission et un

VOLETS DE

MARCHE A
D'OCTANE

fim1gs D)

-

-C
_l"..

L'ESSENCE
T 0=

(Pour Farmall N ¢t HV: 58396 D)

collecteur d'échappement, un jnint de cul asse
et les autres joints nécessaires pour trans-
former un moteur & distillate en moteur a
essence. |

RADIATEUR

(Pour tracteurs munis de 1'équipement de marche &4 l'essence d'indice d'octane 70-72)
{Pour Farmall F et HEV: 618g7 DA)

Les wolets de radiateur sont particuliare-
ment utiles pour le fonctionnement par temps
froid.

NOTE: Cet équipement comprend les wolets de

radiateur et leur commande. J1 doit 2tre em-
ployé conjointement avec un thermométre qu'il
faut installer si le tracteur n'en comporte
pas. (Folr cl-dessus "Thermomatre”).




SILENCIEUX

D'ECHAPPEMENT

(Pour Farmall H et HV: 531051 DA)

Collier

- o
9 ﬁ’q A-13890

Figure 42

Silenclieux d'dchappement monté

RALLONGE DU

TUYAU

L'utilisation d'un tracteur & échappement
libre est généralement interdite auvoisinage
des agglomérationsoud proximité des écoles
ou hfpitaux par suite de l'inconvénient
causé par le bruit.

D'ADMISSION

{Pour Farmall F et HV: G2970D)

Le tuyau d' admission livré sur le tracteur
eat suffisamment &élevé par rapport au sol
pour convenir & la nlupart des conditions de
travail. Cependant gquand des nuages de pous-
siére particulizrement denses enveloppentcon-
tinuel lement le tamis d'entrée d'alr, 11 est

préférable d'ajouter une rallonge au tuyau
d'admission. Le tamis d"entrée d'air se trouve
ainsi au-dessus de la poussiare, le moteur
est alimenté d'air propre et frais ce qui se
traduit par un meilleur rendement et une
durée accrue.
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PARE ETINCELLES

{Pour Farmall K et §V: 51579 D)

Le pare-étincelles eat un dispositif de
protection efficace contre lesdangers d'in-
cendie. Son utilisation est conseillée par-
tout of il y & possibilité d'incendie par
une étincelle d'échappement: broussailles
skches, foreéts, puits de pétrole, moissons
4 maturité etc... Le dispositif anime les
gaz d'"échappement d'un mouvement de tourbil-
lon, ce qui &teint toute particule de cala-
mine incandescente ou étincelle, Pare_dtincelles monté

Figure 43

RALLONGE DE TUYAU D'ECHAPPEMENT
(Pour Farmall H et BV: sgss6 D)

Le but de ce dispositif est de diriger
les fumées d'échappement au-dessusdela tte
du conducteur. Il se compose d'un tube "A"
de 75 centimétres qui vient coiffer le tuyau
d'échappement d'origine par son extrémité
fenduez et est fixé par un collier "B",

Figure 44

Rallonge du tuyau d'édchappement




72

LEVIER DE REGLAGE

LATERAL DE

BINEUSE

(Pour Farmall HV: 48895 DAJ
(Pour Farmall F: 6gobgq D)

Ce dispositif s'emploie avec les bineuses
Farmall 4 éléments orientables, 1] permet au
conducteur de déplacer rapidement les £14-
ments dans le sens latéral pour les binages
en travers, ceci, par une simple rotation
da volant de direction & droite ou & pauche.

Graissage

Graissez lelevier auxiliaire chague jour
ou toutes lesdix heuresde travail. Employez
de la graisse consistante 4 chlssis et don-
nez deux ou +itrois coups de pistolet, ou un
nombre de coups suffisants pour chasser
1'ancienne graisse et la poussiare.

Les rangs lrrédgullers ne causent pas une fatlgue excesslve
au conducteur du Farmall muni du levier de
réglage latéral de blneuse

'.L‘-
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BARRE D'ATTELAGE OSCILLANTE

(Pour Farmall H: 49205 DA)

La barre d'ltt!l.lﬁﬂ oscillante permet

de tourner court avec des lnstruments

trainds, Elle sat fournle comme dgquli-
pement spédcial.

POIDS DE ROUE AVANT
48600 D (ler jem, 19 kgs %00 - 42 1/2 lbs — chaque)(Jeu de deux)/pour Farmall K)
48602 D (2&me jeu, 19 kgs 200 - 42 1/2 1lbs - chaque)(Jeun de deux)(pour Farmall H)
60197 D (ler jeu, 93 kgs - 73 lbs - environ chaque)(Jen de deunx)(pour Farmall HV)
60198 D (2ime jeu, 8% kgs - 79 lbs — environ chaque) (Jeu de deux)(pour Farmall HV)

Lea equipements ci-dessus ne peuvent se monter que sur les
tracteurs comportant des roues avant i pneumatique.

Figure 45 Figure 46

Polds montd sur rous avant

Polds montés aur rocve avant
(premler Jjeu).

(premier ot deuxidme jeu)
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POIDS DE ROUE ARRIERE

49929 D (ler jeu, 66 kgs — 145 lbs — chaque) (Jeu de deux)
49330 D (2&me jem, 66 kgs - 145 lbs - chaque) (Jeu de deux)
49931 D (9&me jem, 66 kgs - 145 lbs - chaque) (Jeu de deux)

(Pour Farmall H et HV munis de roues arriédre & fneu)

Flgure 47 Flgure 48
Folds montd sur roue arribsre Polds montds sur rous arrclirs
{premier Jjeu) (premler et deuxidme jau)

Yolel un bon tra-
vall de labour
d'automne gquli aus-
8l prdservera les
champdel*drosion.
Un Farmall "H",
dont las roues
sont munies de
polds pour augmen-
ter sonadhérence,
tire sans pelne
cette forte char.
rue & deux corps,
sans dévier d'une
ligne malgré 1'af_
fort gQui 1ul est
inposd.
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GONFLEURS

Type "ENGINAIR" 18MM (39604 DA interchangeable avec 90622 D)
Type "SCHRADER" 18MM (99622 D interchangeable avec 99604 DA)

Les dispositifs ci-dessus sont trés utiles
lorsque 1'on ne dispose pas d'air comprimé.
I1s peuvent servir pour gonfler lespneus des
tracteurs, camions ou voitures.

NOTE: Les gonfleurs ci-dessus peuvent s'em-

ployer sur tous les moteurs 4 carburation
(et non sur les moteurs Diesel) é£quipés de
bougies de 18mm. Il existe des gonfleurs
pour les autres dimensions de bougies.

Spécifiez 4 la commande la dimenslondu
filetage,

GONFLEUR "ENGINAIR"™ (39604 DA)
(Interchangeable avec 99622 D)

Aogc

A D225

Figure 49

"Englnalir® avec tuyau de 4m80 [14 Ft:] &t manoméire.

EMPLOI: Démontez une des bougies du tracteur
ouden'importe quel moteur équipé de bougies
de 18mm, et remplacez-la par le clapet gon-
fleur "A". Attachez une des extrémités du tu-

yau "B" A ce clapet et vissez ]|'sutre extrémi-
té "E" sur lavalve du pneu i gonfler. Faites
démarrer le moteur et lalssez-le tournera
ralenti pour obtenir lesmeilleurs résul tats.
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ESSIEU AVANT LARGE REGLABLE
AVEC EMPATTEMENT REGLABLE

Tirant d'adaptenr d'essien
Pivot doscillation
Cheville de blocage de pivot d'ascillation

Figure R0

Yue latérale de l'dquipement d'eassleun avant large rdglable
A la posltlon d'empattement long.

Barre de connexion

Figure 51

Yoe de face de l'dgquipement d'essieu avant largs rédglabls
A la position d'empattement long.




ESSIEU AVANT LARGE REGLABLE
AVEC EMPATTEMENT REGLABLE (Suite)

fPour Farmall K: 51701 DC)

Cet équipement permet d' adapter le Farmall
aux cultures A rangs serrés (pommes de terre
ou autres lé'gumes} dans lesquelles les roues
normales du tracteur ne pourraient passer.
L'essieu est réglable de Imd5 & 2mD& (F7 &
81") de 10 en 10 centimétres. Lorsque 1'es-
sieu avant est monté dans la position d'en-
pattement court, ce dernier est de 2m28 (50").
A 1a position d'empattement long, il est de
k5 (100 1/2").

NOTE: Pour employer une bineuse sur un trac-
teur équipé avec essien avant large régla-
ble, il est nécessaire d'utiliser le dispo-
sitif de réglage latéral de bineuse. (Foir
rengselgnements complémentaires page 72).

Pour passer de 1'empattement court &
1"empattement long ou vice-versa, suivez les
indications des paragraphes ci-dessous.

ATTRNTION: Assurez-wvous que le tracteur est
sol idement maintenu, bloguez les freins et
calez les roues arriare.

Soulevez 1"avant du tracteur de préféren-
ce ay moyen d'un palan et d'une élingue. 3i
1'on ne uispose pas d'un palan on peut se
servirdecrics en les plagant sous les deux
longerons avant au point X (voir figure 50
pour la position d'empattement long et flgu-
re 52 pour laposition d'empattement court/.
Cet emplacement doit®tre respecté pour mon-
ter 1'essieu sans 2tre pgéné.

Pour la poaltion d'empattement long seu-
lement. Lasemelle d'adapteur, les rondelles
entretnises de tirants et les rondelles en
biseau, inutiles pour cette position, mais
fournies avec 1'équipement, doivent ®2ire

mises de chté pour servir par la suite dans
la position d'empattement court.

Pour la position d'emrattement long, ra-
portez-vous ¢ la figure 50. Amenez 1'essieu
complatement assemblé sous 1'avant du trac-
teur et fixez-le comme suit:

(A) Employez deux vis & t®te hexagonale de
19mm % Flmm (3/4" N.C.x2") avec rondel-
le Grower en "E".

(E) Employez deux vis & t&te hexagonale de
19mm x Fymm (3/4" N.C.x2 1/4") avec ron-
delle (rower en "RB",

(C) Bmployez deux boulons de 12wm 7 x A7mm
(1/2" N.C.x2 1/4") en "A". Introduisez
chaque boulon dans larondelle en bisean,
le longeron du bAti et le tirant d'adap-
teur, dans l'ordre indiqué et bloquez
de 1'extérieur par 1'écrou sur une ron-
delle drower.

(D) Serrez de facon é&gale les écrous des
tirants d'adapteur en "C".

(E) Yoilr figure 51. Reliez le levier de di-
rection au bras de direction de la roue
gauche au moyen de la barre de connexion.
Retirez le boulon "H" pour allonger ou
raccourcir la barre de connexion; puis
repl acez-le dans le trou du tube de la
barre leplus proche du levier de direc-
tion, en le faisant passer dans un des
huit crans de la tige de barre de con-
nexion.” Choisissez le cran qui permet
anx deux roues d'avoir un angle de bra-
quage £pal des deux chiés,
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ESSIEU AVANT LARGE REGLABLE
AVEC EMPATTEMENT REGLABLE (Suite)

Tirant d"adapteur
Pivot d'oscillation

Cherille de blocage dn pivot doscillation
Barre de renforcement
Adapteur essien

Figure 52

Vue latérale de 1l'édquipement d'essleu avant large réglable
A la positicn d'empattement court.

Semelle d'adapteur Barre d'accouplement Bras de direction

Figure 53

Voe de face de l'éguipement d'essieu avant large réglable
b la positlion d'empattement court,
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ESSIEU AVANT LARGE REGLABLE
AVEC EMPATTEMENT REGLABLE .(Suite)

Pour laposition d'empattement court seu-
lement reportez-vous a la filgure 54. Fixez
la semelle & 1'adapteur au moyen de deux
toulons de 19mm x 63mm (3/4 N.C.x2 1/2")
avec rondelle Grower et écrou en "N" et deux
écrous de 19mm (3/4 N.C.) avec randelle Gro-
wer en "R,

Pour la position d'empaottement court.
Reportez-vous aux figures 53 et 54. MAmenez
1'essieu complétement assemblé sous 1'avant
d1 tracteur (F) et fixez-le comme suit:

(A) Employez deux vis & tete hexagonale de
19mm % 5lmm (3/4 N.C.x2") avec rondelle

Grower en "TM.

(B) Employez deux vis & tete hexagonale de
19mm x B7mm (3/4 N.C.x2 1/4") avec ron-
delle Grower en "3".

(C) Employez quatre boulons de 12mm7 x 51
{1/2 N.C.x2") en "P". Introduisez chaque
boulon dans la rondelle en biseau, le
longeron du bati et 1a semelle de 1'adap-
teur dans 1'ordre indiqué et bloquez de
1'extérieur par l'écrou sur rondelle
Grower.

(D) Employez deux boulons de 12mum7 x 5 lmm
(12 N.C.x2") en "A", Introduisez cha-
que boulon dans la rondelle en biseay,
le longeron du bati, la rondelle entre-
toise et le tirant d'adapteur dans 1'or-
dre indiqué et bloguez de l'extérieur
par 1'écrou sur rondelle Grower.

(E) Serrez de fagor égale les écrous des
tirants d'adapteur en "C".

(F) rotr figure 53. Reliez le levier de di-
rection au bras de direction de la roue
gauche, aymoyen dela barre de connexion.
Retirez le boulon "H" pour allonger ou
raceourcir la barre de connexion: puis
replacez-le dans un des deux trous du
tube de la barre en le faisant passer
dans un des huit cransdela tige coulis-
sante intérieure. Choisissez le trou et
le cran qui permmettent anx deux roues
d'avoir un angle de braquage égal des
deux chHiés,

Graissez au pistolet tous les embouts de
graissage (volr page sulvante).

Féglez les roues & leur pincement correct
{volr poge sutvante).




ESSIEU AVANT LARGE REGLABLE
AVEC EMPATTEMENT REGLABLE (Suite)

Réglage de la voie et du pincement
Foir flgures 51 et 53.

(1) Retirez les boulons d'essien "I", les
clavettes "J", le boulon de barre de conne-
xion "H" et le boulon de barre d'accouplement
"3". Faites coulisser les extensions d'essien
de 10 en 10 centimétres jusqu'a la largeur
voulue. Réglez la barre de connexion et la
barre d'accouplement suivant la nouvelle
vole obtenue. Replacez clavettes et boulons
et bloguez soigneusement.,

(2) On peut obtenir 7 réglages de 10 en 10
centimdtres (4"). Les vnies correspondantes
sont Im4h, 1m55, Im&5, Im75, Im85, Im9s et
06 (57, 61, 65, €9, 73, 77 et 81"). Les
roues arrigre peuvent ®ire réglées pour rou-
ler exactement dans]latrace des roues avant.

(3) Le pincement des roues avant doit ®tre
de 3 & 6mm (1/8 & Lf4"), (c'est-a-dire que
les roues avant doivent #ire plus rapprochées

de 3 & 6mm & 1'avant qu'a 1'arriare). Cette
cote se mesure de l'intérieur des roues en-

tre "(.K" et "L.L" respectivement. (Foir
flgure 51).
Pour régler le pincement, détachez la

chape en ™" {volr flgure 51) desserrez le
contre-écrou et vissez ou dévissez la chape
4 la demande. Hemontez cette derniére et
serrez le contre-écrou.

Graissage

Tous les points & graisser sont pourwvus
d'un graisseur et doivent tre garnis tous
les joursou toutes les 10 heures de travail,

Employez de la graisse consistante i chis-
sis et donnez deux coups de pistolet, ou un
nombre de coups suffisant pour faire sortir
1'ancienne graisse et la saleté,




81

ESSIEU AVANT LARGE REGLABLE
{Pour Farmall H: 51701 DC)

AVEC EMPATTEMENT REGLABLE (Suite)
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CERCLES DE ROUTE ETROITS POUR ROUES ACIER
(9em - g 1/2")

(Pour Farmall K 4 roues arriére de imgo - £17)

53017 DA - Pour Farmall H avec crampons-biéches de 102mm de haut (4") et de 57 ou 76mm de
large (2 1/4 ou 3"},

97947 D - Pour Farmall H avec crampons-beches de 127mm de haut (5") et de 63 ou 76mm de
large (2 1/2 ou 3"},

CERCLES DE ROUTE LARGES POUR ROUES. ACIER
(15¢cm - 6")

(Pour Farmall K d roues arriére de imgo - 51"

57945 DA - Pour Farmall H avec crampons-bRches de 102mm de haut (4") et de K7 ou 76mm de
large (2 14 ou 3")
97951 D - Pour Farmall H avec crampons-b2ches de 127mm de haut (5") et de 63 ou 76mm de
large (2 1/2 ou 3")
Les cercles de route étroits munissent le tracteur de jantes lisses de 9am (3"1/2) qui
emp2chent aux crampons d'endommager la surface des routes ou autres passages,

Les cercles de route larges munissent le tracteur de jantes lisses de 15cm (6") 12 o
le besoin s'en fait sentir.

GARDE-BOUE DE ROUES ARRIERE

(Jeu de deux)
(Pour Farmall H et HV: 51499 DA)

Figure 55

Garde—-boue arridre montd sur tracteur
4 pneumatiques ouroues acier,
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ESSIEU ARRIERE

VOIE LARGE

(Pour voie maximum de 2mf4 ou 100")

(Pour Farmall F: 52146 DA)

Cet équipement se compose d'un jeu de deux
essieux arriare allongés qui, montés sur le
tracteur, permettent d'augmenter lavolie des
roues arridre jusqu'a Zm54 (100") au lieu
du maximum régulier de 2m03 (80").

Pour augmenter la voie des
roues arriaére

Soulever 1'arridre du tracteur de fagon
A ce qu'une des roues ne soit plus en con-

tact avec le =ol,

ATTENTION: S'assurer que le tracteur est
solidement calé. Serrer et bloguer les deux
freins etcaler les rues avant et 1'autre
roue arriare.

Placer laroue en position voulue et blo-
quer soigneusement et £galement les boulons
du moyeu. Abaisser ensuite le tracteur,
soulever la seconde roue et procéder comme
ci-dessus.

{44 1o 100 inches) ]

- Imi2a2m54 >

Figure 5.




ROUES ARRIERE ACIER

FARMALL-H

1m%0 x Om20 (51 x 8") - Roue arridre renforcée - sans crampons (66079 DB)
im%0 x Om05 (51 x 2") - Roue arridred jante étroite - sans crampons (66296 DB)
(Quantité nécessaire: 2 par tracteur)

Figure 57

Roue arridre & Jjante dtrolte avec

erampons doubles employde dans les

terres collantes.: Le ddpattement de

ce type de roue s'effectue pratigue-
ment de lul_-mfime.

JANTE D'EXTENSION DE ROUE
ARRIERE
(1m30 x Oml5 - K1 x §")

Four Farmall K muni de roueés aciér ﬂ o rma-
les: goz14 D

NOTE: Cet équipement augmente 1'adhérence
du tracteur sur les terres creuses on sa-
blonnenses,

NOTE: ¥oir page 85, au chapitre "Crampons
de roues arriere”, les crarpons disponibles
pour les fantes d'extension.

NOTE: Foir page 85, au chapitre *Crampons
de roies arriere”, les crampons pouvant
s8'adapter aux roues ci-dessus,

Figure 58

Jante d'extension, AVeC CCampons,
saur roue acler normale de Farmall H.
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CERCLES ANTIDERAPANTS DE ROUES AVANT

63mm (2"1/2) (53015 D)

{Pour Farmall K)

Les cercles antidérapants améliorent la
sireté de la direction sur les terrains
mouillés ou lorsque des instruments parti-
culidrement lourds sontmontés sur 1'arriare
du tracteur. Ils s'accrochent an sol et fa-
cilitent la conduite.

Figure 79

Cercles antldérapants [(B3mm)
montds SUur roues avant.

CRAMPONS DE ROUES ARRIERE

CRAMPONS - BECHES

{Pour Farmall BH)

Crampons spéciaux pour roues arriere acier normales (M) ou renforcées
(French and Hecht)
57460 D-127nm de haut x 76mm de large (5"x3") (56 crampons)
67025 D-102mm de haut x 76mm de large (4"x3") (56 crampons)

Crampons-Béches pour jantes d'extension de roues arridre (49236 DB)
72039 D-12/mm de haut x 76mm de large (5"x3") (28 crampons)
66247 D-102mm de haut x 76mm de large (4"x3") (28 crampons)

Crampons-Béches doubles pour roues arridre 4 jante étroite de
1m30 x Omif (H1"x2")
R0749 DBE-(28 crampons) pour roues 50744 D
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ROUE AVANT UNIQUE METALLIQUE
(Diamdétre G6em—26")

L'équipement de roue avant unique métallique a été congu pour permettre de monter une
roue métallique avec cercle antidérapant en place de la roue unique & pneumatique.

NOTE: 5i votre tracteur est muni de pneumatiques et que vous désirez les remplacer par des
roues métalliques, consultez votre agent International Harvester oula succursale B la plus

proche qui vous donnernnt tous renseignements.

67877 D - Pour Farmall H muni d'une roue avant
unique & pneu de 7.50 x 10

67878 D - Pour Farmall 4 muni d'une roue avant
unique & pneu de 6.50 x 16

L'équipement de roue avant unique métallique ci-dessouspeut ®tire employé pour remplacer
les roues avant jumelées en acier régulidrement montées sur le tracteur.

57876 D - Pour Farmall H muni de roues avant
Jjumelées en acier normales

Graissage

La roue avant unique métallique doit #tre
graissée tous les jours ou toutes les dix

heures de travail.

Bmployez de la graisse consistante 3
chhssis et graissez au moyen de deux coups
de pistolet ou injectez une quantité suffi-
sante pour chasser 1'ancienne graisse et la

poussidre.

:"Ej'l H I:

AR,
(Ll

il

T

Le graisseur est placé en bout d'axe de
roue et est protépé par 1'écrou de cet axe,

Figure &0

Roue avant unlgue en fonte avec
cercle antlidérapant enacier.

Bl
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ROUE AVANT A PNEUMATIQUE

{Prneu et chambre mon compris)

Pour Farmall H

(4111 DA- pour pneu de 6.50 x 16)
{49113 D - pour pneu de 7.50 x 10)

La roue avant unique & pneumatique s'em-
ploie dans les cul tures en 1i¢nes rapprochées,

ROUES AVANT A PNEU POUR ESSIEU

{Prneus et chombres non compris)

Pour Farmall H avec essieun avant
large réglable.

{48081 DA - Pour pneu de 5.50 - 16 et
.00 = 26).

ROUES AVANT JUMELEES A
ECARTEMENT VARIABLE

fPneus et chambres nan compris)

(52664 DA- Pour pneus de 5.50 x 16 et
G.00 x 16 pour Farmall H)

NOTE: Le numéro ci-dessus se rappor-
te 4 une roue compléte. UIn tractenr
en nécessite deux.

Les rounes avant jumelédes & écarte-
ment ‘variable permettent de faire
travailler le tracteur sur billons,
Ecartements approximatifs: 20, 28,
84 et 42cm (8, 11, 19 1/2 et 16 1/2).

(UNIQUE)

Figure 61

PNEU A

Figure 63

LARGE
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ROUES AVANT JUMELEES A PNEU

% A ECARTEMENT VARIABLE (Suite)

Réglage

Les boulons de fixation des jantes
doivent 2tre solidement blogqués.

On peut obtenir quatre écartements
(volr figure 64).

Pour obtenir 1'dcartement étroit
de 20cm (B8") montez les jantes sur le
chté intérieur des moyeux, les crapauds
tournés vers l'intérieur (wolr nosi-
tion ¥*1).

Pour obtenir 1'écartement de ZHom
(11") montez les jantes sur le chté
extérieur des moyeux, les crapauds
tournéa vers l'intérieur (wvoir posi-
tion ¥'2).

Pour obtenir 1'écartement de 3dem
(13"1/2) montez les jantes sur le
chieé intérieur des moyeux, les crapauds
tournés wvers 1'extérieur (wvoir posi-
tion ¥°3).

Pour obtenir l'écartement de 42wm
(16"1/2) montez les jantes sur le
cBteé extérieur desmoyeux, les crapauds
. tournés vers 1'extérieur (voir post-
tion ¥*4).

L-__ U e LT S R L . N . TR, JepT e o SN

’ .".gl_'."

o

s
o

- i



PISTONS POUR

2400

METRES D'ALTITUDE

(8000 ~PIEDS)

: Moteurs distillate-essence

55876 D nour Farmall §F et HV auvec moteur
- distillate-agsgence.

PISTONS POUR

(5000

Moteurs distillate-essence

E5574 D Pour Faormall § et BV avec moteur
distillate-essence.

Moteurs & haute compression

57518 D Pour Parmall B et RV avec moieur b
haute compresalon © essence.

-

VENTILATEUR

| 500

Moteurs & haute compression

55374 D Pour Farmall B et AV avec moteur &
haute commreasion @ e=sénce.

METRES D'ALTITUDE

PIEDS)

NOTE: Ces équipements pour altitudes de
1500 ou 2400 matres se composent d'un jeu
complet de chemises de cylindres et de
pistons.

( Adressez-vous, pour le montage, & votre
agent International Harvester.

SOUFFLEUR

{68240 D - Pour Farmall H)

Ce dispositif se compnse d'un ventilateur
4 six pales qui souffle 1'air & travers le

REDUCTEUR

DE

radiateur, réduisant ainsi 1'accumulation
de menues pailles et saletés sur celui-ci.

VITESSE

{6o215 D - Pour Farmall H)

ATTENTION: Les pnids de lestage (48600 D et
43602 D) de roues avant doivent ®ire em-
ployés sur les tracteurs munis du réducteur
de vitesse pour éviter que ces roues ne se
souldvent lorsque le tracteur tire une lour-

de charge. Cet équipement permet de disposer
d'une vitesse inférieure 4 la premidre pour
employer le tracteur Fammall H avec une
moissonneuse-batteuse dans desconditions de
travail particulidrement difficiles.

T




EQUIPEMENTS DE DEMARRAGE

=L D ECLAI

Munir votre tracteur d'un équipement de
démarrage et d'éclairage combines vous pro-
cuire maints avantages et vous permet de
réaliser des économies et d'augmenter la
durée du travial journalier. Avec 1'équipe-
ment d'éclairage, il vous est possible de
travailler aprés le coucher du soleil et
méme 24 heures par jour si nécessaire pour
compenser le temps perdu lors des intempér—
ies; volus pouFrez terminer un travail avhnt
le dél ai prévu, et utiliser un temps pré-
cieux qui peut transformer une perte en
bénéfice.

EQUIPEMENT

IMPORTANT: Ne faites pas tourner la généra-
trice sans que le circuit de charge de la
batterie soit branché et que le cable de la
borrie "A" de la génératrice soit connectd
comme il est indiqué sur les diagrammes qui
suivent. 3'il est nécessaire de faire tour-
ner lagénératrice sanz que la batterie soit

RAGE" ELEECTRIQUES

Un équipement de démarrage, en plus de
sa commodité vous permet de supprimer 1'im-
portante consommation de combustible habi-
tuellement gaspillé lorsdela marche & vide
du moteur, entre les périodes de travail.
Les pages qui suivent wous donnent des ren-
seignements sur l'entretien et le fonction-
nement de ces équipements. Nous vous conseil-
lons fortement de les lire et de les étudier,
Avec un minimum de soins, wous devez nbte-
nir un service satisfaisant.

DELCO-REMY

branchée, détachez la connexion de la borne
"F" sur le bottier de la génératrice. Avant
d'entreprendre un travail quelconque sur le
circuit électrique, détachez le cable de
magse de la batterie. Ne rétablissez pas la
connexion tant que le travail n'est pas
terminé.




A=-5948
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Figure &7

Fhare arridre montd sur le trlctuui.

11 A
1

is)

i

Bouton de démarreur

B. Brillance maximum
D. Brillance atténuée
H. Pleine charge
L. Charge réduite

—

Tringle de commande

du volet d'air R iie

Commande ni‘”ﬂ S~

de poulie LI J - Bouton de contact
!,' : " Manivelle des volets du radiatear
=5
D,

A-57504
Figure 58

Commandes des phares et de démarrage
sur Farmall H et HV.
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Figure 69

Boaltiser de batterie montd
gsur Farmall H st HV.




INSTRUCTIONS
EQUIPEMENTS
Suivez pour la génératrice, les instruc-

tions données, sur 1'étiquette attachée A
celle-ci. (Foir filgure 70).

CONCERNANT
DELCO-REMY

LES
SEULEMENT

NOTE: Les instructions de 1'éiiguette con-
cernant 1'augmentation du débit de la péné-
ratrice ne sont & suivre que pour les trac-
teurs munis d'un dispositif de démarrage.

Bnmra WBAT™
Fi

)
3 N
!

Bnmfu wgn

Pour augmenter le débit de la génératrice, débranchez
le fil dela bormme "F" dn conjoncteur-disjonctenr et met-
tez-led la masse sonslavis de montage de cet appareil.

- Borne "GRNM

5
"li’}a de montage

A 1'expédition de la géné-
ratrice, le conductenr fi-
x sur la borne MAM de
celle-ci estmis & 1a masse
sous 1l'embase du conjonc-
teur.Une fois lea branche-
ments de la pgénératrice
effectués, fixez ce con-
ductenr i la borne do con-
jonctenr-disjonctenr mar-
quée "GENM,

Figure 70

EMPLOI ET
ELECTRIQUES

Précautions & prendre

ATTENTION: Avant d'entreprendre un travall
sur une partie gquelconque du spysteme dlec-
trique, commencez par débrancher le chble de
magse de la batterié. Ne rebranchez pas ce
chble tant que tout le trovail électrique
n'est pas terminé. Vous éviterez alnsl les
courtg-circuits et les dommages éventuels
aux organes électrigues.

Assurez-vous 'que toutes les bornes sont
propres et solidement fixées et qu'il n'y a

ENTRETIEN

DES EQUIPEMENTS
DELCO-REMY

de rupture de conducteur en aucun point du
circuit.

DANGER: La génératrice "grillera" si elle
est employée lorsque les chbles de la batte-
rieou ceux du circuit de charge de celle-ci
sont débranchés ou cassés, Pour faire fone-
tionner la génératrice sans batterie, déta-
chez lefil de connexion de 1a borne "GEN"
du conjoncteur-disjoncteur et mettez-le & la
masse sous lavis de montage de cet appareil,
ou encore, détachez le chble du circuit d'in-
duction de la borne "F" du bottier de la
génératrice,
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EMPLO1 ET ENTRETIEN DES EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

DELCO-REMY

Batteries d'accumulateurs

Une carte d'enregistrement est fournie
avec la batterie. Cette carte doit ®tre re-
mise & |'agent International Harvester le
plus proche, pour qu'elle soit enregistrée.

Pour effectuer 1 'entretien dela batterie,
deaserrez les deux écrous "A" (Figure 89),
faites glisser vers 1'extérieur le bottier
de batierie et retirez le couvercle. Remon-
tez, remettez en place el serrez les écrous
une fois 1'entretien terminé,

Vérifiez 1a batterie toutes les semaines
ou plus souvent pourmaintenir 1'électrolyte
an niveau correct et lui conserver la den-
sité voulue. La densité doit #tre d'environ
1,250 aprés correction 4 la température de
Z7eC (B0°F).

Assurez-vous que les trous d'évent des
bouchons de rempl issage ne sont pas bouchés.

ATTENTION: Lorsqu'on est amené i ajouter de
1'eay dans la batterie par des températures
voisines de 0°C (329F) faire fonctionner le
moteur suffisamment longtemps pour mélanger
1'eau et 1'électrolyte, faute de quei la
batterie pourrait #tre endommagée par le
gel de 1'eau.

L'addition d'acide ou d'électrolyte ne
doit 2tre faite que par un électricien ex-
périmenté. En aucun, cas il ne faut ajouter
de poudres ou solutions destindes & répgéné-
rer la batterie,

Le niveau de 1'électrolyte doit ®tre
maintenu dans chaque élément A 1am (3/8")
au-dessus des plaques., OQuand 1'électrolyte
n'atteint pas ce niveau, ajouter de 1'sau
distillée pure au moyen d'une seringue pro-
pre. N'employez jamais d'eay ordinaire on
ayant s€journé dansun récipient métallique:
conservez votre réserve d'ean distillée dans

(Suite)

un récipient en verre qui ne doit servir
que pour la batterie.

Les cosses de la hatterie doivent #tre
maintenues propres et serrées, Employez de
1'eau chaude pour éliminer la enrrosion des
bornes et pour nettoyer le dessus de la bat-
terie, Polissez les surfaces de contact des
bornes et des cosses 4 la laine de fer, met-
tez une légére couche de vaseline et remon-
tez. Assurez-vous que les cosses sont bien
serrées et que la batterie est solidement
amarrée dans son bottier. 3i cet entretien
est effectud deux au trois fois par an, on
devrait ne rencontrer aucune difficulté du
fait de 1'oxydation des bornes.

Des instructions complétes pour les bat-
teries chargées i sec (employées pour 1'ex-
portation) sont jointes & la batterie méme.

Génératrice et commutateur de phares

La génératrice comporte un troisiéme
palal réglable qui pemet de modifier 1'in-
tensité de charge. Avec l'é&quipement de
démarrage et d'éclairage, il est fourni un
commutateur dephares comportant un contrfle
de la résistance d'induction qui permet de
régler, du tablean de bord, l'intensité de
charge de la génératrice.

Le circuit d'induction de la génératrice
est 4 la masse par le tableay de bord. Il
est par conséquent indispensable qu'un bon
contact €lectrique existe en permanence en-
tre le conmutateur et le couvercle du bottier
des instruments.

Le commutateur des phares sert également
4 contrbler la résistance du cireuit d'in-
duction de la génératrice. Il comporte qua-
tre positions: "L" Charge Réduite, "H"Pleine
Charge, "D"Erillance Atténuée, "B" Brillan-
ce Maximum,
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Génératrice et commutateur
des phares (Suite)

Quand les phares sont allumés, sur 1l'une
ou 1'autre des brillances, le circuit d'in-
duction de la génératrice est mis directe-
ment & la masse, ce qui permet la pleine
charge, c'est-i-dire 1'intensité accrue du
débit. Il en est de meme quand le commuta-
teur est sur la position "H".

Pandant le jour, lorsque les phares ne
sont pas utilisés, le commutateur doit ®tre
placé sur la position "L" (Charge Réduite).
Une résistance bobinée est alors ajoutée au
circuit d'induction et réduit le débit de
1a pénératrice 4 environ la moitié de sa
valeur initiale, 51 la batterie est partiel-
lement déchargée, le commutateur doit #tre
placd sur la poaition "H" (Pleine Charge)
jusqu'a cequ'elle snit complatement chargée.

La génératricepourl'équipement d'éclai=-
rage et de démarrage electrique, telles
qu'elles sont expédiées des usines, compor-
tent un troisiéme balai réglé pour donner
un débit d'environ 10 amperes lorsque le
commutateur est & la position "H" et d'en-
viron 4 & 5 ampéres lorsqu'il est 3 la po-
sition "L,

Le répglage du troisieme balai permet de
reduire les intensités de charge.

(Suite)

Ces derniares couvrent uniqyement les
conditions movennes. On peut #tre amené i
modifier le débit de la pgénératrice pour
s'adapter 4 des conditions anormales de tra-
vail, de fagon & conserver la batterie en
pleine charge. Pour obtenir de votre batte-
rie son meilleur rendement et sa durée maxi-
mum, évitez de la décharger et de la sur-
charger.

Collecteur de génératrice

81 le cnllecteur est sale, nettoyez-le
avec une bande de papier de wverre no00.
N'emplopez jamals de tolle émari.

Apras nettoyage, soufflez sur le collec-
teur pour en retirer toute la poussiare. 3i
celui-ci est particuliérement rugueux ou
présente du faux-rond, il est recommandé de
confier la génératrice 4 votre agent Inter-
national Harvester ou & la succursale i la
plus proche qui en assurerala remise enétat,

Graissage de la génératrice
(2 graisseurs)

Toutes les 60 heures de travail, grais-
sez a1 moyen def 4 10 gouttes d'huile SAE 20,
N'exagérez pas le graissape, car 1'huile et
la graisse en excédent pourraient former de
la gomme sur le collecteur, ce qui diminue-
rait le débit de la génératrice. Ne metiez
Jarails d'hutle sur le collecteur.

Graissage du démarreur

De temps en temps, mettez quelques gouttes
d"huile SAE 20 dans le graisseur du démarreur,
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Réglage du débit au moyen du
troisidtme balai

(1) Retirez la ceinture-couvercle "C" (fi-
gure 71).

(2) Desserrez la wis & t&te ronde "A" sur
le couverclede la génératrice, coHté collec-
teur, jusqu'ad ce que 1a tension de la ron-
delle Grower so0it rel3chée. N'ESSAYEZ PAS
DE RETIRER CETTE FIS.

(3) Modifiez 1'intensité de charge en dépla-
gant le troisiéme balai "B". (Ce balai est
celui qui est monté sur un support mobile
aloras que les deux autres sont fixés direc
tement sur le couvercle de la génératrice),

L'intensité de charge asugmente lorsque
1'on déplace le troisiéme balai dans la di-
rection de rotation de 1'enduit et elle di-
minue quand on le dépl ace dans le sens inverse.

L'intensité maximum de charge pour la
génératrice 6 volts est de 9 34 11 ampares &

Figure 71
Géndratrice.

Yue du trolisiéme balal,

(Suite)

"Chaud" et de 13 & 156 ampares & "Froid", le
commutateur étant & la position de pleine
charge et sans charge électrique en cireuit
FE VOUS ECAFTRZ PAS DE CES LINITES.

Vérifiez toujours le débit maximum de la
géneratrice lorsque vous travaillez avec une
batterie complétement chargée.

IMPORTANT: Sur une génératrice & wolts, le
troisidme balaei ne doit-jamais #tre rappro-
ché du balal principal de plus de 3,2 lames
du collecteur (voir figure 71).

(5) Remontez la ceinture-couvercle "C" en
prenant soin de placer ses extrémités an-
dessous de la génératrice de facon qu'elles
ne soient pas en face d'une ouverture.

(6) A moins que wousn'ayez 1'habitude de
cet equipement électrique et de ses réglages,
nous vous conseillons de faire effectuer
1'opération ci-dessus par wotre agent Inter-
national Harvester suune Station Service H.
Ils sont équipés et disposent des spécialistes
pour faire ces réglages.

Figure 72

Vue cdtéd collecteur,
(Rédglage du 3dme balal),.




EMPLOI ET
ELECTRIQUES

Ces équipements demandent trds peu d'en-
tretien. Cependant, il faut examiner les
cAbles de temps 4 autre pour 8'assurer qu'ils
wnt en bon &tat, et que leurs connexions
sont serrées,

Braissage de la génératrice

La génératrice comporte un graissage her-
métique qui élimine lanécessité de graissa
ges ultérieurs, & moins de démontage pour
révision générale.

Collecteur de la génératrice

31 le collecteur est sale, nettoyez-le
avec une bande de papier de verre N90O0.
¥'employez jamais de tolle émert.

ENTRETIEN
"BOSCH™"

DES EQUIPEMENTS
SANS BATTERIE

Aprés nettoyage, soufflez sur le cdlleo-
teur pour en retirer toute la poussidre, Si
celui-ei est particulidrement ruguenx ou
présente du faux-rond, il est recommandé de
confier la pénératrice A votre agent Interna-
tional Harvester ou i la succursale H 1la

plus proche qui en assurera la remise en
&tat.

Commutateur des phares

Le commutateur des phares comporte trois
positions. La position "D" correspond A la
brillance atténude, la position "B" & la
brillance maximum. La génératrice est hors
oircuit sur la position "O",

HOTE : Assurez-wvous qu'il existe un bon
contact électrique entre le commutateur et
son support, afin de fermer le circuit de
masse de la génératrice,
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Employez toujours des Pieces

Les productions de 1'International Harvester
sdnt concues par les meilleurs ingénieurs et
réalisées suivant les méthodes de fabrication
les plus modernes. Chacune des pieces est
conformeé 4 nos normes particuliérement pré-
cises, Ces points importants sont & considérer
quand il devient nécessaire de remplacer des
pitces par suite d'usure ou d'accident.

Le rendement efficace qui vous a fait
choisir les instruments de qualité de I'Inter-
national Harvester sera toujours conservé
par l'emplo des piEt*.l‘:!—: IH. Lorsque vous
remplacez des pitces, ne diminuez pas la
valeur de votre matériel. Dang votre propre

HARVESTER BURLDING

L LT, L
RN

INTERNATIONAL HARVESTER EXPORT COMPANY

intérét, assurez-vous que les pitces employées
sont DES PIECES DETACHEES IH.

Les agents de ['International Harvester
sont largement pourvus de pidces [H. Des
stocks complémentaires leur sont facilement
accessibles dans la succursale International
gitube non loin de chez-eux. Des Stations
Services pourvues d'un équipement moderne
et d"un personnel technique compétent fonction-
nent conjointement avec ces services de pidees,

Lorsque vous aver & choisir une nouvelle
machine, souvenez-vous du "‘Service' efficace
que rend votre agent International Harvester
dans votre région.

CHICAGD 1, WS A
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