


ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRACTEURS AGRICOLES

INTERNATIONAL HARVESTER

TYPES 946 - 1046 et 1246

Nous tenons & remercier ici les services techniques et
aprés-vente d'International Harvester France pour l'aide

efficace qu’'ils nous ont apportée dans la réalisation de
nos travaux.
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TYPE "946"

étre enclenché sans débrayer ni arréter le tracteur,

TYPE 1046

PRESENTATION
GENERALE

Les tracteurs International Harvester 946, 1046 et 1246 sont equipés de moteurs
International Harvester de 66, 73,6 et 88 Kw (90, 100 et 120 ch) DIN. Le tracteur
1246 est muni d'un turbo compresseur.

L’embrayage double est & commande indépendantes et la boite de vitesses comporte
12 rapports AV et 5 AR synchronisés & I'exception de la 1™ et 2¢, La prise de force est
2 vitesses 540 et 1000 tr/mn. L'essieu avant moteur du modéle 3 4 roues motrices peut

Les freins de travail sont actionnés hydrauliguement et ceux de stationnement sont a

commande mécanigue.

Le relevage hydraulique dispose d'un contréle de position et d’un contréle d’effort. Ce
dernier s'effectue par les bras inférieurs de |'attelage trois points qui est livré en catégo-

rie Il pour les trois tracteurs, le 1246 pouvant bénéficier de la catégorie |ll.

La direction est du type hydrostatique.

CARACTERISTIQUES GENERALES

946 1046 1246
Longueurhofstout avec S points. . . . . .. .0 e st s e e m 4,15 4,15 4,20
Largeur hors tout {gardeboue AR) . . ... ... .. ... ... m 2,08 2,08 2,08
Hauteur hors tout (pot d’échappement) . ... ... m 2,34 2,34 2,66
Empattement 2 roues motrices . ... .. m 2,69 2,69 2,59
empattement 4 roues motrices . . o R, SR e, e D m 2,56 2,56 2,56
Garde au sol (essieu AV) - 2 roues motrices . ... ... .......... m 0,49 0,49 0,61
-4 rOUBs MOLTICBE. . . . ..v' v v v v v ot m 0,38 0,38 0,42
Rayon de braquage - avec freinage . 3 BT m 4,30 4,30 4,30
2 roues motrices) - sans freinage . . ... ....... m 4,95 4,95 4,95
Rayon de braguage - avec freinage . m 4,54 4,54 4,55
4 roues motrices)-gsangfrainage . .. ..................0 " 1ITm 5,20 5.20 5.21
Hauteur de la chapediattelage mini . . .. ... . ............... m 0,61 0,61 0,66
maxi ok m 0,96 0.96 1.01

Pouds selon équipement - 2 roues motrices . . . . . . kg | 3750/4500 4100/4700 4500/4800

i - 4 roues motrices . . . . . . kg | 4150/4900 4500/5200 43900/5280

Réglagedesvoies AR . . . ............... m 1, 721212 1,72/2.12 1,722,112

Réglage des voies AV -2rouesmotrices . . ... ... ............ m 1.51/1,82 1,51/1,82 1.55/1,82

“Hrogesmotrices . . ... 0L A AU TR m 1.60/1,81 1,60/1,81 1.60/1,81

Pasumnatiques - AV 2AM .. .. L e e e e e e 7.60x 18 7.50 x 20 11 x 16
= A N R T o T e e e 13.6/M12x24 |11,2/110x 28 |11,25/13 x 24
- AR Zat'd RN ) o e e . LA 16,9/14 x 38 18,4/15 x 38 18.4/15 x 3B

— e




INTERNATIONAL

PRISE

HARVESTER

EN MAIN

A |'attention de nos lecteurs qui aurait
acheté un tracteur 946, 1046 ou 12486
d’occasion, nous donnons ci-aprés |’ utili-
sation des manettes, pédales et instru-

ments de bord.

s

o £ Lk

03 =) O

. Contacteur de feux clignotants de

securité (équipement spécial)

. Indicateur combiné
. Bouton de préchauffage-démarrage
. Commutateur de contact et d'éclai-

rage

. Commande des clignotants, de |I'aver-

tisseur sonore et des codes

. Compteur combiné
. Prise de courant
., ""946/1046" Commande de démar-

rage et d'arrét

8A.

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
13-
18,

COMMANDES ET CONTROLE

1246 Commande d’arrét

Boite 4 fusibles

Pédales de frein

Volant de direction

Accélérateur & main

Pédale d'accélération

Levier de changement de vitesses
Levier de changement de gammes
Pédale d'embrayage

Levier d'embrayage de prise de force
Levier d'enclenchement de prise de
force

AR

19.
20.

21.
22,
£3,

24,
25.

Levier de frein & main

Jauge de pression d'air pour systéme
de freinage pneumatique des remor-
ques (pas pour la France)

Blocage de différentiel

Levier de commande du relevage
Levier de présélection (contrdle de po-
sition ou d'effort) du relevage
Ralentisseur de descente d’outil

Levier de commande de valve auxi-
liaire



INDICATEUR COMBINE

A -Témoin wvert de pression d’huile
moteur - doit s'éteindre aprés démar-
rage du moteur

B - Témoin rouge de charge de la batterie

- doit s'eteindre aprés démarrage du

moteur

- Jauge a combustible

- Témoin de clignotants - 1 lampe :

tracteur seul - 2 lampes : une remor-

que - 3 lampes : deux remorques

E - Thermomeétre d'eau - |"aiguille ne doit

pas atteindre la zone rouge

- Témoin de feu de route - bleu

- Témoin de colmatage du filtre & air -

rouge - Nettoyer sans laver ou changer

I"élément extérieur

o0

(e ;]

COMMUTATEUR DE CONTACT

°
o
-t
M
1]

Feux de sécurité . . . .. X | x
instrument de bord . . .
Avertisseur ........
Frise de courant ... ..
=2ux changt de direction
Voyant de frein . ... ..
Démarmeur .........
=sux de position, plaque | x
Tableau de bord . . . .. X
Phares . ..........

oMK OM MM KX
" EEEE R
P E P E R

RT mal

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

“946/1046°

1. Accélérateur & main

2. Clé de contact

3. Commande de démarrage et d’arrét
A. Marche
B. Démarrage
C. Arrét

4. Bouton de préchauffage-démarrage
A. Point neutre
B. Préchauffage
C. Démarrage

12486

1. Accelérateur & main

2. Clé de contact

4. Bouton de préchauffage-démarrage
A. Point neutre
B. Préchauffage
C. Demarrage

5. Levier d'arrét

Nota. — Sur les tracteurs 1246 récents
la commande de stop se trouve en bout de
course de |'accélération a main,

Important. — Avant mise en marche du
moteur du tracteur 1246 aprés une révi-
sion du moteur ou une immobilisation de
plus de trois semaines, il faut prélubrifier le
turbo compresseur (voir détail au chapitre
correspondant).

Schéma des vitesses

PRISE DE FORCE

Position du levier
S : 1000 tr/mn
N : Point neutre
L : 540 tr/mn

Attention. — Les outils et machines
congus pour fonctionner & 540 t/mn ne
doivent jamais é&tre actionnés a 1000

tr/mn.

TRANSMISSION

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

A n'utiliser qu'd vitesse inférieure 2
10 km/h et pendant des périodes courtes.

Schéma de passage de gammes
Ligvre : Gamme route
Tortue : Gamme champ
R : Marche arriére

e YT




INTERNATIONAL HARVESTER

GUIDE D’ENTRETIEN (Conditions moyennes, aprés rodage)

= Toutes les ....... heures
réf. Organe = Nature 10 | 50 | 100 | 200 | 800 1600
" 7 | Attelage 3 points . . . . . Gralasege . . ool L
E —e=lFOMIR), 2. 3086 B/ 5 . Graissage. . . ..oy e ™
W 2 | Butée d’embrayage . . . . Graissage ®
& 34 | Dispositif de réaction . ... .. .. Graissage S e L
E 10 | Roulements de roue avant . . . Graissage et réglage . . ... .. *
© | —= |Points 25, 27, 28, 29 _ .. & NEraERags ... i .
- 11 JCartermoteur(1) .. ........... o s R e L]
~ 12 | Carteur moteur (1). .. ... .. Nianmbe = o e
- 13 | Filtre & huile . . . . . Remp. élement . . . . .. .
o Turbe compresseur . . . Resser. 12 écrous . ....... .
= Injecteurs . . . Vérif. etréglage . . ... ... .. L
= 15 [Filtre dair ....... Vérif. l'indicateur . . ... .. .. L |
o N Rl L o e Vérif. vide poussiére . . . . . . . ®
IE 15 | Filtre & air . . . Rempl. élément . . . L]
= 16 |Filtre combustible primaire . . . . Vidange eau ............ L]
& | 17 |Filtre combustible secondaire . . . . . Vidange eau ............ .
= 16 | Filtre combustible primaire . . . . . Rempl. élément . ... . .. _ . o
- 17 | Filtre combustible secondaire . . . . . Rempl. élément .. ... .. .. . .
< Alimentation . . . . Recherche fuites . .. ... ]
[ ——— -
W 35 |Radiateuwr ..., . ... Nivasg: & waiaionst o - e
& Grille du radiateur ... _ ., . .. . . Mettoymgei®. oop o .
= Ll e L B e e e S ®
H Courrcie alternateur ., . ... . .. . Vérif. tansion . ... ... ..... .
o Alternateur . LT e SR 4000 h
E 18 |Boite de vitesses . . ... . ..... . . PUVERTL Tie - NN e e .
@ [|12.20|Boite de vitesses . . . . . Vitharigey: e 8 el St L
7] 1 QFiltre dabolte . . .. . .. .. Rempl. élément . .. .. . . . .. ]
= 22 |Pont AR . .. Nivesgeel s | & . o th o ®
S EEIEERt AR e Vidangef e | oy L .
o EERARIRERL AV . . o e ot T ST 8- FNivead = St Tl .
S LT T S (R & YVidange 0w 10 ol .
v 24 |Liquide de frein . . . - T PR i L
< 24 |Liquide de frein ........... . . T = AR R < I .
& U T e | sl T, Vérif.véglage ... ....._..... ®
L 37 |Tige du maitre cylindre Rt Eertne,. b, o s e .
Tous raccords vissés . , . . Vérification .. ... ... .. L
14* | Circuit hydrauligue . . . Nettoyage crépine . . . L

* avec freinage hydraulique de remorque
(1) 100 heures pour le tracteur 1246 - 200 heures pour les tracteurs 946 et 1046
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INFORMATIONS IMPORTANTES

SECURITE

— Les ensembles que vous allez démonter d'un trac-

teur ou d'une machine agricole sont généralement
de grande dimension et d'un poids élevé. Assurez-vous
d'avoir des moyens de manutention proportionnés a
la réparation que vous allez entreprendre.

Une machine privée de certains de ses éléments est
souvent en équilibre instable. Il faut donc prévenir la
chute du matériel en le supportant convenablement
el si possible avec deux moyens différents (support
+ palan). Méfiez-vous en particulier de l'essieu avant
des tracteurs et de |'essieu arriére des moissonneuses-
batteuses qui sont généralement pivotants. |l faut donc
éliminer le pivotement a4 l'aide de coins de bois par
exemple.

TRAVAILLEZ METHODIQUEMENT ET PROPREMENT

— Ayez toujours le reflexe de repérer les piéces avant

demontage.

— N'enireprenez pas de travaux au-dessus de vos compeé-

tences.

e —

Lisez entierement les instructions avant de commencer
le travail.

La propreté est un facteur de réussite. Nettoyez exté-
rieurement et méticuleusement l'organe que vous allez
démonter. Bouchez toujours canalisations et orifices
dés leur ouverture, méme pour peu de temps. Les
démontages des éléments c'un systéme hydraulique
ou d'injection dolvent se faire dans un local spécial,
hors de l'atelier, d'une propreté absolue. En effet, la
moindre particule se coingant entre un clapet hydrau-
lique et son siége vous fera perdre des heures de
recherche.

Mettoyez soigneusement et vérifiez toutes les piéces
avant remontage.

Au remontage n'utilisez que des joints neufs.

Pour vos commandes de piéces soyez précis. Indiquez
toujours le type exact de la machine et son numéro
de série complet.

Manipulez les piéces avec soin. Une piéce qui eost
tombée peut ne plus étre capable de fonctionner cor-
rectement.

Respectez les couples de serrage.

N'oubliez pas de refaire les pleins.
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Schéma de fonctionnement du levier de
commande
Le levier de pré-sélection (1) est positionné
en contrile d'effort de traction (vers
I'avant)

A - Zone de contrble d’'effort
Le levier de pré-sélection (1) est positionné B -Zone de contrble d'effort en

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Schéma de fonctionnement du levier de
commande (2)

1. Levier de pré-sélection, contrdle de
position ou d'effort de traction

2. Levier de commande, controle de posi-
tion ou d’effort de traction

3. Manette témoin en contréle de position (vers I'arrigre) “‘traction’’
4. Commande de réglage de la vitesse de A - Zone de contréle de position C - Zone de cntrile d'effort en
descente B - Direction “levage"’ ““poussée’’
6. Levier de commande de valve auxiliaire C - Direction “‘descente’’ D - Position flottante
pour commande a distance D - Position flottante E - Zone de levage de I'outil
LUBRIFIANTS RECOMMANDES
Normes militaires Normes SAE Température (°C) Viscosité SAE
MIL-L-2104 C, Série 3
1246 " cD
MIL-L-45 199 B + 30° et + 30 - 20 W 40 - 10 W 30
MOTEUR MIL-L-2104 A Sup. 1 T ﬁjafﬂu o 4 2|Dnﬁﬂ 1':" 43,." " g i
946 - 104 ou DEF 2101 D i ki
G - 1046 — 10 et — 5W20-10 W + 10 % pétrole
MIL-L 2104 B CC
TRANSMISSION Fluide IH HY-TRAN
REDUCTION
PONT AV&N?’ FINALES Huile transmission SAE 90 EP, norme MIL-L-2505B ou Tramec
FREINAGE Lockheed 55 uniquement
GRAISSAGE EﬂsriaiasEPtuus usages, base Lithium, indice de pénétration n°® 265-205 ou graisse IH, B 27 qualité
CONTENANCE en litres
ORGANES 946 1046 1246
Carter moteur 12 12 12
Carter de transmission
— 2 roues motrices 36 36 36
— 4 roues motrices 42 42 42
Réductions finales (chacune) 17 B.0 8,0
Essieu Avant
— Differentiel 7 7 7
— Reductions finales (chacune) 1 1 1
Réservoir de liquide de frein 0.4 0.4 0.4
Réservoir & carburant 110 110 110
Refroidissement 25 25 30

W




MOTEUR

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

Les tracteurs International Harvester 946, 1046 et 1246
sont équipés de moteurs International Harvester. Ce sont des 6
cylindres en ligne, & injection directe. La pompe d‘injection est
de margue Bosch & distributeur rotatif. La distribution est assu-
réeé par pignons. Seul le moteur du tracteur 1 246 est turbo
compressé et comporte un refroidisseur d'huile.

Caractéristiques générales
946 1046 1246

MANQUE . v ST RS ek | H IH IH
TYPR. . aadn S -0 BE. D 310 D358 | DT 3568
Systéme d'injection . . . .. .. direct direct direct
Cvel. . | ol 4 t 41 41
Refroidissementpar . . . ... . Bau eau eau
NMombre de cyclindres en ligne . 6 B 6
Alésage (mm). . . . ... .. .. 98 4 98,4 98,4
Courselmm) ........... 111,1 128,5 1285
Cylindrée (cm3) ... ....... 5073 5867 5867
Rapport volumétrique. . . . . . 16/1 16/1 16/1
Puissance maxi (ch DIN) . . . . 90 100 120
Régime de la puissance
maci [Erimnd . s v s e e 2200 2100 2200
Couple maxi (daNm). . . . . . . 323 36,9 45,3
Régime du couple maxi (tr/mn) 1400 1400 1600
Régime de ralenti (tr/mn) . . . . |700/800 | 700/800 | 700/800
Pression de compression a
vitesse du démarreur (bar) . . . | 22/24 22/24 22/24
Tarage des injecteurs (bar)

ancien modéle . . . . |205/213 | 205/213|200/210

nouveau modéle 240 240 225
Calage de la pompe : voir injection

BELOC-CYLINDRES

En fonte.

Nombre de paliers : 5

Alésage des bagues d'arbre & cames (montées) : 58,024 &
58,054 mm.

Alésage des logements de poussoirs : 20 & 20,03 mm.

Alésage du logement de la collerette. 119,20 a8 119,40 mm.

Alésage du centrage supérieur de la chemise : 112 8 112,05
mim.

Alésage du centrage inférieur de la chemise : 110,79 4 110,85
mim.

CHEMISES

Les chemises sont du type «humides» en fonte avec colle-
rette d'appui & la partie supérieure et joint torique d'étanchéité
4 la partie inférieure.

Sur le premier montage, elles comportent deux fraisages pour
le passage de la bielle et sont pour cela repérées & la partie supé-
rieure (voir «Conseils Pratiquess ).

L'alésage des chemises est différent selon les pistons rencon-
rés (3 ou 4 segments).

Les chemises recevant des pistons 3 4 segments sont classées
en trois groupe : «Ap, € By, «C».

Alésage :

— Chemises équipées de pistons & 3 segments: 08,425 &
98,449 mm

— Chemises équipées de pistons & 4 segments : groupe « A» :
98,425 4 98,435 ; groupe «B» : + 0,01 ; groupe «C» : + 0,02 mm.

Hauteur de la chemise (de la partie inférieure & la face supé-
rieure de la collerette) :
Tr946 : 217 mm
Tr 1046 et 1 246 - ancien modéle : 237 mm

- nouveau modéle : 233 mm

Epaisseur de la collerette : 7,700 &4 7,715 mm.

Diamétre extérieur de la collerette: 118,946 4 119 mm.

Diameétre du centrage supérieur: 111,929 4 111,964 mm.

Diamétre du centrage intérieur - 110,588 & 110,639 mm.

Dépassement de |a collerette par rapport au plan de joint du
bloc-cylindres : 0,08 a 0,12 mm.

COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR DT 358

I - Culbuteur ; 2 - Couvre-culbuteur ; 3 - Tige de poussoir ;
4 - Poussoir ; 6 - Arbre & cames * 9 - Joint de chemise :
10 - Contrepoids ; 11 - Pompe & huile ; 12 - Ressort de
soupape ; 13 - Guide de soupape ; 14 - Porte-infecteur ;
15 - Manchon d’injecteur ; 16 - Ecrou de serrage ; 17 - Injec-
teur ; 18 - Filtre & huile ; 19 - Segments ; 20 - Piston ;[ Z7T -
Chemise ; 22 - Bielle ; 23 - Boulon de bieife ; 24 - Boulon de
palier ;: 25 - Crépina ; 28 - Turbo-compresseur : 27 - Circuit
d‘huile externe ; 28 - Reniflard.

W
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INTERNATIONAL HARVESTER
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VILEBREQUIN

Nombre de portées : 7

Diamétre des portées : 70,08 + 0.01 mm.

Diamétre des manetons : 63,98 + 0,01 mm.

Cotes réparation des portées et manetons: — 0,25; —0,60;
— 0,76 mm. {La cote — 0,75 n'existe pas pour le Tr. 1 246).

Faux-rond : 0,008 ; maxi : 0,056 mm.

Conicité : 0,004 mm.

Jeu diamétral des portées : 0,07 8 0,74 mm.

Diamatre de la portée du pignon de distribution: 54,99
+ 0.1 mm.

Diamétre de la poriée de bague d'étanchéité arridre : 109,99
+0.1 mm.

Largeur de la portee : 26 mm.

Cotes réparation de la largeur de la portée : —0,125;—0,250;
— 0,375 mm. (La cote — 0,375 n‘existe pas pour le tr 1248).

Diamatre extérieur de |'entretoise pour la portée de la bague
d’étanchéité avant : 79,9 £ 0,1 mm.

Jeu longitudinal (par le palier arrigére) : 0,15 & 0,23; maxi:
0,30 mm.

Longueur des manetons : 44 mm £ 0,05

Longueur des portées .

— avant : 38,8 £0,10 mm

— centrale : 36,65 £ 0,05 mm

— arrigre : 36,67 £0,02 mm

_ cotes réparation pour la portée arriére: +0,25; + 0,50;

Longueurs des demi-coussinets a collerettes du palier arriére :

— cote d'origine : 36,8 0,02 mm ;

— cotes réparation : —0,25; — 050 ; - 0,75 mm. (La cote
+ 0,75 mm n‘existe pas pour le Tr 1246).

Rayon des congeés :

— Portées:49a 5.2 mm;

— Manetons: 5,7 a 6 mm.

Epaisseur du traitement des portées : 0,25 mm (1246)

| 4075 mm. (La cote +0,75 mm n’existe pas pour le Tr 1246).

Epaisseur des coussinets (en mm)

Coussinet de portée neuf usure maxi
Cote nominale . . . . ... .. 296 a 2972 2,952

1ére cote réparation . . . . . - 3085 a 309/ 3,077

% cote réparation. . . . . . . - 3,210 & 3,222 3,202

Coussinet de bielle

Cote nominale. . . .. .. .. 1,963 a4 1,975 1,955

1&re cote réparation . . . . .. 2088 a 2,100 1,988

24me cote réparation. . . . . . 2213 & 2,225 2,205

BIELLES

Du type & coupe droite.

Sens de montage: numérotation des cylindres ou meplat
usiné sur le pied de bielle coté arbre a cames.

Entraxe : 213,84 4 213,89; maxi: 213,91 mm

Retrait de la bague par rapport aux plans du pied de bielle :
0,6 a 0,8 mm.

Tr 1246 : espace entre les deux bagues du pied de bielle:
3.5 mm

Alésage des bagues montees :

— Tr 946 et 1046 : 36,012 & 36,022 mm

_ Tr 1246 :38,026 4 38,036 mm

Conicité et ovalisation maxi : 0,005 mm

Alésage de I'ajutage sur le pied de bielle : 4,06 mm

Jeu latéral : 0,15 a 0,25 mm

Jeu diamétral : 0,06 2 0,12 mm ; maxi : 0,20 mm

Non parallélisme maxi entre téte et pied de bielle : 0,04 mm
l 4 305 mm du centre de la bielle

PISTONS

La partie supérieure comporte une chambre de combustion
déportée.

Le repére «Front»
moteur.

Les pistons peuvent étre équipés de trois ou de quatre seg-
meants.

Les pistons & quatre segments sont classés en trois groupes :
aAn, «Br» ou «Cn.

Profondeur de la chambre (entre la pointe centrale et la face
supérieure du piston) : 15,7 mm.

Diamétre du piston (mesure prise en-dessous du segment
racleur) :

_ Piston & 3 segments : 98,225 a 98,249 mm

_ Piston & 4 segments : 98,235 mm.

Diamétre du bas de jupe :

_ Piston A 3 segments : 98,325 & 98,329 mm ;

_ Piston & 4 segments : 98,3153 98,325 mm.

Jeu diamétral :

_ En-dessous du segment racleur : .20 mm

— Au bas de jupe : 0,10 mm. {2 a0  de I'axe).

Alésage du logement de |"axe :

— 946 et 1 046 : 35,997 a 36,002 mm

— 1246 : 37,997 a4 38,002 mm

Dépassement du piston par rapport au plan de joint :

_ 946 et 1046 : 0,256 40,70 mm

— 1246 : 0,36 4 0,74 mm

doit toujours &tre orienté vers I'avant du

AXE DE PISTON

Montage de |'axe : piston chauffé a 75 °C.
Diamétre :

_ 946 et 1046 : 35,987 a 35,991 mm

— 1246 : 37,987 4 37 991 mm

Jeu de montage dans la bielle :

_ 946 et 1046 : 0,022 4 0,035 mm

— 1246 : 0,035 mm & 0,049 mm -maxi : 0,1 mm
Jeu dans le piston : 0,006 4 0,015 mm.

SEGMENTS

Selon le montage rencontré, les segments peuvent étre au
nombre de 3 ou de 4.
Jeu dans les gorges de pistons :
— Segment de feu :
_ & section rectangulaire : 0,095 4 0,127
_ & section trapézoidale : utiliser un calibre de 3.175 mm
x 156°
— Segment d'étanchéité : 0,075 a 0,107 mm
— Segment d’étancheite inférieur (4 segments seulement)
0,060 4 0,087 mm
— Segment racleur :
— 946 et 1046 : 0,03 a 0,06 mm
— 1246 :0,06 4 0,08 mm
Jeu a la coupe .
_ Feu et étanchéité : 0,35 & 0,40 mm ; maxi : 1,1 mm
— Racleur : 0,25 4 0,40 mm ; maxi: 1,1 mm

DISTRIBUTION

La distribution est assurée par des pignons & taille hélicoi-
dale placés sur la face avant du bloc-cylindres.
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DIAGRAMME DE DISTRIBUTION Carter de distribution : ‘
— Alésage du logement de la bague d'étanchéité : 93 9%
4 100 mm,.
En degrés/volant mm/piston Plaque de distribution :

— Alésage pour le centrage de la pompe d'injection et de la

ADA . ... .. 13¢ 2,10 pompe hydraulique : 50 & 50,025 mm.

RFA ... .. : 430 -

e . JP R 469 -

BEE: i e 10° 1,09 ARBRE A CAMES

Nombre de portées : 7.

Diamétre des portées : 57 97 4 58 mm.,

Jeu diamétral : 0,03 4 0,08 ; maxi : 0,12 & 0,16 mm.
Jeu latéral : 0,10 4 0,45 mm.

Diamétre de la portée du pignon : 41,30 4 41,33 mm.
Epaisseur de la plague de poussée 6,94 4 7,03 mm,
Diamétre intérieur de la plaque : 45,21 mm,

POUSSOIRS

Ils sont & plateau,

Diametre de la tige : 19.970 3 19,985 mm.
Jeu diamétral : 0,012 4 0,060 mm.
Longueur : 47,70 4 48,10 mm,

CULBUTEURS

Les culbuteurs ADM et ECH ont des longueurs différentes
du fait de la position des soupapes. Le culbuteur le plus long
est celui d’'admission.

Alésage du logement de la bague : 26 & 26,02 mm.,

Alésage des bagues (montées) - 21,615 a 21 630 mm.

Vis de réglage :

— 1°" montage : & blocage automatique (téte 6 pans) :

— couple d'entrainement : 1,7 4 45 : mini admissi-
ble : 1,7 daNm (au-dessous de cette dernidre valeur, remplacer
par les vis du 2% montage, voir « Conseils Pratigues ») :

- 2€ montage : vis & téte fendue et contre-dcrou,

PIGNONS DE LA DISTRIBUTION

Jeux de marche (4 chaud)
Pignon de vilebrequin :

— Nombre de dents : 33 : ADM : 0,25 mm — ECH : 0,30 mm

— Alésage : 54 914 4 54,945 mm ; -

- Serrage : 0,03 4 0,09 mm.

Pignon de I'arbre & camaes : AXE DES CULBUTEURS

— MNombre de dents : 66 :

— Alésage : 41,275 4 41,300 mm ; Arrivée de |'huile aux culbuteurs : se fait par le palier avant.

— Emmanchement : pignon chauffé & 200 °C environ. MNombre de supports : 7.

Pignon intermédiaire : Diametre de I'axe : 21,58 £ 0,01 mm,

= Monté sur deux roulements & aiguilles (a cage exté- NMombre de ressorts : 6.
rieura) : Longueur libre : 37.7 mm.

— Nombre de dents : 68 : Longueur sous charge de 3 kg : 256 mm.

— Alésage du pignon : 42,02 4 42,04 mm ; Epaisseur de l'entretoise (entre palier et culbuteur) - 6,7

— Diamétre du support : 34,99 a4 35 mm 468 mm.,

— Jeu diamétral des roulements : 0,01 2 0,04 mm Epaisseur de la rondelle (entre culbuteur et ressort) :

— Jeu latéral : 0,20 4 0,33 mm. 0,75 mm.

SOUPAPES
Jeu entre-dents de la distribution Nouveau Maxi
; : ors Sur certains moteurs les soupapes sont equipées d'un dispo-
mfﬁaﬁéﬁﬂiﬁﬁ'ﬂﬁﬁ%i Aee gé}g g g'gg g'g "*,iﬁf rotatif ; la soupape d'échappement est toujours placee vers
Intermédiaire-Pompe d'injection (mm) .| 0,05 a4 030 | 06 I'avant du moteur, .
Nombre par cylindre : 2.
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Caractéristiques Admission Echappement
Longueur {mm} . . . . . 14504 1461 | 1459 4 146,1
pretwe (mm) . ... ... 422 443 40 8 a 41
¢ queue (coté téte) (mm) 97a98 97498
@ queue (cote clavette)
Ty 1 iy ¥ K RS- 9955 49,965 | 99352994
Jou dans les guides . . . 0,065 & 0,085 | 0,0553a 0,085
Largeur de la portée imm) | 2.68a3.25 2684325
Epaissour des tétes (mm] 15417 15a1,7
Angle de portée . . . . . q0° 90°
Retrait des soupapes (mm) 143 1243

RESSORTS

spires constantes.
Mombre : 1 par soupape.
Longueur libre :
— 048 et 1046 : 553 mm.
— 1246 :52,5 4 555 mm.
Longueur sous charge :
_ 946 et 1046 : 34,2 mm sous 69 kg.
— 1246 : 34,2 mm sous 69 & 76 kg.

CULASSE
pement sont rapportés sur le tracteur 1246, Seul
pement le sont sur les tracteurs 946 et 1046.
1046 alors qu'il I'est sur le tracteur 1246,
Déformation maxi du plan de joint : 0,056 mm.
Tracteur 1246 :
_ Hauteur de la culasse ;: 98,70 & 99,30 mm.

Profondeur des logements de siéges :

SIEGES DE SOUPAPES

IIs sont identigques pour I"admission et |'échappemeant et a

La culasse est en fonte ; les siéges d’admission et d'échap-

5 ceux d'échap-

Le plan de joint n'est pas rectifiable sur les tracteurs 946 et

_  Hauteur mini aprés rectification : 98,45 mm.
1224 4 12,29 mm.
Alésage de logement des guides : 16 4 16,04 mm.

Diamétre des siéges de soupapes len mm) ]
Réalésage Siége

Echappement . . .. . -

1ére cOte réparation

{mm) 421544217 | 42,222 4224

2éme cote répara-

tion {mm} 424044242 | 424734249
Admission (tr. 1246
seulement)

1ére cOte réparation

(mm) 44 1844420 | 442244424

2éme chte répara-

tion (mm) 44434 4445 | 4447 54449

Mantage : — 60 °C.
0,02 a 0,06 mm.

Retrait du siége : 2,24 a 2,34 mm.
Angle de portée : ADM et ECH : 90°,

Largeur des portées : 15 a 2 mm,
h —=

Serrage dans la culasse : ECH : 0,05 a 0,09 mm

;: ADM :

Angle de dégagement : (voir » Conseils Pratiques »}.

GUIDES DE SOUPAPES

Diamétre extérieur : 16,06 a 16,08 mm.
Serrage dans la culasse - 0,02 4 0,08 mm.
Alésage avant montage : 9,86 & 9,90 mm.
Alésage aprés montage . 10 a 10,02 mm.
Dépassement {coté culbuteurs) : 28 mm,

GRAISSAGE

Le graissage est sSOus pression, obtenu par une pompe 3
huile fixée sur le chapeau de palier avant et gntrainée par un
pignon intermédiaire depuis le pignon de vilebrequin,

Température normale de I'huile : 85 °C.

POMPE A HUILE

Débit & 90° : 48 I/mn & 2200 tr/mn.,

Profondeur du corps de pompe : 30,051 a 30,063 mm.

Hauteur des pignons du corps de pompe : 29,874 a 30 mm.

Pignon de commande de |'arbre de pompe :

_ Diamétre de l'arbre claveté : 187 montage : 18,33 a
19,024 : 28 mantage : 19,008 & 19,021 mm.,

_ Alésage des bagues dans les deux couvercles
a 19,08 mm.

' Jeu diamétral : 1T montage : 0,03 & 0,09 ; 2° mon-
tage : 0,03 4 0,07 mm.

— Jeu latéral : 0,06 & 0,08 mm.

_ Jeu entre pignon et couvercle avant : 0,1 mm.

Pignon menant (claveté sur |'arbre de pompe) :

— Alésage : 18" montage : 19,012 a 19,037 ; 2% monta-
ge : 18,974 4 18,989 mm.

— Montage sur I‘arbre : 187 montage : jeu de 0,047 & ser-
rage de 0,012 ; 22 montage : serrage de 0,05 mm.

Pignon mene :

— Diamétre de I'axe : 19,075 a 19,101 mm,

— Alésage du pignon : 19,126 & 19,151 mm.

— Jeu diamétral : 0,03 a4 0,07 mm.

Jeu entre pignons et corps de pompe : 012 a 0,13 mm.

Pignon intermédiaire :

_ Fonctionnement sur deux roulements a rouleaux co-
niques montés en opposition.

— Jeu latéral : 0,056 mm.

: 19.0F

Clapet de décharge.

Il est du type & piston, placé dans le couvercle de la pompe
a huile.

Longueur libre du ressort :

— 18T montage : 85,8 mm (946, 1046},

— 28 montage : 72,4 mm (946, 1046, 1246).

Longueur sous charge :

_  18f montage : 47,2 mm sous 22,7 kg (946, 1046).

— 22 montage : 47,2 mm sous 15 kg (946, 1046, 1246).

Pression maxi de I'huile & 909 : 3,2 & 3,6 bar & 22000 tr/mn.
Praession au ralenti : 1 a 1,3 bar.

FILTRE A HUILE

Monté en série sur le circuit de graissage, il comporte un
clapet by-pass de sécurité, en cas de colmatage de 1'élément
filtrant.

Pression d'ouverture du clapet by-pass : 18 a4 26 bar
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REFROIDISSEMENT

Il est assuré par une pompe & eau du type centrifuge en-
irainée par courroie trapézoidale et régulation par thermostat.

POMPE A EAL

Débit : 11,5 m3/h & 2200 tr/mn.

Alésage du moyeu (monté en bout de I'arbre) : 16,944 &
16,962 mm,

Diamétre de |'épaulement du moyeu : 76,15 & 76,20 mm

Diametre de l'arbre (4 chaque extrémité) 16993 a
17,005 mm.

Diamétre extérieur du roulement 1°T montage : 38,087
2 38,100 mm. Réparation : 46 987 4 47 mm.

Aleésage du corps de pompe (emplacement du roulement)
157 montage : 38,083 & 38,079 mm. Réparation : 46 953 a
45 979 mm,

Vontage du roulement : serrage de 0,008 & 0,037 mm, le
corps doit étre chauffé & B0 °C,

Jeu latéral : 0,04 4 0,13 mm.

Alésage du trou central de la turbine : 16,945 4 16 972 mm,

Montage de la turbine & la presse et 3 froid : serrage de
002 a 0,068 mm.

Espace entre turbine et corps de pompe : 0,3 4 05 mm,

Thermostat
Deébut d'ouverture : 80 4 84 °C,
Pleine ouverture : 95 °C.
Hauteur de levée du clapet : 9 mm.

INJECTION

Les moteurs «D-310, D-358 et DT-358» sont équipés d'une
pompe d'injection d'origine Bosch du type EP/VA & distribu-
teur rotatif et régulateur hydraulique. Elle est montée en ap-
plique contre la face arriére gauche du carter de distribution :
son entrainement est réalisé par pignon. De plus, le moteur
«DT-358» regoit une régulation pneumatique,

FILTRES A COMBUSTIBLE

Les filtres & combustible sont au nombre de 2 : un filtre
primaire et un filtre secondaire.

Ces deux filtres sont & cartouche non récupérable.

Mota. — Il n'est pas recommandé de remplacer les cartouches
filtrantes en méme temps ; il faut laisser un intervalle de 100 heu-
res de travail entre les deux.

POMPE D'INJECTION

Margue : Bosch.

Type :

— Tr946 :EP/VA &6/100H/1100CR 21/6
— Tr 1046 : EP/VA 6/100 H/1050 CR 81

— Tr 1246 :EP/VA 6/110 H/1100 CR 180/2

Réglage des leviers de commande sur la pompe d’injection
type EP/VA.
1. Levier avitesses. - 2. Butde de ralenti. - 3. Butéde pleine

charge. - 4. Levier wdébity. - 5. Butée de stop. - 6. Butde
vitesse max/
A 20°+4°, -5 40P+ 8°. - c:jnﬂ’“ - 8° -D. 60°+8°
S 20°,

CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION

En degré :
— Tr. 946 :
— 16°% jusqu'au n® 3441 (4 RM) et 3901 (2 RM}
— 10° & partir du n° 3442 (4 RM) et 3902 (2 RM)
— Tr. 1046 et 1246 : 16°.
En mm/piston :
— Tr.946 :
— 2,78 mm jusqu'au n° 3441 (4 RM) et 3901 (2 RM)
— 1,10 mm & partir du n® 3442 (4 AM) et 39202 (2 BM)
— Tr. 1046 et 1246 : 3.22 mm.

REGLAGES DE LA POMPE

Conditions d'essais

Porte-injecteurs : EF 8511/9.

Injecteurs : EFEP 182,

Tarage : 150 bar.

Tuyauteries : @ extérieur : 6 ; @ intérieur : 2 ; longueur :
840 mm.

Pression d’alimentation : 0,2 bar.

Température du fluide d’essai : 40 4 509 C

gt A
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TRACTEUR 946

SPECIEICATIONS D'ESSAI AU BANC DE LA POMPE D'INJECTION

MOTEUR D 210 EP/VA 6/100 H/1050 CR 78
Pré-course de calage (Pigeage) : 1 mm
n i de débit
Régime Différence
Réglages de base t?mn. Valeurs cm?3/1000 coups
Course dispositif avance . . . . . 800 29439 mm
Prascion pompe de charge . . . . 800 4,35 & 4 85 bar
3
- cm
Butée de pleine charge . . . . . . 800 595 a 605 T500 coups 25
em?
Butéederalenti . . . . ... ... 350 12418 7000 coups 3
3
cm : ,
Surcharge (démarrage) . . . . . . 100 70 7000 coups Pression d’ouverture 200 bar
cm?
Coupure de régulation . . . ... 1 000 214 29 7000 coups
tr/mn 500 a 650 800 800 a 950
Avance
ST mim début 2a3 32
Presse de tr/mn 100 800 1050
pompe de
charge bar 05 4,353 485 5546
CONTROLE DES DEBITS
Position des laviers Débit
de régime de débit tr/mn {em3 /1000 coups)
1145 a 1195 10
Plei 1100 21429
Max: Eh‘““e 1030 58,54 615
ko 800 59,5 4 60,5
500 60 a 64
Stop 1030 0
i Pleine 450 a 500 0
At Charge 350 12418
Surcharge o Pression d’ouverture
(démarrage) L Mini 70 200 bar

TRACTEUR 1046
MOTEUR D 358

SPECIFICATIONS D'ESSA| AU BANC DE LA POMPE D'INJECTION
EP/VA 6/100 H 1050 CR 81

Pré-course de nalagn-{pige&ga} : 1 mm

Régime Différence de débit
Réglages de base Sl Valeurs em3 /1000 coups
Course dispositif avance . . . . . 600 254 35mm
Pression pompe de charge . . . . 600 48 a 5,3 bar
3
Butée de pleine charge . . . . . : 800 70,02 71,0 ﬁ-ﬂu—p; 25
1 cm?
Butée de ralenti . . . . . - 375 2104270 1000 coups 2
3
Surcharge (démarrage) . . . . . . 100 min 70,0 ‘I[J-l:]%n;nups Pression d'ouverture 200 bar
: cm3
Lcnupure de régulation . . . ... 1090 3104390 7000 coups

S
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— MOTEUR
—— 2653 415 800 825 4 975 ]
Avance
Swtomstique mm début 22438 Fin (5,1 45,8
Pression de tr/mn 200 600 1050
pompe des
charges bar 2,75 4 3,25 46455 6,554 7,05
CONTROLE DES DEBITS
F
Position des leviers Débit
de régime de débit tr/mn lem3/1000 coups)
1090 4 1140 10
. 1090 30 4 40
Maxi ;";"1 1020 65,5 4 68
o 800 6954715
500 6654705
Stop 1050 0
k]|
Ralenti Pleine 465 a 515 0
Charge 375 194 29
Surcharge 100 Mini 70 Pression d’'ouverture
(démarrage) 220 a 300 65 & 65 200 bar
S

TRACTEUR 1246 SPECIFICATIONS D'ESSAI AU BANC DE LA POMPE D'INJECTION
MOTEUR DT 358 EP/VA 6/110 H 1100 CR 180-1 et EP/VA 6/110 H 1100 CR 180.2
Pre-course de calage (pigeage) : 1 mm Longueur de pré-charge du ressort de regulateur 24 65 rnmJ
Régime Diff. de débit Pression
Réglages de base tr/mn Valeurs cm?/1000 coups Admission
Course dispositif d’avance . . . . 800 5,7 a46,7mm 0,56
Pression pompe de charge . . . . 800 5,05 a4 5,565 bar 0,56
3
Butée de pleine charge . . . . . . 800 86 & 89,1 Tcﬁﬁiﬁ? 2,5 0,56
cm?
Butéederalenti. .. ....... 350 25 a4 31 m 3
5 -E:l'l'l3
Surcharge (démarrage) . . . . . . 100 min. 70 1000 coups
. S
Coupure de régulation . . . . .. 1130 43 4 51 7000 couns coups 0,87
| el
tr/mn 125 4 275 800 825 3 1075
Avance
automatique mm début 54470 fin (6,74 7.4)
=i
Pression de tr/mn 200 800 1100
pompe de
charge bar 185a 235 485a 5,75 6,35 a 6,85
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CONTROLE DES DEBITS
Position des leviers Débit Retour Pression (d'air)
de régime de débit tr/mn {em3/1000 coups) (em3/1000 coups) d‘alimentation
1165 a4 1205 10 0,87
1130 42452 0,87
B 1040 80,75 4 83,25 0,80
Maxi cr-.ElrnE 800 856 4876 0,56
arpa 500 75,25 4 81,25
1000 55 a 100
8500 55 a 100
Stop 1100 0
; PLeine 545-595 0
Ralanti Charge 300 23.33
surcharge 100 Mini 70 Pression
{démarrage) 220 Mini 70 d’ouverture
| 340 Moins de 60 200 bar

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS

Les porte-injecteurs et injecteurs sont d'origine BOSCH.
Type :

— Porte-injecteur : KBL 90 S 104/4.

DLL 1505 2641 (948)
— Modéle a bride (2 écrous) : 200 8 210 bar.
— Modéle type crayon (1 vis) :

— tracteur 946 : 240 bar.
— tracteurs 1046 et 1246 : 225 bar.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les moteurs |.H. sont équipés d'appareils d'origine BOSCH,

BATTERIE

Nombre : 1.
Tension : 12 V.
Capacité : 110 Ah.

ALTERNATEUR
Marque : BOSCH.

Type : Gl 14 V 28 A 22,
Débits en Ampéres : (4 vitesse de |"alternateur).

— A 1080 tr/mn : 0.

— A2200tr/mn: 18 A,

— A G000 tr/mn :28 A,

Owvalisation (maxi) des bagues collectrices : 0,03 mm.
Owalisation du rotor : 0,05 mm.

Diameétre (mini) des bagues collectrices : 26 8 mm. res.

Longueur (mini) du dépassement des balais : 5 mm.
Longueur (maxi) du dépassement des balais : 10 mm.
Résistance du bobinage du stator : 0,4 ohm + 10 %.
Résistance du bobinage d'excitation (rotor) : 4 ohms,
Vérification de la tension de la courroie : toutes les 200 heu-

— lInjecteur : DLLA 1505 417 (1046 et 1246) res.

Vérification compléte de |'alternateur : toutes les 4000 heu-

Prassion de tarage : ras,

DEMARREUR

Marque : BOSCH.

Type : JD 12V 3 KW,

Essai & vide :

— Tension:1156V.

— Régime ;: 6980 & 7100 tr/mn.

— Intensité : 100 a 120 A,

Essai en charge :

— Tension : 9V,

— Régime : 1200 & 1450 tr/mn,

— Intensité : 750 & 800 A.

— Couple : 25 & 3 daNm.

Essai induit bloqué :

— Tension :6 V.

— Intensité : 1300 A,

— Couple : 4,8 daNm.

Tension minimale pour I'entrainement du solénoide : 8 V.
Jeu latéral du rotor : 0,1 32 0.3 mm.

Tolérance dovalisation : 0,05 mm.

Diamétre du collecteur : 42 mm : cote de rectification :

— 2 mm.

Tolérance d'ovalisation : 0,03 mm.
Pression des ressorts sur les balais : 1 4 1,3 kg.
Reglage du solénoide : cote mesurée de |'axe de la chape

a la face avant du solénoide : 26.4 4 26 8 mm.

Vérification compléte du démarreur : toutes les 1000 heu-




COUPLES DE SERRAGE SPECIAUX
| dalNm
: : |
I 18ré pagse I 2¢Me pagep passe finale
CULASSE
(- GO T Ul e 5 . . o e FtE s e el I g 6asg
(H) Ecrousdegoujonsdeculasse ............. PN R A 4 8 1154125
(H) Visdeculasseavecrondelle plate. . . . . . . .. vv v v v mn v oonea 4 2 11412
(H) Visdeculasseavec épaulement . . . . . . . . ..o v m v v onnns 2 4 8 144 156
Visde rdplageces CUlDUDRUIS . . . . . . vicvv i i oie o oe o ninis : 1,74456
(H} Goujons pour support d’'arbre des culbuteurs . . . . . L i & e o 3534
(H) Ecrous de goujons de support d'arbre des culbuteurs . . . .. .. .. .. E a’i
Vis de serrage de support d'arbre desculbuteurs . . . .. ... ...... 13315
Goujons pour couvercledeculbuteurs . . . . . . .. .. ..o v ... 16a18
Ecrous de goujons de couvercle de culbuteursou vis . . . . ... .. ... 05407
EQUIPAGE MOBILE
(H} Vis de contrepoids (ancienmodéle) . . . ... .. ... ... 3 55a6
(H) Vis de contrepoids (nouveau modéle) ., ... ..... ey e 4 7548
(HE B OUrBRRI L bt oot . e G BRRT R e BABS
(H) Vis de chapeau de poulie de vilebrequin . . . . . .. ... ... ...... 3 5 6465
R I NI . . = .. . viide v e e e S e 5 115412
(H) WVis décolletées de chapeau de palier (ancien modéle) (10 K ou 10,9) . . 4 8 1054115
(H) Vis décolletées de chapeau de palier (ancien modéle) (12 K ou 12,9) . . 4 8 13414
(H) Vis au diamétre primitif de chapeau de palier (109} . . .. ... ... .. 4 8 15654 16,6
(H) Visau diamétre primitif de chapeau de palier (129) . . . .. .. .. ... 4 8 19420
Vis de fixation du jointd'étanchéité AR . .. ............... 15 1842
DISTRIBUTION
(L} Vis décolletée de pignon intermédiaire (ancien modéle) . . . . ... ... 949,
(L) Vis au diamétre primitif de pignon intermédiaire . . . . . . . DL A 104105
LUBRIFICATION
Vs decartar d'hulle <7700 2 Sfeigriant Sel R G e e 546
Jaugedepressiondhuile . ............ B WAL 19 maxi. 1
INJECTION
Ecroudeserrage dinjectUr . « . . o v v cv e v e e e e e e Gag
Goujons Do porte-INjecteur . . . .« aon e aee e e e s 138108
Ecrousde goujonsdeporte-infecteur . . . . . . . ... .ihie e 05 1.0a1,2
Ecrous raccords de tuyaux d’injection . . . . . . ... e e s .. g 24256
| Vis de pignon d'entrainement de pompe d'injection . . . . . . . . . Sy 1,5 222425
Vis de couvercle depompedinjection . . . . . . . .. v ee e e . 0.4 08ail
Raccordsde tuyaude tropplein . . . . . .o v v v v v v v v m s s oo L. 15a2b5
‘ DIVERS
Vis de couvercle latéral (arbredcames) . . .. . ... ... . ... ..... 1413
ORI EU DA L 4 et o o it i d pen ik e o At i maxi, 2
Ecrou de collecteur d’'échappement . . . . . . . . v v v o o s s v o o & 5 = 46466
Visdu reniflarddebloc/moteur . . . . . . .. oo v o v o inn e s 08a1
e ey re—— il
iH) = Lubrifier & I'huile moteur.
L} = Utiliser un liquide de blocage (Loctite)
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Moteur du tracteur 1246 équipé d’un em-
brayage double “LUK", 1 : Anneau de levage
arriére: 2 : Goujons; 3 ; Vis; 4 : Embrayage
5 - Fixation de 'embrayage; 6 : Arbre de
centrage; 7 : Levier d’embrayage long

DEPOSE DU MOTEUR

Cette opération n'est effectuée que pour
une remise en &tat totale du moteur ou son
échange. Certaines interventions sur la
culasse, les chemises, les pistons, etc. . . ne
nécessitent pas la dépose du moteur.

Avant d’entreprendre un démontage il
est conseillé de wvérifier les pressions de
compression dé chague cylindre. Cette véri-
fication doit se faire moteur chaud et
injecteurs déposés, avec entrainement au
démarreur. Pression normale 22 & 24 bars.
Mini admissible 18 bars.

Déposer le moteur consiste & le séparer
du carter d'embrayage et du train avant.
Pour ce faire :

e Vidanger le liquide de refroidissement, le
carburant, I'huile du moteur, de la transmis-
sion et des cricuits hydrauliques.

s Déposer les batteries, |'échappement, la
grille du radiateur, les panneaux latéraux,
'arbre d'entrainement du pont avant, le
radiateur, la tringle d'accélérateur et le
cible, le volant, le tableau de bord et ses
instruments (marquer les cdbles), le réservoir
& carburant et son support.

s Débrancher tuyaux, cdbles et organes de
timonerie. 1l est important de boucher

immédiatement toutes les canalisations.

CONSEILS PRATIQUES

e Supporter |'arriégre du tracteur. La culas-
se est équipée d'anneaux de levage facili-
tant I'utilisation d'un palan. Si la séparation
se fait 4 I'aide de cric, éviter le basculement
latéral du moteur en bloguant le pivot de
I'essieu avant & |'aide de deux coins de bois.
Selon I'équipement de |"atelier, il peut étre
plus facile de déposer |'essieu avant puis de
séparer le moteur de l'arriére du tracteur.
s Déposer les vis fixant le carter d’embra-
yage au moteur et dévisser progressivement
la vis de fixation (3) du démarreur. Séparer
les deux éléments bien en ligne.

REPOSE DU MOTEUR

e Inverser I'ordre des opérations de dépose
en respectant les points suivants :

s Enduire les cannelures de Molykote.
e Aligner correctement moteur et trans-
mission avant engagement.

e Bien vérifier les branchements électri-
ques, hydrauliques, les durites d'eau et dair.
e Faire les pleins (refroidissement, moteur,
transmission, hydrauliquel et pour le 1246
graisser le turbo compresseur (voir chapitre
turbo compresseur).

@ Faire un essai et vérifier les instruments
électriques et de mesure, la direction et le
freinage.

Important. — 1. Ne faire en aucun
cas tourner le moteur la pompe hydrau
ligue débranchée. Elle serait détériorée
par manque de lubrification.

2. Pour le 1246 a moteur turbocompressé
aprés démarrage, laisser le moteur tour-
ner quelques instants sans accélérer
pour laisser la lubrification du turbo
s'effectuer correctement. De méme,
avant d'arréter le moteur, le laisser tour-
ner au ralenti pendant une minute
environ. J

CULASSE
DEPOSE

@ Enlever les collecteurs d'admission et
d'échappement, la rampe d'eau, le couvre
culbuteurs, les injecteurs, la rampe des
culbuteurs et les tiges.

e Déposer la culasse (moteur froid).
Utiliser les anneaux de levage.

o

MONTAGE DES SOUPAPES

A : Retrait ADM : 1 4 3mm - E: Retrait
ECH 1,2 4 3 mm - C : Dépassement des
guides : 28 mm.

1 : Bague d‘étanchéité - 2 : Dispositif rota-
tif (sur certains moteurs) - 3 : Jet de refroi-
dissement.

Important. — Lorsque la culasse est
déposée avec ses injecteurs il est recom-
mandé de la placer sur deux cales de
bois afin de ne pas endommager les
extrémités des injecteurs.

TRAVAUX SUR LA CULASSE

e A l'aide d'un léve soupape, enlever les
clavettes demi-cones, cuvettes, ressorts de
soupapes, bagues d'étanchéité, dispositif
rotatif (certains moteurs) et soupapes. 5i les
soupapes peuvent étre réutilisées, repérer
leur emplacement en les plagant dans une
plague perforée pour qu’elles retrouvent
leur place au remontage.

&
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Contréle de la planéité du plan de joint




e MNettoyer la culasse et détartrer les
passages d’eau.

& Contrbler la planéité du plan de joint.
Pour le 1246 si I'on constate une défor-
mation supérieuré & 0,10 mm, rectifier la
culasse dans les limites permises (voir
caractéristiques). La culasse des 946 et 1046
ne peut étre rectifide.

¢ Contrdler I'étanchéité du circuit d'eau
sous une pression de 2 bar. Si les bouchons
sertis doivent étre remplacés, utiliser un
produit d'étanchéité pour haute tempé-
rature. lls ne doivent pas dépasser le plan de
joint de la culasse.

GUIDES DE SOUPAPE

Les guides de soupape servant de cen-
trage aux soupapes par rapport aux siéges,
vérifier d'abord, aprés nettoyage, si le jeu est
correct et, s'il y a lieu, remplacer les guides
avant de rectifier les siéges. Les guides
remplacés devront &tre enduits d’huile avant
montage a la presse. |l seront alésés aprés
mantage.

SIEGES DE SOUPAPES

e Contrbler le retrait des tétes de soupapes
par rapport au plan de joint (voir figure).
Si le retrait des tétes de soupapes est
trop important avec des soupapes neuves, les
siéges seront remplacés. Pour cela
o Utiliser les appareils spéciaux destinés &
ce genre de travail ou, & défaut, extraire les
sieges comme indiqué ci-aprés
® Meuler le pourtour d'une téte de sou-
pape usagée pour diminuer de 4 mm le
diametre de sa téte. Placer la soupape sur le
sigge @ extraire comme pour um montage
normal.
® Souder en plusieurs points la téte de
soupape au siége (soudure électrique).
» Retourner la culasse et chasser I'ensem-
ble & la presse.
» Monter les siéges de soupapes a |'azote
liquide et s'assurer que les sidges reposent
parfaitement au fond de leur logement.
® Rectifier les siéges en respectant les
valeurs indiquées sur la figure. La meule
doit étre appliquée en passes légéres afin
d"éviter toute surchauffe.

1

Rectification des siéges de soupapes
1 :Plan de joint de la culasse,

2 : Siége rapporté
A:1.5a82mm;B: 12244 1229 mm;
C:ADM. 42.5 4 42,9 mm,

ECH. 40,5 & 40,9 mm

— MOTEUR —

e Veérifier la concentricité du siége rectifié
a |'aide d'une soupape neuve et de bleu de
prusse. L'excentricité maximale admise est
de 0,05 mm.

e Aprés rectification des sidéges roder les
soupapes en utilisant I"équipement classique.

SOUPAPES

Le démontage des soupapes ne pré-
sente pas de difficulté, 1'assemblage au
ressort est réalisé par clavettes demi-cones.
Les soupapes d'admission et d'échappement
sont munies d'une bague d'étanchéité,

Respecter les jeux de montage dans les
guides et les cotes de rectification (voir
figure et le chapitre « Caractéristiques »).

Sur certains moteurs les soupapes sont
toutes munies d'un dispositif rotatif qui est
placé sous chaque ressort.

Respecter le retrait des tétes de soupapes
par rapport au plan de joint de la culasse
(voir figure). Un retrait trop important peut
étre la cause de mises en marche difficiles et
de fumée abondante & I'échappement. Un
retrait trop faible peut entrainer des
contacts de la soupape avec le piston.

R

Valeur & respecter pour la rectification
des soupapes
A:15a17mm - B:36438 mm

JETS DE REFROIDISSEMENT

lls aménent I'eau refroidie sur le loge-
ment des injecteurs et entre les chapelles
de soupapes. |l y en a un par cylindre. Iis
sont extraits ou introduits dans la culasse
par la face plan de joint (voir figure).
® S5i leur embase visible est en mauvais
état, les remplacer.
® Pour enlever un jet de refroidissement :
le tarauder et I'extraire & I'aide d'une vis et
d'un tube avec rondelle d'appui.
¢ Pour monter un jet neuf : I'orienter
convenablement en l'introduisant dans la
culasse, enfoncer la collerette d'étanchéité
a la presse et assurer I'affleurement.

DOUILLES D'INJECTEURS

Elles sont constamment soumises &
I"action des jets refroidisseurs.

Si au cours d'un contrble d'étanchéité
du circuit de refroidissement de la culasse,
on constate un passage d'eau par les douilles
d'injecteurs, il sera nécessaire de les rem-
placer.

Extraction d'un jet de refroidissement
1. Orifice du jet par lequel il est extrait
I est figuré ici taraudé en vue de’son extrac-
tion. - 2. Orifice du logement de I'injecteur

e Tarauder I‘alésage (coté culbuteurs) au
pas de 150, sur 15 mm maximum de profon-
deur.

® Extraire la douille & I'aide d'un arrache
ou, & défaut, d'une vis et d'un tube qui
seront utilisés comme extracteur.

® Enduire de « Loctite » les deux extré-
mités des douilles.

Rampe des culbuteurs et soupapes
A : Culbuteur d'admission; B : Culbuteur
déchappement; C : Le sidge d‘admission
rapporté n'existe que sur le tracteur 1246
{moteur DT 358)
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e Monter les douilles & la presse en uti-
lisant un mandrin approprié. Attention :
s'assurer que |'axe du logement de la douille
se trouve dans I'axe du vérin de la presse,
pour cela, il est necessaire de caler correc-
tement la culasse.

ASSEMBLAGE DE LA CULASSE

s Placar les dispositifs rotatifs (certains
moteurs) et les bagues d'étanchéité en res-
pectant le sens de montage (voir figure) ;
les soupapes d'admission sont munies de
bagues, ainsi que les soupapes d'échappe-
ment.

Nota. — Une nouwvelle bague d'étan-
chéité en polyacryl, d'une seule piéce
est disponible en remplacement de |la
bague avec insertion en teflon.

Les ressorts de soupapes sont identiques
gt sans orientation particuliére.

e Vérifier le retrait des tétes de soupapes
aprés montage.

POSE DE LA CULASSE

Selon le montage rencontré, la fixa-
tion de la culasse peut étre réalisée soit par
vis ou soit par goujons.

Lorsqu'il s'agit d'une culasse fixée par
goujons, il faut s'assurer que ces derniers
soient correctement vissés dans le bloc-
eylindres, wvérifier leur état ainsi que les
écrous, en cas de défectuosité, ne jamais
remplacer un seul goujon mais remplacer
la totalité.

Sur le tracteur 1246 utiliser des goujons
vis et écrous neufs aprés chague démontage
de la culasse.

Au montage, veritier que leur logement

Q

couple prescrit.

Culasse
1 - Douille d'injecteur; 2 : Jet de refroidissement

A

ne contienne ni eau, ni huile, huiler le file-
tage des goujons et serrér ces derniers au
: £
Disposition des soupapes
Soupapes d’admission. E. Soupapes
d‘échappement

E & E E
A A A A A
A

Pasitionnement de ["axe des culbuteurs

1. Axe. - 2. Pastille d'expansion. -
3. Repére de l'axe.

e S'assurer que les plans de joint bloc-
cylindres et culasse sont parfaitement
propres.

e Placer un joint neuf, ensuite la culasse.
e Serrer les écrous ou vis (huilés) en
respectant I'ordre (voir figure) et procéder

en 'trois phases successives aux couples’

indiqués dans le chapitre « Caractéris-
tiques ».

Mota. — |l est recommande de resserrer
les écrous de culasse aprés 30 minutes puis
20 heures de marche et ensuite toutes les
800 heures. Cette opération sera exécutee
lorsque la rampe des culbuteurs est en place.
Pour le tracteur 1246 le resserrage se fera
aprés 10 et 150 heures de marche puis
toutes les 800 heures.

RAMPE DE CULBUTEURS

Le démontage ne présente pas de diffi-
culté particuliére.

e R

s Contrdler I'état des bagues de culbuteurs
et remplacer ces derniéres si elles sont ova-
listes ou présentent des traces de grippage.
Au montage, la bague neuve doit affleu-
rer les deux faces latérales du culbuteur ;
percer la bague a |'aide d'un foret de 3 mm
pour permettre le passage d'huile, ensuite
aléser la bague & la cote donnée au chapitre
« Caractéristiques ». Sile « marteau » des
culbuteurs présente des traces d'usure sur
sa portée, enlever une quantité de métal
juste nécessaire pour rétablir une surface
unie, de forme arrondie, afin d'assurer le
glissement de la portée de la tige de sou-
pape.
e V\érifier la surface de portée des vis de
réglage des culbuteurs, si ces derniers

présentent des traces de martelage, les
remplacer.
Nota. — Sur les premiers moteurs les

culbuteurs étaient équipés de vis de réglage
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Croire de serrage des dcrous ou vis de culasse

suto-bloguantes, sans écrou. Si une de ces
#5 tourne sous un couple inférieur &
©.7 daNm, il y a lieu de changer la vis, le
owowuteur ou les deux ensemble.

Wontage :

~2s palierssupports sont identiques et
@ ws de serrage de |'axe de chacun d'eux
Dot étre orientée du méme cHté que le
=arteau des culbuteurs, c'est-d-dire cbté
soupape (voir figure).

Attention & la position des culbuteurs

= admission et d'échappement qui ont des.

ongueurs différentes : le plus long est celui
= admission (voir planche).

®» PFour obtenir le graissage correct des
Subuteurs, le repére, qui est en bout de
"z=e (coup de pointeau), doit étre en face
2= la fente de serrage du palier-support
woer figure),

% Serrer provisoirement les vis pour
mmobiliser les pidces sur 'axe. Le serrage
s&fiitif sera effectué aprés la repose de la
==mpe sur la culasse, au couple de 1,5 daNm.
» Serrer les écrous (huilés) des supports
s la culasse au couple de 6 8 7 daNm.

=ZGLAGE DES CULBUTEURS

Iimportant. — Cette opération doit étre
=*fectuée lorsque le moteur est chaud
=vec un jeu de 0,25 mm pour I"'admission

i #t 0,30 mm pour |'échappement. Pour
| seter une détérioration des soupapes
sendant la mise en température du mo-
m=ur, il est recommandé d'effectuér
o premier réglage des culbuteurs, le
moteur froid.

— MOTEUR —

teurs de ce moteur ne présente pas de
difficulté. Elle est connue des mécaniciens.

e Respecter l'ordre d'injection 1-56-3-
6-2-4,
T = |
Placer les soupapes Régler
en bascule les soupapes
du cylindre du cylindre
NO 1 N° 6
NO 5 N? 2
NO 3 N 4
N° 6 N° 1
N° 2 NP §
NC 4 N® 3

® MNoter que, pour chaque groupe de
wupapes, celle d'échappement est vers
"mant du moteur et que son culbuteur
== plus court que celui d’admission.

La méthode pour le réglage des culbu-

Une autre méthode peut étre employée
en suivant le tableau ci-aprés.

()

flcen/clom]:

Orientation des chemises dans le bloc
cylindres

Mettre le I Régler les soupapes (moteur chaud)
Piston n® 1 au PMH (Compression) 2 r 415 819
Piston n® 6 au PMH (Compression) 3 67 1mop1n2

Elle permet de n'avoir & tourner que
deux fois le vilebrequin.

COLLECTEUR D'ADMISSION

Le collecteur d'admission est équipé
d'un tube chauffant pour assister le démar-
rage du moteur par temps froid.

Sous un courant de 105 V et 52 A, la
résistance doit rougir brillamment.

Pour remplacer un tube chauffant
défectueux, il est nécessaire de chauffer le
collecteur & 2000%c,

S'assurer que le tube dépasse de 65 mm,
que la connection est bien orientée et que la
résistance est 4 1,5 mm du tube.

Resserrer les écrous et vis de fixation des
collecteurs aprés 250 heures de fonction-
nement.

BLOC-CYLINDRES

CHEMISES

Les chemises sont du type humides ;
I'étanchéité supérieure est assurée par le
joint de culasse et, & la partie inférieure,
par un joint torique. Les moteurs de fabri-
cation ancienne sont équipés de chemises

e —— e —

Disposition des soupapes :
Les soupapes impaires sont celles d'échappement et les soupapes paires celles
d‘admission

g

possédant deux fraisages usinés sur la partie
inférieure destinés au passage de la bielle.
Ces chemises sont usinées en plusieurs
classes et appariées avec les pistons.

Sur les moteurs de fabrication récente,
les chemises ne comportent plus de fraisage,
leur longueur est diminuée (voir chapitre
« Caractéristiques »).

En cas d'usure, les chemises ne doivent
pas étre réalésées. Elles peuvent étre dépo-
sees du bloccylindres & la main mais,
quelguefois, I'emploi d'un extracteur est
nécessaire,

Avant de monter une chemise neuve
dans le bloccylindres, s'assurer que le
logement de la collerette et celui du joint
torique soient parfaitement propres.

o Placer des joints toriques neufs dans leur
logement dans le carter.

® Enduire d'eau savonneuse la partie infé-
rieure des chemises, avant de les monter.
e Placer les chemises dans le bloc-cylindres

en respectant le positionnement des repéres
(voir figure). Cette opération est trés impor-

Dépasserment des chemises
A. Dépassement : 0,08 & 0,12 mm (chemise

appliguée dans le carter par guatre écrous
de culasse serrés au couple de 4 daNm.
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tante lorsque les chemises possédent des
encoches pour le passage des bielles.
s Appliquer les chemises dans le bloc-
cylindres en utilisant une bride qui sera
serrée per quatre écrous des goujons de
culasse au couple de 4 daNm.
e Mesurer le dépassement de la collerette
de la chemise par rapport au plan de joint
du bloc-eylindres ; cette cote doit étre
comprise entre 0,08 et 0,12 mm.
e Contréler I'ovalisation de la chemise au
niveau du joint torique inférieur. Si elle
excade 0,02 mm cela provient probablement
du mauvais montage du joint torigue.
Refaire le montage avec un joint nauf.
Nota. — Le joint de chemise noir a été
remplacé par un joint amelioré vert. 1l est
recommandé d‘utiliser ce dernier.

PALIERS D'ARBRE A CAMES

Tous les paliers d'arbre & cames sont
bagués : si les bagues portent des traces
de grippage, elles seront remplacées par des
pagues cote d’origine.

Au montage des bagues neuves a la
presse, s'assurer que les trous de graissage
correspondent avec ceux du bloc-cylindres.
Les bagues seront alésées aprés montage
(voir chapitre « Caractéristiques »).

Le démontage de |'arbre & cames est
traité avec la distribution.

Tracteur 946 et 1046
Maontage du tube de jauge & huile dans
le carter inférieur
A : 214 mm avec carter 3136171 R 21 et
201 mm avec carter 3132871 R 92
1. Tube de jauge & huile. - 2. Carter inférieur

PALIERS DE LIGNE D'ARERE

Les chapeaux de paliers sont repérés,
le n® 1 cHté distribution. Des numéros
correspondants sont également frappeés sur
le plan de joint inférieur du bloc-cylindres,
ctté arbre a cames.

Tracteur 1246. Montage du tube de jauge &
huile dans le carter inférieur.
A :39.9 4 40,1; B : Marque de profondeur

Le cOté numéroté des chapeaux de
paliers doit se trouver du coté numeéroté
du carter.

Les chapeaux de paliers ne doivent
jamais étre retouchés, le réalésage des
logements de coussinets n'est pas prévu,
et des coussinets surdimensionnés (dia-
meétre extérieur plus important)] ne sont
pas livrés en cote réparation.

Bloccylindre

Lt




S les logements des coussinets sont
s&*ormés, le bloc-cylindre doit &tre rem-
e = e
= ce qui concerne les précautions pour
= sarrage des vis de chapeaux de paliers,
== reporter au chapitre « Caractéristi-
DES .

LOGEMENTS DES POUSSOIRS

_=5 poussoirs coulissent dans des loge-
—ents usinés dans le bloc-cylindres : au
=== ou il y aurait grippage ou usure des
og=ments, il serait nécessaire de procéder
=u remplacement du bloc-cylindres.

ZARTER INFERIEUR

A I"arrigre, le carter inférieur vient en
2opwi sur une barrette transversale rappor-
“&= au niveau du plan de joint sur le bloc-
sylndres.

A ses extrémités viennent deux petits
omts & monter avec un produit d'étan-
i
= Vérifier |'alignement de la barrette &

sde d'une régle. Déformation maxi
D.12 mm.

A la pose du carter infériaur, sur le bloc-
oyindres, placer le joint correctement : il
sosséde une face adhésive qui doit se
—ouver cOté carter inférieur, I'autre face,
sraphitée, doit se trouver du coté du bloc-
owindres.

TUBE DE JAUGE A HUILE

>i letube de jauge (fixé sur le carter infé-
~=ur| doit é&tre changé, il est possible
= effectuer son remplacement & condition
“e& respecter certaines précautions ;
= Chasser le tube usagé de son logement
& nettoyer ce dernier, enlever le vernis de
smbase du tube neuf, monter celui-ci et
snfoncer dans son alésage tout en con-
w3iant la cote « A » (voir figure) indispen-
sable pour obtenir une lecture correcte du
wweau d'huile sur la jauge.
= Cette opération étant terminée, fixer le
=ube par une brasure.

EQUIPAGE MOBILE

VILLEBREQUIN

L2 vilebrequin du tracteur 1246 a subi
o traitement spécial (ténifer) qui lui con-
“are une solidité plus grande. En vue de
=antenir cette robustesse, certaines pré-

B

— MOTEUR —

cautions sont & prendre lors de la rectifica-
tion et il est conseillé de s"adresser pour
ce travail & un rectifieur réputé. Ce vilebre-
quin ne peut subir que deux rectifications
alors que ceux des tracteurs 946 et 1046
peuvent étre rectifiés 3 fois. Des coussi-
nets cotes réparation sont prévus & cet
effet.

Toutes les valeurs sont indiqguées au
chapitre « Caractéristiques ».

Dépose

Au cours de la dépose les pistons doi-
vent &tre chassés par le haut du moteur.
Classer les coussinets de manidre & les
remettre a leur place d'origine.

REPARATION DU VILEBREQUIN

* Le vilebrequin ne peut d'aucune facon
étre redressé,

* Pour le tracteur 1246 si une rectifica-
tion est & envisager noter que le vilebre-
quin doit étre « reténiféré » si nécessaire
aprés la premigre rectification et obligatoi-
rement a la seconde. Cette opération n'est
pas nécessaire sur les tracteurs 946 et
1046.

* Les extrémités du vilebrequin étant pla-
cees sur des blocs en V I'excentricité de
chacune des autres portées ne peut excé-
der 0,20 mm.

* Si les contrepoids ont été démontés le
vilebrequin doit é&tre rééquilibré sur un
banc d'équilibrage. Vérifier le serrage des
vis.

* Contréler |'ovalisation des portées et
manetons. Remplacer ou rectifier le vile-
brequin si I'ovalisation excéde 0,05 mm.
Des coussinets aux cotes nominales peu-
vent &tre montés si I'ovalisation est infé-
rieure & 0,03 mm.

REMPLACEMENT DES COUSSINNETS

Méme si le coussinet semble en bon état
vérifier son épaisseur selon le tableau du
chapitre « Caractéristiques ».

MONTAGE DU VILEBREQUIN

* Huiler toutes les piéces avant montage.
* Mettre les coussinets en place en
s'assurant de la correspondance des trous
de passage d'huile.

¢ Les chapeaux de palier sont numérotés,
Cette numérotation se retrouve sur le
bloc. La pompe & huile doit &tre montée
sur le chapeau N° 1 avant la mise en place
de celui-ci.

|

Point de contrdle du vilebrequin

Positionnement de la bague d'étanchéité
du palier arriére dans son support
1. Position vilibrequin neuf : dépassement
de 1,5 mm,; 2 : Premiére position réparation :
affleurement; 3 : Deuxiéme position répara-
tion : retrait de 1,5 mm

* S'il s'agit d'une révision du moteur,
monter des vis de chapeau de palier nou-
veau modéle. Ne pas mélanger les deux
types de vis.

* Serrer au couple dans |"ordre suivant ;
4. 5,3.6.2,7.1.

* Aprés serrage des vis le vilebrequin doit
tourner librement & la main.

* A |'aide d'un comparateur vérifier le jeu
axial en bout du vilebrequin.

* Si le vilebrequin a é&té rectifié ou au
cours d'une remise en état du moteur,
vérifier le jeu diamétral du vilebrequin sur
ses paliers avec du plastigage ou tout
autre méthode.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

Si une fuite est constatée au palier AR il
n'est pas nécessaire de déposer le carter
d'huile et le vilebrequin.

* Désaccoupler le moteur du carter
d'embrayage, déposer |'embrayage et le
volant moteur.

* Un défaut mineur de la surface d’'étan-
chéité du vilebrequin doit 8tre éliminer. Le
faire disparaitre d'un mouvement circu-
laire & |I"aide d'un produit abrasif doux.

A

Points de contr8le des coussinets
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Montage de la bague détanchéité
du palier avant du vilebrequin
1. Qutil spécial & utiliser lorsque la carter ast
montd; 2 : Carter de distribution; 3 : Vile-
brequin; 4 : Pignon du vilebrequin, 5 : Bague
d'étanchéité

* D'autre part il est possible de déplacer la
bague d’'étanchéité & deux reprises de
1.5 mm si la surface d'étanchéité utilisée
est détériorée. Toujours utiliser un nou-
veau joint.

* Le montage de la bague d'étanchéité
sur son boitier doit &tre realisé avec un
mandrin approprié.

* Enduire de pate d’'étanchéité, la face
d'appui du boitier avant de le monter sur le
bloc-cylindres. Si le goujon supérieur a été
déposé il est conseillé d’en mettre égale-
ment sur ses filets cdté bloc.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

L’'étanchéité du palier avant est réalisée
par une bague placée dans le carter de dis-
tribution.

La bague d'étanchéité ne porte pas sur
la portée avant du vilebrequin, mais sur
une bague en acier. Celle-ci est montée
sur la portée du vilebrequin & I'avant du
pignon de distribution. L'étanchéité entre
la bague et ces deux piéces est assurée
par un joint torigue.

Il est recommandé de remplacer la
bague d'étanchéité et la bague d’acier a
chaque intervention.

* Au montage, utiliser un mandrin pour
placer la bague d’'étanchéité sur le carter
de distribution, s'assurer que la face exté-
rieure de la bague vienne au ras du carter.

VOLANT MOTEUR

Le volant est maintenu par sept vis et
positionné par rapport au vilebrequin par
un pied de centrage.

Si la couronne de démarrage est & rem-
placer, la nouvelle pidce sera montée a
chaud (température 230 & 260° C) en

s'assurant que la partie chanfreinée des
dents se trouve vers I'avant du moteur.
Si la couronne de démarrage a tourné
sur le volant, ne pas la souder mais la rem-
placer par une neuve ou un ensemble
volant et couronnea.
* Au montage du volant, huiler le filetage
des vis et serrer ces derniéres en deux
phases : & 5 puis 4 12 daNm.

BIELLES

Sur ce type de moteur, les ensembles
bielle-piston peuvent se déposer & condi-
tion d’enlever le moteur du tracteur (voir
chapitre correspondant), ensuite le carter
inférieur et la culasse.

Pour éviter une remontée des chemises,
il est conseillé de les immobiliser avec
deux douilles maintenues par les écrous
ou vis de culasse.
= Déposer les chapeaux des bielles en
s assurant auparavant gque chacun d'eux
porte son numero de repérage.

* Enlever |'ensemble bielle-piston par la
partie supérieure de la chemise, déposer le
piston du pied de bielle et contrdler les
caracteristiques de cette derniére.

* Sur le moteur du tracteur 1246 il y a
deux bagues dans chaque pied de bielle.
Les monter & la presse d'un cdté puis de
I"autre en veillant & laisser entre les deux
bagues un espace central de 3,5 mm.

* sur le moteur des tracteurs 946 et
1046 il n'y a qu'une bague dans chaque
pied de bielle. Aprés sa mise en place ne
pas oublier d’y contre percer le trou de
lubrification (0 4 mm).

= VVérifier I'équerrage et le wvrillage des
bielles.
* Si les coussinets sont réutilisés, les
remonter & leur emplacement d'origine.
Les bielles sont numérotées. Au mon-
tage, s'assurer que les numéros de cylin-
dre (sur corps de bielle et chapeau) se
trouvent cdté arbre & cames et le N 1
cdté distribution.

PISTONS

Selon |'ancienneté du moteur, deux
modeles de pistons peuvent étre rencon-
trés .

— Premier modéle : les pistons sont équi-
peés de quatre segments et se montent
avec les chemises comportant des fraisa-
ges pour le passage des bielles ; ils sont
classés en trois groupes : « A », « B » ot
« C » et appariés avec leur chemise.

— Deuxiégme modéle : les pistons sont
équipés de trois segments et se montent
avec les chemises sans fraisage. Pistons
et chemises sont appariés et doivent &tre
changés ensemble.

Les pistons portent plusieurs repéres : le
mot « Front » ou une fléche qui doit tou-
jours étre orienté vers I'avant du moteur :
une lettre « A », « B » ou « C » indique la
classe de la chemise (premier modéle) et
le diamétre du bas du piston mesuré 4 90°
de I'axe.

* Avant d’'assembler le piston sur la bielle,
contrdler le jeu de celui-ci dans la chemise
(voir chapitre « Caractéristiques ».

Equipage mobile
A : Ancien moddle; B : Nouveau modéle; C : Tracteurs 946 et 1046 D : Tracteur 1246




Repdres dassemblage

de la bielle au piston
* Numéro du cylindre. 1] est situé du coté
sosssge du pied de bielle (cOté arbre & ca-
mez et doit 8tre du méme cdté que le bord

le plus large du dessus du piston.
-# mot «Fronty est orienté vers l'avant
du moteur

ASSEMBLAGE BIELLE-PISTON

= Mettre en place un arrédt d'axe dans le

I=I0N,

= Chauffer le piston & la température de

75° C.

= Srésenter le piston sur la bielle, pour que

= oéport de la chambre du piston se

Touve du cbHté opposé au bossage de la

ede (voir figure).

= Monter I'axe et le deuxidéme arrét d'axe.
! est conseillé de procéder & un mon-

=== & blanc de chague ensemble bielle-

= B C
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Sosition du piston par rapport au plan
de joint du bloc-cylindres
Vs pistons équipds de trois segments ont
&= —dmes valeurs de dépassement).
2 Tracteurs 946 et 1046 : 0,25 4 0,70 mm
Tracteur 1246 : 0.36 a 0.74 mm
B. Chemise; C: Carter-cylindras

— MOTEUR —

piston (sans segment) dans leur chemise,
afin de déterminer le dépassement (des
pistons) au P.M.H. par rapport au plan de
joint du bloc-cylindres. Pour cela :
* Monter les coussinets de bielles & leur
emplacement d'origine, engager |'ensem-
ble bielle-piston dans sa chemise respec-
tive, orienter le mot « Front » marqué sur
la té&te du piston vers |'avant du moteur, le
chiffre de positionnement de la bielle doit
se trouver du cdté de |'arbre & cames.
* Placer le chapeau sur la bielle {attention
au repérage), ensuite serrer les écrous
{huilés) des boulons de bielles au couple
de 8 4 8,5 daNm.
* Tourner le vilebrequin de fagon & ame-
ner le piston au P.M.H. (pour cela, utiliser
un comparateur), contrbler le dépasse-
ment du piston par rapport au plan de joint
du bloc-cylindres ; cette valeur doit étre
comprise entre 0,25 et 0,70 mm pour les
tracteurs 946 et 1046 entre 0,36 et 0,74
mm pour le tracteur 12486,
* Exécuter cette vérification & tous les
pistons.

Si le dépassement des pistons est trop
important, il ne faut surtout pas rectifier la
téte de ces derniers. Dans ce cas, vérifier

I"'entraxe de la bielle et & la rigueur rempla-
cer cette derniére,

Position de la coupe des segments
A : Segment de feu; BCD : Autres segments

Si le dépassement des pistons n'est pas
suffisant, effectuer la mé&me opération qui
est décrite ci-dessus, mais vérifier égale-
ment les caractéristiques des pistons.

SEGMENTS

* Contrdler le jeu & la coupe (voir chapitre
« Caractéristiques ») en les montant et en
les poussant avec le piston seuls dans la
chemise.

* Monter les segments, le repére « TOP »
vers la téte des pistons. Les racleurs
expansibles n'ont pas d'orientation parti-
culiégre.

* Positionner la coupe des segments
comme indiqué sur la figure.

* Vérifier le jeu dans les gorges.

Nota. — Des jeux de segments chromés
sont disponibles pour les moteurs D 310
et D 358 travaillant en conditions extré-
memeant poussiéreuses.

L

%

g

Piston & 3 segments sur tracteurs 948 1048
et 1246

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON

Pour le montage de |I'ensemble bielle-
piston-segments dans les chemises, utili-
sar une bague conique spéciale (usinéde
dans une chemise) ou un collier 4 seg-
ments.

* Orienter le mot « Front » marqué sur la
téte des pistons, vers |I"avant du moteur,
le chiffre de positionnement de la bielle
doit se trouver cOté arbre & cames.

* Serrer les écrous (huilés) des boulons de
bielles au couple de 8 4 8,56 daNm.

* Contrdler le jeu latéral de la bielle sur le
maneton : 0,15 3 0,25 mm.
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Encoches sur la poulie du vilbrequin
(tracteurs 946 at 1046)
1. Début dinjection du cylindre No 1 (re-
peére (8 1); 2 : P.M.H. du cylindre No T (re-
pére DC); 3 : Index fixe

Encoches sur la poulie du vilebrequin.

1. Début d'injection du cylindre n? 1
fmargué IB 1). - 2. PM.H. du cylindre
n? 1 (marqué DC). - 3. Index fixe.

VERIFICATION DU P.M.H.

Aprés la mise en place des ensembles
bielle-piston, il est conseillé de vérifier le
repere de la poulie du vilebrequin par rap-
port au P.M.H. du piston (voir figure au
paragraphe « Injection »).

* Fixer un comparateur sur le bloc cylin-
dres et appliquer la pointe sur la téte du
piston n® 1, au-dessus de |'axe.

* Rechercher le point le plus élevé en tour-
nant le volant & gauche et & droite.

Dans cette position du piston, le repére
P.M.H. de la poulie (DC) doit se trouver en
face de l'index du carter de distribution.

DISTRIBUTION

DEPOSE DU CARTER

La distribution est accessible sans avoir
a4 déposer le moteur. La dépose du capot
et du radiateur sont cependant nécessai-
res pour acceder a la face avant du
moteur.

* Enlever le ventilateur, la poulie, la géne-
ratrice, la durite supérieure avec le ther-
mostat, la pompe hydraulique et la pompe
a eau.

* Déposer la poulie du vilebrequin, pour
cela deux trous sont prévus dans la poulie
pour l'utilisation d'un extracteur.

Nota. — Un écrou de serrage du carter
de distribution se trouve derriére la pompe
4 eau (voir figure).

* Desserrer les vis du carter inférieur et
soulager I'avant-train en plagant un cric
{muni d'un morceau de bois) sous la boite
de vitesses ou en levant légérement le
moteur avec un palan.

* Déposer le carter de distribution.

1 : Goujon,; 2 : Bouchon,; 3 : Passage d’eau;
4 : Accéds au moyeu de pompe d’injection

DEPOSE DES PIGNONS

* Dévisser la vis centrale du pignon inter-
médiaire. Attention, son filetage a un pas
a gauche.

Son axe est simplement emboité dans le
carter. Utiliser, a la rigueur, deux tournavis
pour favoriser son extraction.

Les roulements & aiguilles se chassent
du pignon a la presse.

* Extraire le pignon du vilebrequin a I'aide
d'un extracteur.

Pour cela, entailler & la meule, des enco-

ches équidistantes dans les dents du
pignon. Chauffer rapidement le pignon
pour le dilater.
* Enlever I'écrou du moyeu de pompe
d’injection et les trois vis d’entrainement
du pignon. Utiliser un arrache-moyeu (voir
figure au chapitre « Injection »).

ARBRE A CAMES

Il nest pas nécessaire de déposer le
moteur pour démonter I'arbre & cames, il

suffit de déposer le carter de distribution
et de procéder comme il est indigqué ci-
dessous.

* Déposer les deux vis de la plaque de
poussée de |'arbre & cames, des lumiéres
dans le pignon sont prévues a cet effet.
* Enlever les tiges de culbuteurs et le cou-
vercle latéral.

* Maintenir les poussoirs levés a |'aide
d'un support en tble (a4 fagonner). Le fixer
en utilisant les vis du couvercle latéral
{voir figure).

* Séparer, a la presse, le pignon de |'arbre
en prenant appui sous le pignon et en
chassant |'arbre avec un mandrin de dia-
métre 40 mm.

Au remontage, le pignon de |'arbre se
monte & la presse et 4 la température de
200° C en prenant appui sous la premigre
portée de I'arbre (voir figure).

* Placer dans |'ordre : la plagque de pous-
sée, la clavette et le pignon cdté repéres
vers le haut.

¢ Utiliser un mandrin afin de faciliter la
mise en place du pignon sur |"arbre.

*= Actionner le vérin de presse, pour placer
la face avant du moyeu de pignon en
affleurement avec celle de |'arbre &
cames ; dans ces conditions, le jeu latéral
de la plague de poussée doit étre de 0,10
a 0,45 mm.

* Vérifier le jeu avec des cales d'épais-
seur. Au besoin, maodifier |'enfoncement
du pignon pour se tenir vers le jeu mini-
mum.

* |ntroduire |'arbre & cames avec precau-
tion dans ses paliers du bloc-cylindres.

REMONTAGE DES PIGNONS
DE LA DISTRIBUTION

Avant de remonter les pignons, il est
conseillé de vérifier les centrages de la
pompe d'injection et de la pompe hydrauli-
gue dans |la tdle de distribution (voir le cha-
pitre « Caractéristigues »).

Arbre & cames et pignon intermédiaire
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Sumpmort en tdle pour maintenir les poussoirs

= susce lors de la ddpose de ['arbre & cames

= les deux goujons de pompe d'injec-
o ont é1é enlevés, les replacer en endui-
sarr de « Loctite » leur filetage et en les
s=rant au couple de 1 3 1,2 daNm. Les
soerre-2crous seront bloqués et matés.
= mauffer a 200° C le pignon du vilebre-
b I
= Sacer le pied de positionnement dans le
wistreguin et présenter le pignon, son
“hasfrain intérieur vers le congé du touril-
or doit étre enfoncé & la main en 10
S OOes .

=amonter
e suit ;
® mwroguire, a la presse, les deux roule-
mests & aiguilles dans le pignon, leur réfé-
e tournée vars I'extérieur.
* wérfer le jeu diamétral du pignon sur

gez - 0,01 40,04 mm et le jeu axial 0,20

20,33 mm,
= Engrener les pignons suivant leurs repé-
== Four le pignon de pompe & injection
mnenr le n° 5.
= Enduire de « Loctite » le filetage de la vis
pas & gauche) du pignon intermédiaire et
& s=rver au couple de 9 4 9,5 daNm.
“our le remontage du moyeu du pignon
2= pompe d'injection, se reporter au cha-
2= « Injection », paragraphe « Calage de
& zompe ».
® Eolever le support des poussoirs,
wmmonter les tiges et régler le jeu des cul-
Sunswrs (voir particularité au paragraphe
= Cuibuteurs »),
“ouwr le remontage du carter de distribu-
o woir également le paragraphe « Etan-
=wate du palier avant du vilebrequin ».

le pignon intermédiaire

Wortage du pignon sur 'arbre & cames
" Sague d'appui; 2 : Portde avant de l'ar-
bre a cames; 3 : Mandrin

— MOTEUR —

Rapéms de calage des pignons de distribution

: Pignon de vilebrequin,; 2 : Pignon inter-
méﬂ"ramar 3 : Pignon de la pompe d'injection;
4 : Pignon d'arbre & cames; 5 : Repére sur la

bride de fixation de la pompe; 6 : Moyeu
de pompe a injection. (les chiffres 1,2, 3, 4,
5, 6 frappés sur le pignon dﬁnpmwau’m- ©
jection indiguent les diffdrentes positions 1
d‘engrénement selon 'application)
A et
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Coupe de la distribution
maontrant le pignon d‘entrainement
de l'arbre & cames

A. Jeu latéral de l'arbre & cames : 0,09 &
0,44 mm, B : Jeu latéral du pignon intermé-
diaire : 0,20 4 0.33 mm
1. Pignon d’entrainement de l'arbre 4 cames;
2 : Support du pignon intermédiaire; 3 : Pi-

gnon intermédiaire; 4 : Pignon du vilebrequin

5 : Vilebreguin

i e

Coupe de la poulie at du vilebreguin
1. Bague détancheéiteé; 2 . Bague d-acier,
3 : Pignon du vilebrequin; 4 at 5 : Goupilles
tubulaires; 6 : Annesux conigues extérieurs;

7 : Bague d'appui; 8 : Rondelle d'appui;
9 et 11 : Anneaux coniques intérieurs:
10 : Entretoise; 12 : Joint torique

Nota. — Ne pas oublier de remettre en
place I'écrou du carter de distribution qui

se trouve dans le fond du logement de la
pompe & eau.

* Serrer en quinconce et en plusieurs fois.
* Décaler et resserrer les vis du carter
inférieur,

POULIE DU VILEBREQUIN

La poulie de vilebrequin a un réle d'équi-
librage.

Pour son remontage :
¢ |ntroduire les anneaux coniques, alter-
nativement : un intérieur et un extérieur.
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Répartir uniformément les coupes sur la
circonférence.

* Poser la poulie sur le vilebrequin en
engageant la fente sur la goupille d"entrai-
nement.

* Placer la bague d’appui extérieure et la
rondelle, serrer les vis (filetage huilé) en
trois passes au couple de 3, 5 et
6,5 daNm.

GRAISSAGE

Le graissage du moteur est assuré sous
pression par une pompe a engrenage fixée
sur le chapeau de palier avant et entrainéde
par un pignon intermédiaire depuis le
pignon du vilebrequin. La pression dans le
circuit de graissage est réglée par un cla-
pet du type a piston (non réglable) placé
dans le corps de pompe.

Un filtre est interposé entre la pompe et
les organes a lubrifier ; il est muni d’un cla-
pet de sécurité pour assurer la lubrification
(avae do I'huila non filtréda) lorsque |"é8lé-
ment filtrant est colmaté,

14— 2

A //.-'

-

Coupe de la pompe & huile
fancien modéle)

A. Jeu entre pignons et corps de pompe :
0,08 mm, B : Espace entre pignon menant le
couvercle avant : 0,10 mm.

1. Pignon intermédiaire; 2 : Couvercle avant;
3 : Corps de pompe & huile; 4 : Couvercle
arriére; 5 et 6 : Pignons de la pompe & huile
(on remarque que le pignon «6» est clavetd
sur l'arbre ; sur les pompes & huile de nou-
velle conception, la clavette est supprimée,

le pignon est monté serré); 7 : Pignon menant

Sur le tracteur 1246 une tuyauterie
externe assure la lubrification du turbo-
compresseur et le circuit comporte un
refroidissement d'huile.

POMPE A HUILE

L'accés de la pompe a huile ou du clapet
de décharge ne peut &tre obtenu qu'aprés

dépose du carter inférieur, ce qui entraine,
dans tous les cas, la dépose du train
avant.

La pompe a huile se dépose avec le cha-
paau de palier avant qui lui sert de sup-
port. Une clé spéciale est nécessaire pour
la vis droite

Démontage

¢ Déposer la goupille du clapet de
décharge en utilisant un tube fendu pour
comprimer le ressort.

* Ratirer le circlip et la rondelle de I'arbre
d’entrainement, déposer les écrous des
boulons d’assemblage des couvercles
avant et arrigre.

* Déposer le couvercle arridre (4), retirer
les pignons (5 et 6), ensuite enlever le
corps de pompe (3) (voir coupe).

Nota. — Sur les pompes & huile (nou-
veau modéle), le pignon (6) est monté
serré sur |'arbre ; sa dépose ne peut
s'effectuer qu’a la presse ; au montage,
cas piéces ne doivent pas &tre réutilisées.
* Déposer le pigon intermédiaire. Pour
cela : dévisser |I'écrou de réglage, déposer
les rondelles et enlever le pignon & I'aide
d'un extracteur ; le roulement resté sur
I'axe s'enléve avec un extracteur.

* Nettoyer et vérifier toutes les piéces,
signalons que les pignons logés a l'inté-
rieur du corps de pompe sont livrés par
paire.

Remontage

* Placer les quatre boulons dans le cou-
vercle avant, ensuite engager |'arbre
d'entrainement solidaire du pignon (7).,
poser la clavette demi-lune.

* Monter les pignons menant et mené (5
et 6), poser le corps de pompe (3) en appui
contre le couvercle avant ; attention au
sens de montage (se reporter & la vue écla-
tée de la pompe a huile), monter le couver-
cle arrigre (4), serrer I'ensemble couvercle
avant, corps de pompe et couvercle
arrigdre par l'intermédiaire des écrous de
fixation.

* Laisser un espace de 0,10 mm entre la
face arridgre du pignon menant et la face
avant du couvercle, remettre la rondelle et
le circlip assurant le maintien de |"arbre.
* S'assurer que les pignons tournent libre-
ment.

Sur la pompe & huile de conception
actuelle, les pignons (5 et 6) ainsi que le
pignon menant (7) ne doivent pas étre réu-
tilisés,

Pompe & huile
(nouveau modéle)
A : Clapet de sécurité




Montage de la pompe & huile
" Pied de centrage; 2 : Bague de l'arbre (3);
~ - Arbre de commande; 4 : Pignon d‘entrai-
me=ment; 5 : Clapet de pression; 6 : Pignon
intermédiaire

* Au montage de la pompe, placer les
suatre boulons dans le couvercle avant,
sm=ante engager |'arbre d’entrainement
sobdaire du pignon (7).

» Chauffer le pignon (6) entre 190 et
200° C, le présenter sur |'arbre d’entrai-
mement, s'assurer qu'il existe un espace
2= 0,10 mm entre la face arriére du pignon
# \a face avant du couvercle.

= tnsuite, effectuer les mémes opérations
= remontage décrites ci-dessus.

.2 tarage du clapet de pression n'est
2= réglable et ne doit jamais étre modifié
== remplacant le ressort par un autre non
ariging ou en ajoutant des cales.
Seplacer la goupille en utilisant le méme
woe fendu qu'au démontage pour compri-
m=er la ressort.

Semontage du pignon intermédiaire ;
= Fxer d'abord la pompe & huile définitive-
=ent sur le chapeau de palier avant.
= Facer le circlip dans la gorge intérieure
s pagnon et la rondelle du coté saillant du
Y.
= Monter les cuvettes & la presse, leur
s=uit diamiétre vers le circlip.
= Bacer le roulement intérieur sur |'axe,
»o= le pignon et le roulement extérieur
sans le pousser a fond : le réglage du jeu
2= roulements s'effectue lors du serrage
== I'écrou.
= Placer : rondelle 4 ergot, rondelle frein et
scrou, puis serrer en contrdlant le jeu lateé-
== du pignon & |'aide d'un comparateur.
Jeu mini : 0 mm ; maxi : 0,056 mm.
= Rabattre le frein sur |'écrou.
= Sarrer les vis du chapeau de palier avant
== reporter au paragraphe « Vilebrequin

(N

]

= Placer les joints toriques sur les canali-
sations avant montage en prenant soin de
== pas les vriller.

SLTRE A HUILE

L élément filtrant est & remplacer a cha-
sw= vidange soit toutes les deux cents
SRR .

— MOTEUR —

A gauche :

Coupe du filtre 8 huile
huile traverse normalement
I"élémant filtrant

A droite : I'élédment est colmaté et 'huile
passe par le clapet de sécurité

En cas de colmatage, le clapet de sécu-
rité dévie |"huile de |'élément filtrant (voir
figure). L'encrassement ne se manifestant
pas par une baisse de la pression d'huile, il
ne se constate pas de |'extérieur.

Il est donc impératif de remplacer régu-
litrement cet élément.

REFROIDISSEUR D'HUILE (Tracteur 1246)

Un refroidisseur d'huile assure un
échange de température entre 'huile et
I'eau du moteur. Si l'on constate une pré-
sence d'huile dans |'eau de refroidisse-
ment il y a lieu de contrdler |'&tanchéité de
cet &éément gui doit tenir la pression de
8.8 bar c&té huile et 1,8 bar cbté eau.

REFROIDISSEMENT

La pompe a eau, du type centrifuge, est
montée sur le carter de distribution, les
roulements sont étanchas et graissés A
vie,

Le corps de pompe est toujours livré
avec roulement et arbre.

A
-
2 |
[
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1
Coupe de la pompe a eau
A :03 805 mm; B :Affleurementdel’arbre

et du moyeu
T : Arbre avec roulfements; 2 : Moyeu de
poulie; 3 : Corps; 4 : Joint d'étanchéité,
5 : Rondelle d'appui; 6 et 7 : Joint torique
8 : Turbine; 8 ;: Bouchon

i
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DEMONTAGE DE LA POMPE

* Extraire la turbine en dévissant le bou-
chon plastique (9) et en vissant a sa place
une vis (@ 12,7 mm) pour prendre appui
sur l'arbre (se reporter & la coupe et 2
I"aclaté).

* Enlever, au tournevis, le joint d'étan-
chéité a ressort (4).

* Chasser, a la presse, |'axe (1) du moyeu
(2), puis I'axe (1) du corps (3).

* Verifier le jeu des roulements et les
cotes de montage (voir chapitre « Carac-
téristiques »).

L'arbre est livré complet, avec le roule-
ment double.

Le joint d'étanchéité (4) et sa rondelle-
appui (5) sont & remplacer ensemble, 3
chaque démontage, ainsi que les joints
toriques (6 et 7).

Nota. — En réparation, le corps de
pompe ne doit jamais étre retouché.

REMONTAGE DE LA POMPE

Les opdérations s‘effectuent toutes a la
prasse, dans |'ordre suivant :
* Chauffer le corps 4 80° Cety engager
I'arbre complet par la face avant, la gorge
du joint vers la face arridre.
* Enfoncer le & la presse en s'appuyant
sur la cage extérieure du roulement qui
doit affleurer le corps de pompe.
* Placer le joint torique (B) sur le joint
d'étanchéité (4) et pousser celui-ci & |a
presse dans son logement en s'appuyant
sur la collerette extérieure avec un tube ou
une clé & douille de 32 mm (pour cette
opération, faire porter la pompe sur le
corps et non sur l'arbre).
* Enfoncer le moyeu (2) qui doit affleuré
I'arbre.
* Introduire le joint torique (7) enduit
d’eau savonneuse dans la turbine parfaite-
ment propre, puis la rondelle d*appui (5),
la face large vers |I'extérieur.
* Enfoncer la turbine et mesurer I'espace
(A) entre turbine et corps de pompe a
I'aide de cales d'épaisseur. S'il est infé-
rieur 40,3 - 0,5 mm, ressortir la turbine en
conséquence au moyen de la vis d’extrac-
tion.
* Visser le bouchon plastique (9).

COLLECTEUR D'EAU

Au montage des joints, prendre soin
d'appliquer le coté graphité wvers la
culasse,

INJECTION

Le moteur est équipé d'une pompe
d’injection & distributeur rotatif et régula-
teur hydraulique. Cette pompe est d’ori-
gine Bosch du type EP/VA : elle ne néces-
site pas d’entretien, sa lubrification et son
refroidissement sont assurés par le gasoil.

Le moteur ne comporte pas de pompe
d’alimentation, le réservoir & combustible
est placé en charge.

Collecteur d'eau et thermostat

DEPOSE DE LA POMPE

La pompe étant montée en applique sur
la face arrigre de la distribution, le moyeu
est extrait de |'arbre par le regard avant et
le pignon reste dans le carter de distribu-
tion.

Pour faciliter le remontage, mettre le
moteur en position début d'injection du
cylindre n® 1 (c6té distribution).

* Enlever le regard rectangulaire du carter
de distribution, |'écrou de I'arbre et les
trois vis d’entrainement du pignon.

* Extraire le moyeu de |'arbre avec un
extracteur (voir figure).

* Enlever les deux écrous de la bride de
pompe et la déposer aprés les débranche-
ments habituels ; attention de ne pas faire
tomber la clavette demi-lune dans le carter
de distribution.

Extraction du moyeu de la pompe d’injection

R —

Important. — Le pignon d’entraine-
ment de la pompe d’injection possade
six repéres (de 1 & 6) frappés sur les
dents. Chaque repére représente un
calage bien déterminé en fonction du
type de moteur, du matériel utilisé et
de I'équipement d’injection. En ce qui
concerne les tracteurs « 946, 1046 et
1246 », le repére de calage du pignon
est le n® 5,

Repéres sur le pignon de Is pompe d'injection

La fléche indique le repére No 5 qui corres-

pond aux tracteurs «945, 1046 et 1246y

équipés respectivement des moteurs «D 310,
D 358 et DT 358
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Coupe des pignons de la distribution
& Jey latéral du pignon intermédiaire :
0208033 mm
" Sepére sur le flasque de la pompe d'injec-
soe- 2 : Plague intermédiaire; 3 : Moyeu,;
& - Pignon d'%entrainement de la pompe
& epection (ancien montage); 5 : Pignon in-
wmemddliaire; 6 : Vilebrequin; 7 : Pignon du
vilebrequin

SEFOSE ET CALAGE DE LA
SOMPE D'INJECTION

= Mettre le piston n®1 en position com-
s=ss0n puis en tournant le vilebrequin
smener la graduation 16° en face de
“reex.

= yarfier que le repére n® 5 du pignon de
pompe corresponde au repére du pignon
rr=nédiaire,

= S=ésenter la pompe d'injection avec un
wer neuf en engageant |'arbre muni de la

|

Encoches sur la poulie du vilebrequin
(tracteurs 946 et 1046)
Y Deswt dinjection du cylindre No 1 (re-

s 18 1) 2 : P.M.H. du cylindre No 1 (re-
pére DC); 3 : Index fixe

— MOTEUR —

Regard avant du carter de distribution
1 : Vis d’entrainement du moyeu,; 2 : Moyeu
de la pompe dinfection; 3 : Arbre de la
pompe d‘injection, 4 : Orientation de la cla-
vette en position début d'injection du cylin-
dre No 1.5 : Pignon, I'engrénement doit se
faire sur le repére 5; 6 : Poulie; 7 : Carter de
distribution

clavette demi-lune dans le pignon d'entrai-
nement, la clavette sera orientée vers 10
a 11 heures (voir figure).

* Fixer la pompe en mettant le trait-repére
de la bride en regard du repére « coup de
pointeau » du carter,

* Monter le moyeu sur I'arbre et les trois
vis d'entrainement dans le pignon sans les
bloquer. Serrer |'écrou du moyeu au cou-
ple de 6 a 7 daNm.

* Faire coincider le trait-repére du plateau
& cames de la pompe avec le trait de
I'index « début refoulement » (voir figure)
en tournant |"arbre comme le permettent
les boutonniéres usinées dans le pignon.

Nota. — Le repére-trait suivi d'un
« L » est destiné aux pompes tournant
a gauche et ne doit pas étre utilisé pour
ce moteur.

Repéres sur la poulie du vilbrequin
(Tracteur 1245)
I : Index
2 :P.M.H. du eylindre No 1
3 : Echelle des degrés avant le P.M.H. du
cylindre No
a = 10°, b= 20°, chaque graduation= 2°

. ¢,

Repéres de calage de la pompe
1. Plateau & cames;
2 : Index «début refoulementy

" Serrer les trois vis d’entrainement du
pignon en deux temps au couple de 1,5
puis 2,5 daNm.

VERIFICATION DU REPERE
DEBUT REFOULEMENT

Cette opération n'est & effectuer qu‘au

cas ou l'on constaterait le desserrage de
l'index ou dans le cas d'une incertitude de
la bonne position des repéres.
* Enlever le bouchon central de la téte
hydraulique et orienter !"encoche visible
du piston vers le raccord de sortie du cylin-
dre n® 1 (marqué (A) sur la téte hydrauli-
que).

Viérification du repére «début de refoule-
menty; P : Vis de purge

* Fixer un comparateur & la place du bou-
chon et tourner le moteur en sens inverse
de marche pour rechercher le P.M.B. du
piston de la pompe. Mettre le comparateur
a zéro (rattraper les jeux).

* Tourner alors le moteur dans le sens
normal de rotation jusqu'au point début
d'injection de la poulie du vilebrequin.

| DC 1
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Dans cette position, le piston de la
pompe a dd parcourir 1 mm et le trait de
I'index doit coincider avec le trait-repére
du plateau & cames.

Si l'index se trouvait décalé ou desserré,
le remettre en place convenablement dans
cette position de la pompe.

PURGE DU CIRCUIT
D'ALIMENTATION

L'installation ne comportant pas de
pompe d'alimentation, la purge du circuit
s'effectue par gravité. Le plein du réser-
voir facilite I'opération.

Opérer par les vis de purge suivantes,
dans |"ordre :

— décanteur ;

— 7er filtre & combustible ;

— 2* filtre & combustible (si le tracteur
en est équipé) ;

— pompe d'injection (vis P sur la
figure).

Pendant cette opération, actionner le

démarreur un court instant.
= tuyauteries d'injecteurs : actionner le

démarreur jusqu’'a ce que le combustible
s'écoule normalement a leur extrémité.

REGLAGE DE LA COMMANDE
D'ACCELERATEUR

Il y a lieu d'apporter un soin particulier
au branchement des commandes de la
pompe d'injection.

* Placer la commande d'accélérateur en
position ralenti, régler la longueur de la
tringlerie afin de pouvoir engager cette
derniére sans difficulté dans le levier.

* Placer la commande au régime maxi ;
dans cette position, le levier doit entrer en
contact avec la butée de régime maxi

avant d’atteindre sa course finale.

REGLAGE DU RALENTI
ET DU REGIME MAXI

Cette opération doit s'effectuer lorsque
le moteur est chaud.

ol

Réglage des leviers de commande
sur la pompe d'infection
1. Vis pour le réglage du ralenti; 2 : Vis
pour le réglage du régime maxi.; 3 : Piston
de la butde de stop; 4 : Vis pour le rdglage
de la surcharge

* Brancher un compte-tours, mettre le
moteur en marche, débrancher la com-
mande d'accélérateur et vérifier la valeur
indiquée par "appareil qui doit &tre com-
prise entre 700 et 800 tr/mn : dans le cas
contraire, agir sur la vis de réglage du
ralenti afin d'obtenir le régime désiré.

* Pour régler le régime maxi, il est néces-
saire que la pression d'alimentation soit
dans les tolérances indiquées (voir chapi-
tre « Caractéristiques »).

* Maintenir le levier de commande (par
I'intermédiaire d'un élastique) contre la
butée de régime maxi.

* Contrdler la valeur indiquée par |"appa-
reil qui doit &tre de - Tr 946 : 2400 &
2460 tr/mn - Tr 1046 : 2260 a4 2320
tr/mn -Tr 1246 : 2370 3 2430 tr/mn. Si
cette valeur est hors des tolérances, agir
sur la vis de réglage afin d'obtenir le
régime desiré,
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Coupe d'un injecteur

1. Vis du raccord de retour; 2 : Raccord

pour le retour du gasole; 3 : Bouchon; 4 : Vis

de réglage; 5 : Porte-injecteur; 6 : Tige pous-

soir; 7 : Ecrou du porte-injecteur: 8 : Injec-
teur,; 8 : Aiguille de I'injecteur

INJECTEURS

Deux types d’injecteurs ont été montés
sur les tracteurs 946, 1046 et 1246.
- L’ancien modéle est du type a bride fixé
par 2 goujons et 2 écrous,
- Le nouveau modéle est du type crayon
fixé par une griffe et une vis et a été monté
a partir des n® de série suivants : 946 :
045804 ; 1046 : 025132 : 1246 :
002748.

Le nouveau modéle peut se monter & la
place de I'ancien mais la nouvelle culasse

R

n‘accepte pas |'ancien modéle (dans le
premier cas les tuyauteries doivent égale-
ment &tre changées).

Le tarage des deux modéles est diffé-
rent, se reporter au chapitre « Caractéristi-
ques ».

L'injecteur est logé dans une douille ser-
tie dans la culasse (pour le remplacement
de la douille, voir chapitre « Culasse »).

A la mise en place, les injecteurs doivent
étre engagés sans forcer dans la culasse.
Le serrage des écrous de bride ne doit pas
&tre excessif de facon a éviter toute défor-
mation du corps, ce qui rendrait l'injecteur
inutilisable ; respecter le couple de ser-
rage ; premiére passe : 0,5 ; deuxidme
passe : 1,2 daNm.

* Vérifier les injecteurs toutes les mille six
cents heures ; cette vérification nécessite
I'emplol d'une pompe a tarer.

Pour la pression de tarage, se reporter

au chapitre « Caractéristiques ».

Identification d'un injecteur défectueux

* Faire tourner le moteur au ralenti accé-
léré (1 000 tr/mn environ).

¢ Desserrer puis resserrer successive-
ment les raccords des tuyauteries haute
pression de chaque injecteur,

A

Porte-injecteur
A : Ancien modéle B : nouveau modéle




L mecteur défectueux est celui qui ne
i ®e pas le régime du moteur lorsque le
oot de la tuyauterie est desserré.
= Deposer l'injecteur et vérifier le cdne de
Puhwensation a la pompe a tarer ; si la pul-
wersation est irrégulidgre ou incompléte,
=amger ["injecteur.

SLTEES A COMBUSTIBLE

=5 fitres a combustible sont au nombre
&= Seux ; un primaire et un secondaire.

Sowr éviter d'intervertir les cartouches,
mep=ions que le filtre primaire (ou préfil-
= == trouve cOté démarreur, le filtre
sscondaire est placé cdté carter de distri-
aror

| ==t nécessaire de remplacer les filtres
% zartouches non récupérables) réguligre-
L e

— Fitre primaire : toutes les huit cents
e

— Fire secondaire : toutes les mille six
o3 heuras,

Sota. — Pour assurer un filtrage cor-
m=c. @ est recommandé de changer les
S=uw &éments en laissant un intervalle de
s=er heures de fonctionnement entre le
ssrplacement des deux cartouches.

SQUIPEMENT ELECTRIQUE

. ongne, le type et les caractéristiques
=== appareils électriques ont été donnés
= Ssbut d’'Etude.

ALTEANATEUR

_ors de travaux concernant une installa-
Sae Sectrigue comprenant un alternateur,
4 e= rés important de respecter certaines
Smmsagnes, que nous résumons ci-
Semsous. sous peine de détruire les diodes
- &= ransistors ;

— Ne jamais débrancher un fil et surtout
sas 2 batterie lorsque |'alternateur
e

— Toujours repérer les fils avant de les
eerancher, ne jamais inverser deux bran-
—hements ou la polarité de la batterie,
e par erreur et brigvement ;

— MNe jamais contrbler la présence du
et =« & I'étincelle ». Aussi bref que
St wn court-circuit, il y a risque de des-
Smcson des transistors ;

— Ne jamais relier |'excitation & la
s

— La batterie doit toujours &tre débran-
e pour &tre chargée ;

— Ne jamais effectuer de soudure a
“w= sur le tracteur sans débrancher
Sahsrmateur, ne pas oublier de le rebran-
e awant la mise en marche du moteur.

83 —e
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— MOTEUR —
EQUIPEMENT DIVERS

FILTRE A AIR

Le moteur est équipé d’un filtre & air &
cartouche séche ; un témoin lumineux
situé sur le tableau de bord s'allume lors-
que I'élément est colmaté.

Entretien

Pour éviter une usure prématurée du
moteur, il est recommandé de remplacer
réguliérement I'élément filtrant et la car-
touche de sécurité (cette dernidre est
montée sur le 1246 et sur les derniers
946 et 1046) :

— Elément filtrant : toutes les huit cents
heures ou lorsque le témoin lumineux
s'allume ou tous les.ans.

— Cartouche de sécurité : toutes les
deux mille quatre cents heures, tous les
deux ans ou lorsque le témoin lumineux
s'allume lorsque I'élément filtrant vient
d’étre remplacé.

Important. — L'élément filtrant et la
cartouche de sécurité ne doivent en
aucun cas étre lavés.

Coupe du filtre & air & deux éléments

Purgeur automatique

Il élimine automatiguement les poussié-
res accumulées dans le filtre & air, cepen-
dant il est nécessaire de s'assurer qu'il ne
soit pas obstrué. Pour cela : toutes les
cent heures de fonctionnement, presser
ou retirer le purgeur pour libérer (éventuel-
lement) les déchets accumulés.

LE TURBO COMPRESSEUR

Le moteur DT 358 est équipé d'un turbo
compresseur AIRESEARCH T 04 dont le
but est de forcer I'alimentation en air du

W
1

Reéglage du solenoidle du démarreur
a8:2644268mm

moteur. Il se compose d'une turbine
4
2 Y
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Coupe du turbocompresseur

wAiresearch T- 04»
1 : Turbine; 2 : Bagues coussinets; 3 : Arbre;
4 : Compresseur; 5 : Roulement butée;
& : Trou d'évacuation de 'huile

radiale entrainée par les gaz d'échappe-
ment et d'un compresseur centrifuge d’air
monté sur le méme arbre que la turbine.
Il n'est pas recommandé de réparer cet
organe, sa révision doit 8tre effectuée par
un spécialiste. Pour déterminer I’ état dans
lequel se trouve le turbo compresseur
quelques vérifications peuvent étre réali-

sées.
(suite page 68)
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SCHEMA DE CABLAGE

“wcteurs équipés de feux d'avertissement clignotants

et de changement de direction)

e { |
e position droit )

feu clignotant droit

«

3!
A

EaCieur

+ ] Eg@
e

feu de stop droit

feu arriere droit

prise de courant

42 7 broches

gauche

feu de stop gauche

-clignotant

. T ;
g feu de frein — 4 feu arritre gauche
seu de pﬂsitiﬂn!: EE | __d%_@
| ;

|

— )
gauche - Erj
(A

feu de plaque minéralogique

COULEURS DES FILS

1-2:Noir; 3-4:Rouge; 5-6:
Rouge; 7 -8 : Noir; 9- 10 : Noir ;
11 - 12 : Rouge ; 13- 14 : Rouge ;
15 - 16 : Noir ; 17 - 18 : Noir :
19 - 20 : Noir; 21-22 : Noir/Jaune ;
23 - 24 : NoirfJaune ; 25 - 26 :
Noir/Rouge ; 27 - 28 : Noir/Rouge ;
29 - 30 : Noir/Rouge ; 31 - 32 :
Noir/Rouge ; 33 - 34 : Noir/Rouge ;
35 - 36 : Noir/Rouge ; 37 - 38 :
Noir/Rouge ; 39 - 40 : Noir/Blanc/
Vert ; 41 - 42 : Rouge/Blanc ;
43 - 44 : Noir ; 45 - 46 : Noir ;
47 - 48 : Noir ; 49 - 50 : Noir :
51 - 52 : Bleu clair/Vert ; 53-54 :
Bleu clair/Vert ; 55 - 56 : Bleu
clair; 57 - 58 : Bleu clair ; 59 - 60 :
Bleu clair/Jaune ; 61 - 62 : Bleu
clair/iJaune ; 63 - 64 : Bleu clair/
Noir ; 65 - 66 : Bleu clair/Noir :
73 -74 :Gris; 75 - 76 : Gris/Noir ;
77 - 78 : Gris/Noir ; 79 - 80 : Gris/
Noir; 81 -82 : Gris/Noir ; 83-84:
Gris/Noir ; 85 - 86 : Gris/Noir ;
87 - 88 : Gris/Rouge ; 89 - 90 :
Gris/Rouge ; 91 -92 : Gris/Rouge ;
83 - 84 : Gris/Rouge ; 95 - 96 :
97 - 98 : Gris/Rouge ; 99 - 100 :
Gris/Rouge ; 101 - 102 : Gris/
Rouge ; 103 - 104 : Gris/Rouge ;
105 - 106 : 107 - 108

109 - 110 : Blane/Noir,; 111-112:
Blanc ; 113 - 114 : BLeu clair/
Blanc ; 115- 116 : Blanc ; 117 -
118 : Blanc ; 119 - 120 : Blanc ;
127 - 122 : Jaune ; 123 - 124 :
Jaune ; 125 - 126 : Jaune ; 127 -
128 : Jaune ; 129 - 130 : Noir ;
1271 - 132 : Noir ; 133 - 134 :
Marron ; 135 - 136 : Marron ;
137 - 138 : Marron ; 139 - 140 -
Noir/Blanc, Vert ; 141 - 142 :
Nair/Blanc, Vert ; 143 - 144 -
Noir/Blanc ; 145 - 146 : Noir/
Blanc ; 147 - 148 : Noir/Blanc
149 - 150 : Noir/Blanc ; 1571 -
162 : Noir/Blane ; 153 - 154 :
Noir/Blanc ; 155 - 156 : Noir/
Vert ; 157 - 158 : Noir/Vert ;
159 - 160 : Noir/Vert ; 1671 -
162 : Noir/Vert ; 163 - 164 :
Noir/Vert ; 165 - 166 : Noir/
Vert ; 1687 - 168 : Noir/Vert ;
169 - 170 : Vert ; 171 - 172 :
Vert/Rouge ; 173 - 174 : Vert/
Jaune ; 175 - 176 : Tresse de mas-
se ; 177 - 178 : Marron ; 179 -
180 : Marron ; 185 - 186 : Marron ;
187 - 188 : Marron ; 189 - 190 :
Marron ; 191 - 192 : Marron ;
183 - 194 : Marron ; 199 - 200 :
Marron ; 213 - 214 : Marron ;
227 - 222 : Marron ; 223 -224 :
Marron ; 225 - 226 : Marron ;
227 - 228 : Marron ; 2371 - 232 :
Gris/Rouge ; 233 - 234 : Marron ;
235 - 236 : Marron ; 237 - 238 :
Rouge ; 249 - 250 : Noir ; 251 -
252 : Jaune/Rouge ; 253 - 254 :
Jaune/Rouge
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(suite de la page 65)

Vérification du jeu radial de I'arbre

* Déposer le coude d'échappement, la
durite d‘arrivée d’air et le tube de retour
d’huile.

s VVérifier le jeu de l'arbre & |'aide d'un
comparateur muni d'une rallonge de
50 mm : la touche introduite par le trou
d’évacuation de I'huile devant étre en con-
tact avec le centre de I'arbre. Le jeu doit
atre compris entre 0,08 et 0,177 mm.

Vérification du jeu latéral des roulements

* Poser la touche d'un comparateur sur
I'extérieur de |'arbre et pousser celui-ci

EMBRAYAGE

Réglage & |'état neuf et limite d'usure

maximum

d’avant en arriére. Le jeu doit &tre compris
entre 0,025 et 0,10 mm.

Echange du turbo compresseur

Lors du montage d’un nouveau turbo
compresseur ;
* S'assurer du bon état et de la proprete
des éléments qui s'y raccordent.
* Nettoyer le filtre & air et changer les élé-
ments.
* Vérifier le plan de joint du turbo et du
collecteur d'admission.
* Sila vidange du moteur n‘a pas été faite
récemment, vidanger et changer |'élement
filtrant.
* Monter le turbo compresseur. Avant de
brancher le tuyau d‘alimentation d’huile

=]
\J

)

N

remplir 'orifice supérieur d'huile moteur.
Ceci doit également étre fait chaque fois que
le tracteur aura été inutilisé pendant un
mois ou plus.

Il est également recommandé de laisser
le moteur tourner au ralenti pendant une
minute environ avant de |'arréter.

Nota. — Un moteur équipé d'un turbo
compresseur ne doit pas étre accéléré
dans les premiers instants de sa mise en
route. Ceci pour laisser le temps & ["huile
d'arriver en quantité suffisante au turbo
compresseur.

s Mettre le moteur en route et observer
les bruits anormaux, les vibrations exces-
sives, les fuites d'huile ou d'air, la fumée a
I’échappement.

& & P58,

Les tracteurs |IH 946, 1046 et 1246 sont équipés d'un

embrayage double : un disque pour I'avancement commandé
par pédale, un disque pour la prise de force commandé par un

levier a main

CARACTERISTIQUES 946 1046 1246
Marques et Fets LUK
Embrayage d avancement
- Couple maxi transmis (daNm) . . | 64 74 80
- dudisque imm}......... 280 280 310
- Epaisseur (neuf) (mm}). ... .. 8449184498449
Embrayage de prise de force
- Couple maxi transmis (daNm) . . 51 59 60
- @ du disque (mm)......... 295 295 310
- Epaisseur (neuf) (mm). ... .. 84a4918439B,248,8
Cotes de réglage (voir figure)

- Mesure de réglage A (mm]}. . . 124 124 124
B (mmj). .. 100 100 100
- Limite d'usure maxi C (mm) . . 10 10 14
D (mm). . 156 15 14

Ressort belleville
- Doit &tre plat sous (kg). . ... 720 830 640

Embase de réglage de I'embrayage double

1:32979 4 32987 mm ; 2 :299.81 4 29989 mm ; 3 :
5:164a 165 mm ;
6:180a4 181 mm; 7:371a 372mm;

149 4 150 mm ; 4 :19 25° 56" ;

9:50a5010mm; 10:1,754 1,80mm ; 11:1204
125 mm ; 12 : 311,85 4 31205 mm ; 13 : 344,95 &
34505 mm; 14:124 12,01 mm

Chomfreinez les angles

8: .
264 26,10mm, 2% L5
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CENTREUR DE REGLAGE POUR L'EMBRAYAGE
DOUBLE

T:1964196,10mm,; 2:43443,10mm; 3:184 18,10
mm 4178988 18 mm

15x45°
~059x45°

Les swrfaces doivent &tre planes
a mm pras
(Indication Tml. du

o

1R
O4R

MANCHON DE CENTRAGE POUR REGLAGE DE
L'EMBERAY AGE DOUBLE

1:1268 12610 mm ; 2:743 74,10 mm ; 3 : 18,02 &
1806 mm,; 4:43954 4398 mm 5 EEEE.QEE.H.?mm

DOIGT DE REGLAGE DE

2
TET TR T TN

- “2 T\\J\-\,!{ =16um/

Les surfaces doivent atre planes
a 0,05 mm prés
(Indication Totale du Comparateur)

| 15

Chamfreinez tous les angles

= Couper le tracteur entre le moteur et le carter d’ embrayage
e dépose du moteur).

= Sepérer la position relative du volant, du couvercle et des
Ssus plateaux de pression. Déposer I'embrayage.

= =wer 'embrayage entier sur le plateau (outil spécial) 4 I'aide
‘== £ boulons et retirer les 3 écrous (au-dessus pour les 946 at
WILE - en-dessous pour le 12486).

» Jeposer les 6 boulons et retirer I'un aprés I'autre tous les élé-
s de |'embrayage.

. WESFICATION

~ ® L erfer |'état de toutes les piéces. Siles faces de friction pré-

et des déformations de plus de 0,3 mm, des points de

easzament et des fissures dues a la chaleur, rectifier, ou
arger les pidéces.

Ssux rond et voilage admissible apras rectification : 0,03 mm

- pareté de la surface rectifiée (éventuellement), tolérance :

¥ .
* Swmplacer a chaque révision générale de I'embrayge : vis de
) 2=, axes de chapes, butée d'embrayage, leviers et res-

AGE (Tracteur 1246 - Embrayage LUK)

Sacer le disque (B) sur I'embase (1) et introduire le manchon
sur 2 moyeu cannelé.
Worter les éléments comme sur la coupe.

1 LEVIERS D’EMBRAY AGE
DOUBLE
(ci-dessous & gauche)

1:70870,10mm,; 2:50450.10
mm ;. 3 EJHEJTﬂmm 4 :
35 & 35,10 mm ;
mm,; 6: I"HEE & ?E,GE mm ;
7:45 445 10 mm

AXE DECENTRAGE DE
L'EMBRAYAGE DOUBLE
(ci-dessous)

1:19944 1998 mm ; 2:2693
84 2698 mm ; 3 :4395 4 43,98
mm,; 4:39mm_; §5: 108 mm;
6:250mm,; 7:1.5mm

» 16 & I’E 10

* Placer le ressort belleville (11) et le plateau de pression (12)

de I'embrayage d'avancement et veiller que les goupilles élasti-

ques pénétrent bien dans les encoches du ressort belleville.
Nota. — Si le numéro gravé sur le ressort belleville n'est pas

4.130.013, le remplacer.

* |nstaller le disque d’embrayage moteur et le couvercle en ali-

gnant les repéres et fixer |'embrayage sur I'embase & |'aide des

6 boulons.

* Aprés réglage de 'embrayage rabattre les colliers d'arrét con-

tre les méplats des boulons & oeil et bloquer les boulons au loc-
tite.

MONTAGE (Tracteurs 946 et 1046 - Embrayage F et S)

* Placer le disque (B) sur I'embase (1) et introduire le manchon
(3) dans le moyeu cannelé.

* Monter le plateau de pression de prise de force (10) les bou-
lons de réglage étant en place.

* Remettre le ressort belleville, le plateau de pression et le dis-
que d'avancement, amortisseur vers le haut. Bien centrer les
piéces.

* Graisser légérement les évidemment des poussoirs (13)
avant de les monter.

* Poser le couvercle en introduisant boulons et poussoirs.

* Aprés réglage de |'embrayage bloquer écrous et boulons.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

L'outillage spécial assure une mise en place convenable de
celui-ci. Il faut pour cela que chacun des leviers de débrayage
touche légérement la face inférieure du calibre (2). Ceci corres-
pond aux cotes indiguées dans les caractéristiques.

i R i
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Coupe de I'embrayage -f-

21 : Arbre creux d'avancement s
22 : Arbre de prise de force
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Embrayage F et S monté sur 13 @ S
I'outil de réglage

i 8 : disque de prise de force ;
= 9 : disque d’avancement g 8 =




WESLAGE DES COMMANDES

Emirzyage d avancement

» Ségler la garde & la pédale (B) par la tige de commande (3).
= Saester la course de la pédale (C) par la vis de butée (5).

Emirayage de prise de force

= Sousser le levier (1) complétement en avant,

= Segler la tige (6) jusqu'a ce que le levier coudé forme un angle
- &= "3 32 14° par rapport a I'horizontale.

= Sagler la garde du levier (A) sur la tige de commande (4).

= Slooguer les contre-écrous.

— EMBRAYAGE —

A : Garde du levier : 74 9 mm ;
B : Garde de Iz pédale : 30 & 40
mm ; C : Course de la pédale :
145 & 155 mm ; 1 : Levier
d'embrayage de prise de force ;
2 ! Pédale d’embrayage d‘avan-
cement ; 3 -4 -8 : Tiges de
commande réglable ; 5 : Vis de
butee

EMBERAYAGE « LUK » DU
TRACTEUR 1246

" - Plateau de pression de prise de
force ; 2 - Disque d'embrayage ;
2 - Garniture de disque ; 4 - Archet
o= montage, 5 - Ressort; 6-Axe;
T - Doigt d’avancement ; 8 - Pous-
soir ; 9 - Ressort; 10 - Doigt de
prise de force; T1 - Axa,; 12 -
Axe ; 13 - Rondelle ; 14 - Boulon
2 @il ; - 15 - Couvercle

EMERAYAGE « FetS » DES TRACTEURS 946 et 1046

'r © . Passsu de pression de prise de force ; 2 - Doigt de prise
@ Soere - 3 - Rondelle ; 4 - Axe ; 5 - Entretoise ; 6 -
. Semorr - 7 - Agrafe ; 8 - Disque de prise de force,; 9- Garni-
e o disque ; 10 - Ressort belleville ; 11 - Plateau de
on d'avancement ; 12 - Disque d’avancement ; 13 -
davancement ; 14 - Ecrou ; 15 - Vis; 16 - Bague
- 17 - Poussoir ; 18 - Ressort; 19 - Couvercle ;

8 - Soulon
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BOITE DE VITESSES

Les tracteurs 946, 1046 et 1246 sont équipés d'une boite 12 vitesses (2 x 6) avant
et 5 vitesses arriére toutes synchronisées a I'exception des 1 et 2¢ vitesses.

CARACTERISTIQUES

La lubrification s'effectue par projection d’huile fournie par le systéme hydraulique &
une pression de 0,5 4 1,5 bar.

Les équipements spéciaux tels que réducteurs de vitesses ou entrainement de |'essieu
avant sont montés a |"extérieur du carter,

Un réducteur a 2 vitesses peut étre monté. |l agit sur les 17 et 2* vitesses de la boite
procurant ainsi 4 rapports extra-lents.

P

Tracteur 946 Vitesses d'avancement enkm/h- Pneus 18.4/15.34
Vit, extra-lentes normales (maxi 25 km/h)
Gammes 1 1 2 3 4 5 6
Houte ....... 1,2 1,9 2,9 4.6 7.1 10,8 | 17.4 | 241
Champs . ..... 0,9 1,6 2,3 3.6 5.5 85 |13.6 | 18,8
Arrigre . ... .. 1,2 2,0 3,1 4.8 7,4 1116 | 18,3 -
Tracteur 1046 Vitesses d'avancement enkm/h- Pneus 18.4/15.34 |
Vit. extra-lentes normales (maxi 25 km/h)
Gammes 1 2 1 3 4 5 (3]
Route, .. .... 1,2 1,8 2,8 4.4 69 1106 | 16,9 | 23,4
Champs ......| 0,9 1.4 2,2 3,5 5.4 8, 18,2} 18,3
Arridre . . . ... 1,2 1.9 3,0 4,7 7,2 g 17,7 -
[Tracteur 1246 Vitesses d’avancement en km/h - Pneus 18.4/15.38
Vit. extra-lentes normales (maxi 25 km/h)
[Gammes 1 2 1 2 3 4 5 6
oute . L8 el 1.3 2,
R PR R I ) R A G
e Bl . s | 1,4 2.1 3.3 1 5,2 8,1 12,6 20,0 -
TABLEAU DE SERRAGE EN daNm DES BOULONS METRIQUES
SUIVANT LA NORME ZF STANDARD 148
Filet normal DIN 13 Filet fin DIN 13
Classification d’utilisation Classification d'utilisation
6,9 . [
i (6 G) 83 10K) 12k |Boulon 66) 8) ::g'ﬁi
MB 0.8 0,95 1.3 1.6 MBx1 2.1 2,5 3.5
M8 1,9 2.3 3,2 3,9 M10x 1,25 4.1 4.9 6.8
M 10 3,9 4.6 6.4 7.7 M12x 1,25 7.4 8.8 12,6
M2 6,7 8,0 11,0 13,5 M12x1,6 7.0 8,3 11,6
M14 10,5 12,6 18,0 21,5 M14x1,5 11,6 14,0 19,56
M 16 16,5 19,5 27.5 33,0 M16x 1,5 17.5 21,0 29,5
M18 22,5 27,0 39,0 45,5 M18x 1,6 25,5 30,5 42,5
M 20 32,5 38,5 54,0 65,0 M20x1,5 36,0 42,5 60,0
M22 43,5 51,0 72,0 87.0 M22x1,6 48,0 57.0 80,0
M 24 56,0 66,0 93,0 110,0 M24 x 2 61,0 72,0 100,0
M27 83,0 98,0 140,0 165,0 M27x2 89,0 105,0 150,0
M 30 110,0 135,0 185,0 225,0 M 30 x 2 125,0 145,0 205,0

TS




— BOITE DE VITESSES — 'R'T mal

Trois modéles différents de boite de vitesses ont été montés
sur les tracteurs 946, 1046 et 1246. Certains détails différent
mais le mode opératoire de démontage et remontage reste le
meéme a quelgues détails prés. Les particularités essentielles
pouvant affecter la réparation sont traitées dans le cours du
texte,

Le modéle B est celui qui apparait sur la plupart des illustra-
tions,

f BOITE DE VITESSES DU TYPE A
(tracteurs 946, 1046 et 1246)

Munie de pignons & denture
droite, cette boite se caractérise
dgalement par un crabot 1ére/2e
vitesse sans axe (60 partie haute) et
des corps de synchro sans moyeu
(52 partie haute, 49 et 51 partie
basse).

26

sl §2 22 —
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BOITE DE VITESSES DU TYPE B
(Tracteurs 946, 1046 et 1246)

Certe boite également équipée de pignons & denture droite se
reconnait & son crabot & axes (40 partie haute) et & ses corps de
synchro avec moyeu (26 partie haute, 11 er 20 partie basse)

I supportant les roulements & aiguilles des pignons. Elle correspond
aux différentes coupes présentées dans cette étude I
— 74 —




— BOITE DE VITESSES —

C

SDITE DE VITESSE DU TYPE C
(tracteur 1246)

Jes pignons & denture hélicoidale sont
montés dans cette boite qui comporte
@835 corps de synchro sans moyeu (22
sarme haute, 55 et 58) alors que le corps
o= synchro (48) en est muni. D'autre
st le pignon de renvoi de marche
amdre est monté sur aiguilles libres au
‘e de roulements 3 aiguilles.
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CONSEILS PRATIQUES

Pour certains travaux de démontage tels
que |'arbre primaire, I'arbre intermédiaire
ou l'arbre de gamme de vitesses, il est
nécessaire de séparer la boite de vitesses
de |'avant du tracteur,

SEPARATION DE LA BOITE DE VITESSES

* \/idanger par les deux bouchons situés a
la base du carter.

* Déposer toutes les piéces annexes
comme le réservoir & carburant, les garde-
boue, les batteries, le capot du moteur, le
support de pédales de frein, le siége du
conducteur etc de facon & ce que le carter
de boite de vitesses soit accessible.

* Débrancher avec soin les conduits
hydrauliques, les leviers de commande de
pompe d’injection, les fils électriques etc.
passant au niveau du plan de joint (3]
entre le carter d'embrayage et la boite de
vitesses. Obturer toutes les canalisations.

= Caler V'essieu avant pour éviter tout bas-
culement du moteur d'un cété ou de
I"autre.

® Supporter la partie avant du tracteur au
niveau du carter d'embrayage.

* Maintenir la partie arriére sous la boite
de vitesse a |'aide d’un cric rouleur ou d'un
palan.

* Les deux ensembles é&tant au méme

niveau, dévisser les boulons de fixation
(4).

* Séparer la partie avant de la partie
arriere. Les arbres d'embrayage restent
fixés aux arbres primaires de boite. Ne
toucher ni &4 la pédale ni au levier
d'embrayage pour éviter tout glissement
de disque d'embrayage.

DEPOSE DES ARBRES D'EMBRAYAGE

* Couper les bagues de retenue (1) et (3),
retirer les vis (7) et désacoupler les arbres.

Carter d'embrayage
Carter de transmission
Plan de joints
Boulons de fixation
Bouchon de vidange.

Al

7

AR

!
|
1 2 & o 5

A : Coté transmission - B :
coré embrayage

1 : Bague de retenue ; 2 :Man-

chon soudé sur (5) ; 3 : Bague

de retenue ; 4 : manchon d’ac-

couplement ; 5 : Arbre d'em-

brayage d’avancement ; 7 : Vis

de réglage ; 8 : Cannelures
d’ajustage

* Auremontage inverser les opérations en
utilisant des bagues de retenue neuves. A
I"aide d'un poingon bloquer les bagues
dans les alésages prévus & cet effet sur les
manchons d'accouplement.

Important - Au remontage, traiter obli-
gatoirement les parties canneléas avec du
LM - Molydag G 19 Rekord ou du Moly-
kote G.

COMMANDES INTERNES

Généralités

Les leviers de changement de vitesses
et de changement de gammes transmet-
tent les opérations de changement aux
coulisseaux et aux fourchettes par l'inter-
médiaire des arbres de commande situés
dans le couvercle supérieur de la transmis-
sion.

Un verouillage a billes interdit la manosu-
vre simultanée de plusieurs coulisseaux de
sélection de gammes ou de vitesses. De
méme lorsque la gamme extra-lente est
engagée, seul le coulisseau de 17¢/2¢ peut
étre commandé.

Dépose

* Mettre les deux leviers de commande au
point mort et les démonter.

* Retirer la jauge & huile, dévisser les bou-
lons de fixation et soulever le couvercle de
transmission.

I : Tuyau de graissage

Z : Vis de retenue pour 1

3 : Vis de retenue pour guides
de coulisseaux

T

AV 12 Hﬁﬂ}?ﬂ }2

- x

2

6105 4 32 1
CENTRE| | | \
" 3 \\.{ _£ N “:‘h::*
& 5 .
/ #
P,
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Coupes das coulisseaux et arbres
de commande dans les guides

(3 fig. ci-dessus)
1 : Coulisseauy de Tére et 2e
vitesse ; 2 : Manchon et four-
chette de gamme extra-lente ;

3 : Coulisseau de 3e et de vites-
se ; 4 : Coulisseau de gammes
AR - Champs ; 6 : Coulisseau
de gammes Champs-Route [ 7 :
Billes et ressorts de cliguets ;
8 : Plague de retenue :© 9 :
Verrou et bille de verrouillage ;
10 : Billes de verrouillage ;
11 : Plague de protection ;
12 : Doigts sélecteurs ; 13 :
Arbre de commande de gam-
mes ; 14 : Circlip ; 15 : Guide ;
16 : Ressort ; 17 : Téton de

verrouillage ; 18 : Arbre de
commande des vitesses




2 3

Réglage des fourchettes

T - Vis de réglage ; 2 : Coulis-
sesu ; 3 Fourchette

* Setwer la vis (2) et déposer le tuyau (1)
= maintenant l'équerre en « T » pour
Sewsser le boulon, de maniére & ne pas
“were e tuyau (1). Le sortir en le poussant
wars &3 droite du carter.

= Deposer les vis (3) et soulever en méme
w=mes les coulisseaux et leurs guides.

= Se&trer le guide avant puis les plaques de
wme=nue (B) des ressorts de verrouillage.
W ses perdre les billes et ressorts,

= Zesserrer les sélecteurs et les fourchet-
== =1 les déposer. Ne pas égarer les méca-
memes de verrouillage.

Semoyage contrble et réparation

= Nettoyer toutes les piéces au dissol-
-

= yanfier leur état et leur ajustage.

* warher que les fourchettes et les sélec-

Smurs ne comportent pas de crigues ou de
WEormations.,

Fermontage

= Ssmonter les coulisseaux, leurs guides,
= fowrchettes de commande et les sélec-
=T

» Ss=monter les éléments de verouillage
= illustra,

= Monter |'ensemble sur la boite de
- ammsmss 2n mettant les fourchettes et les
merchons baladeurs au point neutre.

» Seoler les fourchettes sur les coulis-
s pour obtenir une course de com-
mence dentique dans les deux sens,

= Siner l'interférence édventuelle avec
® wwau de graissage et serrer |'écrou du
Ened en « | ».

= Server les vis de fixation de I'ensemble
= carter et les freiner avec les plaques
T

= Sepiacer le déflecteur dans le carter de
=SSO0,

= Wormter le couvercle du carter avec un
e meuf (4 sec) et remonter les leviers.
= Y&rSer le bon fonctionnement des
E =3

— BOITE DE VITESSES —

ARBRE DE GAMME DE VITESSES

Comme illustré ci-dessus deux types
d'arbre peuvent étre montés selon que
I"option réducteur de vitesse est montée
ou non.

Démontage

* Déposer le boitier (84) et sortir I'arbre
creux de guelques centimétres.

* Retirer le circlip (53) et dévisser la vis
(92) de 20 mm environ, faire appui sur
cette vis pour sortir le roulement (93).

* Déposer |'arbre creux puis I'arbre de
gammes en le dépouillant des pignons et
synchroniseurs.

Remontage

* Vérifier toutes les pjaces.
* Replacer dans |'arbre intermédiaire le
tuvau (45) et le roulement (116).

* Remonter le roulement a billes (93) sur
I'arbre et placer le jonc d'arrét (91) dans
sa gorge.

* Glisser |'arbre dans son logement tout
en remontant les éléments. Mettre le cir-
clip (53) et engager I'arbre & sa place en
veillant que le tuyau (45 ou 45 a) entre
dans son alésage.

Nota. - Ne pas confondre les synchroni-
seurs (9B) et (49) ce dernier étant pourvu
de rainures de passage d'huile dans le
moyeu du synchroniseur (& |"arriére).

* Serrer la vis (92). La rondelle d’appui
(47) doit tourner librement & la main avec
un jeu maxi de 0,2 mm. Modifier s'il y a
bien la cale d'épaisseur (95).

* Pour remonter I'arbre creux, il sera
nécessaire de tirer I'arbre de gamme de
40 mm wvers l'avant. Mettre les deux
arbres en place en méme temps et vérifier
I"alignement des pignons.

* Au moritage définitif arréter la vis (92)
au loctite.

i”///— g
77—

Arbre de gamme de
vitesse : A : avec réduc-
teur ; B : sans réducteur
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84 %

83

Détail du nouveau palier

avant des arbres primai- =
res. Le couvercle 84 ne

fait plus boitier pour le
roulement 83 qui est

plus important

ARBRES PRIMAIRES

Sur les tracteurs non pourvus d'une
prise de force a 540 tr/m le pignon (60)
n'existe pas.

Demontage

* Déposer le mécanisme de commande,

I'arbre de gamme de vitesses et le pignon

de gamme AR.

* Tirer vers |'avant 'arbre avant de prise

de force (107) de 30 mm environ.

¢ Déposer les deux arbres primaires.
Nota. - Selon les types de boite, le boi-

tier (84) est différent et le roulement (83)

est plus important dans le nouveau

modele.

Remontage

+ Vérifier toutes les piéces.
* Remonter tous les arbres et ensembles
déposés auparavant.

* Pour remplacer le pignon (60] le tremper
dans un bain d'huile 4 180° et I'emman-
cher sur |'arbre en respectant la cote ci-
dessus A = 93,80 a 94,00 mm.

* Dans le boitier (84) monter le roulement
(83), la rondelle et le circlip (B1). Rempla-
cer le joint torique (B6).

* Dans |'arbre creux, introduire les 2
bagues d'étanchéité (B9) lévres tournées
vers l'intérieur de la boite et |'entretoise
(90) puis les 2 roulements & aiguilles {(80).

Arbre intermédiaire - A :
avec réducteur; B : sans
réducteur

Y=

e |Introduire une rondelle épaulée (63)
dans le boitier de roulement (54).

* Sur le moyeu du pignon (60) ajuster le
roulement & rouleaux droit (55).

* Placer une cale appropriée (77) sur
I'arbre (87) et I’'engager dans |"arbre creux
(88) sans endommager les joints (89).

* Glisser le boitier (84) sur I'arbre (B8) et
fixer & I'aide de la rondelle et du circlip
(82).

= Graisser la surface du joint (B6) avant
de le mettre en place.

* Tirer de 30 mm wvers |'avant |'arbre
avant de prise de force (107) et introduire
les arbres (87 et 88) dans leur logement
en serrant les vis.

* Repousser |'arbre avant de prise de
force (107).

* Le jeu a I'extrémité des arbres (87/88)
doit étre de 0,4 3 0,6 mm ; le régler avec
la cale (77).

Epaisseurs des cales en mm
(63) (77) (81) (82)

0,2 1.6 0.1 0.1
0.5 1.8 0,2 0,2
1,0 2,0

ARBRE INTERMEDIAIRE

Comme illustré ci-dessus deux types
d'arbre peuvent étre montés selon que

I"option réducteur de vitesse est montée
ou non.

Démontage

* Déposer le mécanisme de commande,
I"arbre de gamme de vitesse, le pignon fou
de marche AR, I'arbre secondaire et le dif-
férentiel.

* Enlever les circlips (15) et (42), |la cale
(16) et le cas échéant le circlip (43).

* Retirer |"arbre intermédiaire par I"arriére.

Arbre primaire de prise
de force - A : 893.80 a
94,00 mm

Remontage

= VVérifier toutes les pigces.

Nota. - Le pignon de premiére est rap-
porté sur l'arbre. Pour le remplacer, le
chauffer dans un bain d'huile & 180° et
I'emmancher sur |"arbre jusqu’a appui cor-
rect sur la collerette.

* Assembler tous les éléments de |'arbre
intermé&diaire puis le placer dans le carter
de boite en I'inclinant vers I'arriére. Le glis-
ser dans |'alésage de la paroi AR jusqu’a
ce que |'extrémité AV puisse pénétrer
dans |'alésage de la paroi centrale.

* Monter les roulements cdnigues et les
circlips (15) et (42) et le cas échéant le
circlip (43).

* La cale d'épaisseur sera choisie pour
obtenir un jeu en bout d'arbre de 0,075 &
0,125 mm. La cale (16) est disponible en
21mm; 24 mm; 2,6 mm: 2,8 mm ;
3,0mm ; 3,2 mm ; 3,4 mm d’épaisseur.

PIGNON FOU DE GAMME ARRIERE

Démontage

* Déposer le mécanisme de commande et
I'arbre de gamme de vitesses.
¢ Déposer le levier de commande de prise
de force et le couvercle du coté gauche du
carter de transmission.
* Retirer les circlips (1) et sortir I"arbre par
I'avant.

Nota. - Selon les types de boite le
pignon est monté sur des roulements a
aiguilles ou sur des aiguilles libres.

Pignon fou de marche arriére

1 : Circlips; 2:arbre; 3:ron-
delle de butée ; 4 : Roulements
4 aiguilles ; 5 : Bagueentretoise
6 : Pignon fou
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Arbre intermédiaire et arbre secondaire
Amrontage

= wEroduire les roulements & aiguilles (4)
= - =mtretoise (5) dans le pignon.

* Sawe glisser I'arbre (2) dans son alésage
S carter et replacer la rondelle (3) et le
e (B) la grande couronne vers
FEare

* Sesizcer la seconde rondelle de butée
"2 wrsque I'arbre est en place.

= W=ttre les circlips (1).

SSERE SECONDAIRE
aerwcaiités

- =rore secondaire entraine directement
W cowrose du différentiel. Comme tous
SSepes conigques ces piéces sont appa-
== =T ne peuvent étre remplacées sépa-
e,

Imrcriage

= Jegoser le mécanisme de commande,
W= de gamme de vitesse, le pignon de
e AR, les arbres primaires, le diffé-
e =1 le boitier d’entrainement du pont
-—

= Deposer la vis (59), la plaquette d’arrét
- & rondelle (58).

= Tper arbre (1) vers I'arriére et retirer les
eses ansi libérées par I'ouverture laté-
e T == soutenant avec un tube au fur et
mesare du dégagement.

= 5 mé&cessaire, déposer le boitier (54),
- mwements (55/56) et la goupille élas-
s 157).

Outil de nréglage du pignon
d’attaque

Remontage

* Verifier les pigéces et les remplacer si
necessaire.

* Le boitier de roulement (54) comporte
une encoche qui vue de I'avant droit doit
étre dans la position 2-3 heure.

* Insérer la cage extérieure du roulement
(13) dans la bague épaulée et monter
I'ensemble dans le carter.

T
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* Monter la cage extérieure du roulement
(56) dans le boitier (54).

* Placer la cale (3) (voir réglage du pignon
d'attaque) et la cage intérieure du roule-
ment (13} sur I'arbre.

* Faire glisser I'arbre secondaire & travers
la paroi AR du carter et enfiler toutes les
piéces comme montré sur la figure ci-
dessus.

Important. — Placer le c6té chan-
freiné de la rondelle (14) vers I’AR.
Une rondelle entretoise est prévue
entre les roulements (36).

* La vis (59) étant serrée correctement le
couple de rotation sera de 0,10 4 0,25
da.Nm.

* Sélectionner une rondelle (62) dont
I'épaisseur donne aux piéces supportées
par I'arbre un jeu maximum de 0,05 a
0.3 mm (épaisseurs de rondelle (62) dis-
ponibles : 7,3-7,6-7,7-7.9-8,1-8,3 -
8.5 mm).

* Engager une goupille (57) neuve et ser-
rer la vis (69) et la freiner.

* Vérifier que toutes les piéces tournent
librement sur I'arbre.

REGLAGE DU PIGNON D'ATTAQUE
(ou arbre secondaira)

Si I'on change le couple conique ou le
carter de transmission, il est nécessaire
d’effectuer ce réglage & I'aide d’une ron-
delle (3) d"épaisseurs variables: 2,1 -2,2 -
2,3-2.4-2,6 mm.

Les couples coniques sont appariés en
usine et les cotes d'ajustage y sont gra-
vés.

L "épaisseur correcte de la cale (3) peut
étre déterminée avant son montage de la
fagon suivante :

* Monter le pignon d’attaque sur ses rou-
lements coniques en y appliquant la pré-
charge prescrite.

* Mesurer la cote entre la face arrigre de
la cage intérieure du roulement arriégre et
I'axe de la couronne. Cette cote doit cor-
respondre a celle indiquée au crayon élec-
trique sur la face arrigre du pignon d’atta-
que.

* Corriger en conséquence en utilisant
des rondelles d’'épaisseur & placer entre le
roulement arriére et la denture du pignon
d’attaque.

Nota. - Un outil spécial est disponible
pour le calcul de cette cote, il porte le
n® 3.142 B60 R1. Il est composé d’un
flasque de différentiel dont un quart a été
enleve et sur lequel est fixé un axe.

SYNCHRONISEURS

Généralités

Les passages de gammes de vitesses
ainsi que les 3, 4, 5 et 6 vitesses sont
synchronisés. L'action de la bague de
synchronisation poussée par les billes de
position, sur le cone du pignon empéche
I'engagement prématuré du manchon
baladeur jusqu’'a la synchronisation des
vitesses de |'arbre et du pignon.
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.o Synchroniseur en position neutre

{1 - Bagues de synchronisation ;
2 : Bille et ressort de position ;
75| 3 :Cbénes du pignon; 5 :Man-
: chon baladeur
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Démontage

* Décrocher les ressorts (5) et les disques
(8). Noter la manigre dont sont accrochés
les ressorts dans les encoches des disgues
en vue du remontage.

« Séparer les piéces du synchro et repérer
I'emplacement des cones de synchronisa-
tion pour les remonter a leur emplacement
d'origine.

* Vérifier toutes les piéces, la longueur
des ressorts, |'usure des bagues et cones
de synchronisation (voir figure).

Lnnguuur libre des ressorts de position

Synchro de vitesses 26,1 mm

ISynchro de gammes 23,75 mm

\
%&

Synchroniseur & bagues coniques
1 : Pignon : 2 : Manchon balayeur ; 3 : Bagues de synchro ; 4 :
Roulements & aiguilles ; 5 : Moyeu de synchro ; 6 : Ressort et
verrou ; 7 : Ressort ; 8 : Disques ; 9 : Roulements & aiguilles ;
10 : Entretoise ; 11 : Pignon

&
o
o
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Remontage du synchro-
niseur

1 : Manchon baladeur ;
2 : Moyeu ; 3 : Cale;
4 : Butée ; 5 : Encoche

Remontage

* Huiler les pidces avant remontage.

* Engager les pigéces (6) dans les trois

logements du moyeu.

¢ Glisser le baladeur (2) sur le moyeu (5)

en comprimant les billes de maniére & ce

qu'elles prennent leur place dans les enco-

ches centrales et que les butées (4) soient

dans |'alignement des encoches (5).

s Remonter et fixer les bagues de synchro

3 |'aide des ressorts (7) et des disques (B).
Nota. - Les bagues des deux synchro de

gamme ont des surfaces de friction diffé-

rentes.

e Bl —

2

Mesure de l'usure des cones de
synchronisation

1 : Bague ; 2 : Céne; 3:calibre:

mini 0,6 mm

¢ Contrdler la pression de décrochement
des billes qui doit étre de 12 a 15 kg dans
les deux sens. Dans le cas contraire, rem-
placer les ressorts

CRABOTS

Les passages des 1¢ et 2¢ vitesses et la
sélection de régime de la prise de force se
fait par l'intermédiaire de crabots. lls
nécessitent |'arrét du tracteur.

Démontage et remontage

s Désassembler les piéces en notant leur
position respective.

Crabotage & axes

1 : Pignon ; 2 : Manchon baladeur ; 3 : Roule-
ments & aiguilles ; 4 : Bague cannelée ; B
Moyeu - Support d'axes ; & : axes; 7 : Roule-
ments & aiguilles ; 8 : Pignon




— BOITE DE VITESSES — RT ma

Prise de force

Séducteur de vitesses (Equi-
sement spécial)

* Contrdler le bon état de toutes les pié-
Ces.

* Pour monter les axes sur le moyeu,
enrouler un élastique autour de I'extrémité
de celui-ci. Placer las axes de crabotage
dans leurs rainures, leurs extrémités étant
maintenues par |'élastique et les encoches
dépassant de |I'extrémité du moyeu. Faire
glisser le manchon sur les axes, puis
I"'ensemble sur le moyeu.

Nota. — Certaines boites comportent
des crabots classiques sans axes de cra-
botage.

* Monter les autres piéces 3 leur position
d’origine.
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CARACTERISTIQUES

Précharge du roulement : jeu inférieur & 0,05 mm.
Jeu d'engrenement du couple : 0,15 4 0,25 mm.

Axes satellites (7) longueur : 81 mm.

diamétre ext. : 25,015 4 25,028 mm.

Axes satellites (9) longueur : 188 mm.

diamétre ext. : 24,980 a 24,993 mm.

PONT ARRIERE

DIFFERENTIEL

Epaisseur des cales (3) : 0,1 ; 0,15 ; 0,20 ; 0,30 ; 0,50 ;

1,00 mm.

2,9 mm.

Epaisseur des cales (20):2,3;2,4;25;2,6;2,7;28;

Jau maxi de la fourchette dans le balladeur : 0,05 4 0,1 mm.

Epaisseur de la cale (24) : 0,5 ;1,0 ; 2,0 mm.

Epaisseur de la cale (23): 1,0; 1,5 ; 2,0 mm.
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CONSEILS PRATIQUES

DEMONTAGE

* Vidanger la transmission.

* Supporter |'arriére du tracteur et bloquer
le pivotement de |'essieu avant.

* Démonter les roues, garde-boue, plate-
forme, trompette, freins, I'ensemble de
relevage hydraulique et les arbres de
transmission.

* Retirer la goupille élastiqgue de chaque
cdté de I'axe de blocage de différentiel et
récupérer les pigces (22) a (31).

» Déposer les flasques latéraux (1) et
(21).

+ Retirer les vis (18).

« Marguer la position d’assemblage de la

6
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couronne, du support et du boitier de dif-
férentiel. Séparer et sortir les éléments du
carter.

* Enlever les axes des satellites (7) et (9)
et les piéces (10) 4 (15)

VERIFICATION

* Nettoyer et vérifier toutes les piéces.
Une légére usure n'empéche pas le bon
fonctionnement du différentiel.

* Passer les rainures de lubrification & I"air
comprimeé,

* Le remplacement de la couronne et du
pignon d'attaque ne peut se faire sépare-
ment. De méme les satellites se rempla-
cent par jeu de 4 et les planétaires par jeu
de 2.

Rondelles de butée de satellite (13} : 1,0 ; 1,2 mm.

COUPE DU DIFFERENTIEL

1 - Couvercle latéral de droit ;
2 - Points d'étanchéité ; 3 - Cale
d'épaisseur ; 4 - Roulement &
billes ; 4 a - Rondelle de butée ;
5 - Manchon baladeur, blocage de
différentiel ; & - Axes de blocage
du différentiel ; 7 - Axes courts de
satellites ; 8 - Demi-boltier du diffé-
rentiel ; 9 - Axes planédtaires longs ;
10 - Rondelle de butée de droite ;
11 - Pignons planétaires ; 11 a -
Pignon satellites ; 12 - Bouchon en
U, 13- Rondelles de butde ; 14 -
Croisillon ; 15 - Rondelle de butée
de gauche ; 16 - Couronne d‘entral-
nement ; 17 - Support pour (16) ;
18 - Vis d’assemblage ; 19 - Roule-
ment & rouleaux coniques ; 20 -
Cale d'épaisseur ; 21 - Couvercle
latéral de gauche ; 22 - Rondelle et
goupille élastique ; 23 - Cale d'épais-
seur ; 24 - Cale d'épaisseur ; 25 -
Rondelle de butée ; 26 - Ressort ;
27 - Rondelle de butée ; 28 - Four-
chette de sélection ; 29 - Rondelle ;
30 - Joint torigue ; 31 - Axe de
blocage du différentiel ; 32 - Joint
torigue (pour wversion actuelle du
couvercle).

REMONTAGE

* S'assurer que la surface de contact de
la couronne et de son support soit propre
et dépourvue de bavures.

* Huiler légérement les piéces avant mon-
tage.

= Assembler les piéces du différentiel
dans le boitier.

* ntroduire séparement dans le carter : la
couronne, son support, le boitier de diffé-
rentiel et les planétaires pour les assem-
bler.

* Serrer les boulons [{1B) en séquence
croisée, progressivement selon le couple
prescrit et freiner les. Les quatre vis plus
longues servent & arréter les axes des
satellites.

* Passer les cannelures des planétaires et
des arbres au Molykote avant remontage.
* Monter les flasques latéraux.

Nota. - Sur les premiers modéles on
appliquait un joint liquide sur les plans de
joint. 5i les flasques lateraux doivent étre
remplacés les nouveaux modéles munis
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Vérification de la

portée des dents
1 et 2 : Portée en mar-
' che avant et arriére ;
1 L] 3 ! Cote de réglage ;
-~ 1- 4 4 : Sens de rotation en
- marche avant

i

H
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® on oint torique sont fournis. Dans ce
“#= chanfreiner le bord de I'alésage pour
sermettre au joint torique d'étre monté
sam= détérioration (voir flache C sur la
Spure ).

SEGLAGE DE LA PRECHARGE
S ROULEMENT

= Sagler la position du pignon d’attaque
wowr boite de vitesses).

®= “ousser |'ensemble couronne/différen-
%= wers la gauche.

= Sacer un comparateur sur le carter de
sot_ la touche venant en contact latérale-
ment sur la couronne.

» Fousser l'ensemble couronne/différen-
¥ wers la droite.

= Woter le jeu et ajouter ou retirer des
==es (3) jusqu’a ce qu'il soit compris
s O et 0,05 mm.

* Faire tourner la couronne dans les deux
sens et noter le jeu qui doit étre compris
entre 0,15 et 0,25 mm.

* Répéter la mesure sur 3 ou 4 dents de la
couronne.

* Sile jeu est inférieur 4 0,15 mm enlever
une cale (20) pour la remplacer par une
cale (3) d'épaisseur identique.

* Si le jeu est supérieur 4 0,25 mm retirer
une cale (3) et ajouter une cale (20) cor-
respondante.

Important — L'é&paisseur totale des
cales (3 + 20) introduites lors du
reglage de la précharge des roulements
ne doit pas étre modifide.

VERIFICATION DE LA PORTEE DES DENTS

Une ultime vérification peut consister &
passer sur les dents soigneusement net-
toyées une fine couche de minium ou de
bleu de Prusse. Faire tourner le pignon

RT ma

dans les deux sens. Ceci margque la portee
des dents qui doit étre centrée en avant et
en arriére. Au fur et 4 mesure du fonction-
nement en charge la portée des dents aug-
mente. Dans le cas ou I'on n'obtient pas
un résultat correct il y a lieu de vérifier les
réglages.

REMONTAGE ET REGLAGE DU BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL

* Introduire I'axe dans son logement par
la droite. Remonter toutes les piéces inter-
nes et des joints toriques neufs (30). Ne
pas oublier la rondelle (27).

* Placer une barre plate de 10 mm entre le
manchon baladeur et le boitier du différen-
tiel. Voir (A) sur la figure.

* Monter une cale d'épaisseur (23) choi-
sie de maniere a ce que la goupille élasti-
que (neuve) passe sans forcer & travers la
rondelle (22) et le trou de |'axe.

* Retirer la barre de 10 mm.

* Appuyer sur la pédale jusqu’a ce que le
manchon touche la paroi du boitier de dif-
férentiel.

* Mesurer la distance (B) entre le moyeu
de la fourchette et le bossage du carter.

* Choisir une cale (24) et une rondelle de

bé.ltée {25) correspondant & la distance
(B).

REMONTAGE FINAL

* Remonter les tuyauteries d'huile et
monter des joints neufs.

* Reposer le carter de relevage hydrauli-
que, I'essieu AR et les roues.

* Faire le plein de la transmission et du
systéme hydraulique.

* Procéder & un essai pour vérifier le fonc-
tionnement du différentiel et de son blo-
cage.

Trompettes arriére et réductions
finales

'S A - Carrter de frein pour relevage
¢ ressorts Belleville ; 19 B ; Carter
g= frein pour relevage & ressorts

J:- -—

SECSLAGE DU JEU D'ENGRENEMENT

sgler la precharge du roulement.

aCEr un comparateur sur le carter de
3 touche du comparateur venant en
t sur la surface avant ou arrigre
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TRACTEUR 946

Coupe de la trompette arriére et
des réductions finales
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TROMPETTES

Chaque trompette comporte un réduc-
teur épicycloidal & trois satellites proté-
geant la transmission et le différentiel des
contraintes meécaniques anormales et
d’'une usure prématurée.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE

* Supporter le tracteur sous le carter de
transmission et bloguer le pivotement de
I'essieu avant.

* Débrancher la batterie et la retirer.

* Déposer les ailes, la plateforme et I'atte-
lage 3 points si nécessaire.

TRACTEURS 1046 et 1246

* Vidanger I'essieu arriére.
* Déposer la trompette.

DEMONTAGE

* Disposer la trompette verticalement,
réeducteur en haut,

* Retirer le circlip (9), soulever le porte-
satellites et déposer la bague de blocage
(8) pour les 1046 et 1246 et la goupille
(8) pour le 946 et éventuellement la cale
d’epaisseur.

* Pour déposer |'arbre, retourner la trom-
pette et en la tenant par la bride de fixation
de la roue taper doucement I'arbre de roue
sur un bloc de bois cylindrique (B0 x
120 mm) disposé verticalement par terre.
* Retirer le roulement (6) de l'arbre &
I"aide d"un extracteur et le joint (4) (ne pas
mélanger les cages de roulement).

* Déposer les pignons satellites (13).

e Bl s

VERIFICATION

* Nettoyer et vérifier I'état de toutes les
piéces.

* Remplacer le joint (18) woir chapitre
« Freins »,

* Remplacer le joint (4) si nécessaire.

» Vérifier le jeu axial des pignons satelli-
tes. S'il était excessif remplacer la ron-
delle de butée (29).

* S'assurer du bon état du reniflard.

* En cas de remplacement d'un axe de
satellite identifier le bon type a |"aide de la
figure.

REMONTAGE

* Ne pas mélanger les roulements.

* (raisser les piéces et en particulier les
surfaces de contact des joints métalliques
avec de |'huile SAE 90 + 20 % de plomb.
* S'assurer que le logement du joint est
propre, le monter.

* Monter les deux cages de roulement (6)
et poser la trompette verticalement cdté
réeducteur sur le sol.

* Chauffer 4 80" C la cage intérieure du
roulement (6 - cOté roue) et la placer sur la
cage extérieure puis placer le grand diamé-
tre de |'entretoise (3) sur le roulement.

* Monter le reteneur (5) et placer la
deuxiéme moitié du joint métallique
comme indiqué précédemment.

* Refroidir & sec 'arbre de roue (1) et le
monter dans la trompette.

* Monter la cage intérieure de |I"autre rou-
lement et I"écrou (7).

* L'ensemble é&tant posé verticalement
sur la bride de fixation de la roue, faire
tourner la trompette en AV et en AR en
serrant I'ecrou jusqu’a |'obtention d'une
résistance a la rotation. Desserrer alors
I"'écroude 1/6 & 1/4 de tour pour assurer a
I'arbre un jeu axial de 0,025 4 0,075 mm.
* Tracteurs 1046 et 1246, placer le rete-
neur (8) les tenons dans les encoches de
I'écrou (7) puis la cale.

* Assembler les satellites en placant le
circlip (9] dans le boitier avant de monter
le dernier satellite.

-
& !
; 3140545R | i
= . — —
! Ik
& l 3
* 3146222R | 1

Identification des axes de satellites

1:138mm.; 2:130mm_;  3:40
mm ., 4 :45 mm
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Joint & face métallique

A : Surface d'étanchéité ; 1 :Joint
rorigue ; 2 : Demi-joint métalligue

“ontage du joint & face métallique

c Arbre de roue [ 2 : Trompette ;
Entretoise ; 4 : Joint; 5 : Reta-
meur ; 6 ! Roulement conigue

i =i

Joint & face métalligue

= Emmmancher le porte-satellite (10} sur

srore. Sur le tracteur 946 veiller que la
goupdle élastique s'engage dans les enco-
== de I'écrou de blocage.

SEPOSE

= Monter les trompettes. Serrer les bou-
wms de fixation au couple 13 & 14 daNm
e les resserrer aprés 20 heures et 200
sewres de fonctionnement.

= Refaire les pleins.

WWWERSION DES ROUES

Lorsque vous retournez les roues, veillez
2 = gue le sens de la fleche marquée sur le
smew s0it orienté dans le sens de la rotation.

Serrez les écrous des disques de roues
e couple de 35 daNm et les boulons de jan-
= 2o couple de 20 daNm.

Jérifiez et rétablissez éventuellement, le
w-age des boulons et des écrous au bout de
2 & 5 heures, puis B & 10 heures de travail.

o

— PRISE DE FORCE — IB
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PRISE DE FORCE

Selon les modales la prise de force est 4 1 (1000 tr/mn) ou 2
vitesses (540 tr/mn et 1000 tr/mn). Comme pour la boite de
vitesses on peut trouver 3 montages ABC. le modéle B étant
celui particuligrement traité ici.

Couple maximum admissible ;

— B40 tr/mn : 200 daNm

— 1000 tr/mn : 120 daNm

CONSEILS PRATIQUES

COMMANDE DE LA PRISE DE FORCE

Démontage

* Déposer le couvercle (coté gauche) supportant le levier de

commande. ]
e Dévisser les vis (25) sous le carter coté droit.
* Retirer I'arbre de commande et enlever la fourchette et récu-

perer les billes et ressorts de verrouillage.

Remontage

* Procéder en sens inverse pour le remontage et remplacer par
des piéces neuves le joint torique (33) et la goupille élastique

PR -
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Transmission de la prise de force
modéle & une seule vitesse

13

fixant le levier. Mettre un produit d’étanchéité sur le couvercle.
* Régler la position de la fourchette a |'aide des vis (25).

TRANSMISSION DE LA PRISE DE FORCE
(Se référer & la figure B)

Démontage

* Vidanger la transmission.

* Déposer le boitier (7). Desserer I"écrou (5) et retirer |'arbre
arriere de prise de force avec son roulement.

* Déposer le mécanisme de commande, |"arbre de gamme de
vitesses, le pignon fou de gamme AR, les arbres primaires et |a
commande de prise de force.

* Pousser |'arbre avant de prise de force (13) vers I'avant par
I"'ouverture latérale.

* Retirer les pidces 14 4 23.

Transmission de la prise de force
modéle & 2 vitesses et crabot &
axes

— B —




— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

fe—ontage

= Nettoyer et vérifier les piéces.

* Wanter le circlip (24) et le roulement (10) dans la paroi cen-

e du carter,

* Engager 'arbre intermédiaire dans I"alésage AV et remonter

“=ms Uordre les piéces (14 3 23). Veiller que I'embrévement le

sus profond du crabot se trouve du coté pignon le plus petit
modéle sans axes).

* Fousser 3 fond I'arbre dans le roulement (1 0).

* Hacer la rondelle du butée (12) et I'entretoise (11) sur
sxwemité AV de I'arbre et le deuxigme roulement (10) en

surse sur 'entretoise,

* =iser une cale (9) convenable pour obtenir un jeu axial de
~w%we de 0,2 4 0,3 mm (Epaisseurs de cale : 0.2 :0.4:0,6:
A - 2.0 mm).

= Semonter I'arbre (1) avec son roulement. Guider la partie

Swant aprés avoir déposé le filtre sous le carter.,

* Wi=sser |'écrou (5) et le freiner (4).

* Seplacer le boitier (7) sans oublier la cale (3).

RELEVAGE
HYDRAULIQUE

~== tracteurs IH « 946, 1046 et 1246 » sont équipés d’un
we=wage hydraulique & contréle de position, controle d'effort et
mmmmon flottante.

- =ffort de traction est transmis par les bras inférieurs au
swstame de contrdle. L'amplitude du mouvement est contrélée
st par un empilage de rondelles Belleville sur les premiers
Tacsles, soit par les lames de ressort sur les modéles plus
L =i

~= distributeur est actionné soit par le conducteur au moyen
¥ wm levier, soit par une tringlerie externe et interne qui trans-
et les reéactions du relevage tant en effort qu'en position.

~me valve de freinage et des distributeurs auxiliaires peuvent
“= montées en amont du distributeur de relevage.

CARACTERISTIQUES

Damétre du vérin : 120 mm.
—owrse de piston : 126 mm.

Transmission de la prise de force
modéle & 2 vitesses et crabot sans
axe

position force de traction

7 ] 9 10

Dispositif de relevage ZF & régulation type KR 25 avec
transmission de I'effort par les bras inférieurs

1 : Dispositif de relevage : 2 : Ensemble boite-pont ; 3 :
Bras inférieur ; 4 : Levier d'impulsion - 5 : Ressort &
lame ; 6 : Vérin additionnel ; 7 : Bras de relevage ; 8
Seélecteur ; 9 : Distributeur ; 10 : Levier de coemmande
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Capacité de levage :
Tr. 946 et 1046 : 3650 kg (+ 700 kg avec vérin auxi-
liaire),
Tr. 1246 : 4550 kg.
Attelage : Cat. Il (Il et Il sur le 12486).

DEBIT DE LA POMPE en ljmm
Au régime nominal TARAGE DU CLAPET|
DE SECURITE DU
MODELE DISTRIBUTEUR
Sans
pression Hnrmali Minimum|
946
Jusqu’'au n® 2603| 27.6 25 18,7 175 b
partir du n® 2604 38,1 | 34,4 | 25,7 i
946 A
Jusqu'au n® 2262| 27.6 25 18,7 175 b
partir du n® 2263 38,1 | 34,4 | 25,7 o
1046
Jusqu'aun® 1260 | 27.86 25 18,7
A partir dun® 1251] 381 | 34.4 | 257 175 bar
1046 A
Jusquau n® 1251 27.8 25 18,7
A partir du n® 1252 38,1 | 34,4 | 257 | 175 bar
1246 38,1 34.4 25,7 175 bar

FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR

CIRCULATION DE L'HUILE

L’huile débitée par la pompe entre le distributeur du relevage
paa Es, la tuyauterie (35) arrive autour du clapet de sécurité général
(36).

Si la pression est inférieure au tarage du clapet de sécurité,
I"huile sort par I'orifice (34) pour alimenter la valve de freinage
de remorque et les distributeurs auxiliaires.

Puis elle passe dans I|'évidement (32) du couvercle et
retourne vers le distributeur en traversant de nouveau |’ empi-
lage des distributeurs.

Le distributeur de relevage travaille avec deux tiroirs coulis-
sant |'un dans I'autre :

— le tiroir de commande (30) qui affiche les positions neutre,
lever et abaisser.

Il est commandé soit par le levier, soit par la tringlerie. Son
retour est assuré par un ressort puissant,

— le tiroir intérieur (29) qui est commandé hydrauliguement.
Il est ramené par un ressort se trouvant 4 l'intérieur du tiroir de
commande.

POSITION NEUTRE - MOTEUR ARRETE (Schéma B)

Lorsque le moteur est & |"arrét, la pression dans le circuit
hydraulique est nulle. Le tiroir (29) est poussé vers |'arriére par
le ressort (28).

Les orifices (20) du tiroir principal ne sont pas en communica-
tion avec le conduit (21) du tiroir (29).

POSITION NEUTRE - MOTEUR EN MARCHE (Schéma A)

Dés que le moteur tourne et que la pompe commence A débi-
ter la pression s’établit dans la chambre circulaire (33) du corps
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Schéma B : Distributeur en position neutre, moteur arrété
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Schéma C : Distributeur en position montée

du distributeur puis dans la chambre (15) par les canaux (14) et
(31). Elle repousse le tiroir (29) vers I'avant en comprimant le
ressort (28) jusqu’a ce qu’il y ait équilibre entre le ressort et la
pression d'huile.

A ce moment, les orifices (20) et (21) communiguent entre
eux. L'huile retourne au réservoir en passant par les chambres
[22) et (27).

En position neutre, I'huile du vérin est emprisonnée entre le
piston et les clapets de retenue (19) et de descente (18).

POSITION MONTEE (Schéma C)

La montée des bras peut avoir deux causes :

— un déplacement vers le haut du levier de commande pro-
voque un enfoncement du coin (24) qui s'élargit et déplace le
tiroir de commande vers |'arriégre en comprimant le ressort (11)
le levier (25) servant de point fixe au coin.

— une augmentation de |'effort appliqué aux barres de trac-
tion provoque le basculement vers |'arrigre du levier (25) par
I'intermédiaire de la tringlerie et un enfoncement dans le méme
sens du tiroir de commande.

Dans les deux cas ce mouvement du tiroir de commande
ferme l'espace (31) interdisant ainsi |'accés de |'huile & la
chambre (15) située devant le tiroir intérieur et ouvre |'orifice
{13) qui met en communication la chambre (15) avec le réser-
wWioir.,

Il en résulte une chute de pression dans cette chambre, le res-
sort (28) pousse le tiroir (29) vers I'arrigre. L orifice (20) ne
communique plus avec le conduit (21) par lequel I'huile passait
précedemment.

L huile refoulée par la pompe ne peut plus retourner au réser-
vair, la pression monte et souléve le clapet anti-retour (19) pour
alimenter le vérin.

Aprés une montée des bras |"asservissement du contrble de
position ou la diminution de |'effort raménent le levier (25) vers
I"avant et le ressort (11) replace le tiroir de commande en posi-
tion neutre.
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Schéma D : Distributeur en position descente

verin
exterieur —

POSITION DESCENTE (Schéma D)

La descente des bras peut avoir deux causes :

— un déplacement vers le bas du levier provoque une montée
du coin (24) qui diminue de largeur et le ressort (11) pousse le
tiroir de commande vers |"avant.

— une diminution de I'effort appliqué aux barres de traction
provoque le basculement vers I'avant du levier (25) par I'inter-
meédiaire de la tringlerie et un mouvement dahs le méme sens du
tiroir de commande poussé par le ressort (11).

Dans les deux cas, le mouvement vers |'avant du tiroir
dégage |'orifice (31) permettant a I'huile de venir dans la cham-
bre (15) située derriére le tiroir intérieur (29) et de le chasser
vers I'avant en comprimant son ressort (28). Par cette action
les ouvertures (20) et (21) communiguent et permettent &
I"huile de retourner au réservoir. La descente commence donc
par un neutre.

Le ressort (11) continue de pousser vers |'avant le tiroir de
commande, la tige excentrée (12) vient pousser le clapet de
descente (18) permettant, par son ouverture, a |"huile du vérin
de retourner au réservoir.

La vitesse de descente du relevage peut étre contrdlée au
moyen du robinet {16) monté sur le dessus du distributeur.

Aprés une descente des bras, |'asservissement du contrble de
position ou l'augmentation de I'effort raménent le levier (25)
vers |'arriére qui repousse le tiroir de commande vers l'arrigre
permettant au clapet de descente (18) de se refermer, tout en
restant au neutre.

POSITION FLOTTANTE

De la position descente il suffit de pousser vers le bas le levier
du distributeur pour soulever complétement le coin (24) et per-
mettre au ressort (11) de pousser le tiroir de commande vers
I"avant, maintenant ainsi le clapet de descente (18) constam-
ment ouvert. L'huile du vérin n'est plus emprisonnée et le piston
peut se déplacer librement dans le vérin.

A



CONSEILS PRATIQUES

Important. — La remise en état d'un
équipement hydraulique doit se faire
avec les plus grands soins de propreté
(atelier parfaitement propre, mains
propres) et on insistera jamais trop 4 ce
sujet, car la moindre impureté peut
étre la cause de dégats graves (rayures
sur le cylindre et le piston, tiroir de dis-
tributeur grippé, etc.) ; de plus, une
mauvaise portée d'un clapet sur son
siége, provoquée par une impureté,
demandera un temps précieux a la
recherche d'un organe défectueux et il
sera neécessaire de déposer de nom-
breuses piéces, donc toujours du
temps de « perdu ». C'est pour ces rai-
sons qu’il est recommandé de nettoyer
extérieurement le tracteur et, en parti-
culier, la partie arrigre avant d'interve-
nir sur un relevage hydraulique.

DEMONTAGE DU CARTER DE RELEVAGE

* Déconnecter les tuyauteries, la tige
de commande du contréle d'effort, les
tirants de relevage.

* Sur certains modéles récents, il sera
nécessaire de déposer la cabine.

* Déposer le carter de relevage. En pla-
cant le relevage sur un établi ne pas
endommager le levier de commande de la
vitesse de descente,

* Desserrer les vis a téte creuse et dépo-
ser le distributeur (9).

* Enlever les circlips et les rondelles et
retirer les bras de relevage de |'arbre trans-
versal en repérant leur position relative en
vue du remontage.

* Retirer le circlip et sortir le levier et
I'arbre.

— O

Ensemble du relevage hydrauligue

* Enlever les joncs (34) et les deux agra-
fes {11) et sortir I'arbre de relevage du
carter,

Dépose du levier externe




Extraction de fla tuyauterie d’ali-
mentation du vérin

= Sortir le bras de poussée (12) avec la
se=lle (13) et la came (14).

= Retirer la tuyauterie (15) du carter de
== age.

= Desserrer les 2 vis de fixation du vérin
== tapoter sur le cylindre pour le dégager
Su carter,

= Chasser le piston & |'aide d'air com-
IrTmé.

= Couper le joint d'étanchéité et la ron-
oele epaulée.

= Déposer le levier sélecteur (16) ainsi
sue le circlip (17) la rondelle (18) et la
batée (19).

= Déposer la bague de centrage (20) et
s&poser le circlip (21).

= Enlever du carter I'ensemble de la trin-
pge=ne de contrdle.

» Déposer le tuyau (3) de retour d’huile.
* Déposer les autres piéces.

SEMONTAGE DU CARTER DE RELEVAGE

Nota. —

— N'utiliser que des joints toriques
#t un joint d'étanchéité de piston
neufs,

— Nettoyer méticuleusement toutes
=s piéces et vérifier leur usure.

= Wérifier particulidgrement les galets (1) et
= Monter les piéces comme indiqué sur la
Soure.

* Tracteur 946 et 1046 (certains moda-
=z Visser le bouchon (7) afin de mainte-
wr les ressorts (8) en compression entre
es deux leviers jusqu'a ce qu'il affleure.
= Monter la tuyauterie de retour d'huile
2 dans le carter et la fixer avec le man-
==on (4] la plaque (5) et la vis (6).

= Monter les joints toriques neufs dans les
gorges des axes de la tringlerie.

= Beplacer |'ensemble de la tringlerie dans
& carter et engager le circlip sur I'axe du
wwer (22) & l'extérieur du carter. Noter
pe= sur les tracteurs récents cet axe est
monté sur deux roulements & aiguilles

|
.

» Emmencher la goupille élastique (26)
powr arréter la butée (19) sur le cté du
—arter de relevage et monter cette butée,
rondelle (18) et le circlip (17) sur |'arbre

La rondelle (18] sera choisie pour
nir un jeu axial de I'arbre de 0,1 a
mm.

SREOW

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —
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Remplacement du foint d'étanchéité
du piston

* Fixer le levier (16) & I'aide de la vis.

* |ntroduire le téton de verrouillage (25)
son ressort et sa vis dans le trou proche du
levier. Serrer la vis jusqu’a affleurement
avec la face du carter.

* Remplacer le piston complet avec son
clapet de sécurité, s'il est endommagé.
Pression d'ouverture du clapet de sécu-
rité : 190 & 210 bar.

* Chauffer le joint d’'étanchéité (2) dans
de I'huile & B0 - 90° C et le piston & envi-
ron 40° C et mettre le joint et la rondelle
d'épaulement (1) en place sur lg piston.

* Monter un joint torique (27) neuf dans la
gorge de l|'alésage du carter destiné &
recevoir le fond du cylindre.

* Déplacer le levier de sélection en con-
trole de position (vers l'arriére).

* Introduire le cyclindre dans le carter.

[ §
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Réglage du levier externe

* Utiliser du Loctite léger pour les vis &
téte creuse (6).

* |ntroduire le piston dans la chemise.

* Monter |"axe (22) pour fixer provisoire-
ment la tringlerie.

* Attacher le ressort (28) aux deux leviers
(29 et 30).

* Placer la came de commande contre les
galets.

* Enduire de « Molykote G » les extrémi-
tés sphériques de la bielle de poussée.

* Introduire I'extrémité usinée de la bielle
(13) dans son logement du bras de pous-
sée (12) et la fixer en enfongant les deux
goupilles cylindriques.

* Enfoncer sur le coté du bras de poussée
(13) la goupille élastique servant A posi-
tionner la came de commande (14).

* Noter les repéres de montage de |"arbre
de relevage et du bras de poussée.

* Introduire le bras de poussée et sa bielle
dans le carter et glisser I'arbre de relevage
a travers les alésages du carter, du bras de
poussee et de la came de commande.

'
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Montage souple du vérin

o sur le carter

3

* Mesurer le jeu (a) entre les oreilles du
cylindre (1) et les points de fixation du car-
ter (2) pour déterminer |I'épaisseur de la
cale (4) et de |'entretoise (5).

Nota. — Le jeu doit étre identique de
chaque coté.
® Calculer I"épaisseur de la cale (4) et de
I'entretoise (5) selon I'exemple ci-aprés :

j

* Fixer axialement le bras de poussée et la
came de commande a |'aide des deux
agraphes (11).

* Monter la tuyauterie d’alimentation (15)
avec ses 3 joints toriques, sa rondelle et la
bague de centrage (31) dans le carter et le
cylindre.

* Monter de chaque coté de l'arbre de
relevage un joint torique neuf (32), une
rondelle {33} et un jonc d'arrét (34).

* Mettre en place la bague de centrage
avant du distributeur et monter celui-ci
avec des joints toriques neufs et sa bague,
contre le carter de relevage.

Dimemslonua» ..................
Epaisseur libre des rondelles Bellevilles (3) . . . .. ............. - 3.2 mm

aiMBESIICe " o v e BTN BRI, L oo = 1,8 mm
Serrage des rondelles Belleville (3} . ... ... . ... 0.3 mm
S T R L e e S R L L Lt TR 1 S = 1,5 mm
TR e T o T v e v o et o s 11.8 mm
Epaisseur libre des rondelles Belleville (3) . . ... ............... + 3,2 m

T g ey o b R i e e PRSI, s s = 15,0 mm
Serrage des rondelles Belleville . . ... .................... - 0,5 mm
Dimension Cde l'entretoise (5) . .........cccivieennsas = 14,5 mm

e
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Réglage de 'excentrique

* Retirer I'arbre (2) et le levier (3) et les
remonter pour faire coincider le centre de
I'axe (1) avec le plan de joint du carter.

* Sortir la goupille élastique et régler
I'excentrique suivant le schéma. Resserrer
I"écrou et remettre la goupille élastique et
le bouchon.

* Monter les bras de relevage sur l"arbre
avec un circlip & gauche et une rondelle et
un circlip 4 droite. Tenir compte des repé-
res de positionnement des bras sur I'arbre.
Le montage doit &tre réalisé sans jeu ni
dureté excessive.

* Remonter I'ensemble sur le tracteur.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE
INTERIEURE DU BLOC

* Faire fonctionner le relevage plusieurs
fois avec une charge de 400 a 500 kg sur
les bras jusqu’a ce que la température du
circuit atteigne au mons 40° C.

® Quvrir le robinet ralentisseur de des-
cente (sens dévisser), placer le sélecteur
en contrdle de position (vers I'arriére) et le
levier de relevage en haut du secteur (les
bras montent).

* Enlever le bouchon (35) & I'avant droit
du carter et par l'orifice visser la vis de
réglage jusqu’a ce que le clapet de sécu-
rité entre en action (bruit).

* Dévisser jusqu’'a ce que la surpression
cesse.

* Dévisser d'un demi-tour supplémen-
taire.

Vérification

* Abaisser le levier (les bras descendent).
* Remettre le levier en haut du secteur
(les bras remontent). Vérifier que les bras
ont un jeu de 2 & 3° pour éviter une inter-
férence du bras de poussée (12) a l'inte-
rieur du carter.

+ Mettre le sélecteur en contrdle d'effort
et vérifier également que le jeude 2 & 3°
existe : sinon dévisser un peu plus la vis de
réglage.

* Remettre le bouchon et son joint.

CONROLE D'EFFORT
PAR RESSORTS BELLEVILLE

Les ressorts Belleville sont logés dans
un boitier faisant partie du carter de frein.
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Réglage d’amplitude des ressorts
Belleville

Deux types ont été montés soit 3 8 res-
sorts Belleville (2080 kg) soit 4 6 ressorts
Belleville (3000 kg).

Démontage et remontage

Le démontage et le remontage ne com-
porte pas d'autres difficultées que celles
de repérer la position relative des piéces et
le réglage. Noter qu'au démontage 0,7
litre d"huile s'écoulera de chaque coté.

Réglage de la tringlerie externe
(ressorts Belleville)

44 4
7
1
4
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cumm'ilnLﬁm 42 18 14

Réglage des ressorts

* Régler la tringlerie de commande.

* Monter les piéces (42, 43, 44, 45, 46,
47} sur le manchon (41) posé verticale-
ment.

* Mesurer les cotes (a) et (b) et détermi-
ner |'épaisseur de la cale (46) de maniére &
cequea — b = 5,8 mm.

» Glisser le bras (27) dans le manchon
{41) et placer la rondelle {17], la plague
{(16) et I'écrou (15).

* Relever le jeu S 1. Y ajouter 0,2 mm
pour déterminer |'épaisseur de la cale
(48).

pill

61




» Enlever I'écrou (15) et le bras (27) du
manchon.

# |ntroduire I'ensemble (41 4 47) dans le
carter et relever la dimension (c).

= Mesurer la cote (d) sur le couvercle {18)
=t déterminer ainsi la dimension de la cale
40) qui égale ¢ — d.

* Monter I"'ensemble et ajouter 0,7 litre
d hwile.

Séglage de la tringlerie d’ asservissement

= Meattre le sélecteur en contrble de posi-
son et le levier du distributeur en position
werticale.
= Les ressorts doivent étre libres de toute
contrainte et les bras en position basse.
* Soulever le cache-poussiére (73), enle-
v2r les rondelles (7 2) et remettre le touril-
on (71) jusqu’a ce que la tige (74) soit en
contact. Verrouiller & |'aide de 1"écrou
70).
* En poussant le levier (61) ajouter les 2
-ondelles (72) et remettre le cache-
poussitére en place.

CONTROLE D'EFFORT
AR RESSORTS A LAME

Démontage et remontage

Ces opérations ne comportent pas de
=fficultés particuligres. Noter simplement
ue les vis (1) doivent &tre enduite de Loc-
mte 270 (vert) et serrées au couple de
S daNm. Les vis (2) seront serrées au cou-
e de 50 daNm et les vis (3) : 46 daNm.
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Réglage des lames ressort

Les lames de ressort étant libres de
toute contrainte, placer des cales (6) de

Réglage de la tringlerie

externe (ressorts lame)

maniére & obtenir le jeu indiqué sur la
figure entre la butée (5) et la plagque (4).

Réglage de la tringlerie d’'asservissement

Les bras du relevage étant en position la
plus haute et les lames de ressort libres de
toute contrainte :
* Soulever le cache-poussiére (9), desser-
rer le contre-écrou (12) et tourner |'écrou
de réglage (11) sur la tige (13), jusqu’a sa
position la plus basse.

* Retirer les deux circlips (10).

* Baisser les bras d'au moins 15°,
* Mettre le sélecteur en contrdle d'effort
et le levier de relevage en haut du secteur.
* Visser vers le haut I'écrou (11) jusqu'a
ce qu'il vienne en contact avec le tourillon
et bloquer le contre-écrou (12).

* Pousser le levier (7) vers l'avant et
replacer les deux circlips (10) entre le tou-
rillon (8) et I'écrou (11) pour obtenir une
précharge de 2,4 mm. Replacer le cache-
poussiére.

REGLAGE DE LA VIS EXCENTREE
POUR LA SOUPAPE DE DESCENTE

* Mettre la vis excentrée (6) en position
mini afin de pouvoir monter les bras de
relevage.

* Serrer la vis d'arrét (8) sans la bloquer
pour permettre un réglage par le gros bou-
chon supérieur.

3,5*%2 Pour 946 et 1046

P —
—__'_'_'-- 1
Fl .r.-""'-:'a.
|
[ ——
,

Y
P

o

-

1
F o g
fa .I'Il_ulr

P
- e

4,3*92 Pour 1246

Réglage d'amplitude des
ressorts lame

* Moteur plein régime et limiteur de des-
cente ouvert, monter une charge en con-
tréle de position jusqu’a placer le levier de
distributeur & mi-course du secteur.
* Arréter le moteur et contrdler la position
de la vis excentree (B). Le jeu entre cette
vis et la soupape de descente (7) doit étre
de 0,2 mm. :
* Refaire un essai.
* Arréter le moteur, bloquer la vis (8).
Nota. — Lors d'un démontage du distri-
buteur noter la marque du point d'impact
de la vis sur la soupape pour la situer soi-
gneusement au remontage.

=

RECHERCHE DES PANNES

MANQUE DE PUISSANCE DU RELEVAGE

* Prendre la pression de la pompe en pla-
¢ant un manomeétre sur une valve auxi-
liaire, elle doit &tre de 170 bar. Un testeur
débit/pression serait préférable.

Distributeur auxiliaire a double
effet

T LR T

Distributeur auxiliaire 8 simple effat
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Distributeur de relevage

mande (asservissement) :

ralentisseur

1 : Clapet de sécurité ; 2 * Rondelle joint ; 3 : Axe

de butée ; 4 : Clapet de retenue * 5 : Axe de com-
6 : Vis excentrée ; 7 :

Clapet de descente ; 8 : Vis ; 9 : Tiroir de comman- 15

de ; 1@ : Tiroir intérieur : 11: Cuvette de ressort o

12 :Coin; 13 : Arbre ; 14 : Levier ; 15 : Robinet

* Placer un manomaétre sous le distribu-
teur, sur le banjo d’arrivée d'huile. Essayer
le clapet de décharge du distributeur, la
valve de freinage de remorque et les distri-
buteurs auxiliaires en placant le dernier de
ceux-ci en position montée. La pression
normale maxi est de 170 bar. S'il y a une
différence entre cette pression et celle de
la pompe il s'agit en général :

— d'une fuite de la soupape de
décharge sur son sigge.

— d’une fuite sous le siége du clapet de
dechgrge du & la défectuosité de la ron-
delle (2) d’étanchéité.

* Vérifier la valve de freinage de remorque
en appuyant fermement sur les pédales de
frein. La pression atteint 150 bar puis doit
chuter rapidement 4 8/10 bar.

* Contrbler la pression du vérin de rele-
vage en bloquant les bras 3 la montée. Elle
doit étre de 170 bar maxi.

Nota. — Une fuite coté vérin se traduit
toujours par un hoquet du systéme.
* Une pression résiduelle de 30 a 50 bar
dans le circuit avec élévation de tempéra-
ture est dde en général au début de grip-
page du tiroir supérieur de fermeture de la
valve de freinage de remorque. Le roder le
cas échéant.
* Le distributeur peut étre contréler isolé-
ment comme suit, moteur en marche et
lecture a différents régimes :
* Contréler la pompe comme déja indiqué.
* Placer un manométre sous le distribu-
teur au banjo d'entrée.
* Fixer la plague de sortie des distribu-
teurs auxiliaires (extérieur du dernier dis-

tributeur) sans dessus dessous sur le dis-
tributeur principal pour boucher la sortie
de I'huile venant du clapet de décharge.
Ce clapet doit s"ouvrir & 170 bar. Faire la
comparaison avec la pression de la
pompe.

BAISSE DE LA CHARGE

* En contréle de position et moteur & plein
régime, soulever une charge puis laisser le
levier immobile.,
* Fermer 'obturateur de descente sur le
distributeur.
* Si le relevage continue & s'abaisser,
varifier :

— I"étanchéité du piston

— le clapet de choc du piston

— les joints toriques du tuyau d’alimen-
tation du vérin

— le joint torique sur la broche de gui-
dage du clapet de retenue
* Si le relevage a cessé de baisser et si le
hoquet a disparu, vérifier :

— le joint torique sur le clapet de des-
cente

— la portée du clapet de descente sur
son siége. Roder.

CLAQUEMENTS DANS LA VALVE
DE REMORQUE LORS DU FREINAGE

* Dévisser le bouchon incliné (clé Allen de
5) a l'arrigre de la valve.

* Nettoyer le sidgge du clapet en donnant
un coup de démarreur, pompe d’injection
au stop.

* Remonter. Si le claguement n'a pas
cesse, roder le clapet sur son sigge et rin-
cer avec un coup de démarreur.

LES BRAS DE RELEVAGE
NE REMONTENT PAS
EN CONTROLE DE TRACTION

* Vérifier les jeux de la ou des tiges de
poussée (voir réglage). La branche Supé-
rieure de I"équerre de renvoi doit &tre dans
I"axe du bras de relevage.

* Si cette opération ne donne pas de
résultat, visser de 1/8 de tour 2 la fois, la
vis de réglage de sensibilité (avant droit du
carter).

L

freinage de remorgue

Valve de




TRAIN AVANT

Sur les tracteurs & deux roues motrices,

sssieu avant est articulé en son centre
s un axe logé dans le support fixé au
moteur. Les deux bras supportant les
swots sont positionnés et fixés par deux
soulons et la traverse centrale et permet-
st de modifier la voie avant. Plusieurs
sossibilites de réglage sont offertes en
“onction de la hauteur de |'essieu et de la
Smension des pneux.

.2 tableau ci-contre indique les diverses

—— &
=
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— TRAIN AVANT —

* Décompresser le cric, descendre et
dégager I'essieu du tracteur.

* Avant de reposer |'essieu sur le trac-
teur, il est recommandé de vérifier |'état
d'usure de |'axe qui maintient |'essieu
dans le support, ainsi que les bagues. Ces
derniéres peuvent étre remplacées.

* Ne pas retirer la bague de guidage cen-
trale,

* \Veillez & aligner les orifices de graissage
et presser les bagues jusqua ce qu'elles
touchent la bague de guidage.

* Effectuer un montage & « blanc » de
I'essieu dans la chape du support, engager
I'axe, relever le jeu existant entre la chape
arriere et l'essieu.

“incement des roues avant ; tracteur 3
SEux roues motrices : 2 4 8 mm.

Jeu mini aux butées : 2 mm.

# des bagues de pivot de roue : 39,75 &
&= 90,

# des bagues de pivot d’essieu : 40,2 3
0 4 mm.

¥ de I'axe pivot d’essieu
== 975 mm.

-=u axial de l'essieu avant dans son
support : 0,1 40,3 mm.
Epaisseur de la rondelle de butée :
2 mm,
soncement : 2 4 B m.
_ouple des boulons de fixation du sup-
gort : 35 daNm.

_ouple du boulon de blocage de |'élé-
ment central et frontal d'essieu : 20-
22 daNm,

: 39,50 3

£

CONSEILS PRATIQUES

DEFOSE ET REPOSE DE L'ESSIEV

= Soulever et caler la partie avant du trac-
S de maniere que les roues ne soient
s en contact avec le sol.

= Déposer le vérin hydrauliqgue de direc-
S sans pour cela le débrancher de ses
Lwauteries.

* Pacer le cric rouleur en légére pression
sous 'essieu.

= & |"aide d'un extracteur, retirer I'axe de
e Support.

[ ]
LARGEUR DE LA VOIE
. HAUTEUR
' DE DIMENSION ESSIEU AVANT REGLABLE | ESSIEU
L'ESSIEU DES PNEUS AVANT
AVANT RIGIDE
T mim mim mm mim mmn
} 457 7.50-16 1510 1610 1710 1810 1546
7.60-18 15086 1606 1706 1806 1544
7.50-20 1504 1604 1704 1804 1542
408 7.50-16 1530 1630 1730 1830 1566
7.650-18 1526 1626 1726 1826 1564
7.50-20 165624 1624 1724 1824 1662
C MCTERISTIQ“ES * Choisir une rondelle d'une épaisseur

eéquivalente a la valeur relevée.

* Placer un cric rouleur sous |'essieu, le
mettre en légére pression, retirer |'axe,
poser une rondelle entre la chape arriére
du support et |'essieu.

* Graisser légérement |'axe et le remonter
comme précédemment.

* Remonter les autres équipements en
procédant dans I'ordre inverse de celui du
démontage.

DEPOSE D'UN AXE DE PIVOT

Lorsque |'opérateur doit intervenir sur

un axe de pivot, il est conseillé de déposer
uniguement les bras d’essieu aprés avoir
cale la partie avant du tracteur ; retirer les
deux boulons d’assemblage des bras au
corps d’'essieu ; désaccoupler la barre
d'accouplement et débrancher le vérin de
direction de |'axe de pivot droit.
* Déposer le levier de direction, retirer
(par le bas) I’axe du pivot, récupérer sur la
partie supérieure du pivot la rondelle de
réglage et sur I'axe, la butée,

Remplacement des bagues d'axe de pivot

Les bagues de pivot sont identiques

extraire les bagues usagées (récupérer la
bague d’étanchéité sur la partie supérieure
du pivot).
* Au montage des bagues, suiffer légére-
ment ces derniéres, les placer (& |'aide
d’une presse) dans leur logement, poser la
bague d’'étanchéité dans la partie supé-
rieure du pivot.

RT mal

* Aprés mise en place des bagues, con-
troler I'alésage de ces derniéres ainsi que
I"alignement ; pour cela, utiliser I'axe de
pivot (& condition que celui-ci ne soit pas
hors cote), s"assurer qu'il pénétre sans jeu
excessif et sans point dur.

Repose d'un axe de pivot

* Immobiliser I'axe de pivot wverticale-
ment, enfiler la butée afin qu'elle repose
sur la base de |'axe, suiffer ce dernier et
I"'engager dans le pivot, placer un cric rou-
leur en légére pression sous la fusée (&
condition que le bras d'essieu ne soit pas
déposé).

* Poser la rondelle de réglage du latéral
sur la partie supérieure de |'axe, remonter
le levier de direction, décompresser le cric,
s'assurer que le pivot tourillonne librement
et qu'il posséde un jeu axial de 0,1 2
0.2 mm.

Nota. — La rondelle de réglage du latéral
existe en trois épaisseurs : 0,20, 1 et
1,50 mm. Si le bras d'essieu a été
déposé, le replacer & son emplacement
d'origine, ensuite remonter les autres

équipements dans |'ordre inverse du
démontage.

Moyeux avant

Les moyeux avant des tracteurs 4 deux
roues motrices sont équipés de roule-
ments a rouleaux coniques montés en
opposition. La bague d’'étanchéité est du
type « Cellasto ». Au cas ol la portée de la
bague d'étanchéité sur la fusée serait
endommagée, il est possible de déporter la
bague dans le moyeu, afin qu’elle porte
sur une surface neuve. Intercaler une ron-
delle de 3,5 mm.

Coupe du moyeu et de la fusée

1 : Bague d'étanchéité ; 2 : Cuvette

d'arrét ; 3 : Ecrou de réglage ; 4 :

Arrét décrou ; 5§ : Chapeau de

moyeu ; & : Rondelle de réglage ;
7 : Bagues de pivot
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Vue éclatée d'un moyeu

1 : Bouchon de moyeu. 30
Joint. - 28. Chapeau d'é-
crou ; 2 : Ecrou de régla-
ge ; 3 : Roulement exté-
rieur ; 4 @ Moyeu ; 5 :
Goujon de roue ; 6 : Rou-
lament intérieur ; F
Bague d'étanchéité. - 29.

Cuvette d'arrét de la bague ;
& : Fusde ; 9 : Levier de
direction

Nota. — Cette bague doit &tre rempla-
cée a chaque démontage et montée A la
graisse.

Le réglage des roulements de moyeu
doit étre libre mais sans jeu. Cette opéra-
tion doit étre effectuée lorsque le tracteur
est relativement neuf, c'est-a-dire au bout

de 50 heures de fonctionnement, ensuite
verifier le réglage toutes les 800 heures.

Réglage du pincement des roues avant

Apres les opérations gue nous venons
de décrire ci-dessus, il est nécessaire de

PONT AVANT

vérifier et peut-étre méme de régler le pin-
cement des roues avant.
* Placer le tracteur sur un sol plat et met-
tre les roues avant en ligne droite.
* Faire un repére & la craie sur le flanc
exterieur de la jante (le repére sera tracé a
I'avant et & la hauteur des axes de fusées).
* Mesurer & |'aide d'une pige |'écartement
extérieur des jantes.
* Avancer le tracteur pour que les repéres
sé trouvent déplacés de 180° par rapport
a la premiére mesure.
* Mesurer & nouveau la nouvelle cote, elle
doit étre plus grande de 2 8 B mm qu’a
I'avant, ce qui correspond au pincement.
Si les roues pincent de trop ou pas
assez, desserrer le boulon de fixation du
collier, extraire la rotule du levier, visser ou
dévisser cette derniére de fagon a rallon-
ger ou raccourcir les barres d'accouple-
ment.

Attention. — Les deux barres d'accou-
plement doivent étre réglées d'égale lon-
gueur.

Les tracteurs International Harvester 946, 1046 et 1246 4 4
roues motrices sont équipés du pont « APL 3052 » & double
réduction par couple conique et réducteur a trains épicycloidaux
dans les moyeux. Ce pont d'origine « ZF » recoit son mouve-
ment d’'une prise de mouvement d'origine « ZF » placeée sur le
coté gauche du carter de transmission depuis un pignon fixé sur
I'arbre secondaire (pignon d'attaque) de la boite.

La mise en action du pont avant ou le désengagement peut
etre réalisé lorsque le tracteur avance, grace a la présence d'un
embrayage multidisque monté sur le pignon menant. La pres-
sion sur les disques est assurée par quatre ressorts « Belleville »
pour equipement d’origine « ZF ». En décomprimant
I"'embrayage multidisque, le conducteur du tracteur bande les
ressorts « Belleville » et élimine I'action du pont avant.

Nota. — Les dimensions des pneus AV et AR des tracteurs
4 BM sont calculés pour obtenir un rapport bien précis qui ne
doit pas étre modifié. Méme I'usure des pneus affecte ce rap-

port. Aussi faut-il changer les pneus lorsque la semelle en est
trop usée.

CARACTERISTIQUES

PONT AVANT

Précharge des roulements (couple résistant)

— Du différentiel : 0,3 4 0,4 daNm.

— Du pignon d’attaque : 0,11 4 0,29 daNm.
— De pivot de roue : 1,8 4 2,1 daNm.

— De moyeu de roue : 0,4 a 0,7 daNm.

Jeu d'engrénement
— Couronne-pignon d’attaque : 0,3 mm.
— Planétaires satellites : 0,08 3 0,16 mm.
Jeux et cotes

— Angle de braquage : 34°,
— Pincement : 0 4 2 mm.

— De fonctionnement de I'arbre : 0,06 4 0,13 mm.
— Axial de I'arbre de roue : 0,3 4 0,5 mm.
— De l'essieu dans le support : 0,1 4 0,3 mm.

s N e

Couples de serrage

— Ecrou de pignon d’attaque : 32 daNm.

— Ecrou de moyeu : 55 daNm.

Charge verticale maxi : 800 kg

Nota. — Certains tracteurs 946 et 1046 d'avant le prin-
temps 73 ont été équipés du pont APL 3050. Le made opéra-
toire est identique au pont APL 3052. Noter simplement quel-
ques caractéristiques qui différent : jeu entre planétaires et
satellite 0,1 a8 0,2 mm ; jeu axial de I'arbre d’essiey 0,1 3
0,3 mm ; couple de I'écrou du flasque d'entrainement 35 daNm

+ et dans |a prise de mouvement : jeu du pignon double d'entrée
0.25 4 0,35 mm.

PRISE DE MOUVEMENT

Couple de patinage : 180 & 220 daNm.

Jeu du pignon double d'entrée : 0,1 4 0,2 mm.
Jeu axial du pignon double : 0,2 4 0.4 mm.
Jeu axial des arbres : 0,025 4 0,075 mm.

Cales de réglage des ressorts Belleville : 2:2,5:3:3.5: 4
4,5 ; 5 mm.

REGLAGE DE LA VOIE AVANT

l Largeur en mm

Repére

Jante Jante

W10 x 24 W10 x 28

Al* - -
A2 - -
A 3* 1 645 1619
A4 - -
A5 1709 1719
AB 1 601 1619
AT 1B13 1919
AB 1706 1819

* Non admissible

** Réglage Usine
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Largeurs de voies AV avec roue du
type réglable

CONSEILS PRATIQUES

MOYEUX REDUCTEURS

La remise en état des réducteurs ne pré-
sente pas de difficultés particuliéres, les
mes des satellites sont montés serrés
=ans le couvercle qui sert de porte-
satellite,

.25 satellites sont montés sur roule-
ments a aiguilles, ces derniéres sont main-
=oues latéralement par des entretoises
-5 et I'ensemble satellites et roulements
#=1 guidé par les rondelles de butées (1).

— PONT AVANT —

On retrouve ce montage de chaque coté
des satellites.

Au montage des axes, il est recom-
mandé de chauffer le couvercle a la tem-
pérature de 100° C et de refroidir les axes
a moins de 60° C. Pour assurer |I'étan-
cheite des axes, il faut utiliser du Loctite
« AVX » ; les axes seront montés a I'exté-
rieur vers l'intérieur,

Le reglage de la précharge des roule-
ments du moyeu est obtenu par une cale
d'épaisseur (2). Serrer |I'écrou au couple
de 55 daNm, puis enrouler une ficelle
autour du moyeu en rotation. La précharge
est indiqguée au chapitre « Caractéristi-
ques ». Modifier si nécessaire I"épaisseur
de la cale de réglage pour obtenir une pré-
charge correcte.

Nota. — Pour contrdler la précharge des
roulements du moyeu, le couvercle sup-
port des satellites ne doit pas étre monté
sur le moyeu.

Avant de monter le couvercle porte-
satellites, il faut régler le jeu latéral de
I'arbre de roue (3) au moyen des cales
d’'épaisseur (24) placées entre la butée
{23) et le couvercle, le jeu doit &tre com-
pris entre 0,30 et 0,50 mm.

AXES DE PIVOTS

Les axes de pivots sont montés sur des
roulements & rouleaux coniques : le
réglage de la précharge des roulements
est obtenu par des cales de réglage (7)
réparties également sur chaque axe.

Auremontage des axes de pivots, orien-
ter correctement la rondelle expansible
(8], monter le dispositif d"étanchéité (joint
torique et joint anti-poussiére).
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Mesure du retrait de la butde dans
fe couvercle porte satellites

Mesure de la position de 'arbre de
roue. La wvaleur relevée ici doit
étre inférieur de 0,30 & 0,50 mm
par rapport au retrait de la burtde

Contrdle du couple de précharge
gdes rowlements du moyeu. 1
Dynamométre ; 2 - Moyeu

t:ﬂm’qruEs . 49. Déflecteur ;
feaux conigues ,

1

COUPE DE LA REDUCTION ET DE LA FUSEE AVANT
DU PONT “APL 3052

A - Jeu axial de 'arbre d'essieu A V. voir “Caractéristiqgues”
B - Bloguez I'écrou de réglage (56) & cet endroit.

21. Couvercle d'axe de pivotement et/ou levier de barre d‘accouplemeant ;
22. Fusée de direction : 23. Couvercle d'axe de pim:ememr S 30. Carter d'essiou;
34. Joint anti-poussiére ; 35. Roulement & rouleaux coniques ; 36. Bouchon ex-
pansible ; 37. Bague ; 38. Joint d'étanchéité ; 39. Cale de réglage ; 40. Axe de
pivaotement ; 41. Jarnt torique ; 43. Arﬂrﬂde.meu ' 44. Protection ; 45. Joint de
feutre ; 46. Porte-moyeu ; 47. Joint d'étanchéité : 48. Roulement & rouleaux
50. Mﬂreu 57. Enrretm.m 52 Roulement & rou-
: 53 Jﬂm: d‘arrét ; 54. Porte-couronne denté ; 55. Couronne
dentde ; 56. Ecrou de réglage ;' 57. P:gna.r'.- planétaire ; 58. C‘rmhp 59. Butéde ;
&60. Cale de réglage ; 61. Farte-p.’anétmm 62. Axe de pignon ; 64 et 65. Han-
delle de butée ; 66. Pignans satellites ; 5'.?. Roulement & aiguilles,
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Controle de la préecharge des roule-
ments d'axe de pivot
T - Pivot ; 2 - Vis d'assemblage ;
3 - Fusée

Miveau d'huile sur les réducteurs de
moyeux

! - Bouchon de vidange et de niveau ;

2 - Repére « olstand » en position

horizontale pour faire le niveau
d‘huile

ETANCHEITE DE L'ARBRE DE ROUE
(transmission)

L 'étanchéité de I'arbre de roue (trans-
mission) est assurée par des bagues
d’étanchéité ou des joints feutre.

A la mise en place du dispositif d’étan-
chéité, se reporter a la coupe du moyeu
pour connaitre leur emplacement et le
sens du montage car certains ont pour
mission d’empécher I'huile de sortir et
d’autres doivent supprimer |'entree des
poussiares.

DIFFERENTIEL ET
COUPLE CONIQUE

DEPOSE DU DIFFERENTIEL

Pour intervenir sur le différentiel, il est
nécessaire de déposer les transmissions
{arbre de roue).

* Vidanger les moyeux et le carter central.
* Déposer le couvercle porte-satellites en
utilisant des vis casse-joint dans les trous
taraudés prévus a cet usage.

¢ Enlever le circlip sur l'extrémité de
I"arbre de roue.

» Extraire le pignon planétaire.

* Déposer les vis d’'assemblage du moyeu
a la fusée, dégager la fusée de l'arbre de
roue.

* Retirer I'arbre de roue (la transmission).
* Opérer de la méme fagon pour |"autre
coteé.

* Déposer le carter du pignon d'attaque et
différentiel.

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

Sur le pont « APL 3052 », il est néces-
saire de désassembler le différentiel avant
de sortir du carter de nez de pont, les rou-
lements n'étant pas maintenus par des
chapeaux de paliers, mais placés dans les
alésages.

* Déposer les vis d'assemblage de la cou-
ronne aux demi-boitiers de différentiel,
puis séparer la couronne du demi-boitier
de différentiel gauche.

* Extraire les goupilles tubulaires qui sont
placées pour freiner les écrous de réglage
des roulements de différentiel.

* Déposer ces écrous.

= Séparer les demi-boitiers de différentiel
en repoussant les roulements & rouleaux
coniques, récupérer les satellites avec le
croisillon et les rondelles de butée, puis les
planétaires avec leur rondelle.

* Degager le demi-boitier droit puis le gau-
che, retirer la couronne.

PIGNON D'ATTAQUE

Pour accéder au pignon d'attaque, il est
nécessaire de déposer le différentiel.
* Défreiner et déposer |"écrou.
* Retirer le plateau d'entrainement, chas-
ser le pignon d’'attaque vers l'intérieur du
carter, recupérer la cale d’épaisseur déter-
minant la précharge des roulements.
# Extraire la bague d’étanchéité.
* Si les roulements sont & remplacer, reti-
rer les cages extérieures avec la ou les
cales déterminant la distance conique.

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Sur ces ponts, la distance conique est
représentée par la cote « A » (se reporter a
la coupe du pont), elle est indiquée sur
I'extrémité du pignon d'attaque.

Avant d'entreprendre le remontage du
pignon d'attaque, il est nécessaire de con-
naitre |’'épaisseur des cales a placer entre
la cage extérieure du roulement (coteé
pignon) et le carter.

» Extraire la cage intérieure sur le pignon
d'attaque.

* Mettre en place la cage extérieure dans
le carter.

* Poser le roulement sur la cage exté-
rieure.

* Mesurer I'espace compris entre la cage
intérieure du roulement du pignon d'atta-
gue et l'axe des logements des roule-
ments du différentiel.
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Coupe du différentiel

A : Dimension de réglage

1 : Plague de verrouillage ; 1 a:
Ecrou ; 2 : Rondelle ; 3 : Flasque
d'entrainement ; 4 : Déflecteur ;
5 - Joint; & : Roulementa rouleaux
conigues ; 7 : Entretoise (précharge
des roulements) ; & : Ecrou de régla-
ge; 9:Carter; 10: Cale de réglage
du couple conigue ; 11 : Roule-
ment a rouleaux conigues ; 12 :
Couple conigue ; 13 : Roulement
& rouleaux conigues ! 14 : Boitier
de différentiel ; 15 @ Rondelle de
butée ; 16 : Pignon planétaire ;
17 : Rondelle de butée ; 18 : Pi-
gnon satellite ; 19 : Croisillon de
différentiel ; 20 : Roulement 3
rouleaux conigues




Mota. — Pour faciliter I'opération, il est
po=sible d'utiliser une barre cylindrique
s=ctfiée qui repose dans le logement des
mulements et dans I'axe du pignon d’atta-
mu=_ Belever I'espace entre la cage inté-
s=wre du roulement et la barre rectifiée,

o= ajouter le rayon du logement des rou-

Eents,

Juelle que soit la méthode employée, si
= waleur relevée est plus importante que la
sot= mentionnée sur le pignon, il faut
swwraire la cage extérieure du roulement
pour mettre une épaisseur de cale (repére
» £ » sur la coupe) correspondant & la dif-
Serance des deux valeurs.

= la cote relevée est inférieure a celle
mentionnée sur le pignon d'attaque, il fau-
o= retirer les cales « 6 » correspondant 2
= afférence des deux valeurs.

WONTAGE DU PIGNON D'ATTAQUE

= Monter la cage exterieure du roulement
wieé pignon) en plagcant |'épaisseur de
swes déterminées précédemment.

— PONT AVANT —

* Mettre en place le roulement (cdté
pignon) sur le pignon d'attaque.

* Engager le pignon d’attaque dans le car-
ter.

* Introduire I'entretoise (7) puis le second
roulement.

* Monter le plateau d'entrainement.

* Serrer |'écrou au couple de 32 daNm.
* Contrdler le couple de précharge des
roulements qui doit se situer de 0,10 &
0,30 daNm.

Pont avant £F 3052

* Selon la valeur relevée, ajouter une ou
plusieurs cales en plus de I'entretoise (7)
ou rectifier cette derniére pour obtenir la
précharge des roulements.

* Déposer le plateau d’entrainement,
monter la bague d'étanchéité, le déflec-
teur, serrer |’écrou au couple de 32daNm.

MONTAGE DU DIFFERENTIEL

* Placer la couronne du couple conique
sur le c6té gauche du carter (se reporter &
la coupe).

* Engager le demi-boitier de différentiel
gauche, puis le demi-boitier droit en pla-
cant les planétaires et satellites avec croi-
sillon et rondelles de butée.



* Assembler les demi-boitiers de différen-
tiel avec la couronne.

* Monter les cages intérieures des roule-
ments, ensuite les cages extérieures des
roulements.

* Visser les écrous (5) et (9) pour obtenir
un jeu d'engrénement de 0,30 mm entre
le pignon d'attaque et la couronne et une
precharge de 0,30 4 0,40 daNm sur les
roulements du différentiel.

* Placer les goupilles tubulaires.

Nota. — La précharge des roulements
peut étre obtenue en vissant les écrous (5)
et (8) pour obtenir un jeu nul aux roule-
ments et en serrant un écrou d'une valeur
de deux crans, contréler ensuite le jeu
d'engrénement.

PRISE DE MOUVEMENT

La prise de mouvement d'origine Z F est
montée sur le cété gauche de la boite de

vitesse. Elle comporte un embrayage mul-
tidisque humide et la pression des disques
est assurée par quatre ressorts Belleville
montes en opposition. Cet embrayage est
réglé de maniére & patiner si un couple
trop important se présentait au niveau du
pont avant. Le pont avant peut é&tre
enclenché sans agir sur I'embrayage prin-
cipal ni arréter le tracteur.

CONTROLE DU COUPLE DE PATINAGE

* Déposer la roue arrigre et I'arbre de
transmission.

* Serrer le frein de stationnement et
enclencher la manette pont avant.

® Fixer une barre de 1 m auy plateau
d’entrainement du pont avant et al'axtré-
mité de cette barre (4 1 m exactement de
I"axe du plateau) placer une charge de
180 a 220 kg. On peut également tirer
verticalement avec un palan en intercalant
un peson,
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Prise de mouvemnent

* Si la valeur trouvée n'est pas dans Iz
fourchette indiquée, vérifier I'état des res
sorts et I"épaisseur de la cale (14).

DEMONTAGE ET REMONTAGE

Le démontage ne pose pas de probléme
particulier. Au remontage veiller aux
points suivants :

* Le premier disque d’embrayage 2
remonter ast un disque extérieur.

* Le coté usiné du porte-disques (25) doit
étre orienté vers le moyeu (21).

* Vérifier la valeur de la cale {14) comme
indiqué ci-dessous.

VERIFICATION
DE L'EPAISSEUR DE LA CALE (14)

* Placer les disques (22 et 23) alternati-
vement sur le porte-disques (25). Faire
glisser le moyeu (21) le porte-disques (25
et l'entretoise (21) dans cet ordre sur
I'arbre (49). Introduire la bague (32) en
deux parties dans la rainure de I'arbre.




Coupe de la prise de mouvement

= SMacer |'ensemble verticalement, le
moweu (21) étant supporté par le dessous.
Sopuyer sur I'arbre pour comprimer com-
seement les disques d’embrayage.
* Mesurer alors le jeu entre le moyeu (21)
#= e pignon (56).
* Four calculer I'épaisseur de la cale (14)
secuwe de cette dimension celle gravée
sur l'une des faces des ressorts Belleville
"5). S'assurer que le jeu de ressorts est
e celui requis pour le tracteur 1246. I
= swiste d'autres similaires pour d’autres
apeications.
= eaxemple de calcul.
Jey déterminé ci-dessus : 22,8 mm.
“recharge inscrite sur les ressorts

0 IMim.
=paisseur de la cale (14) : 0,3 mm.

DIRECTION

-5 tracteurs agricoles International
=arvester « 946, 1046 et 1246 » & deux
W5 Quatre roues motrices commercialisés
= France sont équipés d'une direction
Twarostatigue qui se compose en trois par-
s -

— D'une pompe hydraulique dite pompe
« Tandem » qui est directement entrainée
sar (2 distribution du moteur. Cette pompe
“mormet |'huile sous pression & deux circuits
moependants ; la premigre partie (cété
smerzinement) est destinée au relevage
"warauligue, la seconde est prévue pour
ssmenter la direction.

— D’un distributeur hydraulique dont le
e st de répartir par la rotation du volant
@& cirection I'huile sous pression (prove-
want ce la pompe) en plus ou moins grande
mantité dans le vérin,

— D’un vérin hydraulique a double effet
wansformant |'énergie hydraulique en
smergie mécanique.

~e=s trois organes sont reliés entre eux
@r des tuyauteries souples et rigides.

Sur ce type de direction, il n'existe
#ucune timonerie mécanique entre le
smiant et |'essieu avant,

S=INCIPE DE FONCTIONNEMENT DU
SVSTRIBUTEUR HYDRAULIQUE DE
SHEECTION DANFOSS

Sasition neutre

Zans cette position, les manchons inté-
WEor et extérieur sont centrés par les
wmes-ressorts, |'huile provenant de la
2ompe tandem retourne au réservoir du
w=wvage en passant par les orifices circu-
wr=s du répartiteur de débit.

- huile contenue dans le vérin de direc-
son forme un circuit ouvert communi-
suant avec le distributeur et la pompe a
meor excentré.

— DIRECTION —
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Les roues avant ont tendance & provo-
quer (par I'intermédiaire des inégalités du
sol) des réactions sur le piston du vérin de
direction, mais ces derniéres sont partiel-
lement amorties par le circuit ouvert, d'ou
de faibles répercussions sur le volant de
direction.

POSITION DE BRAQUAGE

En tournant le volant de direction, celui-
ci entraine le manchon intérieur qui 4 son
tour transmet son mouvement rotatif au
manchon extérieur par 'intermédiaire des
lames-ressorts ; ces deux manchons sont
logés a l'intérieur du distributeur.

La rotation du manchon extérieur est
légérement retardée du fait qu'il est relié
directement, par un axe d’entrainement et
une goupille transversale, au rotor excen-
tré de la pompe.

Les manchons extérieur et intérieur ont
donc un mouvement rotatif I'un par rap-
port a I'autre et permettent selon leur posi-
tion et les trous rencontrés de diriger la
pression de I’huile (provenant de la pompe
tandem) dans les rainures et les alésages
prévus a cet usage. C'est ainsi que pour
un déplacement de 1° 30°, les orifices
d'huile communiguant avec la pompe &

— 101 —

rotor excentré commencent a s’ouvrir : a
69, ils sont tous ouverts,

Dans ces conditions, I'huile provenant
de la pompe tandem afflue directement
vers la pompe & rotor excentré (comman-
dée indirectement par le volant de direc-
tion) pour &tre ensuite dirigée vers le vérin
hydraulique.

Si I'on ne tourne le volant que trés lége-
rement, l'excédent d'huile non utilisé
retourne au réservoir en passant par les
orifices circulaires du répartiteur dans les
manchons du clapet.

COMMANDE HYDRAULIQUE
DE SECOURS

En cas de panne d’alimentation (panne
de la pompe tandem, rupture de tuyaute-
rie, etc.}), le tracteur peut étre déplacé en
attendant la réparation, mais sans assis-
tance de la direction. Dans ces conditions,
la pompe a rotor excentré (actionnée par
le volant) ne joue plus le rble de pompe
régulatrice, mais de pompe haute pres-
sion.

L'effort & fournmir au wvolant doit étre
accru afin de vaincre la résistance du rotor
de la pompe. Les lames-ressort étant sous
tension, la goupille transversale provoque




INTERNATIONAL HARVESTER

Disposition de I'ensemble de la direction

1 : Pompe & rotor excentré ; 2 : Distributeur hydraulique ; ==
3 : Vérin hydrauligue ; 4 : Tuyauterie pour virage & gauche
5 : Tuyauterie pour virage & droite ; 6 : Tuyauterie de
refoulement vers le relevage ; 7 : Tuyauterie d'alimenta-

distributeur 3 la pompe tandem) ; 10 : Tuyauterie de
refoulement (de la pompe tandem au distributeur)

tion - 8 : Pompe tandem ; 9 : Tuyauterie de retour (du /

la rotation du manchon extérieur ainsi que
le rotor excentré qui produit ainsi une pres-
sion hydraulique.

En tournant le volant de direction, le cla-
pet de retenue s'ouvre et permet a ['huile
de retourner directement a la pompe (a
rotor excentré) coté aspiration.

CARACTERISTIQUES

Pompe tandem

Deux modéles de pompes peuvent étre
rencontrés : avec ou sans diviseur de
débit.

Marque : Bosch.

La longueur du boitier de pompe est
egalement différente : 190 ou 204 mm.

Pression maxi de la direction hydrostati-
que :
— Avec boitier de 190 mm : 80 a
90 bars.

— Avec boitier de 204 mm : 90 a
100 bars.

Pression d'alimentation du relevage
hydraulique : 185 bars.

Débit de la pompe de direction
8 cm?*ftour ou 29,5 I/mn.

Débit de la pompe du relevage.

— Avec boitier de 190 mm : 8 cm?/
tour ou 29,5 I/mn. _

— Avec boitier de 204 mm : 11 cm?/
tour ou 40 I/mm.

Régime maxi de la pompe : 4 100 tr/
minute.

Vérin

Marque : Hengstler

Longueur du vérin rétracté 2 RM (entre
centres des rotules) : 716 a 718 mm.

Longueur du vérin monté sur tracteur a
quatre roues motrices : 538 mm.

Diamétre du piston : 45 mm.

Diamétre de la tige du piston : 22 mm.

Course du piston :

— Tracteur & deux roues motrices :
180 mm.

— Tracteur & quatre roues motrices :
190 mm.

Flache maxi de la tige du piston
0,10 mm.

Essai du vérin sous pression : 90 bars.

Fuite interne maxi (lorsque le vérin est
sous pression) : 40 cm?*/mn.

Distributeur hydraulique

Marque : Danfoss

Couples de serrages (en daNm).
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Pompe tandem

Ecrou de I'arbre d’entrainement : 5 & 6.
Vis et écrou de la pompe : 7,5 a B.

Distributeur hydraulique

Vis du couvercle inférieur : 2,5 4 3,5.

CONSEILS PRATIQUES

Pompe tandem

MNous ne décrivons pas la remise en etat
de la pompe tandem qui est trés particu-
ligre. Il est recommandé de confier sa
réparation 4 un spécialiste ou de procéder
a un échange standard.

MNous indiguons seulement la dépose et
la pose de la pompe, la purge du circuit
hydraulique sera décrite au cours de ce
chapitre.

Dépose de la pompe

* idanger le circuit hydraulique.

* Débrancher les quatre tuyauteries de
sur la pompe tandem.

* Déposer les quatre vis & six pans inté-
rieurs et retirer le support de la tuyauterie
de pression du relevage hydraulique.

* Déposer les vis 3 six pans intérieurs de
la face arrigre de la pompe, retirer |'écrou
du boulon (face arriére droite), ensuite
déposer |'écrou suivant.

* Dégager la pompe de la face arriére du
carter de distribution, la sortir en la faisant
pivoter sur le boulon.

Pose de la pompe

* Procéder dans |'ordre inverse de celui de
la dépose.

* Rebrancher la tuyauterie d'aspiration du
relevage hydraulique.

¢« Remplir le réservoir, desserrer la tuyau-
terie d'aspiration jusqu’'a ce que ["huile
commence a s'écouler trés faiblement
Laisser la s"écouler pendant 4 a 5 minutes
pour &tre sir que tout I"air soit expulsé.

* Avant de rebrancher les tuyauteries de
refoulement vers le relevage et la direction
puis celle de retour de la direction, verser
environ 2 cm? d’huile dans chaque orifice
de la pompe, brancher et serrer les rac-
cords.

Distributeur hydraulique
de direction

Comme pour la pompe tandem, la
remise en état du distributeur hydraulique
de direction est trés particuliere, sa répa-
ration ne sera pas décrite.

Parfois, des incidents de fonctionne
ment peuvent se présenter ; pour y remé-
dier, nous indiquerons seulement quelques
contréles qui permettront de détecter
I'&élément défectueux.

Ces essais doivent se faire lorsque tous
les éléments sont sur le tracteur, c'est-a
dire : pompe tandem, distributeur hydrau-
lique, vérin de direction.




=ECHERCHE
Z'UNE FUITE INTERNE
JANS LE CIRCUIT HYDRAULIQUE

Avant d'effectuer les divers contrdles, il
“=ut s"assurer

— Que le circuit hydraulique est correc-
=ment purgé ;

Que les axes de pivots sont en bon
s=at de fonctionnemeant.

* S'assurer que le niveau d'huile est suffi-
sant, mettre le moteur en marche,
—anceuvrer la direction et le relevage
=woraulique de fagon & échauffer I"huile du
=rcuit hydrauligue gui doit avoir une tem-
sérature de fonctionnement de 65° C,
s~suite vérifier qu'aucune fuite externe
T apparaisse.

= Arréter le moteur, soulever |‘essieu
»vant et le reposer sur chandelles.

* Vénfier que les roues avant soient en
one droite.

* Tracer un repére sur la jante du volant
2= direction, tourner ce dernier normale-
=ent de un tour complet (& gauche ou a
roete), tout en chronométrant le temps
=s pour effectuer une révolution com-
p&te du volant,

= Multiplier le temps chronométré par
uatre, ce qui correspond & environ une
—ute ou quatre révolutions de volant en
e minute,

=i ce dernier exige de plus nombreuses
=volutions dans le méme laps de temps,
== fuites internes peuvent en étre |'ori-
p~=. Dans la plupart des cas, elles pro-
s=nnent soit du distributeur hydraulique
me soit du vérin de direction

— DIRECTION —

CONTROLE DU CIRCUIT

* Mettre le moteur en marche au ralenti
acceéléré.

* Braquer le volant de direction & gauche
an position butée.

* Déposer le capuchon central du volant
de direction ; & |'aide d'une clé dynamo-
métrique prise sur I"écrou de fixation du
volant, tourner cette derniére 4 droite en
position butée en appliquant un couple de
0,83 daNm. La valeur de glissement doit
étre de deux tours 3 la minute.

* Effectuer le méme contrdle sur le coHté
droit. Si la vitesse de rotation du volant de
direction est supérieure 4 deux tours 3 la
minute, effectuer le contréle suivant,

CONTROLE DU VERIN DE DIRECTION ET
DE LA POMPE A ROTOR EXCENTRE.

* Débrancher les deux tuyauteries sur le
vérin de direction, placer des robinets
obturateurs sur les deux tuyauteries.

RT
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Distributeur

A :rAxe . B :Manchon extérisur ;
C : Ressorts & lames ; D : Manchon

* Mettre le moteur en marche en position
ralenti accéléré, s'assurer que |'huile du
circuit hydraulique soit 4 la température de
65° C environ.

* Déposer le capuchon central du volant
de direction, adapter une clé dynamomé-
trique sur |"écrou du volant de direction et
exercer un couple de rotation de 0,80
daNm.

Nota. — Si en maintenant un couple de
rotation de 0,80 daNm dans un sens ou
dans "autre, on remarque une diminution
de la vitesse de rotation du wvolant de
direction, par rapport au contrile précé-
dant, cela montre que des fuites internes

8 9 se produisent dans le vérin de direction :

dans ces conditions, il est nécessaire de
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DEPOSE ET REPOSE DU DISTRIBUTEUR
HYDRAULIQUE DE DIRECTION

Avant de déposer le distributeur hydrau-
lique, il est recommandé de repérer les
tuyauteries de sortie et d'entrée, afin
d'assurer un remontage correct. A la mise
en place du distributeur, contrbler que la
colonne de direction et son systéme de
commande sont parfaitement alignés.
Toute poussée latérale sur les manchons
géne le fonctionnement de la direction.

* Serrer les vis de fixation régulidérement
I'une aprés "'autre, chacune étant diame-
tralement opposée a la précédente.

* Remonter les tuyauteries dans leurs
orifices respectifs. Dans le cas ol les rac-
cords n"auraient pas été repérés (lors de la
dépose), il est possible de se reporter aux
lettres repéres sur le boitier de direction.

P. : Huile sous pression venant de la
pompe tandem.

T. : Huile de retour vers la pompe tandem.

1
2 345 - W
Coupe du vérin hydraulique sur un tracteur a deux roues motrices

1. Tige du piston. - 2. Segment racleur. - 3. Bague d'étanchéité. - 4. Tére du vé-
rin. - 5. Joint torigue. - 6. Joint torigue. - 7. Cylindre intérieur de vérin. - 8. Cy-
lindre extérieur de vérin, - 9. Segment du piston.

B 7

2 345

Coupe du vérin hydraulique sur un tracteur & quatre roues motrices

1 : Tige du piston ; 2 : Segment racleur ; 3 : Bague d'étanchéité,; 4 @ Téte du
vérin ; 5§ : Joint torigue ; 6 : Joint torique ; 7 : Cylindre intérieur du vérin ;
8 : Cylindre extérieur du vérin ; 9 : Segment du piston ; 10 : Bloc de fixation
du vérin
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L. : Vers le vérin de direction, braquage a
gauche.

R. : Vers le vérin de direction, braquage &
droite.

VERIN HYDRAULIQUE

Ce vérin est 4 double effet et comporte
une double chambre, c'est-a-dire que le
piston effectue sa course dans un cylindre
placé dans |'alésage du vérin.

Les freins montés sur I'essieu AR sont du type a machoires
internes, 4 commande hydraulique pour les freins de route et a
commande mécanique pour le frein de stationnement.

Un dispositif hydraulique additionnel de freinage de remorque

Sur les tracteurs & deux roues motrices,
le piston effectue sa course sur toute la
longueur utile du eylindre, les roues avant
sont arrétées en position de braguage lors-
que le piston est en fin de course.

Sur les tracteurs & quatre roues motri-
ces, le piston n'effectue pas sa course
compléte, le braquage des roues avant est
limité par des vis de butée.

La remise en é&tat du vérin ne sera pas
traitée. Si les fuites externes sont locali-
sées, il en est autrement lorsqu’il s'agit de
fuites internes.

FREINS

peut étre adapté pour répondre aux impeératifs de la sécurite et

du code de la route.

CARACTERISTIQUES

Diamétre du tambour : 250 & 250,20 mm.
Diamétre des mAachoires (route et station)

249,60 mm.

Dans le paragraphe ci-dessus : « Con-
trole du vérin de direction et de la pompe a
rotor excentré », nous avons signalé les
divers contrdles a effectuer.

Un autre procédé est donné ici :
* Remplir le vérin d'huile, obturer un des
deux orifices, brancher sur |‘autre un
appareil 4 tarer les injecteurs.

En se reportant aux caractéristiques du
vérin, on peut déterminer aisément
I'importance de la fuite, méme lorsqu’il
s'agit d'une fuite interne.

Maitre cylindre, diamétre : 17,46 mm.

Maitre cylindre, course : 30,00 mm.

Cylindre de frein de roue, diamétre : 22,2 mm.
Cylindre de frein de roue, course : 12,0 mm.

|Ressort_de rappel de pédales, modéle : ancien nouveau
— Longueur libre (mm) . ... .. 60 60
— Longueur sous charge (mm]} . 148 12
249.40 a — Charge d'essai (kg) . . .. ... 28 3.5

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE

* Déposer la plateforme, le boitier de bat-
terie, l'attelage 3 points et débrancher la
tuyauterie de commande de frein.

* Supporter le tracteur sous la transmis-
sion et bloquer le pivotement de l'essieu
avant.

* Déposer d'un seul bloc I'essieu arriére et
le carter de frein.

* Déposer |'arbre de différentiel et le tam-
bour de frein.

Frein de route

T : Plateau support ; 2 : Machoires ;
3 : Cylindre de frein ; 4 : Boulons
de fixation

* Enlever les boulons (4) et déposer le
mécanisme de frein.

* Déposer les machoires (5).

* La dépose des axes (3 et 4) nécessite la
dépose du flasque (6).

VERIFICATION

* Nettoyer et vérifier toutes les piéces.
Les surfaces de friction du tambour et des
machoires doivent étre absolument pro-
pres et séches.

* Les garnitures de machoire sont fixées
par procede spécial et usinées aux dimen-
SIONS précises aprés rivetage.

* Ne jamais installer des machoires neu-
ves dans des tambours usés et vice versa.
* Changer le joint d'étanchéité entre car-
ter de frein et trompette a chaque dépose
du carter et le joint d'étanchéité (7) si
nécessaire.

REMONTAGE (Vue éclatée)

* Ne pas mélanger les pigéces droites et
gauches. Monter les machoires du frein de
stationnement et le levier orienté wvers
I"arriére.

* Avant d'introduire I'arbre du différentiel
dans le carter de frein enduire le joint
d'étanchéité de graisse Molykote.

* Monter le plateau (7) et les piéces qu'il
supporte.

* Desserrer la roue crantée (15) et mettre
en place le tambour (6] I'entretoise (5) et
la cale de réglage (4).

* Monter le carter de frein sur la trom-
pette et placer I'ensemble verticalement.
* Enduire le joint (18) de graisse Molykote
et introduire |'arbre {17) et le tambour de
frein (21).

* Contrbler le jeu axial « A » = 0,4 2
0,6 mm de la fagon suivante : mesurer la
cote « B » du moyeu du tambour de frein
au plan de joint du carter. Le planétaire
gtant en position rentrée, mesurer la saillie
« C » puis |"épaisseur de I'entretoise (5)
« D ». L"épaisseur de la cale (4) sera égale
AB-(C + D + 0,5 mm).

* Vaporiser de la graisse Molykote sur les
cannelures du planétarie de différentiel.

* Assembler les trompettes au carter de
transmission. Le cas échéant, refaire le
plein d'huile.

il
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Frein de stationnement

1 : Tige de réglage ; 2 : Levier de
commande ; 3 : Axe de pivote-
ment ; 4 : Axe de fixation ; 5 :
Méchoire ; 6 : Flasque de roule-
ment ; 7 : Joint d'étanchéité
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Réglage du jeu de i’ar-
bre de différential

SEMPLACEMENT DU LIQUIDE DE FREIN 7

! est neécessaire toutes les 1 000 heu-
== de fonctionnement ;
* Ouwrir les vis de purge et actionner les
secales jusqu’a écoulement complet.
= Emplir le circuit d'alcool dénaturé et
=commencer |"opération.
» Sefaire le plein et purger le systéme.

#_RGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

-a presence d’air dans le circuit de frei-
sao= nuit a son bon fonctionnement ; il
"t toujours en rechercher la cause avant
& =fectuer la purge. .
= L= cas échéant, purger le circuit de frei-
mEgE de remorque.

— FREINS —

Tringlerie de frein & main

1: Tringle ; 2 : Chape de réglage ;
3 : Attache de sireté - 4 - Renvoi ;
5 : Arbre transversal ; & : Vis de
purge

* Remplir le réservoir de liquide de frein.

* Adapter un tuyau flexible sur la vis de
purge (6) et plonger I'autre extrémité du
tuyau dans un petit récipient contenant du
liquide de frein.

* Appuyer plusieurs fois lentement sur la
pedale de frein en ouvrant la vis de purge.
* Lorsque le liquide de frein s'écoule sans

s soririrrrrrty
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Coupe du frein

A : Desserrer - B : Serrer
1 : Accés; 2 : Crochet de réglage ;
3 : Roue dentée de réglage ; 4 - M4-
choire de frein de route :+ 5§ :
Tambour de frein ; 6 : Cylindre
de frein de roue ; 7 : Conduite
hydraulique venant du maitre cylin-
dre ; & : Conduite de purge ; 9 :
Mdchoires de frein de stationne-
ment ; 10 : Came excentrique

REGLAGE DU FREIN DE
STATIONNEMENT

Lorsque la course du levier de frein de
stationnement devient trop importante, il
faut procéder a son réglage.

* Démonter I'axe (3).

* Visser la chape (2) pour obtenir un
reglage correct.

* Remonter I'axe. L'attache de sdreté (3)
doit recouvrir la tringle (1).

Si le réglage ne peut &tre obtenu, il y a
lieu de remplacer les machoires du frein a
main. Si I'effet de freinage n’est pas égal
des deux cétés, agir sur les biellettes infé-

ri-ame;.,

Ensemble de frein

bule d'air, refermer la vis, la pédale &tant
enfoncée au maximum.

* Purger |'autre cité.

* Remplir & nouveau le réservoir et faire
un essai.
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REGLAGE DU FREIN DE ROUTE

Il est indispensable de vérifier périodi-

i guement les freins de route dont le jeu a la
| pédale doit étre de 30 a 50 mm.

' * Desserrer les deux boulons hexagonaux
a la base du carter et 4 |'aide d'un crochet
(2) faire tourner la roue dentée (3) jusqu’'a
serrage complet, ce qui a pour effet de
centrer le frein.
* Bloquer les boulons hexagonaux et des-
saerrer la roue dentée de 3 crans (vaoir A).
* Procéder au méme réglage de |'autre
chté et faire un essai.

REGLAGE DU JEU D'ATTAQUE
DES PEDALES

Aprés avoir réglé les freins, il est con-
seillé de vérifier le jeu d'attaque des péda-
les, Les ressorts de rappel (3) doivent étre
en place.

et

- m

Ancien modele

i = Le jeu A s’obtient en agissant sur la tige
de commande (5) aprés avoir desserré de
contre-écrou (4).
5 6 7

MNouveau modéle
Commande de frein
A gauche : Ancien modéle ; & droite : Nouveau modéle
A:Jeu:142mm; B:Course libre : 304 50mm : 1 : Pédales ; 2 : Vis de

rdgfage ; 3 : Ressort de rappel ; 4 : Clapet de répartition ; § : Maitre-cylindre ;
6 : Tige de commande ; 7 : Contre-écrou ; 8 : Butée

Agir sur la vis de réglage (2) pour obtenir
le jeu désiré (A).

CLAPET DE REPARTITION DE FREINAGE

La commande de freinage ne compor-
tant gqu’un seul maitre cylindre, un clapet
de répartition est interposé dans le
systeme pour assurer une alimentation
separée du frein gauche et du frein droit.

Au repos les clapets (2) sont maintenus
fermés sous I’action des pédales. L'enfon-
cement d'une pédale libére le poussoir (1)
et permet au clapet de s'ouvrir sous la
pression (P) du liquide du frein. Les freins
sont alors alimentés par les orifices (A ou

Clapet de répartition de
freinage

1 : Poussoirs de soupa-
pes ; 2 : Clapets &
bille ; 2 : Clapets de
retour ; A : Vers le
frein gauche ; B
Vers le frein droit -
P : Provenance du mai-
tre-cylindre

B). Le relichement d'une ou des pédales
de frein fait tomber la pression (P) et le
liquide reflue par les clapets (3).

Une force supérieure & 75 kg appliquée
sur I'une des pédales peut provoquer un
freinage sur les deux roues.

En cas d'anomalies de fonctionnement,
contrdler les cotes des ressorts de rappel

des pédales.

Rédaction et classification documentaire
A.P.
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A PROPOS DE .

PNEU
AGRAIR

E n'est pas par hasard si les agriculteurs accordent beaucoup d'importance a

C I'équipement pneumatique de leur matériel, et notamment & celui destiné a leurs
tracteurs.

Plus encore que la résistance a |'usure, l'adhérence est une qualité déterminante

== moment o0 l'on doit fixer son choix, car elle économise temps et argent

=omme chacun sait, tout en permettant |'utilisation de moteurs de plus en plus

mrssants.
Enfin, n‘oublions pas que le pneu doit procurer un confort certain, puisqu'il cons-

shwe a lui seul l'essentiel de la suspension. -
Il nous a semblé intéressant de faire le point dans ce domaine trés particulier et

Smalement relativement récent puisqu'il a 'Iallu.hattnndrg 1930 pour qu'apparaissent les
gremiers pneus de tracteurs agricoles aux U.S.A., alors que le pneu automobile existait

ss=puwis plus de 40 ans |..

£S5 DIVERS ELEMENTS par les tissus de la carcasse. A |'intérieur

2 UN PNEU AGRAIRE de l|'enveloppe se trouve la chambre &
air.

_omme les autres peumatiques, un pneu

srare est composé d'une carcasse re-
mverte |atéralement par des flancs, et
mr sa périphérie par une bande de roule-
ment encore appelée croissant.

_ette enveloppe repose sur la jante
wr ses talons, partie constituée par des
=mgles dacier recouvertes et enrobées

La ecarcasse est un élément déterminant.

Elle est composée de nappes (ou ca-
blés) de fils superposés, fils tout d'abord
en coton, puis remplacés par la rayonne
le mylon etc... qui ont beaucoup plus de
résistance & |'usure et a |'échauffement.
On trouve également des carcasses avec
cablés métalliques.
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Chaque nappe est composée de cen-
taines de fils disposés cite & cote dans
une pellicule de caoutchouc qui les main-
tient non seulement bien paralléles, mais
aussi sous la méme tension, ce qui est
obtenu par le calandrage.

Les nappes sont superposées en nom-
bre pair [sauf pour les pneus = radiaux =)
de telle sorte que les cébles de |'une for-
ment un angle de 90° enivron avec les ca-
bles de |'autre afin de donner & la fois
la souplesse et la robustesse désirées.
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Structure d'un pneu Dunlop « Stabilarge »

Plus le nombre de nappes (ou plis) est
important, plus la carcasse est résistante.

Toutefois ce nombre de plis n'a pas
de rapport avec le ply rating (2, 4, & 8,
10 etc...] mentionne sur certains pneus
agraires.

Il s'agit en fait d'un indice de résis-
tance de la carcasse, défini selon des
normes, et indiquant pour une enveloppe
donnée sa capacité de charge correspon-
dante.

Par exemple, un pneu de 13-28 avec un
ply rating de 6 peut recevoir une char-
ge maximale de 2300 kg environ, mais
le méme pneu avec un ply rating de 12
Eﬂnviandra jusqu'd une charge de 3500
a.
La structure des enveloppes agraires,
¢'est-a-dire le nombre et la disposition
des éléments de leur armature, peut étre :

Diagonale, constituée de plusieurs plis
Croisés,

Diagonale stabilarge, constituée de plu-
sieurs plis croisés,

Radiale, constituée d'un ou de plusieurs
plis en arceaux et d'une ceinture.

Ces trois types de stuctures sont utill-
sés Indifféremment, selon les manufac-
turiers, pour les différentes catégories de
pneumatiques agraires.

Structure diagonale

L'armature des enveloppes diagonales
est constituée de plis en nombre tou-
jours pair.

Les cablés textiles, paralléles entre eux,
de chacun de ces plis, sont disposés obli-
quement & l'axe longitudinal du roulement
et aux rayons de |'enveloppe. L'orientation
des céblés est inversée d'une nappe &
sa suivante pour constituer des plis croi-
585,

L'angle formé par les cédblés des plis
avec |'axe longitudinal du roulement est
plus ou moins proche de 45° selon la for-
me que |'on désire donner & |'enveloppe.

L'armature diagonale est sensiblement
de méme épaisseur sur les tlancs et sous
le roulement. Elle se déforme donc, au
roulage, aussi bien sur flancs qu'au som-
met.

Le matériau d'amature utilisé est tou-
jours textile, rayonne ou, plus rarement
nylon. Le nombre des plis de |'armature
varie en fonction du matériau utilisé et
de la résistance désirde (2 & 8 plis).

Ce type de structure est employé pour
la fabrication des enveloppes

— roues motrices (de plus en plus ra-
rement);

— roues directrices:
— roues porteuses,

Structure diagonale stabilarge

Ce type de structure, créé par Dunlop,
es’lt une évolution de la structure diago-
nale.

L'armatire est constituée de plis en
nombre toujours pair.

Les cédblés textiles, paralléles entre eux,
de chacun de ces plis, sont disposés obli-
quement a l'axe longitudinal du roulement
et aux rayons de |'enveloppe. L'orienta-
tion des céblés est inversée d'une nappe
a sa suivante pour constituer des plis
croisés.

L'angle formé par les céblés des plis
avec |'axe longitudinal du roulement est
proche de 30°, donc trés sensiblement plus
faible que celui des enveloppes diago-
nales.

Cette disposition particuliére des céblés
permet d'obtenir une bande de roulement
trés large, presque aussi importante que
la largeur de section de |'enveloppe.

Comparativement 4 une enveloppe diago-
nale « classique » de dimension équivalen-
te, la surface de |'aire de contact avec le
sol d'une enveloppe diagonale « stabi-
large = est donc plus importante, ce qui
permet, pour une méme charge, d'utiliser
des pressions de gonflage sensiblement
plus faibles.

Ces pressions plus basses améliorent :

— |'adhérence (par augmentation de la
longueur de la surface de contact de
I'enveloppe avec le sol),

— le débourrage [di & une meilleure mo-
bilité des sculptures, ou barrettes),

— le confort du conducteur et la protec-
tion du matériel.
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Le matériau utilisé est toujours tex-

tile :

— nylon pour les moyennes et grosses
enveloppes roues motrices;

— rayonne pour les enveloppes roues por-
teuses et les petites enveloppes roues
motrices.

Le nombre des plis de l'armature varie
en fonction du matériau utilisé et de la
résistance désirée (2 & 8 plis).

Ce type de structure est employé pour
la fabrication des enveloppes :

— roues motrices,

— roues porteuses.

c'est-a-dire pour toutes les catégories

d'enveloppes agraires sauf pour les en-

veloppes directrices.

Structure radiale

L'armature des enveloppes radiales est
constituéde d'un sewl pli, ou de plusieurs
plis en nombre pair ou impair, et d'une
ceinture. Cette technique a été dévelop-
pée dans le domaine agraire dés 1961 par
Kléber-Colombes.

Les céblés du pli unique (ciblés mé-
talliques), ou des plis (cablés textiles).
paralléles entre eux, sont disposés perpen-
diculairement & |'axe longitudinal du roule-
ment et confondus, sur flancs, avec les
rayons de |'enveloppe.

Pour les armatures & plusieurs plis, les
ciblés de toutes les nappes sont, de
par leur orientation, paralléles entre eux.

La ceinture, posée sur le sommet des
plis, est destinée & rigidifier la bande
de roulement, & améliorer sa résistance
aux chocs et & déterminer le diamétre
de l'enveloppe tout en lui assurant un
pouvoir directionnel,

Elle est constituée, selon le cas :

— de deux bandes faites de cablés mé-
talligues noyés dans de la gomme dites

= toiles de division » ou T.D.

Structure d'un pneu Kleber « Su-
per 50 » & carcasse radiale

1. Bande de roulement ou croissant
- 2. Ceinture - 3. Carcasse radiale
- 4, Tringle - 5. Flanc




— de quatre bandes ou T.D. faites de
ciblés textiles gommés.

Dans les deux cas, les cdblés des T.D.
et disposés obliguement & 'axe longitu-
=zl du roulement. Leur orientation est
mmétriquement  inversée d'une bande a
g2 suivante, pour constituer une ceinture

croisée =,

_Uarmature radiale, plus épaisse et sur-
=wt beaucoup plus rigide au sommet de
ssveloppe que sur ses flancs, réduit
== déformations de la bande de roulement
sec pour conséquence de limiter la mo-
w t¢ des barrettes. Mais le pneu porte
=or toute sa largeur ce qui augmente sa
sorface de contact au sol, d'ou une meil-
=wore adhérence. L'augmentation d'adhé-
=roce peut atteindre jusqu’ 320 %. On
w2 aussi une réduction de |'usure sur

dur et un plus grand confort lorsque
s+ tracteur roule sur route. Les flancs plus
==ces et déformés & |'écrasement sont
wr contre plus vulnérables aux coupures.

.= nombre des plis de 'armature varie
== fonction du matériau utilisé (céblés
wwer ou céblés rayonne) et de la résis-
e désirée.
= type de structure est utilisé pour la
-ication des enveloppes :

— roues. motrices de moyennes et gros-
ses sections (plusieurs plis rayonne,
=einture & deux T.D. métalliques ou a
quatre T.D. textiles).

— roues porteuses [un pli métallique,
~sinture & deux T.D. en céablés acier).

_4 BANDE DE ROULEMENT

= la carcasse roulait directement sur

= zol, elle éclaterait tras vite, car les
wxtiles employés ne résisteraient pas aux
s=rtements, aux chocs et a 'humidité.

=lle est donc protégée par une envelop-
= cde caoutchouc souple, non moins ré-
pesante & |usure : c'est la bande de
=l ament.

.=5 sculptures de cette bande (le profil
pneumatique) sont différents suivant
s'agit de roues directrices, motrices,
porteuses, certaines roues étant por-
mezes et motrices .

Jans le cas des roues motrices prin-
ss=lement, des sculptures plus hautes
weoent une force de traction plus gran-
%= =t une résistance a l'usure plus lon-
2= mais = détériorent = le sol davan-

e

De méme plus I'espacement entre sculp-
we= est grand, plus le débourrage s'opé-
=2 facilement ceci étant encore fonction
%= 'z mobilité des sculptures, de la pres-

== de gonflage etc...

S TALONS

“eux-ci assurent |'accrochage du pneu
wr les rebords de la jante dont ils épou-
et trés exactement le diamétre.

= contiennent des tringles, formées de
‘s d'acier enrobés de caoutchouc, enrou-
&= plusieurs fois sur eux-mémes et em-
wsonnés dans les nappes de tissu qui les
mocent solidaire de la carcasse.

= pression de |'air contenue dans la
sambre appligue fermement les talons
s les rebords de la jante, permettant
= sccrochage parfait qui évite tout glis-
pement du pneu sur la jante.

2= talons sont le seul élément rigide
f am pneumatique.

RT ma

STRUCTURES DES 3 TYPES DE CARCASSES
g

LA SOUPLESSE ET LA PRESSION DE GONFLEMENT
SONT FONCTIONS DE LA NATURE DE LA CARCASSE

La cuisson du pneu (la wvulcanisation)
permet de souder ensemble les divers élé-
ments (carcasse, talons, bande de roule-
ment) en un tout homogéne.

SACHEZ LIRE UN PNEU

Dans |'ensemble, le marquage des pneus
agraires se rapproche de celui des pneus
tourisme ou poids lourd.

Voyons les appellations, en fonction des
3 catégories principales de pneus préce.-
demment évoquées.

Notons que ces indications concordent
avec les caractéristiques européenncs de
I'ETRTO (European Tyre and Rim Technical
Organisation, soit Comité Technique eu-
ropéen des oneus et jantes).

PNEUS DIRECTEURS
lls équipent généralement les roues di-

rectrices des tracteurs, sauf lorsque ceux-
ci sont a4 4 roues motrices, et des machi-

nes-automotrices telles que molssonneuses-
hatteuses.

Etudiés pour offrir la plus faible résis-
tance possible & l'avancement, & la fois
porteur et directeur, leurs profils longili-
gnes assurent le guidage sur sol meuble.

Les rainures en général profondes, lar-
ges, lisses, ne retiennent pas la terre
et les épaules parfois découpées en cré-
neaux facilitent la sortie des sillons et
orniéres.

Sur les flancs, des bourrelets annulaires
apportent une ptotection contre les chocs
gt coupures et préservent le pneu lors-
qu'il flotte latéralement, par exemple con-
tre la murailte du labour.

Deux mentions principales : le premier
chiffre indique la largeur du boudin (du
pneu) et le second le diamétre de la
jante.

Toutes les dimensions sont indiquées en
pouce, prises sur des pneumatiques gon-
flés & la pression recommandée et mon-
tés sur la jante recommandée.

Exemple : 500-15 ou 750-16.
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Exemple de pneu directeur. leci un
Michelin « Bibguid » avec sa ner-
vure unigque pour faciliter le guidage

en terrain gras

Les pneus de ce type ont un rapport
hauteur-largeur de boudin de 1 : 1
(100 “%).

La pression d'utilisation des pneus pour
roues directrices, déterminée en fonction
de la charge par pneu, se situe fréquem-
ment entre 2.5 et 3 bars.

Mais le montage de plus en plus fré-
quent & l|'‘avant des tracteurs de nom-
breuses masses d'alourdissement ou d'ou-
tils : fourche frontale, effeuilleuse, bineu-
se, améne 3 conseiller soit une majoration
de pression en fonction de |'apport de
charge, soit l'adpotion dans la méme di-
mension d'un pneu renforcé (ply rating
« PR » supérieur).

PNEUS MOTEURS

Leur appellation dimensionnelle, bien
qu'a peu prés identique & celle des pneus
« directeurs = ne permet pas d'évaluer
théoriguement leur grosseur de section.

Initialement ces pneus étaient couram-
ment appelés : 10-28, 14-30, 12-36 ctc...
et de ce fait se lisaient comme les pneus
directeurs, tant qu'ils ont été montés sur
des jantes normales.

Avec |'apparition des jantes extra-larges,
leur largeur de section a augmenté.

G H
Hauteur
dd sechion

1

Largeur de section

C'est ainsi qu'un 10-28 est devenu un
11.2-28, un 14-30 est devenu un 16,9-30 et
un. 12-36 est désormais un 13,6-36.

Pour éviter les confusions, certains ma-
nufacturiers indiguent encore les ancien-
nes démominations entre parenthéses.

Un manufacturier comme Dunlop a adop-
té pour ses pneus Dylon une hauteur de
section (H) plus basse que la largeur de
section (G) donnant un rapport H/G de
78 %. Ces pneus sont dénomés « série
T8 =,

De tels pneus ont alors un marquage
incluant ce rapport : exemple 169/78-34,

PNEUS PORTEURS

Congus pour circuler aussi bien sur sol
meuble que sur sol dur, ils sont destinés
a équiper les remorques, semi-remorques,
charrettes et tombereaux. Trés souples,
leurs flancs, grice & des renflements an-
nulaires, résistent aux frottements et aux
chocs sans risques excessifs. Leurs pro-
fils, le plus souvent longiligne, assurent
leur stabilité latérale. Ce sont des pneus
4 basse pression, grande surface portante
et grande souplesse.

Sur sol dur et irrégulier, ils se défor-
ment en maintenant relativement stable

Exemple de pneu moteur, le Mi-

chelin « Bib® XM B = avec les

épaules de crampon en forme de

coin et ses larges couloirs d'éva-
cuation

Des techniques différentes peuvent étre employées par le mé-
me manufacturier. A gauche, un Dunlop « Dylon 4 » & struc-
ture Stabilarge, a droite, le « SP 4000 » & structure radiale

le niveau du chéssis du véhicule. lls ré-
duisent ainsi |'effort de traction néces-
salre,

Sur sol meuble, ils tracent une piste
sans s'enfoncer dans le sol (pas d'ornié-
res). Plus le wvéhicule est lourd, plus le
pneu se déforme. La piste s'élargit, elle
ne se creuse pas. La structure du sol
est respectée,

Un rapport H/G inférieur & 100 % ame-
ne justement une amélioration de ces
caractéristiques, aussi retrouve-t-on des ap-
pellations incluant ce rapport. Exemple
10,0/75-15 ou encore 10,5/65-16.

LESTAGE ET GONFLAGE A L'EAU

L'adhérence étant une des caractéristi-
ques les plus importantes d'un tracteur
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agricole, celle-ci peut &tre améliorée er
placant des masses d'alourdissement mé
talliques sur le tracteur.

On peut aussi améliorer cette adhérence
en utilisant le blocage du différentiel
systeme de report de charge, en réglan
avec précision ['attelage par le troisiéme
point, mais aujourd'hui, bornons-nous
I'adhérence procurée par les pneumatiques

Une plus grande emprise des roues
motrices avec le sol améliorant |'adhéren
ce, différents systémes sont proposés aus
agriculteurs. Citons notamment : le mon
tage de roues-cages, le montage de roues
a crampons, le jumelage, les chaines, les
chenilles escamotables, le sous-gonflags
(2 condition d'accepter tous les risques
correspondants). Reste encore le lestage
des pneumatiques.



Exemple de pneu porteur. lel un
Vredestein « Implement special
ribbed =

100 % est préférable, mais que dans la
pratique on n'est pas toujours certain de
ne pas garder un tout petit peu dair
dans la chambre.

Ppur Michelin les avantages du gonflage
a l'eau & 100 "% ['emportent sur les in-
convénients, et ses arguments sont |es
suivants

K Adhérence accrue du fait de |'alour-
dissement maximal:

Variation automatique de la pression en
fonction de la charge supportée (ce que
napporte pas le lestage a 75 %);

Rebondissements atténués et réduction
des trépidations du tracteur:

Diminution des usures irréguliéres:

En cas de crevaison, on peut le plus
souvent, regagner la ferme, ce qui n'est
pas le cas avec les pneus gonflés a |'air.

Duant. au lestage a I'eau, il consiste
a remplir d'eau la chambre a air jusqu'a
hauteur de la valve (valve placée vers le
haut).
~ Le gonflage et |la pression sont réalisés
a Iair.

Qatte formule, facile a réaliser sans
outillage spécial, est conseillée chaque

fois qu'un apport de poids s'impose pour
améliorer le poids adhérant de |'essieu

Depuis 1977 le manufacturier suédois Trelleborg livre en France ses

pneus « Twin » extra large qui ont de ce fait une grande surface

d'appui, pratiqguement double de celle d'un pneu classique en mon-

tage simple. Ainsi un 14.9-38/8, gonflé & 1,8 bar donne une surface

d'appui de 1200 cm2 environ, alors qu'un « twin = 600-38/8 gonflé a

0,9 bar procurera sensiblement une surface d'appui de 2 400 cm2. Ces
pneus existent en plusieurs dimensions porteur et moteur

On peut alors « gonfler = & |l'eau, en
-=mplissant les chambres... & air & 100 %
: eau, ou bien lester & l'eau, en remplis-
sant les chambres de 75 % d'eau.

Ces deux formules ont leurs partisans.

Pour Dunlop par exemple, le lestage &
™S "= est préférable car on gagne en sou-
pesse du pneu et en confort.

Méme position chez Kléber qui fait re-
marguer que théoriquement le gonflage a

Toutefois, le wvolume d'air assurant la
pression étant faible, une surveillance
réguliere de |a pression est nécessaire,
Aussi chaque fois qu'il est possible, il
est préférable de pratiguer un gonflage
a l'eau =,

Rappelons que le gonflage & l'eau s'o-
pére aprés avoir falt le vide dans la
chambre a air, puis en remplissant celle-
ci en totalité d'eau sous pression.
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Good-Year — premier manufacturier

mondial — s'intéresse de plus en

plus au marché agricole francais et

dispose depuis 1978 d'une gamme

pneus & carcasse radiale. Ci-

dessus le dernier né, le « Su-
per Traction Radial »

Qu’il s'agisse de lestage ou de gon-
flage. la valve de la chambre a air est
égvidemment spéciale.

La présence deau dans la chambre
demande une protection contre le froid.

Plusieurs antigels peuvent &tre utilisés :
— chlorure de calcium neutralisé en pail-
lettes (Cl2 Ca);
— alcool dénaturé a 95";
~ autres produits liquides du commerce.

KLEBER PREMIERE MARQUE
EUROPEENNE DE PNEUS POUR
L'’AGRICULTURE

Kléber a considérablement dévelop-
pé ses productions de pneumatiques,
grice & la technique radiale, mise au
point par ses ingénieurs das 1960,
Connue de tous les agriculteurs fran-
gais, adoptée depuis longtemps par un
trés grand nombre d’entre-eux, |a mar-
que Kléber a largement débordé nos
frontieres, et actuellement le pneu
agraire représente 25 % du chiffre
d'affaire de ce manufacturier.

C'est ainsi qu'en l'espace de 10 ans,
Kléber s'est fortement implanté en
Europe, principalement dans |'ensemble
des pays de la Communauté, 50 % de
sa production étant destinée a |'ex-
portation.

De ce fait, Kléber, dirige une part
importante de sa production de pneu-
matiques agraires vers les usines de
montage des Constructeurs européens -
David-Brown, Deutz, Fendt, Fiat-Somé-
ca, Ford, International-Harvester, John-
Deere, Lamborghini. Massey-Fergusson,
Renault, Same., Volvo, etc...

Kléber, est devenu ainsi le premier
producteur européen de pneumatiques
destinés & l'agriculture.




PROTECTION AVEC LE CHLORURE DE CALCIUM

r obtenir 100 |. de saumure

Protection Pﬂ:ﬁﬁ e densité densité

pour une quadu el quantité d'eau spécifique en degrés
température de nécessaire nécessaire du mélange Baume

Michelin nmnmumia:iu des appe

ER | 1,07 9.9 reils de lestage & l'eau avec mo-
— 13“% i e 1119 llc;gg Egg I 1,12 15,5 teur électrique, ou a 4 temps. Ces
— 15 C ...... 25 kg an | 1.15 19.5 « gonfleurs = a utiliser & poste
— 20 C ..... 30 kg 88 | 1,18 228 fixe, peuvent remplir 2 pneus a la
— s .. : 34 kg BG6 | 1,20 24,7 fois sur demande
R || e 38 kg 8BS | 1.22 26.6

Ajoutons qu'il ne faut pas verser
I'eau sur le chlorure de calcium, mais,
au contraire, ajouter le chlorure de
calcium en petite quantité dans ['eau,
tout en remuant. |l est également pré-
férable de porter des lunettes, ainsi que

By

des gants et bottes de caoutchouc.

PROTECTION AVEC L'ALCOOL
DENATURE A 95"

protection | P2Ur 100 | de mélange
pour une quantité d'al-
e | S|
de nécessaire
N N ST 17 1 a3 |
T 29 | 71 |
T 38 | g
— 200 C .. 45 1 55 |
-l 51 1 49 |
1.3 C . 57 | 2 |

LES PNEUS ETROITES EN SIMPLE
OU DOUBLE

C'est une technique apparue il v a dé-
ja plusieurs années et que tous les grands
manufacturiers développent. Ces pneus
étroits, mais de grand diamétre, procu-
rent une longue ellipse de contact avec
le sol, ce qui accroit |'adhérence et limite
d’enfoncement

La plupart des tracteurs sont équipés
de roues a voie variable de type classi-
que, c'est--dire d'une jante qui se fixe
de part ou dautre d'un voile solidaire
du moyeu, permettant plusieurs espace-
ment des roues, pour obtenir la meilleure
voie de travail.

De plus. la puissance des tracteurs
augmente. lls sont devenus hauts, larges,
lourds pour un rendement décuplé, et la
dimension des pneus qui les équipe a
suivi. Une adaptation du = passage =
entre les rangs pour certaines cultures
a du étre recherchée et réalisée.

En effet, les voies les plus courantes
pour les cultures en lignes sont environ,
de 135 m, 1.50 m ou 1,80 m.

Les pneus étroits =« en simple = se
montent, généralement lorsquiil s'agit de
travailler dans certaines cultures en ligne
(les betteraves, le mais) pour des tra
vaux superficiels, binages, sarclages; et
sur des appareils de traitement. Il va de
soi que ces derniers doivent écraser
le moins possible de végétaux. Les traces
laissées par un pulvérisateur dans un
champ de blé sont significatives : le
pneu étroit n'abime que le minimum
de pieds.

L'équipement pneumatique du tracteur
se déplagant entre des lignes de plantes
doit se faire en fonction de leur écar-
tement, déterminé par la nature de
culture, la densité & |'hectare, la techn

=

JANTES : DIFFERENTS MONTAGES

Différents types d'adaptation de
jantes étroites proposées par Dun-
lop avec sa jante & fixation univer-

selle
|
‘; Montage classique
' Houlon 16 x 90 1:! | o
| A 6289 |
0 iy
_@D{) |f Crapoud A, 6791 bl
Exemple de pneu étroit : ici le L 94

Kléber « Super 50 étroit =

e
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que des semis. Dans le cas de cultures
dont |'écartement voisine 45 cm, |'espa-
ce disponible pour le passage des roues
—— : seé réduit au fur et & mesure du dévelop-

pement des plantes. En conséquence, pour
un passage correct, la grosseur de bou-
din du pneu doit se limiter & moins de
30 em. Mais on doit compenser cette
étroitesse du pneu par un plus grand dia-
métre afin de ménager une surface en
prise avec le sol soffisante pour une

2
- "’ Boulon 16 x 130 bonne adhérence. D'autre part, la dimi-
A 6290 nution du volume disponible pour “|'air*

doit étre compensée par .une pression
plus élevée. Mais en montant des pneus
étroits & la place des pneus d'origine,
il faut aussi rattraper la différence de dia-
metre entre le voile de la roue d'origine
et la nouvelle jante.

Montage avec

entretoise a

crapaud

I - Chez Dunlop par exemple, on a créé
; des jantes & fixation universelle & 6 ou
e 1 8 pontets, chez Michelin le montage se
| ' fait au moyen d'une couronne intermédiai-
134 14 re chez Kléber-Colombes. il vy a plu
sieurs solutions :

— Utilisation de biellettes pour les trac-
teurs moyens (jusqu'a 70/80 ch). Il en
existe de 2 types.

Ce systéme de biellettes offre divers
avantages. Citons en particulier

® La polyvalence de formes. Le méme
montage peut convenir a plusieurs trac-
teurs de puissance voisine.
® La polyvalence de marques. Les biel-
lettes autorisent, en effet, le montage

sur des tracteurs de types différents d'une
méme marque.

® La polyvalence de cultures. L'utilisation
du systéme des biellettes permet |'adapta-
tion du tracteur en simple ou en jumelés
a des wvoles différentes.

La deuxiéme solution consiste & :
— Utiliser des couronnes ou étoiles de
[ i liaison pour les tracteurs puissants [au-
—HH- dessus de B0 ch) permettant des assem-

‘I'
. é) . sept blages divers.

Boulon 16 x 55 F,f""f: ;;Dﬁ 1 : Ainsi tout agriculteur peut trouver une
A 62311 2 67 réponse a son probléme particulier, avec

Montage

avec rallonge

F o Ehl:ll.l|nl1:. 14 .-'m
A 5289

L un gain de productivité lui permettant d'en-
' visager un amortissement rapide, en 1
ou 2 campagnes :

N Rallenge 1

il lFI Entretoise cylindnigue —= i

A. 6233
139 9 Montage en double : ici deux Klé-
ber « Super 50 étroit »
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Détail de montage de Michelin étroits « Bibagrip 3 » en double,
grace a une couronne intermédiaire et un barillet

Par exemple, en culture céréaliere, le
remplacement de pneus 1B.4-38 par des
12.4-46 pour tous les travaux de surface
permet un gain de 1 a4 1.2 quintaux/ha,
soit, selon le type de culture, un amor-
tissement, en 2 ans, sur 30 & 50 ha.

5i vous songez & vous équiper en pneus
étroits, voici quelques conseills donnés par
les manufacturiers pour le choix des pneus
étroits :

— Pour Michelin, quelle que soit la puis-
sance de wvotre tracteur, il peut &tre
equipe de pneus étroits de : 7.2-40 (trac-
teurs de 25 a 35 ch): 8.3-44 et 9.5.44 (de
45 a B5 ch] et 9548 et 11.2-48 (plus de
85 ch).

Pneus d'origine

— Le tableau ci-dessous indique la cor-
respondance entre les pneus étroits Klé-
ber et les pneus d'origine.

Parmi les modéles de pneus étroits pro-
posés par Kléber, retenons le 12.4-46 Su-
per 30 Etroit équipant les tracteurs de
plus de 100 ch. Ce pneus 12.4-46 (10 PR)
a une capacité de charge égale a celle
du 18.4-38 et un développement trés voi-
sin. Il permet de remplacer trois dimen-
sions : 16.9-38. 18.4-38 et 16.9-42 équipant
une vingtaine de marques de tracteurs.
Son utilisation peut s'effectuer en simple
ou en jumelé,

5i les pneus étroits « en simple »
s averent suffisants pour des travaux su-

Pneus étroits Kléber

perficiels ou n'exigeant pas d'efforts de
traction importants, par contre, pour Iz
récolte des betteraves, par exemple, il est
nécessaire de jumeler les roues,

Le tracteur utilisé pour la récolte, le
plus souvent trés puissant, est équipé de
trois outils, |'effeuilleuse, la décolleteuse
et l'arracheuse. Il s’ensuit une augmen
tation sensible de la charge et le poids
total sur |'essieu peut atteindre ou dé
passer 25 a 3 t.

On sait que la capacité de charge d'wr
pneu B.3-44 est de : 820 daN (840 kg) 2
1 bar (1,02 kg/cm2) et qu'elle va jusqu's
1400 daM (1 430 kg) & 2,6 bars (2,66 kg/cm2
L'agriculteur a le choix entre ces deus
possibilités extrémes, aussi peu recon
mandables |'une que l'autre : dans |a pre
miere, il ménagera le terrain mais |es
pneus sous-gonflés se détériorent préma
turément; dans la deuxiéme, il ménagers
les pneus au détriment du terrain en
creusant des orniéres et en formant des
semelles.

Par contre, un montage = en jumelé
autorisera une charge sur |'arrigre de
3000 daN (3065 kg) a 1 bar. le tous
portant sur 4 fois 22 em de large. Nor
seulement les pneus n'écraseront plus le
sol, mais ils s'étaleront davantage que
deux pneus classiques montés en simple

Ajoutons enfin que l'emploi de pReus
étroits & l'arrachage réduit la casse des
racines d'environ 50 % et accélére le 1
vail du chantier. Résultat. |'achat d'u
équipement de pneus étroits jumelés peuw
S amortir en un an sur une surface de
20 & 25 ha.

Pour la monte en pneus étroits, Dunlos
recommande obligatoirement le jumelac
dans les cas suivants -

— deux B8.3-42 i la place de - 16.9-28
14.9-30; 16.9-30; 136-36 et 12.4.38

— deux 9544 4 la place de - 18.4-30

Dans tous les cas, aprés montage d'un pneu (neuf ou usa-

. 83 | 83 | 95 | 124 | 95 16.9-34 et 15.5-38 (8 PR).
A R36| R44 | R44 | R46 | R48 Ainsi, peu & peu, le pneu étroit prenc
une part du marché. Si au début il a s
EE 1‘!.9'25 .................................. L SEI‘ItiE”EmEHt int&r&ﬂsé IE5 bEttErﬂ'u'iEFE
28 12.4-28, 13628, 14928 .. . . ... .. ... . . a aujourd’hui des débouchés besuce ,
i e et e L o A plus vfistes avec les opérations de traite
ment, les travaux superficiels par exem
2 :gggg """""""""""""""""" g . ple. Par contre, son utilisation au cour
—_— de l'année ne représentant relativemens
32 e BT TR e e . que peu d'heures, beaucoup d'agriculteurs
34 TR 5 LR . . hésitent encore & faire cet investissemen:
TN ey - R . quils peuvent amortir assez rapidemens
% 9536 = toutefois.
e R T T R Dans un prochain article nous revies
11,200, 12496, 13636 . ............... . drons sur le probléme de lI'adhérence et
38 R e . . . ... ... . nous détaillerons le montage d'un pnec
B e L .. . L. . arriére de tracteur sur jante ou sans er
e R e R I . . lever celle-ci du tracteur.
ot T e L L R . . CR
IMPORTANCE DU GONFLAGE UN CONSEIL

DE BIBENDUM

gée), gonfler a la pression de 3.5 bars (51 p.5.1) pour assurer
une bonne mise en place des bourrelets sur la jante. Ra-
mener ensuite a la pression d'utilisation.

Pour le transport des tracteurs (par route, rail, bateau), afin
d'éviter les détériorations possibles, du fait de certains 8YS-
tétmes d'amarrage, il est conseillé de surgonfler les pneus
jusqu'a 3.5 bars (51 p.s.i).

A la mise en service du tracteur, il est impératif que les
pressions soient déterminédes et réglées en fonction du poids
maxi supporté par les pneus et des conditions réelles d'utilisa-

tion : avec outils portés relevés, ou remorques semi-portées
par exemple.

a) En utilisation « route = adopter la pression maxi « row-
te » donnée dans les documents de gonflage.

Cette pression est & utiliser lorsque le tracteur fait de
nombreux déplacements sur routes ou chemins durs et pen
dant les périodes ol il est plus particulizrement employé pour
le transport.

(Suite page 115) |
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(Suite de la page 114)

b) En utilisation « champ = il est déconseillé un surgonfla- e : :
ge exagéré Une pression trop élevée diminue lellipse de Peut répondre en totalité aux efforts de traction exigés.
contact au sol et entraine une perte dadhérence. Elle rend
également ['enveloppe plus sensible

En aucun cas, méme si les charges semblent le permettre,

la pression des pneus pour roues motrices ne doit étre inférieu-
re a 1,1 bar [16 p.s.i.). En effet une pression trop basse ne

De plus, un sous-gonflage provoque une déformation exagé-
chocs. rée de |la carcasse pouvant entrainer une mise hors service
prématurée du pneu.

LES PNEUMATIQUES SUR TRACTEURS

Plus puissants, plus rapides, plus
serfectionnés, avec des outils enfin a
sur mesure, les tracteurs de forte
suissance ne peuvent qu'obtenir de
sons rendements, & condition de les
#server a4 des travaux bien déterminés.

Mais leur efficacité est étroitement
22 aux pneus qui les équipent et a
entretien de ces derniers.

L'agriculteur utilisant un tracteur de
00 ou 150 ch doit parfaitement con-
=sitre les problémes posés par le
soids, la charge de son engin, la re-
cherche de la meilleure adhérence,
zans dégrader les sols, problémes dif-
‘erents par rapport & un petit tracteur.

Le conducteur doit ainsi « sentir »
=s forces en présence : sur un super-
acteur, il les percevra moins bien
sue sur un 40/50 ch; c'est pourquoi

devra manceuvrer en douceur pour
=viter toute surcharge aux pneumati-
es.

JMNE PRESSION CORRECTE

La pression correcte du gonflement
Zun pneumatque est toujours en liai-
son directe avec la charge réelle qu'il
supporte. 1l est donc indispensable
2= connaitre celle-ci lorsque le tracteur
« travaille »,

La charge étant connue, l'agriculteur
foit déterminer avec soin la pression
2 adopter en consultant les tableaux

de gonflage édités par le manufac-
=rner,

Quand un engin pése 7 a 8 t. I'impor-
wnce d'une pression appropriée est
~deniable.

Les pneus doivent non seulement
sorter la charge, mais également trans-
mettre les efforts nécessaires a la
wopulsion de I'ensemble travaillant.

Dans le cas d'un tracteur 2 roues
motrices, ses efforts transmis par roue
motrice, varient de 7 & 900 kg/m, pour
m tracteur de 50 ch et atteignent ra-
sdement 1000 kg/m. pour les trac-
wurs de plus de 80 ch. Avec les trac-
=urs articulés & 4 roues motrices, les
=Horts, compte tenu du jumelage, n'ex-
=2dent pas 5 & 700 kg/m, pour les
sngins de 120 a 130 ch. Au-dela de
50 ch, les efforts remontent a
W20 et parfois méme 1200 kg/m. La
=mcore, la pression interne du pneu
owe un rdle considérable dans la te-
we du pneu sur la jante, et lorsqu'elle
=st insuffisante ou mal adaptée, 'agri-
=uiteur connait les désagréments de
= rotation de la jante & |'intérieur du
wmeu avec arrachement de la valve.

DE PLUS DE 100 CH

RECHERCHE DE LA MEILLEURE
ADHERENCE

L'expérience a permis de déterminer
que le rapport poids/puissance d'un
tracteur est un élément important de
son efficacité. Il y a 25 ans, ce rap-
port se situait aux alentours de 70
kg/ch et les tracteurs, alors, ne po-
saient pas de problémes d'adhérence a
leur propriétaire.

Mais l'augmentation rapide de Ia
puissance des moteurs n'a pu s'ac-
compagner d'un accroissement des
poids proportionnels qui aurait entrainé
la construction de tracteurs trop lourds
inutilisables en terrain meuble.

Un pneu pour gros tracteur, le

Kléber « Super 50 » avec ses ba-

rettes trés dégagées et ses inter-
crampons entre celles-ci
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Ce rapport s'est donc réguliérement
amenuisé pour se situer aujourd'hui
aux alentours de 35 kg/ch sur les trac-
teurs de forte puissance. L'agriculteur
utilisant des masses, tentera d'amélio-
rer ce facteur en alourdissant au maxi-
mum son engin. La pression des pneus
doit correspondre au poids réel du trac-
teur alourdi. Mais souvent, cette pres-
sion est élevée, ce qui peut entrainer
des risques de détérioration agronomi-
que du sol. Il devient primordial de
pouvoir répartir le poids de I'ensemble
sur une plus grande surface de con-
tact au sol. L'agriculteur résoudra son
probléme en jumelant |'essieu moteur,
ce qui permettra de doubler cette sur-
tace de contact au sol, tout en dimi-

nuant de facon considérable la pres.
sion interne du pneu.

USURE PLUS RAPIDE

Le sous gonflage ou la surcharge
ont les mémes conséquences : ils peu-
vent faire perdre jusqu'a 30 % du
rendement d'un pneu. De plus, la fati-
gue de la carcasse qui en résulte peut
mettre celle-ci hors d'usage prématu-
rement.

POUR UN MEILLEUR USAGE
POSSIBLE

L'importance d'une bonne pression
apparait clairement et avec les trac-
teurs de puissance élevée, il convient,
dans ce domaine, de renverser les usa-
ges en adoptant pour toute |'année une
pression élevée que ['agriculteur ra-
justera en baisse seulement pendant la
période des labours qui se font tra-
ditionnellement a vitesse plus lente.

J. GIRAUD
Chet de Produit Agricole
Kléber-Colombes
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