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INTRODUCT I ON

Le présent livret contient les instructions de fone-
tionnement et d'entretien du tracteur Farmall Super FC.
Nous espérons que cette documentation détaillée vous
sera utile en vous aidant i mieux comprendre les néces-
sités d'un entretien correct et en vous donnant le
moyen d'obtenirde votre tracteur unmeilleur rendement.

31 vous avez besoinde renseignements complémentaires
on si les services d'un mécanicien expérimenté vous
sont nécessaires, nous vous recommandons d'avoir re-
cours aux facilités offertes par 1'agent on le distri-
buteur "International Harvester" de votre localité.
Les agents et les distributeurs sont tenus au courant
des meilleurs procédés d'entretien des tracteurs. Ils
possgdent des stocks de piéces d'origine IH et ils ont
toujours 1'appui d'une Succursale "International Har-
vester” située non loin de chez eux.

Afin d'éviter toute confusion il est nécessaire de
préciser la signification des indications DROIT, GAUCHE,
AVANT et ARRIERE employées au cours de cet ouvrage.
Les termes DROIT et GAUCHE doivent se comprendre pour
un observateur placé sur le siépe du conducteur et fai-
sant facevers l'avant du tracteur. L'AVANT du tracteur
se trouve vers le radiateur et L'ARRIERE se trouve
vers la barre d'attelage.

Les fipures de ce livret correspondent avec les
numéros des pages sur lesquelles elles se trouvent.
par exemple les figures 6 et 64 soni placées 2 la
page 6.

Sur toutes demandes de pigces, spécifiez toujours
le numéro de série de voire tracteur et de sen
moteur. Le numéro de série du tracteur est graveé
sur une plaque fixée & la bofte & outils et aux
supports du siége sur le ¢dté droit du tracteovr.

Huméro de série du moteur

FFCM _ I

Figure 2 — Emplacement du numéro

de série du moteur.

L

R

Ce naméro est précédé des lettres 3FC, figure 24. Le
riuméro de série du moteur est pravé sur le cbté droit
du bloc-moteur, au-dessus du distributeur ou de la bo-
bine. Ce numéro est précédédes lettres FFCM, fFigure 2.

Nous wous conseillons d'inscrire ces numéros ci-
dessous afin de les avoir & votre portée en cas de
besoin.

Numéro de série du tracteur

SFC

e
‘A-':w?zs

Figure 2A - Emplacement du
de série du tracteur.

numéro




DESCRIPTION

Figure 3 — Le Farmall Super FC vu du coté droit.

20000

Figure 3A — Le Farmall Super FC vu du coté gauche.
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FARMALL

Figure 4 — Emplacement des comméndes.
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COMMANDES ET INSTRUMENTS DE BORD

11 existe une variété d'équipements spéciaux disponibles pour 2tre utilisés sur le Farmall

Super FC.
incorporées dans le présent livret.

Les instructions pour l'utilisation et 1l'entretien de ces équipements ont &té
33 votre tracteur ne posséde pas ces équipements spéciaux,

il n'y a pas lieu de tenir compte des instructions concernant leur utilisation.

Pédales de frein

Ces pédales sont utilisées pour arréter le tracteur,
pour le maintenir dans une position d'arrét, et pour
aider a tourner court comme indiqué ci-dessous.

Pour arréter le tracteur, les pédales doivent
étre jumelées, afin que les freins fonctionnent
simultanément lorsque 1'on appuie sur celles-ci.

Pour bloquer le tracteur i l'arrét, jumelez les
pédales et mailntenez-les appuyées en les calant
dans cette position au moyen du blocage des
pédales de frein.

Pour virer court, les pédales doivent étre
manoeuvrées individuellement, en appuyant sur la

pédale placée du c6té du tournant i effectuer.”

Le jumelage des pédales de frein, [igure 4, sert a
réunir les deux pédales, ce qui permet de faire fonc-
tionner simultanément les deux freins.

Le blocage des pédales de frein, fidures 4 et 41,
est utilisé pour maintenir les pédales dans leur position
de freinage, ce qui immobilise le tracteur.

Pédale d'embrayage

Cette pédale, appuyée i fond de course, sépare le

moteur de la bofte de vitesses.




DESCRIPTION

Tringle du volet obturateur d'air

La tringle du volet obturateur d'air du carburateur
permet de contrfler 1'admission d'air au carburateur,
sans quitter le sigge du tracteur. Quand cette tringle
(figure 9) est tirée de toute sa course, 1'admission
d'air est coupée, enrichissant de ce fait le mélange
carburé pour le démarrape du moteur. Avant le démar-
rage, tirez sur la tringle pour fermer le volet du
carburateur, et repoussez-la i fond pour ouvrir le
volet et le remettre en position de fonctionnement
normal du moteur.

Manette de contrdle du régulateur

Cette manette contrble la vitesse de rotation du
moteur et, une fois placée dans une position donnée,
elle lui conserve une vitesse de régime uniforme, méme
si la charge varie.

A pleine charge, la vitesse de régime ou vitesse
contr8lée par le régulateur est de 1650 tr/mn; & vide,
cette vitesse est d'environ 1815 tr/mn; la vitesse
minimum de ralenti obtenue par fermeture du papillon
des gaz a la main est de 500 & 550 tr/mn. Ne jamais
faire tourner le moteur & unevitesse supérieure i celle
contr8lée par le régulateur. Les vitesses excessives
sont dangereuses.

Le régulateur est réglé & 1'usine et ne neécessite
aucun réglage. Si le régulateur ne fonctionne pas correc—
tement, consultez votre Agent "I.H.".

Accélération au
tiers (position
de démarrage)

Accélération
maximum

Pletn
ralenti

Figure 5 — Différentes positions de la
manette de contrdle du régulateur.

Figure 5A — Emplacement du manométre
de pression d'huile.

Manomeétre de pression d'huile

Ce manomegtre, figure 54, indique si l'huile de
graissage circule bien A travers le moteur. L'aiguille
doit se maintenir sur la partie blanche pendant la
marche, figure 5B. Au cas ol elle ne se troduveralt pas
placée dans cette position, arrétez immédiatement le
moteur et recherchez la cause de la chute de pression
d'huile. Si vous ne pouvez pas déterminer cette cause
n'omettez pas de consulter votre Agent "I.H." avant
de faire fonctionner le moteur.

Figure 5B — Manométre de pression d'huile
montrant 1'aiguille enpositioncorrecte de
fonctionnement.

Bouton de contact d'allumage
Ce bouton sert & fermer et i ouvrir le circuit
électrique pour le démarrage et l'arr@t du moteur.

Tirez sur ce bouton pour permettre le démarrage et
poussez-le pour arréter le moteur.

Tringle de démarrage

La tringle de démarrage sert i lancer et arréter le

moteur du démarreur. Tirez sur la tringle pour mettre
le moteur en marche, (figure 10).



FARMALL

Levier des vitesses

Ce levier sert 3 sélecticnner le rapport désiré de
démultiplication de la transmission. Il ¥y a quatre (4)
vitesses avant et une (1) marche arriere, voir figure 6.

TROIS IEME PREMIERE

QUATRIEME DEUXEME
MARCHE ARR IERE

A-4580

Figure 6 - Différentes positions
du levier des vitesses.

Commutateur des phares

Le commutateur des phares, placé sur le tableau de
bord, comporte quatre positions:

"E'" -~ Tous feux éteints.
"L-FR" - Lanternes avant et feu rouge arriere.
"C-FR" - Code avant et feu rouge arriére.
"C-P" - Code avant et phare arriere.
Ampéremgtre

L'amperemetre indique le taux de charge oude déchar-
ge de la batterie. Lorsque le moteur tourne, 1l'ampére-
mg¢tre doit indiquer lacharge. §'il indique constamment
une décharge, recherchez la cause pour éviter la
décharge compléte de la batterie et les dégats éventuels
4 la génératrice. Reportez-vous mux Pages 35 a 40 pour
les renseignements complémentaires concernant l'équi-
pement électrique.

Manettes de contréle "au toucher"

Ces manettes, figure 4, commandent le systeéme de
contrfile "au toucher! Farmall, qui permet de relever et
d'abaisser les différents instruments utilisés avec ce
tracteur et de régler leur profondeur de travail. Pour
les instructions complémentaires, revortez-vous & In
page 14.

SIUIRERS EHE

Tringle de commande de poulie de transmission
et de prise de force

La tringle de commande sert 2 embrayer ou i débrayer
la poulie de transmission ou la prise de force.Reportez
vous a la page 12 pour les instructionsde fonctionnement.

Levier de commande des volets de radiateur

Le levier de commande ouvre et ferme les volets de
radiateur, ce qui contréle la température du moteur.
Tirez sur le levier de toute sa course vers l'arrigre,
pour fermer les voleta et poussez-le vers l'avant pour
les ouvrir.

NOTE: Les tracteurs
réguliérement munis de

4 moteur & essence ne sont pas
cet équipement.

Thermométre

Le thermomatre, figure 64, enregistre la température
du liquide dans le systeme de refroidissement. En
marche normale, son aiguille doit se trouver sur la
partie gauche de la graduation verte (marche), peu
éloignée de la graduation blanche (froid).

NOTE: Les tracteurs i moteur 3 essence ne sont
cet équipement.

pas
régulierement munis de

Figure 6A - Position correcte de 1"aiguille du
thermométre pendant lamarche du moteur.

Avant la mise en service du tracteur neuf

Graissage
Graissez le tracteur entizrement en vous basant sur
le "Tableau de Graissage", page 18 & 22.

Vérifiez le carter du moteur, le filtre & air, la
transmission, le boftier de la poulie de transmission
et tous les boftiers d'engrenages, pour vous assurer
que leur niveauest correct et que les qualités d'huiles
employées correspondent 3 la température extérieure;
reportez-vous au "Tablean de Graissige” et qux carnc-
téristiques des lubrifiants de 1la pase 23.



DESCRIPTION

Les tracteurs qui ne sont pas emballés pour 1l'ex-—
portation sont entiérement garnis d'huile avant de
quitter 1'usine. Lesmoteurs sont remplis d'huile moteur
1égere.

Le carter du moteur, le filtre A air et tous les
bottiers d'engrenages sont vidangés sur les tracteurs
emballés.

Avant la premiere mise en route du moteur, enlevez
les boupies et versez environ une cuillérée a café
d'huile moteur dans chaque cylindre; remettez les
boupies et faites tourner le moteur & la manivelle pour
répartir 1'huile sur les parois des cylindres. On
assure ainsi un graissage efficace des cylindres et
des pistons dés la mise en route du moteur, éliminant
de ce fait la possibilité de grippage.

Pneumatiques

Avant de déplacer le tracteur, vérifiez la pression
d'air dans les pneumatiques. Les pneus avant doivent
2tre gonflés 3 2 Kg au cm2 (28 lbs par pouce carré) et
les pneus arriere a 0,850 kg (12 lbs). Reportez-vous
ay tableau de la page 47 pour les renseignements com—
plémentaires.

Systéme de refroidissement du moteur

lLa capacité du systéme de refroidissement est d'en-—
viron 12,25 litres.

Assurez-vous que le bouchon de vidange du radiateur
est fermé, figure 28, faites le plein du radiateur en
vais arrétant légérement au-dessous du goulot de rem-
plissage. Ceci permet la dilatation du liquide de
refroidissement sous desconditions normales de travail.
Employez de 1'eau propre. Nous vous recommandons l'em-
ploi d'eau douce ocu d'eau de pluie qui ne contiennent
pas de calcaire pouvant former du tartre et boucher
éventuellement les conduites.

Pour plus de renseignements, reportez-vous a 17
nage 28, "Systéme de refroidissement".31 le tracteur
doit @tre employé par temps de gelée, remortez-vousa
12 page 27, "Conduite par temps froid".

Systéme d'alimentation

N'utilisez que de l'essence propre et de bonne qua-
1ité. Pendant les 100 premigres heures de travail,
mélangez un demi litre d'huile moteur légere par vingt
litres d'essence.

Allumage

Assurez-vous que le c@ible central "B", fidure 31,
du distributeur est bien erfoncé dans sa douille sur
la bobine. :

A 1'expédition des tracteurs, le cable de masse de
la batterie (positif) est débranché (fidure 38). Il
est nécessaire de le remettre en place correctement
pour pouvoir faire tourner le moteur.

Instruments de bord et commandes

Familiarisez-vous avec les instruments de bord et
les commandes qui sont décrits sur les pages 4 a 6.

Préparation du tracteur pour
le travail journalier

Systéme d'alimentation

Faites leplein du réservoir i essence, de préférence
4 la fin de la journée de travail, avec de l'essence
propre de bonne qualité. (La capacitéduréservoir est
d'environ 42 litres); l'air surchargé de vapeur d'eau
qui pourrait y séjourner se trouve ainsi expulsé, ce
qui évite la condensation.

& A
oy

ESSEncE

Ne faites jamais le plein d'essence quand
le moteur tourne ou est trés chaud.

Le bouchon de remplissage du réservoir comporte des
trous d'évent, figure 7. Il est indispensable, pour
que 1'essence s'écoule normalement, que ces trous ne
soient pas bouchés.

Trous d'évent

6/\ g
&= N
p— %

Dessous du houchon %\'\

de remplissage

A-14845

Figure 7 - Trous d'évent dans le bouchon
de remplissage.



FARMALL

SOYEZ PRUDENT: Ne faites jamais le plein du
réservoir lorsque le moteur tourne, ou & proximité
d'une flamme découverte, ne fumez jamais et n'employez
pas de lampe & pétrole lorsque vous travaillez aupres
de combustibles inflammables. En versant le combus-
tible, maintenez l'entonnoir et le bidon en contact
avec le métal du réservoir, figure 8, pour éviter
qu'une étincelle électrique ne vienne enflammer les
gaz. N'employez jamais d'allumette au voisinage de
1'essence, l'air ambiant étant, dans un rayon de plu-
sieurs metres, surchargé de vapeurs qui en font un
mélange particulierement explosif.

Systeme de refroidissement

Enlevez le bouchon de remplissage du radiateur et
vérifiez le niveau d'eau. Faites le plein en vous
arrétant légerement au-dessous de la partie inférieure
du goulot de remplissage.

Graissage

Filtre & air: Changez l'huile du bol du filtre &
air. Faites le plein jusqu'au niveau indiqué, avecde
1'huile moteur. La contenance est de 0,4 litre.

Carter du moteur: Assurez-vous que l'huile ducarter
atteint le niveau du robinet supérieur devérification.
Ajoutez de 1'huile ay besoin. Foir figure 18B.

UTILISATION

Avant de tenter de mettre en route ou d'utiliser le tracteur,

SURER = FG

Figure 8 — Remplissage du réservoir

4 essence.

Graisseurs: Reportez-vous au “"Tableau de graissage”
pages 18 a 22, pour le graissage journalier complet
a effectuer.

DU TRACTEUR

ne manquez pas de

suivre les instructions concernant les tracteurs neufs et de bien vous familiariser
avec les commandes et les instruments de bord.

BOUGHOMN DE
REMPLISSAGE D?HUILE
ET REMNIFLARD

R T

BCUCHON DE
REMPLISSAGE — 3

ROB | NET
D’ESSENCE
. b T
| TRINGLE DU
VOLET D’AIR

TUYAU
D?ESSENCE

Figure 38A — Syst2me d'alimentation du moteur.
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UTILISATION DU TRACTEUR

Utilisation du moteur
Volet du radiateur

Les tracteurs Super FC ne sont pas régulierement
équipés de wolets de radiateur, mais ceux-ci peuvent
2tre livrés sur commande spéciale. Si votre tracteur en
est muni, fermez les volets pendant la mise en route
par temps froid; régles-les ensuite & la demande pour
maintenir 1'aiguille du thermométre sur la partie pauche
de la praduation verte (marche), non loin de la graduation
blanche (froid).

Systéme d'alimentation

Vérifiez le plein du réservoir i essence; assurez-
vous épalement que le robinet du filtre 3 essence
placé au-dessous du réservoir est bien ouvert.

Mise en marche du moteur

1. Placez le levier de vitesses au point mort,
figure 6.

2. Tirez la tringle du volet obturateur d'air de
toute sa course, [ifgure 9.

%. Placez la manette de contrle du régulateur a la
position d'accélération an tiers, figure 5.

4. Tirez le bouton de contact d'allumage, fidure 94.

5. AU DEMARREUR ELECTRIQUE: Débrayez en appuyant a
fond sur la pédale d'embrayage, tirez la tringle de
démarrage, {igure 10, et relachez-la dés que le moteur
tourne. Cependant, ne maintenez pas la tringle tirée
plus de 30 secondes & la fois. $i le moteur ne part
pas, relfchez la tringleet attendez une minute ou deux
avant de recommencer. Relfichez lentement lapédale
d'embrayage lorsque le moteur tourne.

6. A LA MANIVELLE: Faites faire au moteur un tour
ou deux A la manivelle, repoussez ensuite légérement
la tringle du volet obturateur d'air et faites tourner
le moteur & la manivelle jusqu'au démarrage, [idure 104.

ol TP

Lors de la mise en route du moteur dans
une grange ouun garage, laissez toujours
les portes ouvertesengrand, car les gaz
d'échappement contiennent de 1'oxyde de
carbone, gaz sans odeur, sans golt ni
couleur, et poison dangereux.

Figure 9 - Manoeuvre de la tringle
du volet obturateur d'air.

Utilisation du volet obturateur d'air

Evitez 1'emploi excessif du volet obturateur d'air,
ce qui aurait pour effet de noyer le moteur et cause-
rait des difficultés de démarrage. L'utilisation du
volet obturateur d'air varie selon la température et
1'altitude.

Figure 9A - Manoeuvre du bouton de
contact d'allumage.

Sl e Lo
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Attention: En faisant tourner le moteur & la mani-
velle, assurez-vous que le levier des vitesses est bien
au point mort et tenez-vous toujours dans une position
telle qu'il n'y ait aucune possibilité d'8tre frappé
‘par la manivelle en cas de retour. Faites tourner le
moteur par vigoureux quarts de tour de bas en haut. Ne
le lancez jamais & la volée, :

Les instructions suivantes sont données 3 titre
indicatif et doivent &tre adaptées aux conditions dans
lesquelles on se trouve.

Par temps chaud, ou avec le moteur chaud, tirez a
mi-course la tringle du volet obturateur d'air, et
faites tourner le moteur 3 la manivelle, par vigoureux
quarts de tour, jusqu'au démarrage, [igure 9.

Par temps froid ou avec le moteur froid, tirez com-
pletement la tringle du volet obturateur d'air, figure
9, et faites tourner le moteur par vigoureux quarts de
tour, comme suit:

De six A huit quarts de tour pour des températures
de -18 °oC a -12 °oC.

De
de

quatre A cing quarts de tour pour des tempdratures
-12 oC a -7 ©°C.

De deux a trois quarts de tour pour des températures
de - 7 °C a -1 ©C.

Repoussez ensuite 3 mi-course la tringle du levier
obturateur d'air et faites tourner le moteur a la
manivelle, par vigoureux quarts. de tour, jusqu'au
démarrage. =

Apris le démarrage du moteur

Dés que le moteur est parti, répglez la tringle du
volet de facon & obtenir une marche réguliére, sans
ratés, et, au fur et A mesure que le moteur se réchauffe,
ouvrez graduellement le volet en enfongant la tringle
petit A petit, jusqu'au fond, figure 9. Ne vous servez
jamais du volet pour enrichir le mélange carburé, sauf
pour le démarrage du moteur.

Des le démarrage du moteur, jetez un coup d'oeil
sur le manomgtre de pression d'huile, figure 5B, pour
voir si la circulation d'huile s'effectue normalement.
Si la circulation est défectueuse, arr@tez le moteur
et vérifiez le systeme de graissage pour déterminer la
cause de la perte de pression. En cas d'insucces, ne
manquez pas d'avoir recours 3 votre agent I.H. avant
de remettre le moteur en marche.

Pour arréter le moteur

Tirez de toute sacourse, vers l'arriére, la manette
de contrdle du régulateur de facon i la mettre en
plein ralenti, et poussez 4 fond le bouton de contact
d'allumage. Il est recommandé de fermer le robinet
d'essence si le tracteur est arrté pour un certain
temps.

10

st , A-16334
I0A - Position correcte de la main sur
la manivelle. E

Figure
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Assurez-vous que le levier des vitesses
est bien au point mort avant de mettre
le moteur en marche.
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UTILISATION DU TRACTEUR

Conduite du tracteur

Mise en marche du tracteur

1. Avancez légerement la manette de contrdle du
régulateur, figure 5.

2. Débrayez en appuyant 3 fond sur la pédale de
débrayage, figure [1.

Figure || - Changement de vitesse avant
la mise en marche du tracteur.

%. Maintenez la pédale appuyée et placez le levier
des vitesses dans la position correspondant i la vitesse
désirée, figure 6; avancez la manette de contrdle du
régulateur a une position ol le moteur fonctionne au
mieux avec la charge qui lui est imposée.

4. Faites avancer le tracteur en relfchant progres-
sivement la pédale de débrayage. (NOTE: Ne changesz
jamais la vitesse lorsque l'embrayage moteur est en
prise ou lorsque le tracteur est en mouvement).

5. Ne laissez pas le pied sur la pédale de débrayage
pendant la marche, ce qui-amgnerait une usure anormale
des garnitures.

Les pédalesde freins doivent toujours 8tre jumelées
avant de passer 3 la grande vitesse. Pour jumeler les
pédales, introduire le loquet dans la fente au dos de
la pédale droite, figure 12. Quand les pédales ne sont
pas jumelées, le loquet doit @tre rabattu dans son
logement au dos de la pédale de gauche.

11

Le conducteur ne doit pas &tre habillé
de vetements laches ou flottants, au
risque de les voir accrochés par les
pidces en mouvement.

M n
| REDUIRE LA

VITESSE

AVANT DE FIrEmET
ou D'ATTAQUER

Réduisez la vitesse avant de freiner ou
d'attaquer un tournant. N'oubliez pas
que les risques de capotage progressent
suivant le carré de la vitesse.

Ne descendez jamais une cbte en roue libre.
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A-12093

Ne tolérez jamais. la présence d'un pas—
sager sur le tracteur. Le conducteur doit
gtre seul.

Redoublez de prudence en travaillant 2
flanc de coteau. Méfiez-vous des trous et
fondrigres qui pourraient désiquilibrer
le tracteur et le faire capoter.

((.ﬁ/!m
= - r IE NAIRRIS PRS
TENEZ vous‘ B
| TousOURS ﬂ SR
DRITELNE

SUR LE
SIEGE DU

Tenez-vous toujours sur le sizge lorsque
vous conduisez sur route ou sur lechenin
des champs. Ne restez jamais sur la barre
d'attelage ou sur les machines attelées.

Conduite de tracteur

La direction du tracteur s'effectue de la maniére
conventionnelle au moyen du volant de direction;
cependant, pour tourner court ouvirer sur place, appuyez
sur la pédale de frein placée du cdté du tournant i
effectuer. Les pédales doivent alors@tre désaccouplées
afin de pouvoir les actionner individuellement.

Pour arréter le tracteur

Débrayez en appuyant 3 fond sur la pédale de dé-
brayage et placez le levier des vitesses au point mort.
Servez-vous des freins si nécessaire.

Blocage des freins

Bloguez toujours les freins quand le tracteur est
arrété sur une pente ou lorsqu'il effectue un travail
A la poulie. Pour bloquer les freins, commencez par
jumeler les pédales au moyen du loquet comme il a été
indiqué. Appuyez alors & fond sur les deux pédales,
soulevez dudoigt le verrouet les pédales se trouveront
bloquées, figure 12.Pour reldcher les freins, il suffit
d'exercer une pression supplémentaire sur les pédales,
ce qui libére automatiquement le verrou.

Utilisation de la poulie de transmission
et de la prise de force

L'embrayage est commun 2 la poulie de transmission,
3 la prise de force et au moteur. Débrayez le moteur
avant de toucher & la tringle de commande de la prise
de force.

La méme tringle de commande sert indifféremment au
fonctionnement de la poulie et de la prise de force.
la tringle de commande doit toujours &ire dans laposi-
tion dégagée (en avant) fisure 13, quand la poulie ou
la prise de force ne sont pas utilisées.

Utilisation de la peulie de tramsmission ou de
la prise de force sur le tracteur & poste fixe

1. Placez le levier des vitesses au point mort.

2. Mettez la manette de contrfle du régulateur 3 la
position de plein ralenti.

3. Appuyez sur la pédale d'embrayage pour débrayer
le moteur.

4. Amenez la tringle de commande de la prise de
force en arriére jusqu'a ce que les arbres soient en
prise, figure 13.

5. Relachez lentemen$' la pédale d'embrayage.

Blocage des
pédales de
freins

Jumelage des
pédales de
freine

Figure 12 - Blocage des freins.
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UTILISATION DU TRACTEUR

Figure 13 — Mise en marche de la poulie de
transmission ou de la prise de force.

Mise en marche de la prise de force sur
le tracteur en mouvement

Opérez de la méme facon que pour les quatre premiers
stades décrits ci-dessus, puis, ¢ardant le pied sur
la pédale (position débrayée), avancez la manette de
contr6le du régulateur et placez le levier des vitesses
3 la position désirée pour l'avancement du tracteur.
Relichez lentement la pédale et le tracteur se mettra
en marche en méme temps que la prise de force.

§i le tracteur ne peut pas se déplacer
parce que les roues arriare sont enter-
rées ou enfoncées profondément dans le
terrain, n'attachez pas de biliches, de
‘piquets ou autres aux roues arriire, ce
qui les empécherait de tourner. Vous
seriez certain de capotercceecvcceacnans

13

A-12894

Soyez toujours maitre de la vitesse du
tracteur. Redoublez de prudence au voisi -
nage des fossés ou sur un terrain inégal.

1] FIEr 110N .

WE DESCENDS FA.
AVERT LARRET

Ne descendez jamais du tracteur en marche.
Attendez 1'arrét complet.

.sesssssall contraire, déterrez ou mettez
sur cric les roues arriire et comblez le
terrain sous celles—ci. Ou, si un autre
tracteur est disponible, attelez le trac—
teur en panne au moyen d'une chaine. On
peut conjuguer la puissance des deux
tracteurs, si nécessaire, & condition
de maintenir un fort tirage sur la chafne
pendant 1'opération.
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A-12888

Jumelez toujours les freins lorsque vous
marchez sur route, ou quand vous conduisez
en grande vitesse. Assurez-vous du bon
réglage des freins.

S i
GELLECh
“Er DoOUCEUR

A-12803

Embrayez toujours doucement, particu-
ligrement pour monter une cdte ou pour
sortir d'un fossé.

A-12885

Arrétez toujours la prise de force avant
de descendre du tracteur.

Quand 1'arbre de prise de force n'est pas utilisé,
laissez-le toujours recouvert de son fourreau de
protection.

Arrétez toujours laprisede force avant de descendre
du tracteur.

Instructions et précautions supplémentaires

1. La vitesse de l'arbre de la prise de force est
de 5%9 tr/mn; lavitesse de la poulie est de 1363 tr/mn;
la vitesse linéaire de la courroie avec une poulie de
216 mm est de 19,40 meétres par seconde.

2. Pendant 1'utilisation de la prise de force,
assurez-vous que la t®le de protection principale
recouvre bien l'extrémité de l'arbre de la prise de
force, voir figure 60.

3. Quand la poulie de transmission n'est pasutilisée,
celle-ci peut Btre enlevée et l'extrémité de l'arbre
recouverte de l'entretoise et de son fourreau de
protection.

4. Si vous désirez utiliser le tracteur avec 1'équi-
pement de poulie de transmission provisoirement enlevé,
les calesnedocivent pas Btre déplacées et le couvercle
de la prisede force doit Btre monté. Lors du remontage
de la poulie de transmission, assurez-vous gque ces
cales sont bien en place car leur épaisseur et leur
nombre changeraient le contact des dents des engrenages.
Consultez votre agent I.H. siun réglage pour le contact
des dents s'averait nécessaire.

Note: Electricité statique engendrée lorsdutravail
a la poulie sur un tracteur avec pneumatigue.

L'électricité statique engendrée par le travail 2
la poulie peut etre déchargée sans danger en reliant
électriquement le tracteur 3 la terre au moyen d'une
chafne portant sur le sol.

Pour les instructions complémentaires concernant les
poulies de transmission et les prises de force, repor-
tez-vous & la page 60.

Systime de contrfle "au toucher" Farmall

Le systéme de contr®le "au toucher"™ FARMALL, 3
1'aide d'une commande pratique, manoceuvrée du bout des
doigts, assure hydrauliquement le relevage et le terrage
des différents instruments utilisés avec le tracteur,
et régle leur profondeur de travail. Les instruments
peuvent @tre réglés sans interrompre le travail lorsque
le tracteur est en marche ou A poste fixe.




UTILISATION DU TRACTEUR

Ce systeme comporte deux manettes de commande qui
donnent au conductevr un controle complet, rapide et o
sans effort des réglages de fonctionnement de tous les P
= o Manettes Manette de
instruments portés. Ces manettes peuvent &tre utili- e ) Taquets e
sées séparément ou simultanément. Leur emploi dépendra commande disrriy régulateur

v 3 | (position

du type d'instrument monté sur le tracteur ou tiré d'aceélération)
par celui-ci. Des instructions complétes sur la ma-
noeuvre de ces manettes de commande sont données dans
le livret d'entretien fourni avec les instruments. les
inatructions générales pour leur utilisation sont
données ci-dessous.

Chaque secteur des manettes de commande comporte
une paire de taquets réglables; les taquets avant sont
appelés "Taquets d'arrét" "au toucher", et les taquets
arrigre "Taquets de repére" "au toucher".

les "Taquets d'arrét", une fois placés dans une po-—
sition donnée, limiteront la course des manettes de
commande et empécheront les instruments d'étre releves
au deld de la hauteur désirée.

repire

Les "Taquets de repére" servent a indiquer la posi-
tion ot les manettes de commande doivent se trouver
chaque fois que les instruments doivent &tre abaissés,
de facon a maintenir une prof ondeur de travail uniforme.

Flgure 15 - Manoeuvre du systéme de contrdle
Farmall "au toucher".
Fonctionnement du systéme de comtréle
gy toucher"
le taquet d'arr€ten butée contre la manette de comman-

Pour abaisser, déplacez la manette de commande de et bloquez-le dans cetie position. la manette de
jusqu'a ce que 1'instrument ait atteint la profondeur commande se trouvera ainsi empéchée de dépasser le
de travail désirée, amenez ensuite le "Taquet de repe- point correspondant & la hauteur de relevage limité.

re" contre la manette et bloquez-le en place.

Note: Si 1'instrument venait buter contre le dessous
du tracteur, il y aurait non seulement risque de dé-
térioration de 1l'un ou de l'autre, mais, deplus, la
pompe du systéme "au toucher" risquerait d'étre endom—
magée. En effet, le systéme hydraulique n'aurait pas
alors complété son cycle et la pompe fonctionnerait

La profondeur de travail sera maintenue constante
en ramenant la manette en face du "Taquet de repére"
chaque fols que 1'instrument sera abaissé. L'instru-
ment peut &tre abaissé plus profondément si néces-
saire en déplagant la nanette au deld du "Taquet de

repére’. PEzLest ‘ sous sa pression interne maximum ce qui créersit un
s échauffement de 1'huile en circulation. Cette chaleur

Aprés avoir aceroché 1instrument au tracteur, il anormale serait cause de détériorations internes. On

y a lieu de régler correctement le taquet d'arrét décalera immédiatement cette anomalie par une surcharge
pour le cds o, dans sa course .de relevage, 1'instru- apmréciable qui se répercute sur le régime du moteur.

ment viendrait a-buter sous-le b&ti du tracteur. Une

fois ce taguet réglé, 1'instrument peut 8tre levé ‘ B

rapidement psr un simple coup de pouce qui déplace Dans un cas semblable, dt:?placez immédiatement la

vers l'avant la manette de commande. manette de commande en arriére et réglez le taguet
d'arré€t & un point tel que 1'instrument une fois relevé

vienne plus t 1
Pour régler le taquet d'arrét, déplacez lentement ne vienne. plus;boucher e dess cusidutsracient:

1a manette de commende en avant pour relever 1"instru-
ment et arrétez—la avant que celui-ci ne to~che un Pour les instructions complémentaires, reporiez-vous
organe quelconque au-dessous du tracteur. Placez ensuite page 48.

La plupart des accidentsde tracteurs et autres matériels agricoles sont généralement
des & ls négligence. les régles de séourité indiquées dans le présent livret sont
basées sur 1'étude de milliers d'accidents ruraux. Etudiez ces régles avec soin, suivez-
les, et exigez qu'elles soient suivies par tous ceux qui travaillent avec vous.

Rappelez-vous qu'un accident est presque toujours d@ au manque de soins, & la
négligence ou 3 1'inadvertance de quelqu'un.

15




GRAISSAGE

la durée du tracteur dépend des soins qu'il regoit. Un graissage correct est
primordial et fait partie essentielle de 1'entretien.

Graissage général du moteur

Le moteur est pourvu d'un systéme de graissage sous-
pression. Une pompe & huile & engrenages fait circuler
1'huile sous-pression jusqu'aux coussinets de paliers
et.de bielles, d'arbre A cames, du mécanisme des soupa-
pes, aux engrenages de distribution et au régulateur,
assurant ainsi un graissage efficace de tous les
organes.

Le moteur est muni d'un filtrequi nettoie continuel-
lement 1'huile en circulation. Afin de comserver 2 ce
filtre le maximum d'efficacité, changez 1'élément
filtrant & chaque vidange du moteur (toutesles120
heures de travail). Il ne faut pas se contenter de
nettoyer 1'ancien élément.

Pour verser l1'huile dans le moteur, retirez le
reniflard du tuyau de remplissage d'huile sur le
bottier des soupapes, f{igure 184. Des robinets de
vérification sont placés sur le cBtéducarter inférieur
et ils indiquent le niveau supérieur ou inférieur de
1'huile. L'huile ne doit jamais dépasser le niveau
supérieur ni etre au-dessous du niveau inférieur,
flgure 18B.

¥e vérifiez jamais le niveau d'huile pendant que le
roteur tourne.

Manométre de pression d'huile

Le manométre de pression d'huile indique si la pompe
3 huile fonctionne. Pendant toute la durée de fonction-
nement du moteur l'aiguille de cet appareil doit se
tenir sur la graduation blanche du cadran, fifure 5B.

Le tracteur ne dnit pas &tre huilé ou
graissé lorsgue le moteur est en marche.
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Si 1'aiguille n'indique pas une pression suffisante
arrétez immédiatement le moteur et recherchez la cause
du manque de pression. En cas d'insucceés, consultez
votre agent "International Harvester" avant de remettre
le moteur en marche.

Jetez toujours un coup d'ogll sur’ le manoméire de
pression d'huile aprés avoir mis le moteur en marche.

Pompe & huile

La pompe 3 huile, placée dans le carter inférieur,
comporte, A son aspiration, un tamis qui empéche les
grosses particules de saletés de pénétrer dans le
systeme de graissage. Ce tamis est 2 nettoyer chaque
fois que 1'on démonte le carter inférieur. L'aspira-
tion de la pompe se fait par un flotteur qui se main-
tient toujours en surface ol l'huile est propre,
évitant d'aspirer 1l'eau et les dépfts qui pourraient
séjourner dans le fond du carter.

Reniflard

Le bouchon du reniflard du bloc-moteur, qui sert
également de bouchon de la tuyauterie de remplissaze
d'huile, est placé sur la partie supérieure du boftier
des soupapes. Retirez le bouchon du reniflard et
nettoyez-le toutes les 120 heures de travail ou plus
souvent si le tracteur fonctionne dans des endroits
surchargés de poussiére.

Pour le nettoyage, lavez le bouchon dans du pétrole,
trempez-le dans de 1l'huile propre du moteur et remon-
tez aprés avoir enlevé 1l'excés d'huile.

Filtre a huile

La durée de votre moteur dépend de la propreté de
1"huile qui circule sur toutes les portées. Tout bon
:conducteur sait que la saleté et autres matidres
étrangéres s'accumulent dans le carter du moteur et,
qu'en marche normale, 1'huile de graissage subit des
transformations qui produisent des cambouis, acides,
gommes, vernis et autres sous produits nuisibles.

Le filtre i huile sert A séparer de 1l'huile la
poussiere et autres corpuscules étrangérs nuisibles,
et a éviter leur passage dans le moteur. Son efficacité
est telle qu'il permet 34 1'huile de circulation
de rester propre et sans matiéres nuisibles durant
120 heures de fonctionnement, 4 1'expiration desquelles
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1'élément

Enlévement de
filtrant usagé,

Figure i7

il est nécessaire de changer 1'huile et de remplacer
1'élément peu cofiteux du filtre. Reportez-vous au
"Tableau de Graissage” pour déterminer 1'huile a employer
suivant la température ambiante. En vous conformant
strictement 4 ces recommandations simples et sensées
vous protégerez les parties vitales de votre moteur
de la poussiére et des impuretés de l'huile et vous
éviterez 1'usure rapide de ces organes de précision,
les difficultésde fonctionnement et les frais d'entre-
tien élevés qul décculeraient de cette usure.

Note: Pour assurer le changement en temps voulu,
nous vous recommandons d'avoir en réserve des éléments
filtrants supplémentaires.

Changement de 1'élément filtrant

1. Ne changez pas 1'élément filtrant pendant que le
moteur tourne.

2. Retirez le bouchon de vidange de 1'embase du fil-=
tre et laissez la vidange s'effectuer totalement.

3. Essuyez le dfme du filtre pour empécher que les
saletés ne tombent éventuellement dans le corps du
filtre.

4. Dévissez et retirez le houlon de retenue.
5. Soulevez et retirez le déme du filtre.

6. Retirez 1'élément usagé.

Note: Au cas ou un équipement spécial rendrait
impossible le passapge du d6me au-dessus de 1'élément,
retirez ensemble ces deux pieces.

7. Essuyez l'embaseet le d6me avec unchiffon imbibé
de petrole.

8. Revissez le bouchon de vidange sous 1'embase du
filtre et mettez en place le nouvel élément. laissez
la bande de retenue autour de 1'élément. Assurez-vous
que le joint du dBme est bien en place. Remontez le
déme et le boulon de serrage, en prenant soin que ce
dernier ne déforme pas la rondelle d'étanchéité placée
a4 1'intérieur de 1'élément filtrant. Enfoncez le boulon
doucement, vissez-le 3 travers la bague d'étanchéité
puis dans 1'embase et serrez avec soin.

9. Vérifiez sile niveau d'huile du carter du moteur
est correct (voir le Tableau de Graissage). Faites
démarrer le moteur, vérifiez si le manométre indique
la pression voulue et recherchez s'il n'y a pas de
fuite d'huile au filtre.

Boulon de
serrage du
dfme

Bande de
retenue

L'élément
posside
deux surfaces
filtrantes

Rondelle
d'étanchéitd
dans 1'élément
filtrant

M‘Truu calibré

l
/<\’ﬂmhese

——_ Retour de

1'huile
propre au
Entrte carter
d'hnile 414337,
Figure |7A - Yue en coupe du filtre 3 huile
montrant les surfaces internes et externes du

nouvel élément filtrant plissé en accordéon.
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TABLEAU DE GRAISSAGE
/5@ 9 A A aa9®

/ coTE GAUCHE \ COTE GAUCHE | co-r;: ‘enucHE
/ \
COTE, GAUCHE \ Dzsa‘cmss __ é’

\

”/ coTE GA;UC
AN

/ 7
COTE GAUCHE// CUTE GAUCHE &

@&@&&O&

oy

Retirer le E

chapeau ;

Rob znst supérieul
L de v r1f1cat1nn

Niveauw
d huile

Robinet inférieur
de vérification

RBouchon de

§ A-16336 - A-16581

Figure |88 Robinets de

i 13 - 1 d'huile - Figure 18A - Chapeau de e ' ;
le&?fi]treaoa airlj remplissage d'huile du vér1f|cat|or.| du niveau
carter du moteur. d'huile.
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GRAISSAGE

Tableau de graissage

de

cor

i,

-~

Figure

. Arbredevis sans fin.

. Barre d'accouplement.
(2).
Pilier de fusée de

. Siage de

A chaque péricde de praissage correspond un entourage spécial du numéro
référence sur la figure de 12 page 18.

Les numéros portés A gauche des paragraphes du
respondent aux numéros de référence indiqués sur la figure de la page 18.

Les caractéristiques détaillées des lubrifiants sont données g l2 page 23.

Zx-Tous les jours ou toutes les 10 heures de travail

Nettoyez et faites le plein du bol jusqu'au
bourrelet de niveau avec la méme huile neuve que
celle employée dans le carter dumoteur. Contenance
0,4 litre. Reportez-vous a4 la page 39 pour les
renseignements complémentaires. Voir flgure 18.

Filtre a air.

Chapeau de rempl i ssage
d'huile.
Robinet inférieur de
vérificationdu niveau
d'huile.
Robinet supérieur de
vérification du niveau
d'huile.

Vérifiez le niveau d'huile (le moteur étant i
1'arr@t) et ajoutez la quantité nécessaire d'huile
neuve pour amener leniveau jusqu'au robinet supé-
rieur de vérification (4). Figures 184 et 18B.

Palier arriére de la
colonne de direction.
Bras d'arbre basculant
()

Paliers d'arbre bas-
culant (2).

Pédale d'embrayage.
Roulements extérieurs
d'essieu arriére (2).
Palier central d'arbre
de direction.

Employez de la graisse consistante &4 chéssis.
Deux ou trois coups de pistolet ou une quantite
suffisante pour chasser 1l'ancienne graisse et la
saleté. Reportez-vous aux figures 19 a 20 inclus.

direction (2).
Arbre de pivot d'es—
sieu avant.

rotule de

barre d'accouplement.
. Barre de renforcement.J

Retirew le cache
poussisre pour
{ graisser le cous-
3 sinet de butde
de 1'emhrayage

firaissez au

i .':;; pistolet
i BE YED (u?ﬂiHS: b
m P ISTOLET GRAISBEUR consistante) 216335
B A . Figure 19D - Palier central

- Arbre de vis
sans fin.

19E d'arbre de direction et man-

chon de butée d'embrayage.

19

"Tableau de graissage”

firaissez au
pistoletl
(graisse

consistante)

311T”$%nilwgﬂ 18608

Palier arriere
de direction.

19 -
colonne

Figure
de

firaissez au

pistolel
(praisse 4
consistante) A 16625
Figure |9A - Bras et cous-

sinets d'arbres basculants

firaissez au
pistolet
(graisse

consistante)

T

w)\ ﬂ

Figure 19B - Pédale
d'embrayage.

& NN
(iraissez aun
pistolet
(graisse
consistante)

Roulements ex-

Figure 19C -

térieurs d'essieu arriére.



FARMALL SUPER FC

O Toutes les semaines ou toutes les 60 heures de travail

Lubrifiez les articulations des pédales d'em-
Pigces diverses. brayage et de freins avec quelques gouttes d'huile
moteur.

Graisses au
pistolet
(graisse

consistante)

o Toutes les 120 heures de travail

Retirez le bouchon (17) et laissez s'écouler
toute 1'huile du carter. Faites cette opération
quand le moteur est chaud. Refaites le plein avec
17 - Bouchon de vidange du | de 1'huile neuve jusqu'au niveau du robinet supé-

carter d'huile rieur (4). Le carter inférieur a une capacité de
- i 4,75 litres. Voir figure 20C. Reportez-vous a la
Figure 20 - Essieu avant. page 23 pour les caractéristiques des huiles a
employer.

Employez de la graisse consistante & chéssis et
donnez deux & trois coups de pistolet. N'exagérez
185= M?nchon de butée de | pas le graissage. Le graisseur est accessible en

1'embrayage. retirant le cache-poussiére a la gauche du carter
d'embrayage. Voir figure 19D.

Changez 1'élément du filtre & huile a chaque
vidange. Retirez le bouchon de vidange du filtre a
19 — Elément du filtre & | huile (19A) et laissez l'huile s 'écouler. Retirez

huile. le boulon de serrage du filtre i huile et du dome
19A—- Bouchonde vidange du | et retirez 1'élément du filtre usagé. Remettez en
filtre A huile. place le bouchon de vidange et montez le nouvel

élément filtrant comme indiqué page 17. Voir
figure 208.

ek rie%.‘:;‘i 1 at:?,y,e_“ o (o) Périodiquement

"'ous les 6 mois ou toutes les 500 heures de travail,
tournez le moyeu du ventilateur de facon que la vis
4e retenue A'huile (16) soit dans la position horizon-
tale 3 gauche. Enlevez la viset remplissez le moyeu au
niveaude 1'ouverture du trou de remplissage avec de
16 ~ Moyeudu ventilateur.< 1'huilemoteur. Faites tourner maintenant le moyeu du
ventilateur de facon 1ue le trou de remplissage 1'huile
soit an bas, pour permettre & 1'huile excédentaire de
s%couler. Remettez en place la visde retenue 1'huile.
Rerortez-vous a la page 30 pour les renseifnements
complémentaires. Voir figure 204. .

Toutes les 300 4 500 heures de travail, remplissez

Touchon nr/\ le graisseur d'huile moteur. Vérifiez que 1'orifice
vidange A-16984 90 — Génératrice. de trop plein opposé au graisseur n'est pas obstru?,
: - 8 q 1'excés d'huile nedevant pas tre évacué a 1'inté-
Figure 20B - Filtrea huile. rieur de la génératrice. Voir figure 20F.

lvéritic
¢ supdri

Touchon
rempli:

Touchon de

vidange
S i

x:mv

A-16506
Figure 20D - Bouchon de
Figure 20C - Vidange du remplissage de la bofte <
g carter moteur. ) de vitesses. Figure 20E - Génératrice.
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2| - Distributeur.

22 - Roues avant.

Boite de vitesses

23 - Bouchon de remplis

sage d'huile. 3
24 — Bouchon de niveau
d'huile.
25 — Bouchon de vidange
d'huile.

Carter de poulie de
transmission

26 ~ Bouchon de visite. T
27 - Bouchon de vidange.

7

Figure 21D - Distributeur
d'allumage.

GRAISSAGE

Toutes les K00 heures de travail, retirez les
bouchons obturateurs "B" et "C", fidure 21D, et
remplacez-les par des graisseurs. Donnez quelques
coups de pistolet (graisse consistante i ch8ssis)
jusqu'a ce qu'une petite quantité de graisse sorte
par le trou de trop plein opposé au graisseur.
Donnez quelques coups de pistolet au graisseur "C"
du boftier d'entrafnement.

Retirez le chapeau du distributeur ainsi que le
doigt du rotor et mettez une ou deux gouttes
d'huile moteur légére sur le feutre qui se trouve
dans le trou de l'extrémité de la came du rupteur.
(voir figure 32). Lels

Remplissez de graisse la gorge de Ll'axe du linguet
et placez une petite quantité de graisse a magnéto
an dosde la plaquette de friction du linguet, voir
flgures 32 et 33. Consultez votre agent I.H. pour

la qualité de graisse a employer.

ﬁ?ﬂ'&- ey I
‘kﬁﬁ '\‘f;lj /’ﬂ%
: Bouchon de

niveau

|

=

Rouchon de
vidange

s

d—IESS;
Figure 21 - Bouchons de vi-

dange et de niveau d'huile
de la boite de vitesses

v . -
Tous les sixmois, démontez, nettoyez et remplissez ‘Pﬁ;‘ﬂn@hqndc
les moyeux de roues avant avec de la graisse P 2 ke \
consistante 4 chéssis. Reportez-vous & la page 22

pour les instructions complémentaires. |

Vérifiez périodiquement le niveau d'huile.
Employez le lubrifiant recommandé. page 23; 1'huile
doit 8tre maintenue au niveau du bouchon (24) sur
le cBté arriére droit de la bofte de vitesses,
figure 21. L'huile de la bofte de vitesses doit &tre
changée au moins une fois par an ou toutes les 1000
heures de travail au maximum. Retirez le bouchon
de vidange (25) et laissez toute 1'huile s'écouler;
figure 21. Remettez en place le bouchon de vidange
et retirez le bouchon de remplissage (23) et le
bouchon de niveau (24). Refaites le plein avec le
lubrifiant recommandé jusqu'au bouchen de niveau
et remettez en place les bouchons, figures 20D et
21. 81 1'on a été amené & diluer 1'huile 3 1'aide
de pétrole en cas de température particuliérement .
froide, il est indispensable de changer 1'huile
avant d'employer le tracteur par temps chaud.
Capacité de remplissage 18 ou 19 litres lorsque le
tracteur est muni de la poulie de transmission et
de la prise de force.

vidange

M

A-16587

Figure 21A - Poulie de
transmission.

Touchon
s d7évent

liouchon de
remplissage

La poulie de transmission est automatiquement
g¢raissée par l'intermédiaire du carter de trans-
mission, par conséquent, le bouchon (26) ne sert
seulement que de bouchon de visite. Retirez le
bouchon de vidange (27) et laissez toute 1'huile L3
s'écouler du carter de la poulie lorsque 1'huile g
de la transmission est changde. Voir figure 214.

RBouchon de
vidane

i
A-16327

Figure 21B — Boftier de
direction.

Figure 21C - Coussinet de
butée de 1'embrayage.
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doitier de direction

28. Bouchon de niveau et
de remplissage.

29. Bouchon de vidange.

30. Coussinet de butée de
1 'embrayage.

Contrdle "au toucher™
Réservoir d'huile

31. Bouchon de niveau e.
rempl issage.

32. Bouchon de vidange.
33. Filtre a huile.

34. Palier de centrage de
1'embrayage.

|

FARMALL. SSIRER:  FC

Vérifiez périodiquement et .ajoutez suffisamment de lubrifiant recommandé jusqu'au
niveau du bouchon (28)

'Conser:vez le.t.rou dans le bouchon d'évent, figure 21B, toujours ouvert pour libérer
la pression qui peut se produire i la suite des changements de température.

Changez 1'huile au-moins une fois par an. Cependant ne faites pas fonctionner le
tracteur plus de 1000 heures sans changer 1'huile.

Une fols par saison ou plus souvent si nécessaire, vidangez en retirant le bouchon
(29) et refaites le plein avec du lubrifiant neuf. Contenance 0,60 litre (1-1/4 U.S.
pints). Foir figure 21B.

Employez de la graisse consistante a chéssis. Toutes les 1000 heures de travail
ou au-moins une fois par an, donnez quelques coups de pistolet au graisseur du cous-
sinet de butée de l'embrayage (%0) en vous arrétant dés que la graisse commence i
sortir par le trou de trop plein percé sur la partie supérieure du manchon du coussi-
net de butée. Pour atteindre le graisseur retirez le couvercle de visite du carter
d'embrayage "A". Reportez-vous au tableau de Graissage. Voir également figure 21C.

.

Reportez-vous a la page 49.

Le palier de centrage de l'embrayage n'a pas & 8tre graissé (coussinet auto-
graisseur ).

Graissage des roues avant

Démontage et graissage

Pour graisser les roues
1'avant du tracteur jusqu'd ce que la roue n'appuie
plus sur le sol. Dévissez le chapeau de roue "A", re-
tirez la goupille fendue, démontez 1'écrou "F", et la
rondelle "G". Retirez le roulement "B" et placez-le
dans le chapeaude roue "A" ou dans un récipient propre,
retirez ensuite la roue. Nettoyez 1'intérieur du moyeu
"H", retirez la graisse usagée des roulements et net-
toyez-les au pétrole; regarnissez-les ensuitede graisse
consistante & chfssis (pour pistolet de graissage).

I1 est recommandé de laisser le roulement "C" sur
la fusée et de le nettoyer & la brosse et au pétrole.
Regarnissez les rouleaux de graisse neuve avant de re-

monter les roulements.

Vérifiez 1'"état de la bague d'arrét d'huile et de
la rondelle en feutre "D" et remplacez-les si nécessaire.
Un cache poussiére "E" est é&galement prévu sur 1'axe
pour empf€cher la poussiére de pénétrer dans le roule-

ment intérieur.

Remontage et réglage

Remontez la roue, serrez l'écrou "F" en faisant

avant, soulevez au cric

tourner la roue jusqu'a ce qu'elle freine légérement
sur les rouleaux. Desserrez l'écroud'un sixiéme de tour
et alignez un créneau avec le trou de goupille. Remet-
tez en place la goupille fendue et le chapeau de roue.

rigure 22 - Roue démontée pour le nettoyage

Toutes les pieces dolvent Btre tres propres. et le graissage.
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GRA |SSAGE

Caractéristiques des

lubrifiants pour moteurs et chissis

Points de graissage Contenances Température prévue
. en mesures | au—dessus de | de 0°C (32°F & | au-dessous de
en 1itresfjes U.S.A. | 0°C (320F) | -120C (109F) |-12oC (10°F)
Carter moteur 4,75 5 gts SAE-30 SAE-20W SAE-10W
Bol d'huile du filtre a air 0,41 7/8 pts SAE-30 SAE-20W SAE-10W
: : Graisse Graisse Graisse
Higkpitufeur = o 7L e S CRU R consistante consistante consistante
Génépatrice . - oo S s b all St dannEim SAE-30 SAE-20W SAE-10W
Bofte de vitesses sans prise de force, ni
poulie de transmission 18 4-% /4 gals
Avec prise de force et poulie de trans— BAR-90 SAE-50 SAE-90+
mission 19 5 gals
Boftier de direction 0,60 1-1/4 pt SAE-90 SAE-90 SAE-90+
Réservoir du systémeﬂde contrtle Fluide Fluide Fluide
"au toucher" 3,20 6-3/4 pts |355 382 R1| 355 382 Rl |355 2382 R1
M Graisse Graisse Graisse
AR . G0 0 llecnonos A P consistante consistante consistante

+ — Reportez-vcius au paragraphe
par temps froid.

"Lubrifiant pour engrenages”

ci-dessous pour la dilution an pétrole

++ - Peur les graisseurs qui doivent €tre garnis au pistolet, employez de la graisse consistante, quelle

que soit la température.

Caractéristiques des huiles de graissage et des graisses

Huile moteur

Les huiles employees pour le moteur doivent &tre
des huiles de pétrole convenablement raffinées, sans
eau ou dépdt et ne pas comporter d'addition d'huiles
animales, d'acides, de savons, de résine ou d'autres
substances ne dérivant pas du pétrole. Elles ne doivent
oxyder aucun des métaux employés dans la construction
du moteur.

Cependant, certaines huiles qui contiennent des
produits d'apport non corrosifs bien que ne dérivant
pas du pétrole donnent satisfaction dans nos moteurs,
a condition que des huiles de qualités ou marques dif-
férentes ne soient pas mélangées et que le moteur soit
nettoyé & fond avant tout changement de qualité ou de
marque d'huile. (Consultez votre agent International
Harvester pour les renseignements complémentaires).

Pour faciliter le démarrage

Afinde faciliter le démarrage, 1'huile de graissage
doit etre choisie d'aprés la plus basse température
prévue pour la journée. Cependant, il n'est pas néces-
saire de changer 1'huile du carter chaque fois que la
température s'écarte de la marge prévue au cours des
24 heures. Reportez-vous aux instructions spéciales
"Conduite par temps froid", page 27.

Lubrifiant pour engrenages

La transmission et le boftier de direction des
tracteurs sont garnis d'buile SAL-90 avant de quitter
l'usine; ces organes sont vidangés sur les tracteurs
destinés 3 l'exportation.

Pour toutes températures supérieures 3 -18°C (0°F)
employez de 1'huile pour engrenages SAE-90. Pour les
températures inférieures 3 -18°C (0°F) employez une
huile de méme viscosité que pour les températures su-
périeures 3 -18°C (0°F) en la mélangeant avec 2,85 litres
de pétrole (3 U.S. quarts) que vous versez dans le
carter de transmission,

Aprés avoir versé le pétrole, faites marcher le
tracteur jusqu'a ce que le mélange soit bien chaud.
Vidangez ensuite, jusqu'aux bouchons de niveau et
remettez les bouchons en place.

Employez une huile de bonne marque dépourvue de
particules solides, N'employez que des huiles et
graisses de bonne qualité., Pour toute sécurité, ne
choisissez que des huiles et graisses de fabrication
réputée.

La réserve d'huile de graissage doit &tre conservée
dans un lieu absolument propre et & 1'abri des pous-
sieres. N'employez que des récipients propres. Essuyez
les graisseurs avant d'appliquer le pistolet.
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ENTRETIEN

Vérifications périodiques

Vérifiez périodiquement votre tracteur pour le comssrver en bon état. Conformez-vous aux periodass indinuéze
ci-dzssous.

Toutes les 10 heures de travail

+ Chapsau du filtra @ air..cceceeeceeccenss SsarsaTa a7 srerlaisolviiuies ve.....Retirez la poussiére et la menue paille,
page 30. (Ilest nécessaire de procéder plus
I souvent & l'entretien du chapeau du filtre &
| air lorsque le tracteur travaille dans un
i milieu particuliérerent sale ou surcharéé de
{ poussiere).
Points de graissage.. «veses.Voir "Tableau de Graissaga".
bol de filtre & air... vv.....Démontzz, nettoyez et faites le plein du bol
page 30.
Systéme de refroidissement....... Siaestietuie Siee ST e T S e EADT .Vérifiez le niveau du liquide dens le radia-
teur, page 32.
......Faites le plein avec un combustible proprz
et de bonne qualité.

Réservoir a combustible.....

Toutes les 60 heures de travsil

Eiltre A aircomplet. ..csssess il na el teary e Toln e a0 01578 0] Sle s e nke e e en Démontez et nettoyez, page 30. (il est néces-
sairede rrocéder plus souvent a l'entretien
du filtreaatr lorsque le tracteur travatlle
dans un milieu particulierement sole ou sur-
chargé de poussiere).

Tuyauterie flexible en caoutchouc entre le filtre & air st

le carburateur......eeoe. o . .....Vérifiez le serrage des colliers et 1'état
de la tuyauterie.

Courroizs du ventilateur et de la génératrice....ooeeeenes weeeese...Vérifiez la tension et remplacez-les si

nécessaire, page 29.

..Nettoyez les intervalles, page 29

.Voir "Tableau de Graissage'.

..Vérifiez le niveau ot la densité dz 1'élec-

trolyte, page 39

Ailettes du radiateur.
Points de graissage.
| pattariec.ceaen s

Toutes les 120 heures de trevail

..Démontez et nettoyez.

.Remplacez 1'élément filtrant, page 17-
.Vidangez et refaites le plein.

..Voir "Tableau de uraissage".

Chapeau du reniflard du bloc-moteur..... Srisiaieis G tate
i Filtre a huile....
| Carter du moteur.
Points de graissage.....c.ceuee

I Toutes les 2h0 heures de travail

weeeeeses.Désassemblez 2t nettoysz, page 25.

Retirez et nettoyez, vérifiez 1'ecartemen
des électrodes, page 31.

Filtre & combustible et bol de décantation........
BOUSI@S e raerseseseenaneanscnenansnnnns o eiesinaaa s
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Pédale de débrayage........
Pédales de freins....

Distributeur d'allumage....vevenvees o

Chapeau du distributeur........

Roues avant....... A

Points de graissage (1000 heures)....

"
Filtre a essence
Le filtre A essence doit &tre nettoyé toutes les
250 heures de travail. Procédez comme suit:
[ 1. Fermez le robinet d'essence.
2. Désassemblez le filtre en desserrant 1'écrou
moleté inférieur.
1 3. Lavez le bol de décantation et le tamis si
| nécessaire.
N
|
| 4. Assurez-vous, au remontage, que le joint en liege
du bol est en bon état et ne fuit pas; changez-le au
besoin.
{ Ecrou
tg oleté
3
'

o e ——

Figure 25 - Filtre a

combustible

démonté pour le nettoyage.

Filtre d'arrivée du combustible (au carburateur).......
Systéme de refroidissement......... AR Lo e R I
Soupapes du moteur........ P T e e e e S 5

Toutes les K00 heures de travail

ENTRETIEN

Toutes les 400 heures de travail

..... Démontez et nettoyez, page 25.

..... Nettoyez, pade 29.
..... Vérifiez le jeu des poussoirs, page 51.

cesesssaVerifiez la garde, Pade 42.

..... Vérifiez la garde et 1l'équilibrage, page 41.

..... Graissez et vérifiez l'écartement des plots, page 32.

Tous les 3 mois de trawvail

.....Nettoyez, pade 32.

Tous les 6 mois de travail

..... Démontez, netioyez et regarnissez les moyeux des roues
avant avec de la graisse consistante 2 ch@ssis,
page 22.

..... Voir "Tableau de Graissage" (périodiquement).

Carburateur

N'employez que de 1'essence propre; l'eau et la
poussigre nuisent au bon fonctionnement du carburateur.
Toutes les 400 heures de travail, nettoyez la crépine
d'arrivée d'essence au carburateur.

Cette crépine peut &tre démontée pour le nettoyage
en dévissant le raccord de la tuyauterie i essence et
en démontant le raccord coudé; nettoyez la crépine et
remettez-la en place.

Vérifiez périodiquement le serrage des écrous
fixant la bride du carburateur sur le collecteur.

Vérifiez de temps A autre le serrage des vis "A",
figure 254, qui fixent le couvercle de la cuve sur
cette derniére. Un desserrage se traduirait par une
prise d'air additionnel au joint de la cuve.

LT B =
V18 DE REGLABE .*;QTEE“
BU RALENT!

R DU PAPILLOY

RACCORD
D7 ARRIVEE
BT CREPINC

REGL AGE

BOUCHON DE

B0 GLCLEUR E
BRINGIBAL VIDANGE
Figure 25A — Points de réglage du

carburateur.
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Réglage de la vis de dosage du ralenti

Le carburateur et le moteur sont réglés d'origine.
3i un déréglage se produit pour une cause quelconque,
conformez-vous aux indications suivantes:

Fermez la vis de dosage du ralenti sur son siége en
la vissant (& droite), puis dévissez-la d'un tour
complet. Faites démarrer le moteur et laissez-le tourner
a grande vitesse 3 vide jusqu'a ce qu'il soit bienm
chaud. Couvrez le radiateur si nécessaire, ou fermesz
les volets du radiateur si le tracteur en est muni.

Tandis que le moteur tourne 3 grande vitesse 3 vide,
il est conseillé de visser la vis de butée du papillon
de quelques tours pour empécher le moteur de s'arr@ter
lorsque vous fermerez le papillon des gaz.

Fermez le papillon des paz en tirant le levier de
contréle du régulateur de toute sa course versl'arriére.
Le moteur tourne alors A un régime de ralenti asseg
rapide, et la vis de butée du papillon peut &ire
desserrée petit a4 petit jusqu'd ce que la vitesse de
ralenti désirée soit obtenue.

3i le moteur a une marche irréguliére ou si des
ratés se produisent pendant le recul de la vis de butée
du papillon, vissez ou dévissez la vis de dosage du
ralenti jusqu'a suppressiondes inconvénients constatés.

Accélérez le moteur pendant quelques secondes et
vérifiez 3 nouveau le réglage du ralenti. Une derniére
retouche, dans un sens ou dans 1'autre, procurera le
-ralenti. optimum.

Figure 26 - Réglage du ralenti.
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Dépose du carburateur
1. Fermez le robinet du réservoir i essence.

2. Vidangez la cuve du carburateur en enlevant le
bouchon de vidange. Lorsque toute l'essence s'est
écoulée, remettez en place le bouchon de vidange.

3. Débranchez les tringleries du volet obturateur
d'air et du régulateur.

4. Débranchez la canalisation d'arrivée d'essence
au carburateur.

5. Détachez les colliers fixant le tuyau du filtre
3 air au carburateur.

6. Dévissez les vis A t@te hexagonale ou les écrous
mAM . figure 264, quil fixent labride du carburateur sur
le collecteur d'admission, et retirez le carburateur
complet.

Pose du carburateur

1. La pose du carburateur sur le moteur s'effectue
dans 1'ordre inverse du démontage.

2. Ouvrez le robinet d'essence.

%. Réplez le carburateur suivant les indications
ci-contre.

ntﬁéifé%ti ARE IVEE

0JESBENOE

Figure 26A — Dépose du carburateur.
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Précautions & prendre par temps froid

Lorsque l'on doit se servir du tracteur par des
températures de 0 ©°C (32 ©F) ou inférieures, les pré-
cautions ci-dessous sont A prendre:

Systéme d'alimentation

N'employez que de 1'essencede bonne qualité (essence
d'hiver), et conservez votre réserve dans un récipient
fermé pour éviter 1l'évaporation de la partie la plus
volatile de 1'essence.

Faites le plein d'essence a la fin de la journée de
travail pour éviter qu'une condensation d'eau ne se
produise dans le réservoir.

Graissage

-Le carter du moteur, le filtre 3 air, les carters
de transmission finale aux roues arriere, la bofte de
vitesses et le différentiel, le bottier de direction
‘et le boftier de la poulie de transmission doivent &tre
garnis de -lubrifiant correspondant i la température.
comme indiqué page 23.

Systéme de refroidissement

Guand la température menace de descendre au-dessous
de 0 °C (32 ©F), l'eau du systeéme de refroidissement
risque de geler. Pour éviter ce danger, vidangez le

-radiateur chaque fois que le moteur est arre2té pour
quelque temps, ou employez une des solutions anti-gel
recommandées ci-contre.

Vidange du systime de refroidissement

1. Retirez le bouchon de vidange du radiateur placé
du cfté gauthe du moteur, fidure 28.

2. Assurez-vous que l'orifice de vidange n'est pas
bouché et que 1'eau s'écoule complétement.

Important? Pendant les gelées, fermez les volets du
radiateur (si le tracteur en est muni) ou recouvrez le
radiateur completement; faites démarrer le moteur et
versez de 1'eau immédiatement aprés le démarrage. Vous
éviterez ainsi que 1'eau ne géle durant la période de
remplissage. Réglez ensuite les volets du radiateur de
fagon que 1'aiguille du thermomgtre se trouve sur la
partie gauche de la graduation verte (marche), non
loin de la graduation blanche (froid).

Solutions anti-gel

Le tableau ci-dessous indique laquantité d'anti-gel
a ajouter i 1'eau du radiateur suivant la température.

Evitez l'emploid'alcoollorsquevduspouvez disposer
d'une autre sorte dfanti—gel; 1'alcool dénaturé a un
point d'ébullition de 78 OC (173 OF), et, si 1'on se
trouve dans l'obligationde 1'utiliser, il faut vérifier
fréquemment la solution pour s'assurer que la protection
nécessaire subsiste.

Note: Ne mélangez pas différentes solutions anti-gel,
il vous serait tres difficile de déterminer le degré
de protection du mélange.

QUANTITE D'ANTI-GEL NECESSAIRE

POINT DE ETHYLENE GLYCERINE ALCOOL
CONGELATION GLYCOL DISTILLEE DENATURE
°oC oF Litres | Pintes Litres | Pintes | Litres | Pintes
-12 10 3 6-1/2 4-1/4 9 3-3/4 8
-18 0 4-1/4 9 5 10-1/2 | 4-3/4 |10
-24 -10 5 10-1/2 6 12-1/2.f 5-1/2 |11-1/2.
-29 -20 53/4 | 12 6-3/4 | 14 6-1/4 | 13
-34 -30 6-1/4 | 13 7-1/2 | 15-1/2 | 7 15
-40 -40 6-3/4 | 14 = = 8 17
-45 =50 | ¥ 15 = = 9 19
-51 -60 7-3/4 | 16-1/2 = - 9-%/4 | 20-1/2
-57 =70 8 17 = - - -
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L'emploi comme anti-gel des produits ci-dessous
doit 8tre prohibé:

Miel, sel, pétrole, combustible Diesel, glucose
ou sucre, chlorure de calcium, ou toute solution
alcaline.

3i une solution anti-gel doit@treutilisée, confor-
mez-vous aux instructions suivantes:

1. Vérifiez les raccords flexiblesdes canalisations.
Ils doivent @tre intérieurement et extérieurement en
bon état. Serrez tous les colliers.

2. Vérifiez la courroie du ventilateur et réglez la
tension comme indiqué page 29. Si la courroie est usée
ou imbibée d'huile, il est préférable de la changer.

3. Vidangez et nettoyez le systéme de refroidissement,
comme indiqué plus loin.

4. Assurez-vous que le bouchon de vidange est bien
gerré. Versez ensuite la quantité nécessaire de solution
anti-gel. Complétez le plein du radiateur avec de l'eau
propre (utilisez de l'eau douce ou de l'eau de pluie
de préférence) en vous arr@tant légerement au-dessous
de la partie inférieure du goulot de remplissage.
Vérifiez ensuite tous les raccords flexibles pour
rechercher s'il y a des fuites.

~BOUCHON DE REMPLISSAGE
DU RAD!ATEUR

RADI

ATEUR
* CACHE "

Figure 28 - Systéme de refroidissement.
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Laissez refroidir un moteur surchauffé
avant de retirer le bouchon pour faire
le plein du radiateur. En retirant le
bouchon, faites tras attention de ne pas
étre brulé par lavapeur dont la pression
s'est accumulée dans le radiateur.

Systéme de refroidissement sous pression

Le systéme de refroidissement fonctionne sous
vression avec circulation par pompe 3 eau. la pression
du systéme est contrtlée par une soupave régulatrice
incorporée dans le bouchon du radiateur.

Attention: Si vous &tes obligé de compléter le plein
du systéme alors que l'eau est trés chaude, conformez-
vous aux instructions suivantes:

Tournez lentement le bouchon du radiateur en sens
inverse d'horloge jusqu'au crande slireté pour permettre
1'échappement de la pression ou de la vapeur; appuyez
ensuite sur le bouchon et continuez de tourner jusqu'a
ce qu'il puisse &tre retiré.

Note: A moins que lesconditions ne vous y obligent,
ne versez pasd'eau froide dans leradiateur si le moteur
est treés chaud. En ce cas, faites démarrer le moteur
et laissez-le tourner au ralenti en versant l'eau
lentement.

N'omettez pas, en replacant le bouchon, de retirer
la menue paille ou les corps étrangers qui pourraient
adhérer au joint ou au bouchon lui-meme. Vissez dans
le sens d'horloge, jusqu'a butée.

Note: Un systémede refroidissement sous pression' ne
peut fonctionner correctement si le bouchon duradiateur
n'est pas serré. La surface du joint doit &tre en bon
état. Le chapeau doit ®tre serré convenablement jusqu'a
buter et le systéme ne doit pas comporter de raccords
desserrés ou de fuites.3i les instructions qui précédent
ne sont pas suivies, la pression ne se maintiendra pas
et il en résultera une perte d'eau et une température
excessive. Pendant la vidange du radiateur, retirez
toujours le bouchon de remplissage pour permettre
1'évacuation totale de 1'eau.

Ne tentez pas de réparer la soupape régulatrice qui
fait partie intégrante du bouchon de remplissage. En
cas de mauvais fonctionnement, remplacez par un bouchon
complet du meéme type.
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31 le moteur doit fonctionner par des températures
de 0 ©C (%2 ©F) ou inférieures, reportez-vous i la page
2%, "Précautions & prendre par temps froid".

Nettoyage du systéme de refroidissement

1. Vidangez le systéme de refroidissement en retirant
les bouchons de vidange et de remplissage, figure 28.
Laisser la vidange s'effectuer complétement et revissez
le bouchon de vidange.

2. Remplissez le systéme d'une solution d'un kilo
de eristaux de soude ordinaires dissous dans 12,25
litres d'ean (contenance du systéme).

3. Sans remettre le bouchon de remplissage, faites
fonctionner le moteur jusqu'a réchauffage du mélange.
Vidangez et rincez & 1'eau claire.

Remplissage du systéme de refroidissement

1. La contenance du systéme est d'approximativement
12:25 litres.
2. Remettez en place le bouchon de vidange.

3. Paites le plein du radiateur a un niveau légere-
ment au-dessous de la partie inférieure du goulot de
remplissage, pour permettre la dilatation du liquide
dans les conditions normales de fonctionnement.

Faisceau du radiateur

Des ailettes tordues ou obstruées sont souvent la
cause du surchauffage du moteur. 3i les intervalles qui
séparent les ailettes se bouchent, nettoyez-les au jet
d'eau ou d'air comprimé. Prenez soin, en redressant
des ailettes tordues, de ne pas endommager les tubes
ou briser le sertissage des ailettes sur les tubes.

Réglage de la courroie du ventilateur
et de la pompe & eaun

Le mou de la courroie du ventilateur doit &tre
fréquemment vérifié pour maintenir une tension correcte.
Celle-ci est bonne quand la courroie peut &tre infléchie
sans effort par le pouce d'environ 20 & 25 mm, 3 égale
distance des deux poulies, voir figure 29. Si ce mou
est supérieur & 25 mm, réglez comme suit: dévissez
d'abord les écrous "A" et "B® de la génératrice, f[igure
294, Desserrez 1'axedu ventilateur "C", et en abaissant
ou en remontant le ventilateur, réglez la tension de la
courroie. Resserrez ensuite 1'axe "“C".

Courroie de
génératrice

Mou de 6 mm

o

Courreie du
ventilateur
at de la
pompe & sau

Mou de 20 A
25 mm A ce
point

Figure 29 - Tension correcte des courroies.

Figure 29A - Courroies de ventilateur
et de génératrice.

Pour le réglage de la courroie de génératrice,
repor tez-vous aux instructions données au bas de la
présente page. Vérifiez et réglez si nécessaire, la
tension d'une courroie neuve aprés environ 50 heures
de travail.

Démontage de la courroie du ventilateur

Pour démonter la courroie, desserrez l'axe du
ventilateur "C", figure 294, et faites-le coulisser
jusqu'au fond de la gorge dans le support du ventilateur.
I1 est alors facilede dégager la courroie de la poulie
d'entratnement inférieure et de’'la faire passer par-
dessus les pales du ventilateur.

Changement de la courroie

La courroie est & remplacer lorsqu'elle est imbibée
d'huile ou que son usure est telle qu'elle n'entrafne
plus le ventilateur & la vitesse voulue.

Pour remonter la courroie, opérez A l'inverse du
démontage. I1 est cependant possible de 1l'amorcer a la
main sur la poulie inférieure; en faisant tourner len-
tement le moteur & la manivelle, la courroie prendra
d'elle-méme sa position.

Réglage de la courroie de la génératrice

Apres le répglage de la tension de la courroie du
ventilateur, approchez ou éloignez la génératrice du
moteur polir obtenir la tension correcte de sa courroie.
Cette tension est bonne lorsque la courroie peut &ire
infléchie sans effort, par la pression du pouce, d'en-
viron A mm & égale distance des deux poulies, fifgure
29. Une fois le réplage correct obtenu, resserrez les
boulons "A" et "B", figure 294.
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Moyeu du

ventilateur -_—“*-.L
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Joint d'huile
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Figure 30 — Moyeude ventilateur partiel lement
démonté,.montrant le niveau d'huile.

Greissage du moyeu du vemtilateur

Toutes les H0U heures ie travail on au moins tous les
6 mois, retirez lavis le retenue 1'huile, fidure 30, et
faites tourner le ventilateur de fagon que lz tron de rem-
nlissage 4'huile soit & gauche, en position horizontale.
Ajoutez de 1'nhuile moteur jusqu'3ce qu’elleatteigne Ye
niveau du trou. Faites alors tourner 1'ensemble le fagon
que le trou se trouve en bas pour laisser s'écouler le trop
plein. L'huile se trouve alors au niveau de la partie
supérieure du tuyau vertical (environ 0,05 litre soit 1/10
U.5. pint), fisure 0. Remettez la visderetenue d'huile
en vous assurant que le joint d'étanchéité de celle-ci
est bien en place.

Note: Le joint en caoutchouc situé derriére le
moyzu en "D" figure 204 esi mis en place en vue de
1'expédition du tracteur. Il ne doit pas &tre remplacé
apres usure.

Epuration de |'air

Un filtre & air du type & bain d'huile assure I'épu-
ration de 1'air de carburation. Un fort tamis placé
dans le chapeau d'admission empéche les corps étrangers
importants de pénétrer dans celui-ci. L'air circule
ensuite dansunbain d'huile placé dans lacuvedufiltre
et remonte vers le collecteur d'admission en traversant
une série de tamis imprégnés d'huile qui éliminent les
poussiéres fines. L'huile decestanis s'écoule le long

_de ceux-ci, entraine les poussiéres et les dé-
pose dans le bol. Ce dernier doit e&tre réguliérement
nettoyé et regarni d'huile propre.

\

Entretien du bol du filtre & air

Enlevez, nettoyez et refaites le plein du bol tous
les jours ou toutes les 10 heures de travail (période
4 réduire en conditions poussiéreuses). Versez dans le
bol, jusqu'au bourrelet de niveau, une huile de méme
qualité que celle du moteur. La contenance du bol est
de 0,4 litre (7/8 U.S. pint).

Ne' démontez pas le bol pendant la marche du moteur.

"SUPER FC

Avant de le remettre en place, nettoyez et essuyez
1'huile et la poussigre qui peuvent subsister sur son
rebord supérieur.

Chapesu d'edmission d'air et temis

‘Le tamis du chapeau du filtre & air empé€che la
menue paille ou les corps étrangers importants de
pénétrer dans le filtre. Il doit étre conservé treés
propre et dégagé de toute paille, huile, poussiere,
ou peinture qui, en bouchant les trous du tamis,
freineraient 1'admissiond'air, réduisant ainsi la puis-
sance du moteur.

Nettoyege du filtre

Toutes les 60 heures de travail, particuliérement
si le tracteur fonctionne dans un milieu surchargé
de poussiére, menue paille etec, enlevez le filtre a
air complet, démontez-le, figure 304, et lavez soi-
gneusement chacun des éléments au pétrole. N'omettez
pas de nettoyer 1'intérieur du tuyau d'entrée d'air.

Une fois les piéces nettoyées, replacez le corps
du filtre sur le tracteur. Assurez-vous que tous les
joints sont étanches. Replacez le chapeau d'admission
d'air. Remplissez le bol au niveau correct avec de
1'huile de méme qualité que celle du moteur et remontez-
le sur le filtre. Assurez-vous de la solidité de la
fixation par le collier.

= Chapeau
b d'admission
e }\/ d'air

Tamis

x Collier de
i fixation
=

Bol &
huile

A-16614

Figure 304 - Filtre a air démonté.
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Précautions générales

Comme précantions supplémentaires pour éviter 1'en-
trée des poussiéres dans le moteur, il est recommand#é
d'inspecter trés souvent les tuyanx flexibles en
caoutchoue qui relient le filtre au carburatenr.
kemplacez—les au premier indice de détérioration.

Vérifiez l'alignement dés canalisations pour &viter
les. tensions inutiles =sur les raccords en caoutchouc.

Tous les joints placés sur le cireuit d'admission
(filtre, earburateur, culasse, collecteur) doivent
Birebien serrés, enbon état et les boulons de fixation
blogués.

Bougies et cdblage

Bougies

Les bougies convenant le mieux au moteur de votre
tracteur sont les Champion 1%-4 ou AC B85S Commercial
et elles doivent &tre normalement employZes.

Attention: Avant de démonter les bougies, retirez la
saleté qui se trouve autour du culot. .

Toutes les 200 & 300 heures de travail, retirez les
bougies pour les nettoyer et vérifier 1'dcartement des
électrodes. Celui-ci doit@tre maintenu de 0,6 & 0,7 mm
(0,02% & 0,027") (une jauge de ce calibre est comprise
dans 1'outillage). Pour obtenir ce réglage, courbez
uniquement 1'électrode extérieureet jamais l'électrode
centrale, ce gui pourrait endommager 1'isolant. 3i,
par suite d'usure ou de mauvais réglage, 1'écartement
des électrodes était trop fort, il se produirait des
ratés et des difficultés de démarrase.

des
by 3,

Figure 31 = Cablage
d'allumage

bougies. Ordre
4, 2.

Leartement de §/10 % 7/10mm

AP EIA

Figure 31A — Vérification de 1'écartement
des électrodes.

Bougies spéciales

Pour éviter l'encrassement ou la calamine, employez
une bougie plud chaude (pour travaux légers). Pour
éviter 1l'auto-allumage ou la brilure des électrodes,
employez une bougie plus froide (pour service poussé).
Pour les bougies spéciales, consultez votreagent I.H.

Nettoyege des hougies

Le jet de sable est le meilleur procédé denettoyage
des bougies. L'isolant ne doit jamais &tre nettoyé ou
gratté avec un instrument gui pourrait le rayer. La
poussiere et la calamine s'accumulent beaucoup plus
~zpidement sur des porcelaines rayées.

Cébles des bougies

La position relative des c@bles doit &tre reparée
sur le distributeur en cas de démontage pour quelque
raison que ce soit. la figure 31 monire le ciblage
correct.

Distributeur d'sllumage

Votre tracteur est équipé d'un distributeur d'al—:
lumage congu et fabriqué puivant les derniers perfee-
tionnements. Ce modéle de distributeur a été adopté
par 1'International Harvester apras de nombreux essais
qui ont prouve sa supériorité quant an répdement, 2 la
durée et 2 la rvégularité de fonctionnement.

Graissage

Toutes les 500 heures de travail, retirez les bou-
chons "B et "C! (fidure 21D) =% remplacez par des
gralsseurs. Manceuvrez le pistolet de graissape sur le
graisseur du distributear "B" jusqu'iceque la graisse
apparaisse parle trou detrop plein opposs an praisseur.
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Donnez gquelques coups de pistolet au graisseur dn
beftier d'entrainement du distributeur "Q".

Retirez le chapeau du distriboteur et le rotor, et
mettez une ou deux gouttes d'huile moteur légére sur
le feutre qui se trouve dans le trou d'extrémité de la
came (figures 32 et 324).

Graissage du mécanisme de rupture et
vérification des contacts

I1 est trés important de conserver propre le boftier
da rupteur pour éviter la présence d'huile sur les
contacts, ce 'qui causerait une usyre rapidede cenx-ci.
Retirez le chapeau du distributeur, le rotar et le
couvercle du boftier du rupteur pour inspecter le boftier
(voir figure 32). Prenez soin de ne pas faire pénétrer
de saletés dans le boftier guand wous retirez le cou-
vercle. Assurez-vous que le boftier est propre, que
les plots sont en bon €tat et que leur écartement est
correct.

K'eémplopez jamais de toile émeri ou de papier de
verre pour nettoyer les plotsde contact. Remplacez—les,
en cas d'usure excessive,

Remplissez de graisse la porge de l'axe du linguet
et placez une petite quantité de graisse A mapgnéto au
dos de la plaguette de friction du linguet, figures 32
et 824. Consultez votre agent I.H. pour laqualite de
graisse 3 employer.

Vérifiez 1'état des plots pour voir s'ils me sont
pas bombés ou déformés. in ce cas, les plots doivent
Btre dressés 4 la lime douce avant de pouvoir vérifier
et régler 1'écartement. Vérifier cet écartement avecune
Jjauge d'épaisseur, comme indigué figure 324. L'ouverture
entre les plots de contact doit &tre de 0,5 mm (0,020"),
guand la plaguette de friction est sur le sommet d'un
bossage de la came. 3i ‘cet Scartement n'est pas correect,
réplez en desserrant la vis du contact fixe réglable,
et soulevez ou abtiaissez ce contact jusqu'a ce ‘que la
Jauge glisse sans jeu entre les deux plots. Resserresz
la vis une fois le réglage obtenu.

NOUYERTLE JOIHT
oY RUPTEUR

SUPER FC

SFS BE
REJLASE DE
LYEQART EMENT

BONDEHBATEWE: aejenes ol

Figure 32A - Réglage des plots de-centact.
Chapeau du distributeur

Démontez le chapeau du distributeur tous les irois
o1 quatre moiset vérifiez 1'intérieur. Si vousconstatez
la présence de poussizre, d'humidité ou de dép8ts
d'huile, nettoyez-le soigneusement et essuyesz-le pour
gqu'il soit-bien séc. Les trois petits troiis d'évent
du chapeau ne doivent pas ®tre gbstrués, an risque de
diminuer la durée du distributeur. De méme, le rotor
doit &tre maintenu trés propre.

8i les capuchons des bornes du chapeauw du distri-
buteur ou de la bobine sont enleves, assurez-vous gue
les bornes qu'ils prot&gent sont propres et séches.
Le distributeur est muni de ces capuchons pour empfcher
toute perte £lectrique extérieure lorsque le tracteur
fonctionne dans des conditions défavorables.

VEFAPEAL DY
ST telirE

O0016T OU
nISTRIBUTEGR — BE

d
v HUILEZ‘::f/ j
= 7 BEMPLIRE QETTE GORGENE ;
: ﬁEU \. EMPLIE CETTE GO=SE L
()

NE GRAISRE

Figure 32 - pistributeur partiellement démonté pour l'entretien.
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Bobine d'allumage

La bobine d'allitmage ne nécessite aucun soin parti-
ealier. Tl faut s'assurer cependant de temps 3 autre que
leés horneset les connexions son't propreset bien serrées,

Dépose du bloe distributeur

8'il est nécessaire de démonter 1'ensemble du dis-
tributeur et de la bobine pour une cause gquelconque,
procédez comme suit;

1. Débranchez de la bobine le cdble du contact
d'allumage "G, fisure 33, sur la borne (=).

2, Retirez le c&ble du secondaire dii couvercle
de la bobine, et séparez le chapean du distributeur.

%. Retirez la patte de fixation supérieure de la
bride sur le moteur ainsi gue la vis 2 t2te hexagonale
de fixation inférieure du Blee distributeur; le dis-
tribiatenr complet peut alors tre retiré.

e e

Figure 33 = Mise en place du distributeur,

Mise en place du blac distributenr

Tournez le moteur 3 la manivelle jusqu'a ce que le
piston N° 1 (le plus nroche du radiateur) se trouve au
peint mort hant en fin de compressicn.

Détachez le cible de masse de la batferie (borne %).

Retirez le chapean du distributeur, Toarnez les
ténons d'entrafnement dens le sens d'horloge jusqu'ace
que le doigt du rotor soit approximativement diripé
vers 1'emplacement dé la borne n® 1 (figure 334), puis
continuez & tourner lentement jusqu'a ce qu'une lépére
régistance se fasse sentir.

Tirez sur l'arbre d'entrafnement de fagon 3 libérer
les pignons, puis faites tourner cet arbre de manidre
que ses tenons d'entrafnement "A" fassent un angle
d'environ 359 aveg 1'horizontale, ouw qu'ils scient en
face des fentes correspondantes d'entrainement "B,
fidure 334. Engagez alors la denture de l'arbre avec
celle du pignon et enfoncez 1'arbre en place avec la
paume de la main.

Mettez le joint de bride en place et montez 1'en-
semble di distributenr sir le tractear, en serrant
léparement. les vis de montage et les rondelles. Mettez
alors ‘en place le chapean dy distribubeur.

CHILE JECONIANRS
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Figure 33A - Ensemble du distributeur.

Branchez le cfble "C" du contact d'allumage sur la
borne (-) de la bobine, voir figure 33.

Rebranchez le cible de masse de la batterie et
assurez-vous que toutes les connexions sont propres et
bien serrées.

Calage du distributeur sur le moteur

Desserres les boulons "A" de montage du distributeur,
figure 334. Tournez le moteur 3 la manivelle jusqu'a
ce que le pistorn n® 1 (le plus proche do radiateur)
se trouve au point mort haut en fin de compression.
Cette position peut &tre déterminée en enlevant la
bougie n® 1, en plagant le pouce sur le trou de la
bougie et en faisant tourner lentement le motear A la
manivelle, jusqu'd ce que l'on ressente une pression
dans le eylindre.

Taurmes 1 volanl jusgi's ce
que e repire L staligne
aveg index de enlape

Index de -
chlace. §
&

-
A-16930

Figure 33B - Index de calage.
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Flgure 3% - Réglage duv distributeur en main-—
tenant le fil du secondaire 22 mm de la borne
primaire.

Cantinuez 2 tourner lentement jusqu'd ce que le
repére DC/1-4 sur le volant du moteur soit en ligne
avec 1'index de calage sur le coivercle du carter de
1"embrayage, [ifure 33B. Les soupapes d'admission et
d'échappement seront alors fermées sur le cylindre
n® 1. On peut apercevoir 1'index de calage & travers
le tron inférieur du carter de 1'embrayage.

Le clble du secordaire doit Btre correctement
enfoncé dans la borne du couvercle de la bobine. Tirez
sur le beuton de contact d'allumage et voyez si 1'am-
peremétre indique une décharge., 3i une décharge est
signalée, c'est que les plots de contact sont fermés,
et il n'est pas nécessaire de retarder le calage. Au
contraire, si 1'ampéremétre n'indique pas une décharge,
retardez lecalage en tournant le corps du distributeur
dans le sens de retation de la came du rupteuar,

F
f

gure 34A - Ressort du chapeau maintenant le
1

i
i1 du secondaire a 2 mm de la borng primaire.

SUPER FC
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d'environ 30 Retirez le cfble du secondaire de la
borne centrale du chapeaw du distributeur et maintenez
cette extrémité A environ 2 ou 3 mm (1/16 & 1/8") de
la borne du primaire sur le sorps du distributear,
figure 34. Avancez alors le -ealape en faisant tourner
le corps lentement dans le sens inverse de la rotation
de' 12 came, jusqu'd ce gu'une étincelle: se produise.

Procédez enstite 3 nne vérification du calage. Pour
cela, faites passer le cible du secondaire sous le
ressort suvériedrde fixationdu chapean didistributenr,
et disposez ee elble de fagon qu'il se trouve ainsi
meintenu A environ 2 ou % mm (1/16 3 1/8") de la borne
du primaire sur le corps du distributeur, figire 344.

faites tourner le moteur & la manivelle jusqu'a ce
que le repere de calage du volant s'approche 3 nouvean
de 1'index de calape sur le couvercle di carter de
l'embrayage, figure 35F. Le moteur est alors i une
pesition volsine ‘du peint d'allumage du cylindre n9 4,
c'est-a-dire le cylindre arriére. Continuez 2 tourner
lentement jusqu'ad ce qu'une étincelle se produise
entre le fil du secondaire et la borne du primaire. A
ce moment, le repére de calagedu volant doit se trouver
Juste en facedel'index ou 1'avoir légérement dépassé.
Il ne faut jamais caler 1'allumage pour aqu'il seproduise
avant le point mort hant,

31 nécessaire, procédez & un nouvean réglage de
fagon que 1'étincelle se produise au peint voulu.

3t les Tils de bougies ont été démontés, replacez~
les.dans 1'ordre correct en vous reportant & la figure
81. Commencez par relier la bougie du cylindre n@ 1
4 la borne marquée "1" sur le couvercle du distribu-—
teur, puis la bougie n® 3 & la borne suivante placée
au-dessous de la précédente, continuant ensuite par la
bougie n® 4 et terminant par la bougie n® 2, c'est-a-
dire dans le ‘sens de rotation de la came du rupteur.

Remettez le c&ble du secondaire en place dans la
borne centrale du chapean du distributeur, figure 1.

lesserrez les boulons "A" demontage dun distributeur,
fisure 334.

Figure 3%B — Phare arriére et

support.
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Figure 35 — Génératrice et cables.

Equipement d'éclairage et
de démarrage électrique

Deseription

Le systéme électrique du tracteur est du type 6
volts. Le tracteur est répulisdrement fourni gquipé
avec démarreur, batterie d'accumilateurs 6 volts,
géneratrice et conjoncteur—disjoncteur.

. = = L' équi pement dvéclairage camprend les phares avant

| et arriere, le fedu rouge arriére, le commutateur des
phares et le fusible.

’ le c&blageestunifilaire, avec retour 3 Ia batterie

(borne +) par la msse. Les c8bles sont renfermés dans
un harnais pon métallique, résistant & 1'huile et A
1"humidité.

Utilisez les figures des pages 35 et 36 ainsi que
le schéma de chAblage de la page 40 comme guides vour
identifier les différents organes électriques et pour
repérer les connexions et les chblies. Assureg—vous gue . ) . .
toutes les hornes -sont propres et bien serrees. Figure 35A - Phares, démarreur, cibles, etc:.

35 ;
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Figure 36 - Batterie et cibles

Avant d'entreprendre un travail sur une partie
queleonque du sysiéme éleéctrigue, commencer nas df-
brancher le odble de masse de lo batterie, fisure 26.
Ne rebranchez pas ce c4ble tant que tout le travail
électrique n'est pas terminé, Vous éviterez ainsi les ’
courts—circuits et les déghits aventuels aux organes. Figure 368 - Arrigre du tableau des instruments
électrigues., de bord montrant le commutateur des phares,

) I'amperemétre, les cibles, etc.

Commutateur des phares

Le commutateur des phares comporie 4 positions: L PN
"E", tous feux éteints, lljiI_q—-E'R", lariternes avg.nt. et feu d'ordre Doscr-fption
rouge arriéere; "(-FR", code avant et fei ‘Touge arrisgre;
"C~PY, code avant et phare arridre. Foir figure 364. i Commutateur des phares.
2 ‘Cible - de commitateur i phare arridre.
3 Ampéremétre. ]
. ; TRINGLE DU 4 Cable - d'ampgremétre 4 bouton de contact.
R ING=CaT DEM ARREUR 5 Cable — de bouton de contact 3 bobine (=)«
VOLET D7AIR AN 8 Cable — d'amperemetre & démarreur,
7 Céble - damperemétre i borne "RAT" du régalatenr.
8 U8ble - de bouton de contact & fusible.
9 C&ble — de commutateur a fusible,
10 CBble — de commutateur 2 lanternes avant,
11 Céble - de commutateur 3 fey rouge arrigre.
12 Cable - de commutateur & codes avant.
Génératrice

La genératrice fournit le courant destins 3 main-
tenir labatterie en charge et Apourvoir au remplacement,
de l'énerpie absorbée par 1'allumage, le démarrage
et 1'éclairage. Cette pénératrice est dtanche i la
2t botte et & la poussiére. flle est fixée sur un support

- - basculant placé sur le cfté gauche du bloc-moteur et
GUMMUT ATEUR DES PHARES st commandée par une courroie trapézotdale entratnée

E? = ETE[|NT ar la poulis du ventilateur,
TU-FR® = LANTERDE AV, 2 pe

FEU ROUSE AR
"C-FR® = CODE AV

AMPEREMETRE

BT PR FEU ROVAE AR. Graissage de la gémératrice
; PHARE Af. ,
~ Buivez les instructions de graissage de la généra—
. trice données dans le tableau de graissage, Dvitez le
Figure 36A - Commutateur des phares graissage excessif et assurez—vous que le trou de trap
ampéremétre, etc. plein est toujours mainteny déboucheé, - A

36
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Régulateur

la génératrice est &quipée d'un régulateur qui en
régle automatiquement le débit pour 1'adapter 3 1'état
de charge de la batterie. Ce régulateur est plombe
avant l'expéditiondesusines etnedoit pas 8treouvert,
sous peine de perdre le bénéfice de la parantie.

Les réplages ou les réparations ne doivent &tre
exécutés gque par un agent I.H. qualifié.

Tension de la courroie de génératrice

Vérifiez le mou de la courroie deé génératrice pour
lui conserver une tension correcte. La courrcie de la
génératrice doit toujours 2tre suffisamment tendue pour
éviter le glissement, sans occasionner icependant des
efforts latéraux sur le roulement de la génératrice.
laissez un mou de & mm envirvon (1/4"), figure 29.

Enlévement de la courrcie de génératrice

Desserrez lesboulons "A" et "B", figure 294, poussez
la génératrice contre le moteur et retirez la courroie
de la poulie de pénératrice. Desserrez 1'axe du venti-
lateur "C" et faites plisser 1'ensemble du ventilateur
et du moyeu au bas de la rainure sur le support du
ventilateur. Faites glisser la courroie de génératrice
& travers la courrciedu ventilateur et faites-la passer
par dessus les pales du ventilateair.

Figure 37 - Phares, boTtier de batterie, etc.

Changement de la courroie de gémératrice

La courroie est i remplacer lorsqu'elle est imbibée
d'huile ou trés-usagée.

Pour remonter lacourrcie, opérez & 1'inverse du démon-
tage comme indiqué au paragraphe "Inlévementde la cour-
roie de génératrice™. Réglez la courroie du ventilateur
et celle de la génératrice comme indiqué 3 la page 29.

Démarreur
Le démarreur est fixé sur le c8té droit du bloc-
moteur, devant le carter d'embrayage.

Une fois par an, enlevez le couvercle du collecteur
du démarreur et inspectez le collecteur et les balais.
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Figure 374 - Nettoyage du collecteur de démarreur.

Pour nettoyer le collecteur, assurez-vous tout
d'abord que le contact d'allumage est coupé. Retirez
les balais,; enfoncez le bouton de démarrage et plissez
une feuille de papier de verre N° 00 sur le collecteur
pour enlever la saleté et la décoloration, fléurs 874.
¥'employez jamals pour cela de tolle émerl ou de tolle
au carborendum. Aprés nettoyage, chassez toutela pous—
siére en soufflant dans le boftier du cellecteur.

Enlévement du démarreur

1. Débranchez le c8ble de masse de la batterie,

2. Tnlevez de la borne du commutateur de démarrage
le cfble de la hatterie et celui de l'ampéremétre,
[igure 374. ;

3. Retirez les deux vis 4 tBte hexagonale gui [ixent
le démarreur au carter d'embrayage et sortez le démarreur
complet.

Pour remetire le démarreur en place, procédez a
1l'inverse de 1'enlévement.

Fusible

Un fusible de 20 ampeéres, du type tubnlaire, est
fixé sur le tablean de bord, entre le commutateur de
phareset ]l 'ampéremdtre. Chague fois qu'un court-eircuit
se produit dansle systéme électrique, le fusible saute,
emp€chant les dégdts.

Il est irés important d'utiliser un fusible de méme
ampérage en cas de remplacement. Si les phares ne
s'allument pas, vérifiez le fusible. 3i le fusible
saute continuellement, vérifiez les c8bles électriques
et recherchez les courts-ecircuits.

Pour poser un mouveau fusible, dévissez le porie= =

fusible sur le isbleay de bord, fiéure 365, retirez
1'ancien fusible et remplacez-le par un neuf.

Lampes de phares

Les phares avant comportent des lampes & culot de 6
volts, 25 watts, 2 filaments, N© I.H.755 080 R91l
(Mazda @alba 1011) et des lampes navettes 6 volts, 4
watts, n® TH: 755 081 R91 (Mazda 811).

_ Le phare arriére comporteunelampe dculot 6 valts,
fgl¥?tta, 2 filaments, n® IH: 755 080 R9l (Mazda Galba

Le feu rouge arrigre comporte une lampe graisseur
6 volts, 4 watts, 1 filament, N© IH: 755 034 R
( Mazda 603 ).

&




Batterie

L'énergie électrique est emmagasinée dans la bat-
terie par une action chimique pour &tre utilisée au
démarrage du moteur ou & 1'éclairage. lLa batterie ne
constitue pas la source .€lectrique, mais sert simplement
comme réservoir d'électricité, dans lequel on puise
lorsque la génératrice ne fonctionne pas. Pour le démar-
rage par exemple, la batterie fournit 1'énergie, mais
dés que le moteur part, la génératrice commence 3
remplacer 1'électricité prise A& la batterie.

Vous obtiendrez de votre batterie lemeilleur service
et Jadurée maximum en suivant attentivement les simples
données ci-aprés.

Nettoyage et entretiende la batterie — Les cosses de
la batterie doivent Btre maintenues propres et serrées.
Employez de 1'eau chaude pour nettoyer le dessus de la
batterie. Polissez les surfaces de contact des bornes
et des cosses 3 la laine de fer, et remontez. Assurez—
vous que lescosses sont bienserrées et que la batterie
est solidement amarrée dans son boftier. Remplacez les
cibles qui ne sont pas réparables. Les trous d'évent
des bouchons de remplissage ne doivent jamais Btre
laissés obstrués.

Hiveaudu liquide — Le niveaudel'électrolyte (acide
et eau) dans chaque élémentdoit toujours &tre maintenu
4 1 em (3/8") an-dessus des plaques sépardtrices, pour

- emp&cher la décharge de la batterie, Guand 1'électrolyte

n*atteint pas ce niveau, ajoutez de l'eau distillée
pure. S5i votre batterie est équipée d'un dispositif
antomatique de mise 2 niveau de 1l'électrolyte, suivesz
les instructions qui vous sont données avec la batterie
ou consultez votre Agent "International Harvester'.
N'employez jamais d"ean ordinaire ou ayant séjournée
dans un récipient métallique, Conservez votre réserve
d'eau distillée dans un récipient en verre qui ne doit
servir que pour la batterie. Utilisez une seringue
propre lorsque vous ajoutez de l'eau et prenez soin de
ne pas laisser pénétrer de la 5alelé ou des sels
corrosifs dans la batterie,

L'addition d'acide ou d'électrolyte ne doit 8tre
faite que parun électricien expérimenté. En aucun cas,
il ne faut y ajouter de poudres on solutions destinées
4 régénérer la batterie.

Attention: Ne posez jamais d'outils sur la batterie
ce qui pourrait créer un arc élecirique ou des courts-
circuits. Soyez prudent et évitez de renverser de
1"électrolyte sur vos mains ou sur vos vBiements.

La densité de 1'électrolyte indique la condition
relativede charge de la batterie et prévient lorsqu'il
devient nécessaire d'augmenter l'intensité de charge

‘de la pénératrice, ou de recharger la batterie.

Vérifiez la batterie une fois tois les 15 jours pour
maintenir la densité correcte. Aprég correction de
température 2 27 °C (80 ©F) (température duliguide) la
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Figure 38 - Lecture de la densité de
I'électrolyte dans la batterie.

densité, pour une batterie en pleine charge, doit 2tre
‘de 31 3 339 Baumé. Aprés correction de température i
27 ©C (B0 ©F) la lecture doit 8tre maintenue 3 29° Baumé,
Ne laissez jameis la densité descendre au-dessous de
269 Baumé, ce qui indiquerait que la batterie est 2
noitié chargée.

La lecture de la densité varie avec la température
de 1'électrolyte. Par exemple, une batterie en pleine
charge donnantune lecture de 32° Baumé 2 27 ©C (80 oF)
indique 30°© Baumé lorsque la température de 1'électro-
lyte est de 43 °C (110 ©F) et 34° Baumé lorsque la
température de 1'électrolyte est de -18 oC (0 ©F).

Utilisez un peése acide précis lorsque vous vérifiez
la densité de l'électrolyte. Cette vérification ne
doit jamais &tre faite aussitft apras avoir ajouté de
1'eau dans la batterie.

La lecture de la densité doit@tre approximativement
la meme dans tous les éléments. Des variations impor-
tantes indiquent que la batterie ne fonctionne pas
normalement.

Consultez votre agent "International Harvester" on
une Station Service autorisée.

Voltage de Ta batierie — La batterie étant compléte-
ment chargée et en charge au taux normal, le voltage
moyen de chaque élément 2 27 9C (80 OF) est de 2,5 4
2,7 volts, et & 38 ©C (100 °F) de 2,4 & 2,6 volis.

Fonctionnement par temps froid — Pour le fonction—
nement par temps froid, il est trés important de main-
tenir la batterie au voisinage de la pleine charge.
N'ajoutez de 1'eau dans votre batterie que lorsque le
tracteur doit fonctionner pendant plusieurs heures, de
fagon & mélanger complétement 1l'sau et 1'électrolyte,
faute de quoi la batterie pourrait 8tre endommagée par
le gel de l'eau.
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L'électrolyte d'une batterie commence & geler aux
températures indiquées ci-dessous, suivant 1'état de
la charge:

Température de

Densité de 1'électrolyte congélation
(corrigée a 27 °C - 80 OF)

°g op

292 Baumé - chargée aux 3/4....eeea | =52 -62

240 BalliByews unsaecusesvesavansssnes | =2 -16

199 BAUMS s asnsanssncasesassaasesas | =15 + 5

1 O i s e RN SERN | IO +19

Les températures qui précédent indiguent les points
‘approximatifs ofl les premiers cristaux degel commencent
4 faire leur apparition dans la soluntion, et celle-ei
ne se congéle pas totalement avant d'avoir atteint

une température plus basse. Une batterie chargée aux
%/4 ne risgue pas d'tre endommagée par le gel. Par
conséquent, conservez lacharge de labatterie au-dessus
des 3/4 de sa capacité, tout particulidrement pendant
lgs mois d'hiver.

31 le tracteurdoit 8tre immobilisé un certain temps
pendant 1l'hiver, il est recommandéde retirer la batterie
et de 1'entreposer dans un endroit sec et frais A une
température supérieure A 0 °¢ (32 oF).

Placez la batterie sur une étagére ou un &tabli.

Vérifiez au moins une fois par mois le niveau de la
batterie et la densité de 1'électrolyte. Au premier
indice de décharge, faites immédiatement le nécessaire.
En conservant la batterie complétement chargée, voiis
aupmenterez neon seulement sa durée, mais vous la

_conserverez préte 2 &tre immédiatement utilisée en cas
de besoin.

Figure 39 — Schéma de cablage de 1'allumage du moteur.

No de : o Ne de
repare Désignation repire Désignation
1 |Ampéremetre. 12 |Attache-cdble (sur boulon de carter d'embrayage).
2 |Batterie. ) o 13 |Démarreur complat.
3 |Attache-cSble (sur le boulon de fixation 14 |Attache-cfble (sur boulen du bloc de commande an
arriére du réservoir A combustible). toucher).
‘i Manchon pPO'tECtEU'I.’. 15 Gafne des chbles,
2. fCable = ide bathecie ducdpavpeiny 16 [Attache—cable (sur boulon arridre du boftier de
6 |Attache-c8ble (surle boulon inférieur du batterie)
support du filtre 2 air). : .
7 |'Cable - de borne "IX! de géndratrice 2 borne 17 |C&ble - de batterie & masse.

"EXY du régulateur de tension.

8 |Régulateur de tension.

9 |C&ble - de borne "Dyn" de génératrice & borne
“Dyn" du régulateur de tension.

10 |Génératrice.

11 |C&ble - de borne "M" de pgénératrice A borne
"M" du régulateur de tension.

18 |Bouton de contact d'allumage,

19 |C8ble — d'amp2rem&tre 3 bouton de contact.

20 |Tableau de bard.

A |C8ble - de bouton de contact 4 bobine.

B —|C&ble - d'ampéremgtre 4 démarreur.

C |C&ble — d'ampéremétred borne "BAT" du regulateur
de tension (fil de repare rouge).
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Figure %0 - Schéma de cablage de 1'éclairage.

N©
repére

Désignatien

1
2

o O~ Oy ;i

10
11
12
13

14
15

2 o @m =

Feu rouge arriére.

Harnais de c8blage, phare arriére.
(C&ble reliant le commutateur au feud rouge arrisre).

Harnais de cfblage, phare avant.
(C&ble du phare avant "code", couleur rouge).
(C&ble du phare avant, "Veilleuse", couleur jaune).

Attache-céble (sur boulons de fixation du bloe-cylindres de la
"Commande au toucher").

Phares avant.

Support tube de fixation ¥es phares avant.

* |Hanchon protecteur.

Boftier de fusible avec fusible,
Commutateur d'éclairage.

Tablean de bord.

Attache-c&ble.

Attache-c&ble, (sur boulen gauche du support de la plaque
d'immatriculation arrigre).

Phare arriére,

Aﬁiache—gable, (sur boulon droit du support de phare arriére).
éﬁble reliant le commutateur au phare arriére.

Cable reliant le commutateur aux phares avant (Veilleuse).
Cable reliant le commutateur aux phares avant (Code).

C&ble reliant le commutateur au feu rouge arriére,

40

(Cable reliant le commutateur su phare arriére, couleur jaune).

Attache-cAble sur bouleon arrigre de fixation du boftier de batterie.
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Figure 4] - Réglage des pédales de frein.

Freins

Les freins sont constitués par des ceintures en
acier munies de garnitures qui se resserrent sur des
tambours. Ils sont commandés par deux pédales qui
peuvent Btre manoeuvrées individuellement ou simultané-
ment lorsqu'elles sont jumelées.

Attention: Les pédales de freins dolvent toujours
gtre jumelées pour rouler en grande vitesse.

Les freins ne doivent pas frotter et la parde de la
pédale ne doit pas Bire exapérée. Cette garde doit Etre
de 25mm (1") mesurés sur le déplacement du patin de la
pédale, ou encore la course libre doit 8tre jusie suf-
fisante pour permetire aucliquet "D de s'engager dans
le premier cran de la crémaillere "E" lasqu'on appuis
légérement, sur la pedale.

Une butée de pédale de frein est prévue, voir [igure
414, pour empfcher la fatigue excessive sur le mécanis-
me de freinage qui pourrait #tre causee par une garde
exagérée de la pédale. Les freins doivent &8tre réglés
avant que les pédales n'atteignent cette butée.

Réglage

Pour régler les freins, vissez a fond la vis de butee
UR", placée au-desseus du carter, puis dévissez-la d'un
quart & un demi-tour et bloguez-la & 1'aide du contre-
éerou,

La garde correcte s'obtient par modification de la
longueur de la tringle "C", en retirant l'axe de la
chape, en desserrant le contre-écrou "A" et en tournant
la chape & droite ou A gauche.

Pour obtenir 1'égquilibrage des freins, ilesttrés
important d'avoir une garde identigque aux deux pédales.
Un moyen sfir de vérifier 1'équilibrage des freins
consiste 3 mettre les deux roues arriére sur eric
de fagon & leur permettre de tourner librement. Calez
soigneusement le tracteur, jumelez les pAdales et mettez
le meoteur en route.
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Engagez la troisiéme ou la quatriéme vitesse et
freinez. Ce freinage doit faire ralentir simultanément
et d'une fagon égale les deux roues et doit aussi
tendre & diminuer le régime du moteur. Si, a 1'appli-
cation des freins, une roue s'arrfte et 1l'autre
continue 3 tourner, diminuez le serrage de la roue
qui ne tourne plus jusqu'ad ce que les deux roues
s'arr@tent simultanément lors du freinage.

Serrez le conire-écrou "A" une fois le réglage
correct obteni.

Jumelage
des pédrles

Verrou des

pédnles : .
== \\S

Carler de
frein droit

Bulde de
pédale de [rein

Figure 4|A - Pédales de freins.
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Engrayage moteiy Entretien de 1'embrayage

Ce moteur est équips soit d'un embrayage "Rockford"® Fenbra e i ! P o

: : PRl = ! : i . yape est conpu de facon 3 ne nécessiter qu'un
ﬁ%é:ogc:}fn gggr;ggf:y;;\:sm:fnl‘ di:eltgrpi ?r&eg;?{igz minimumw de scins. Toutes les }20 heures de travail,
disque awique see, d%m dismdtre de 299 mm (9%). Vous graissez lemanchon de la butée d'embrayage i gralssez
mu‘gez 1de§t1f ier le type d'embrayage qui est sur votre ls butéedd embgayagel t’°‘§t§f Les dl 000 heures de trewiiiy

o

tracteur encomptant le nombre de ressorts de pression: ;;mg{: éz'mue ans le- fublesn de grafssage des pazcey

L'embrayage "Rockford" comporte 6 ressorts de pression,
1'embrayage “Atwood" 3§ ressertset 1'embrayage "Ferodo
en comporte 9, Evitez l'excés de graissage.

kessort de pressicn

Ressort de pression

A-16503

KoekFord Alwood

Figure 42 — Types d'embrayages.

Régfage paur
["usure: 9,5 am

L BLURN

COHTSB i ' £ 5 i
Ry lage totgle T an = \‘{'a
SI: Ll o N

ile g8 s
izsponitile pdale

: i = Coussinet de
}EU ’ centrage d'sm.

!l brayage [juto-
/ ; graisseur |
Qourse de

débrayage: Il mm

L'a buife de la pédale Frowide visitaidu # R, ;
) |lmite: In course du carter d'embrayage itre

manchon & 11 mm

Figure 42A — Embrayage et articulations.
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Garde de la pédale d'embrayage peut. 8tre séricusepent endomnzgé si la garde de la
pidale devisnt inspffisante.

Cette neyt Bire pwintenve daps les limites
Il est trds important au'un jen de 4,8 ma (3/18") gorrectes le riglase en lopguenr de la tringle
soit maintenu entre la butée d'embrayage et les deigis {woyges | it 433). Pour ceci, Jesserrez 1'dcrom de
du plateaun. On vue demaintenlr ce jeu, la pédale d'em- bloczpe "AY, retirez 1'axe "B"de la chaps "C"et faite
brayage doit avoir une course libre de 36 mm (1-7/16"), tourner eette derniére jusan'd ee que la course Jde I3
3 partir de la butée sur le couvercle de transmission. padale =oit de 50 mm (1=7/15"). Remetten L'axe "B en
o= lorsque 'embrayage est en rise totale, voir figures place et ‘bloguez 1'égran "4 (Voyez Fiiwre 131). Vous
£21 et 454. Au fur et 4 mesure de l'usure du disague aprez ainsi un jeu de 4,8 mm (3/16") entre la bntse
cette parde diminueet elledoit &treréglée. Llembrayage 3 'embravage st les doijhs 4 nlatean

- ! A = Pédale
| - : d'embrayage

£ 3
A — & L Carter de
_.—"/7' \ ‘ : frein gauche
*f"l‘ -~ Couverele \
£ ‘r A vigi Au oy =
g Ttenlirayap , . l
FigureU3A - Course libre de la pédale
Figure 43 — Carter d'embrayage. d'embrayage.
Barre d'attelage et attelage
Les boulens de Ia barre d'attelage doivent Btre blogues.
Tous les attelages des machines remorguées doivent 2tre attachés 3 la barre d'attelage oscillante.
¥e tentez aucun remorguage sans barre d'atielage oscillante.
A (e tracteur est équipé d'une barred'attelage oseil- Btre fait de telle serte que l'axe de traction dy
e i ‘ E & : =
3 lante. Ge type de batre permet de tourner couri avec fracteur tombe en ligne avec 1'axe de pésistance de la
des instruments trafnss et facilite également les machine, ou s'en trouve tout au molns rapproché. ln
manoeuvnes lorsque le tracgteur est employé dans de attelage effectud d'un cdté ou de 1'antre de ls ligne
petits champs de forme irréguliere. La barre d'attelage de résistance engendreraitdes efforts et des fatigues,
pi oseil lante pent se déplacer sur toiite la largeur du tant sur le tracteur que sur la machine remorjuse, au
5' suppert de guidage, ou peut Btre, an besoin, bloguée risque d'abimer le matériel. De plos un attel: in-
dans lne pesition- fixe. correct causerait d difficul tiés condul te que se

tradairaient par un meuvais lravail de la machine
remorquee.
Le tragteur exgrce son effert «de traciilon, sur lss
mechines remerguees, par 1'intermpediaire de la barre

d'attelage vseillante. Celle-cl est réglable vertica- Lorsque vous vous servez d'une longue chatne pour
lement pour s'adapter awy différents attelages. Un remorquer une charge; faites avancer le tracteur trés
réglage corrget évite des efferts inutiles tant aw lentement, jusau'd ece que toul le mou de la shaine soit
tracteur au'a’ la machine remorquée. L'accrochage ‘doit absorbé.

&5 =

5,
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JE ™ME TEMAIS EnTRE LA
CHARRUE ET LE TRACTEUR, =0
TEAIN DE LES AccRocHER..

ET vowa €& &ui
MEST ARRIVE

A-12896

Ne jamais se tenir, au cours de 1'accro-
chage, entre le tracteur et 1a machine
a4 remorquer.

Réglage de 1la barre d'atielage

La barre d'attelage pent 8tre réglée A quatre hau-
teurs différentes pour obtenir une position d'attelage
correcte pour la machine A remorquer.

La barre oscillante est réglable en longueur par le
déplacement du méplat d'acerochage qui peut Etre rentrs
ou réssorti. Dans les cas de traction simple, ce méplat
doit @tre boulonné dang une de ses positions rentrées.
Au contraire, pour les attelages utilisant la prise de
foree standard, il doit &tre entidrement ressorti et
la barre d'attelage doit @tre placée A sa position la
plus hasse.

Pour réglerenhauteur, desserrez les bonlons "A' ef
enlevez les boulons "B", figure 44. Relevez cu abaissez

la barre d'attelage de fagon qufeélle puisse &tre fixée
‘dans les trous choisis supérieurs ou inférieurs des

bossapes ducarter de transmission. Remettez en place
les boulons "B" et serrez les boulons "A" et "B".

1 CE @RAn
< SELLEBDRE..

ORDONT ANCE

PORYQ—‘LE’E‘

PRODEMT "

A-12095

Quand le tracteur remecrque une machine
commandée par laprise de force, assurez-
vous que toutes les protections des or-
ganes de transmission sont bien en place
et en ban état.

S
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m\-y g

Méplat d “mcerochaie A\ _

Figure 44 - Réglage de la barre d'attelage,

A-16715

ROUES AVANT

CRAPA U
MOV | BLE

HOVE AVANT WON HESLABLE

Figure Y4 A - Roue avant neon réglable.
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Figure 45 - Essieu avant large réglable.
¥
\
s 1
Essieu svant large réglable //._--_.\ b
Nuand le tracteur Farmall Super PC est. equipé d'un / \
easien avent large réglable, on peut obtenur les veles
suivantes en soulevani l'essieu et en écartant plus ou / \
moins les extensions d'essieu comme indiqué page 46: | }
1,51 (59-1/4), 1,61 (63-1/4), 1,701 (67-1f4), 1,81 ! \
(71-174), 1,91 (75-1/4), 2,01 (79-1/4), 2,11m(83-1/2%). L\"L_ %
L —

lies roues réguliérement fournies sontdu iype non
réglable, avec jantes d'acier amovibles pour pneus
4,00/15 & 4 plis, type tracteur. Les jantes sont tenues
en place par des crapauds amovibles et lés roues tournent
sur des roulements & ronleaux conigues. I

\
$NGTE: La partie
courts des |

Pour le graissage, vopyez page 23. I | P eraguida baf
/dlripiu vere )
le moyeu

Lorsque vous remontez les janies des roues avapt,
fattes attention A mettre les crapauds en position |
correcte cotime 1'indique la [ igure 454. Serrez fortement |
et régulierement les écrous des crapauds pour éviter un
désalignement de la roue ei de la jante. Figure Y5A — Position des crapauds des roues avant.

w
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Bielle de
direction

Arhre de pivot

fupport de montage
de 1'essien

Figure 46 — Essieu avant large réglable.

NOTE: La voie de 1,42 m (56") ne peut Btre obtemne
sur les Farmall Super I'C équipss de pneumatiques 5.00/15.
L'empattement avec l'essieu avant large réglable est de
2,32 m (91=1/2"), Lie dégagement sous 1'essien avant est
de 0,57 m (22-1/2%).

Réglage des différentes voies

1. Desserrez les boulons "A" qui maintiennent serrés
les colliers d'extension dlessieu.

2. Retirez les goupilles fendues, les chevilles
d'extension d'essieuet sortez ceschevilles de la barre
d'accouplement,

3. Paites coulisser les exterisions d'essien de la
méme valeurde chaque cfté et régles les extrémités '"D"
de Ja barre 4'accouplement en conséquence.

4. Remettez en nlace les chevilles des colliers
d'extension d'essieu dans les trous chpisis st serrez
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les colliers, Remontez et serrez les boulons descolliers
de la barre d'accouplement.

Prenes soin de régler de fagon identigue les deux
extrémités de la barre d'accouplement.

Réglage du pincement *

Les roues avant doivent avoir un pincement de 3 2
& mm (1/8 & 1/4" yc'est-3-dire qu'elles doivent &treplus
rapprochées l'une de 1'autre & 1'avant de & mm
rapport 3
les points "F&" et "GG". Ues points sont A situer sur

le rebord extérieur des jantes
1I'axe des roues.

par
1'aprigre. Cette cotedoit @tre mesirde entre

la méme hauteur que

Pour regler le pincement, détachez Ia barre de
e DL AL D

vissez ou dévissez les

direction

desserrez le contre-derou &t
vis & creneaux "DV de la harpe

d'accouplement suivant besoin.
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Roues arrlare

Lies roues arriére sont en fonte avec des jantes en
acier démontables pour pneumatiques type tracteur
agricole de 9-36’ 4 plis.

11 est pass1ble de faire varier la voie arriére de
1,22 4 1,76m (48 a 59") avec le creux des roues tourné
vers 1'intérieur (les crapauds tournédsvers l'intérieur)
ou de 1,42 & 1,98m (56 & 78") avec le creux des roues
tourng vers 1'extérieur (les crapauds tournés vers
1'extérieur).

Figure 47 - Creux de roue tourné vers
1'extérieur.

Ces réglages peuvent Btre faits en retournant les
roues et en les faisant coulisser sur 1'essieu. En
retournant les roues, assurez-vous que les pneumati-
ques tournent bien dans le sens de rotation indiqué
par la flache portée par le flanc de ceux-ei. Il
faudra donc changer les roues de cBté & moins que les
pneus n'aient été démontés.

Les roues avant et arridre comportent des trois
pour la fixation des poids supplémentaires en fonte.

Sisge
Réglage du sisge

Le sigge (rembourré)a amortisseur hydraulique donne
au conducteur un confort maximum et peut @ire rapide-
ment et facilement réglé & la position la plus con-
fortable.

Cette position peut #tre rapidement obtenue en
soulevant le bouton placé sous le sidge, fiéuraé?ﬁ et
en déplagant le sidge en avant ou en arriére pour
obtenir le meilleur emplacement de conduite. Le con-
ducteur peut tre asslssur le sidge pendant ce réglage.

Pneumatiques
Afin d'obtenir des pneumatiques la durée maximum

et le meilleur rendement, il faut se conformer aux
instructions suivantes:
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Figure 47A - Réglage du

sigge.
Gonflage

Les pneus doivent Btre correctement gonflés, suivant
les indications données dans le tablean ci-dessous.
Les toiles des pneumatiques s'endommagent rapidement
si la pression est insuffisante et il y a risque de
glissement autour de la jante et d'arrachage de la
valve. Un gonflage exagéré, se traduit per une usure
rapide due 2 des dérapages fréquents.

Vérifiez la pression toutes les semaines avec un
manométre de précision 4 basse pression, gradué de cent
grammes en cent grammes. On ne doit pas laisser la
pression descendre au-dessous des chiffres indigués.

Le gonflage s'effectue au gonfleur mécanique, & la
pompe A main, ou au moyen d'un gonfleur s'adaptant sur
un trou de bougie page £1. Ce dernier type de gonfleur
est vendu par les agents "International Harvester'.

Assurez—vous que les chapeaux de valve sont en place
et bien serrés. Ils empfchent les fuites d'air par le
carps de valve et protégent ce dermier de la boue, du
gravier, de la neige ou de la glace qui risqueraient
de 1'endommager et de pénétrer dans la chambre.

Pression d'utilisation pour pneuns de tracteurs

basse-pression

Attentlon: Réglez la pression des pneumatiques dés

réception du tracteur en suivant les indications du
tablean ci-dessous.

ROUES AVANT BT ARRIERE G/OR

AVANT (toutes dimensions

A= Poeus-de g plikeceisssideaainanealissansasnasan vevase| 2,000

ARRTERE
D - Pression de gonflage minimum pour pnens de 4 ot 6
plis,

|0 1]

C — Pour les lahours, augmentez la pression de la roms o8

de raie devenrerrsarsranaranr st sasasasraaacns voamal

— Quand on emploie sur le tracteur des rouvesparticn—

Llidrement lomrdes ou que le trecteur porte des ma—

chines pesantes tellssquerdcolteur de mais, etc.dl)

faut angmenter la pression. Reportez-vouseutablean

de gonflagedes fabricants de pnsumatijues ou prenes

contact avec votre agent 'Internationall,

L - Pression de gonflage wicliom pour pnews de 4 plis...

f — Pression de gonflage maximum pour pomeus de 6 plis..

03300

1300
1,500
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Expédition des tracteurs sur pneus

AMin de permetire un calage efficace et d'éviter
le rebondissement des tracteurs expédiés sur platefor—
me (wagons ou remorgues routigres) les pressions de
gonf lage deivent @tre les suivantes:

Tous prieus avant 4 plis 2,100 K¢ 30 1lbs

Tolls PReus Arridre....s...as .2,100 Eg 30 lbs

important: Les pneus doivent &tre ramenés & leur
pression correcte avant d'utiliser le tracteur, de le
remarquer ou de le placer en dépdt pour un certain
temps. 3ans cette précaution le caoutchouc se déformera
et se fendillera.

La vitesse maximum sur route ne deit pas dépasser
%2 Km & 1'heure (20 m.p.h.); pour les travaux des champs
une vitesse maximum de 16 Km & 1'heure (10 m.p.h.) est
recommandée .

Au remorquage d'un tracteur ne dépassez pas la
vitesse de 32 Em & 1'heure (20 m.p.h.).

Montege du pneu sur la jante

Aprés avoir monté un pneu neuf ou usagé sur une jante,
gmflez & une pression de 2,100 Kg (30 1bs) pour que
le bourrelet du pneu prenne sa place sur le rebord de
la jante et pour emp@cher un glissement susceptible de
déchirer 1'embase de la valve. Ensuite gonflez ou
dégonflez & la pression correcte de fonctionnement.

Adhérence et lestege

les pressions de gonflage recommandées sont indigquées
page 47. Il ne faut pas employer le t{racteur avec des
pneus incorrectement gonfléa. Pour assurer & vos pneus
le maximum de durée, surveillez leur profil. Si celui-
ci s'use trop rapidement, ajoutez immédiatement du
lest pour diminuer le glissement. Vérifiez si la pression
n'est pas trop forte. Consuliex voire agent Interna-
tional Rarvesier pour les renseig¢nements.

L'effort de traction A la barre d'un tracteur peut-
@tre augmenté en lestant les roues motrices, soit en
ajoutant des polds en fonte, soit en introduisant un
liguide dans les chambres A air.

L'aceroissement de 1l'effort de traction & la barre
par un lestage déterminé varie suivant la nature du
terrain. Quand il est nécessaire de lester fortement,
on peut employer simultanément les poids en fonte et
le liquide dans les pneus.

Surcharge

Ne dépassez pas la limite de charge prévue pour les
pneumat iques en arrimant sur le tracteur des insiru-
ments dont le poids dépasserait Ia capacité de charge
prévue pour les dimensionsdes pneus du tracteur. Aprés
lestage des roues arriére, il peut @ire nécessaire de
régler la hauteur de la barre d'attelage pour obtenir
un alignement correct de tirage.
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Lestege liquide

les chambres peuvent ®tire remplies aux 3/4 de liquide,
Employez de 1'eau propre pour des températures supé-
rieures & 09C (329F) et une solution de chlorure de
calcium (CaCly) par temps de gelée.

Méthode de lestage liguide du pneumstique

Procures-vous un adapteur, [lf£ure 44, chez votre
agent International Harvester. Cet adapteur est muni
d'une valve de purge qui permet 1'évacuation de l'air
remplacé par le liquide.

Mettez le tracteur sur cric et amenez la valve & la
partie supérieure en faisant tourner la roue. Démontes
le corps de valve et vissez en place l'adapteur auquel
sera relié le tuyau d'arrivée d'eau.

La chambre peui &tre remplie au moyen de {rois pro-
cédés différents: réservoir surélevé d'au-moins 1,;50m

(5 ft) par rapport & la chambre, pompe 4 maln, air
comprimé dans un réservoir étanche rempli de liquide.

Sur\ul\ra
ﬁ\(‘; ,

i

L

==

~
™ purgaur

Adapteur ou smbout
de tuyau

TN Liauide

A-1587

Figure 48 — Remplissage du pneu aux 3/4.

Lest ligquide anti-gel

Par temps de gelée, il est recommandé d'employer
une golution dosée & 25 % de chlorure de caleium. Ce
dosage représente environ 2,500 K¢ de chlorure de
calcium en paillettes pour 10 litres d'ean (20 lbs
pour 10 U.S. gallons).

La concentration de la solution peut se mesurer ay
pése-acide pour accumulateurs. Une selution & 25 % @&
une densité d'environ 1,225 et un point de congélation
de -3%20C (-250F).

Attentlon: Certains cristaux de chlorure de calcium
ont une réaction acide. Il est recommandé d'ajouter
100 grammesde chaux pour chaque dose de 10 Kg de chlo-
rure de caleium.

Pour préparer la solution, commencez toujours par
verser l'eau dans le récipient; ajoutez ensuite la
quantité de chlorure de calcium en mélangeant soigneu-
sement. Ne versez jamais 1'eaun sur les paillettes de
chlorure, [aissez la solution se refroidir avant de
1'employer.
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COnes ou écrous de momtage des valves

Des cBnes ou écrous de montape des valves sont
fournis avec toutes les chambres 2 air de roue arriére
prévues pour recevoir du liquide. Ils sont mentés sor
la valve avant 1'expédition.

Le but du cBne ou écrou est de maintenir la valve
dans son trou an montage du pneu, particuliérement
quand on utilise du liquide:. Sans ce cbne ou écrou,
au montage ou lors du remplissage, la valve risque de
rentrer dans la janie, ce qui provoque une pertede
temps pour la ressortir par son trou.

Soins 4 apporter amx pneumatigues

Evitez les souches, les pierres, les orniéres pro-
fondes et autres ohstacles. Réparez immédiatement les
coupures, la négligence de cette recommandation dimi-
nuera de beaucoup la durée des pneus.

L'huile et la graisse sont nocives au caoutchoue,
évitez donc leur présence sur lea pneus.

Quand le tracleur a été employé pour des pulvérisa-
tions (insecticides) lavez lespneus d 1'eau pour faire
disparaftre toute trace de produit chimique.

Protection des pmeus pendant le remisage

Lorsqueé le iracteur n'est pas utilisé, garez-le
de telle sorte que les pneus soient & l'abri de la
luniére.Nettoyez—les soigneusement et montez le tracteur
sur czles de fagon & soulever las pneus s'ils doivent
8tre inemployés pendant longtemps. Si vous ne prenez
pas ces précautions, gonflez les pneus & intervalles
réguliers. Avant de remettire le tracteur en service,
n'oubliez pas de vérifier la pression des pneus et de
les regonfler & la pression d'utilisation.

Cheines anti-dérapantes

Pour travailler sur des herbages ou des terrains
mouillés, employez des chatnes du iype & erampons.
L'élasticité des pneus et les mouvements des chalnes
détacheront la boue pendant la rotation des roues,

Il se peut que la chalne ait tendance & pafiner sur
le pneu; pour éviter cet tneonvénient, emplopez des
attaches du itype & ressort pour la fixation.

Electricité statigue engendrée lors dun
travail & la poulie

L'électricité statique engendrée par le travail 2
la poulie peut 8ire déchargée sans danger en reliant
électriquement. le tracteur & la terre au moyen d'une
chaine trafnant sur le sal.

e

Systéme "Farmall™ de contrSle "au toucher”

Le systéme de contrBle "au toucher" est prat 2
fonctionner dés gue le moteur tourne. Vous obtiendrez
le rendement maximum en observant de trés prés les
précautions 3 prendre et en vous conformant aux ins—
tructions de fonctionnement suivantes:

Nous ne pouvons trop insister sur 1'importance de
préserver le systéme de la saleté, du sable et autres
corps étrangers nuisibles. Conservez toujours le
réservoir, les canalisations et la pompe en parfait
€tat de propreté. Afin d'éviter la pénétration de la
saleté dans le systéme, le réservoir ne comparte pas
de trou d'évent. Un coussin d'air suffisant est laisse
au-dessus du niveau pour compenser les changements
de pression qui se produisent pendant le fonctionnement
du systéme. Il s’ensuit qu'une légere pression peut
subsister dans le réservoir lors de 1'enlévement du
bouchon de remplissage,2 la vérification du niveau dn
fluide.

Niveaw du fluide

Lorsque le tracteur est expédis de 1'usine, le
systéme de contrBle "ay toucher! est rempli au niveau
correct avee du fluide spécial et il ne.nécessite
aucun entretien, & moins de dérangement pour une cause
quelconque.

Sile systéme de contrfle "ai toucher' ne fanctionne
pas d'une fagon satisfaisante ou si vous constatez des
fuites, vérifiez le niveau du fluide dans le réservoir
ou consultex votre agent International Harvester.

Ne'faites jamais fonctionner letracteur sans avoir
suffisamment de fluide dans le réservoir. Une quantite
insuffisante de fluide pent causer des dégits au sys-
teme de contrBle “am toucher",

Avant de retirer le bouchen de remplissage "A",
figure 50, pour vérification, nettoyez soigneusement

le bouchon et les parties environnantes de toubes
les saletés qui peuvent s'y trouver.
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Le niveau est correct lorsque le fluide atteint la
partie inférieurede 1'ouverture du bouchon de remplis—
sage. 5i le niveau est insuffisant, employez du fluide
spécial pour Systéme de Contrdle "au Toucher", Lors du
remplissage du systéme, il est essentiel que le fluide
soit absolument propre et ne contienne pas d'saun ni de

‘corps étrangers nuisibles. Un fluide trouble contlent

généralement de 1'eau.

Vidange et Templissage du réservoir
-

Lorsque, pour une raison guelcongue, il est néces-
saire de vidanger et de refaire le plein du réserveir,
procédez comme suit:

1. Essuyez soigneusenmerit le réserveoir et son bouchon
de remplissage, pour en retirer toute la salelé et
la poussiére.

2. Enlevez le bouchonderemplissage "AY et le bouchon
de vidanpe "B", figure 50 et placez-les dansun récipient
propre.

Lorsque le fluide ne s'écoule plus, faites tourner
le moteur pendantune trés courte période pour vidanger
le fluide de la pompe et des canalisations.

La capacité de remplissape du Sysisme de Contrdle
"au Toucher", aprés vidange comme indiqué ci-dessus est
de 3 litres 1/4 (6-3/4 pints).

Note: 8'il est nécessaire de rincer le systéme,
n'utilisez que le fluide recommandé peur le fonctionnement
pour conserver sans aliération le graissage nécessaire
de la pompe et dun Systéme de Contrfle. N'employez jamais

 de pétrole ou d'huile.

%. Le filtre du ‘bloc—cylindres "C" figure 50, doit
8tre retiré et nettoyé toutes les fois que le fluide di
réservoir est vidangé.

Pour nettoyer le filire, retirez les trois vis A
t8te hexagonale gui fixent 1'arbre de direction 3 son
support "D*. Placez la manette de commande gauche du
Systéme de Contrdle “"au Toucher" dans une position ol
1'arbre de direction peut 2tre écarté de 1'arbre du
levier de contrBle. Ceci vous permettra de rabattire
sur le cBié le volant et l'arbre de direction. Retirez
ensuite les quatre vis & t8te hexagonale qui fixeni
le filtresubloc-cylindres et sortez le tamis, Netioyes
le filtre soigneusement dans du péirole et essuyez
toutes les saletés et les poussiéres du bloc-cylindres;
remontez le filtre en wvous assurant du bon état du
joint. 8i le joint est en meuvais état, Templacez-le.

4, Aprés la vidange complétedu systéme, replacez le
bouchon de vidangeet faites le plein du réservoir jus-
qu'a 1'ouverture de remplissage avec le fluide recommandé.

5. Mettez le moteur en marche et faites-le tourner
3 vide A ine vitesse modérée. Avec le bouchon de rem-—
plissage retiré, manoeuvrez de dix & douze fois de
toute leur course, les deux manettes de commande pour =
purger 1'air pouvant subsister dans le systéme. Placez
ensnite les maneties de commande & la position arriere
(vers le sidge du tracteur) et arrBtez le tracteur.

6. Ajoutez suffisamment de fluide dans le réservoir
pour amener le niveau 3 la partie inférieure de 1'ou-
verture de remplisgsage. Revissez le bouchon etserrez-le.

Al
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Figure 50 = Systéme de Contrdle
"au Toucher" Farmall

La capacité de remplissage on Systéme de ContrBle
"au Toucher", une fois vidangé comme spécifié dans le
paragraphe 2, ést de 3 litres 1/4 (6-5/4 U.3. pints).

La capacité d'un élément complétement sec (£lément
neuf t)m reiiis en état)est de 3,90 litres (8-1/4 U.S.
pints).

Graissage

Tous les jours ou toutes les dix heures de travail,
graissez les bras d'arbre basculent et les coussinets
comme indiqué dans le "TAELEAU DE GRAISSAGE".

Hote: Gardez toujours les manetties de commande "au
toucher"” dans leur position arrigre (vers le sidge du
tracteur) lorsque le tracteur ou Systéme de Contrble
“au Toucher" ne sont pas utilisés. Le piston eat ainsi
dans la position remirée ce qui évite son contaci avec
1'"humidité qui aurait pu se former par condensation dans
la gaine du ecuir cache-poussigres. *

Présence d'air dans le systéme

Assurez-vous que toutes lesconnexions ei ouvertures
sont fermées et bien étanches. L'ensemble du systéme
doit tonjours &ire étanche, non seulement pour empcher
la perte de fluide mais pour éviter aussi la pénétration
de 1'air duo cBié admission. L'air qui pénéire dans
le systéme est nuisible au graissage des piéces tra-
vaillantes, il crée une augmentaticn des vibrations
el une pression instable. On s'apercevra de la présence
d'air dans lesystéme soit par lebruit anermal de fone-
tionnement de la pompe, soit par sa faible puissance
lorsqu'elle fonctionne sous haute pression. La purge
d'air du Systéme de ContrSle "an Toucher" sera obtenus
conme il a été indiqué précédemment par le remplissage
correct du réservoir et par les manoeuvres faites an
cours du remplissage.
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Réglage du jeu des culbuteurs

Vérifiez le jeu des culbuteurs toutes les 400 heures
de travail et réglez si nécessaire. Il faut un jeu de
35/100 mm (.014") entre la queue de soupape et le doipgt
du culbuteur lorsque le moteur est chaud et les soupapes
fermées.

Pour régler le jen

1. Avant de procéder 3 la vérification, mettez le
distributeur hors circuit, en dégapeant le cdble "B",
flgure 31, de son logement. Cette précaution éliminera
tout danger de démarrage accidentel,

2. Retirez le couvercle des culbuteurs.

3, Retirez la bougieducylindre n® 1 (le plus proche
du radiateur).

Placez le pouce sur le trou de bougie et tournez
lentement le moteur A la manivelle jusqu'a ce que 1'on
ressente une pression dans le cylindre. (la pression
indique que le piston n® 1 remonte vers le point mort
haut en fin de compression).

Continuez & tourner lentement jusqu'2 ce que le
repére DC/1-4 du velant soit en ligne avec 1'index de
calage sur lecouvercle du carter d'embrayage. (On peut
voir 1'index de calage en retirant le couvercle du trou
de visite 'du carter d'embrayage, figures 344 et 43).
Acemoment, les deux soupapes sont fermées, le eylindre

n? 1 étant en fin de compression.

e

&
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Figure 5! - Réglage des culbuteurs & la
jauge d'épalisseur.

4. Desserrez le contre-écrou et réplez la vis du
culbuteur de fagon que la jauge glisse sans jew entre
1'extrémité de la queue de scupape et le doigt du cul-
buteur, voir figure 51.

5. Bloquez le contre—écrou et vérifiez i nouvesu le
Jjeu.

6. Faites tournerlemoteur d'un demi-tour & la fois
et vérifiez successivement le jeu des soupapes de
chaque cylindre en réglant si nécessaire., Pour faire
cetie opération, procédez dans 1'ordre d'allumage du
noteur, c'est-a-dire: 1, 3, 4, 2,

7. Replacez le couvercle des culbuteurs. Vérifiez
1'étenchéité du joint dece couvercle pour vous assurer
que 1'huilene peut passer entre celui-ci et la culasse.
Changez le joint si nécessaire.

8. Remettez le c&ble "B", figure 3! dans son
logement.

Importani: Soyez précis, vérifiez le jeu des cul-
buteurs & la jauge d'épaisseur.

Petites opérations d'emtretiem du moteur

Joint de culasse

Pour obtenir les meilleurs résultats en remontant
la culasse aprés mise en place d'un joint, serrez
fond les écrous, sans cependant les bloguer, en com—
mengant par la rangée centrale puis les rangées exté-
rieures. Commencez le blocage dans le m@me ordre en
serrant progressivement chaque écrou d'un quart de toun
Continuez de cette fagcon jusqu'a ce gue tous les écrous
soient blogués. 11 ne faut pas serrer 3 fond un écrou,
puis passer au suivant, ce gui ne permettrait pas
d'obtenir une pression uniforme sur toutes les parties
du joint.

Une fois la culasse remontée, il est nécessaire,
pour éviter les fuites, de procéder A un nouvean
blocage des écrous des goujons aprés avoir fait marcher
le moteur,de fagon que les chemises d'eau soient
bien chaudes. Pour bloquer les écrous correctement
1'arbre des culbuteurs doit &tre levé,

Attention: N'omettez pas de régler le jeu des cnl-
buteurs aprés ledernier blocage des écrous des goujons
(voir "Réglade du- jeu des culbuieurs”).

Coussinets de vilebrequin, pistonset segments

Nous ne pouvens trop insister sur la nécessité de
faire exécuter le travail de remplacement des coussinets
de bielles, des coussinets de vilsbrequin, des pis‘ons
et des segments et du rBdage des soupapes, parun méca—
nicien de votre Agent "International Harvesier'.
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Tableau de dépannmage
Moteur difficile 2 mettre en marche

Cause probahie Reméde éventuel

Pag d'essence dans le réservoir ou dans le carburateur..Remplissez le réservoir avec de 1'essence, ouvrez le
robinet, vérifiez lescanalisations, le filtre 3 essence
et le carburateur.

Miltre & essence ou cenalisations obstrués..ccccccessnws.Nettoyez le filire & essence, vérifiez les canalisations
et le carburateur.

Fat dahs 1"eSseficBu s yeasaiiesasimisiins son eibvis do s .Vidaneez le réservoir 4 essenceet le carburateur. Utilisez
de l'essence propre et séchez les bougies. Consultez
votre agent HETENATIUHAL HARVESTER.

Ean dans les cylindres.esicesasssssssissssssassasassaasaVerifiez le joint de culasse et regardez si les trous de
drafnage du collecteur d'échappement et du silencieux
ne sont pas bouchés.

Mauvaise ntilisation du volet obturateur d'air,

MOLEUT HOYEeesnnesosssnsnneosnnonss sresessanessesensoeenliVes les instructions données pour le démarrage, page 9.

Allumage défectuenx, cAblage desserré...... iga s AR e e Vérifiez le c@ble, Iles bougies et le distributeur,

Raporteg-vous aux pages81 & 40 ou remplacez.

Baiterie et démarreur défectueUX.sisveessssnsansarsanessVerifiez et effectnez 1'entretien, reporiez-vous ouw
pages 38 et 39 ou remplacez.

Bougies encrasséesou mauvais écartement des électrodes...Nettoyez les boupies et réplez 1'écartement des électrodes

- de 6 a 7/10 mm %.023 3 ,027") ou remplacez—les.

Bouton de contact fermé..ieiesressanssansnssessassnasenas [ires sur le bouton de contact et recherchez les aptres
masses éventuelles, reportez—vous également aux instruc-
tions concernant le distributeur page 32 .

Levier de contrfle du régulateur 3 la position Placez le levier au tiers de sa course, &la position de

de ralenticeive s sssesaeassnssnsssnssansssasnssssarases QEMATTALE. . J

Mangue de COMPression.....c.cavsssessvasrsincsssessaesnesssConsultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Dent de la couronne de démarrage Cassé€..cssscessssnsve.Consultez votre Agpent INTERNATIONAL HARVESTER.

Huile de graissage 1rop €paissS€ui.c.iescsiscscansss »=n-oes Vidangez et refaites leplein avec le lubrifiant recemmandé.
Reportez—vous aux caractéristiques des lubrifiants page23.

Pignon de la boTte de viiesses en pris€.....cesesvess...Placez le levier de changement de vitesses au point moris

Grippage INteTneuisiivinssassnssssssnsessenavsssossavasss Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Le moteur cogne ou ne fonctionne pas régulidrement

Mauvaig calage du distributeures.cssscsconnenesnsssannnns Faites un nouveau 'calapge, voir "distributeur” page 33.
Bougies encrassées, meuvais écartement des électrodes Nettoyez les bougies, réglez 1'écartement des électrodes
ou type de boupies N CONVENANt PAS..aesss.-vesssrecsss de 62 7/10 mu (.025 3 L027") ou remplacez-les.

Etincelle faibleiasauennerensiseonsnroasasonnnaansasnss Vorifiezle distributear pour voirsi 1'étincelle provenant
de la bobine est bonne. Vérifiez les plots du ruptenre
leur écartement, les bou%ies et le cdblage, voir page 31 ,

Mauvais réglage du carburateireesssssscesasasscnssascnaRégles le carburatenr selon les instructions données mge

()

Matetir trop. chatds ve s viree sreves svannrasnaaisie S .+ Vérifiez le systéme de refroidissement et la courroie du
ventilateur, Réglez les volets du radiateur s'il y en a
et r%-part.ez-vous ‘aux instructions "Surchauffage du mo-
teur”.

Essence de mauvaise qualité ou contenant de l'ealle...... Vidangez et refaites le plein avec de 1'essence propre et
de bonne gualité.

Soupapes mal régléeB..cuesossnssiiansnssnsssasannasassasVérifiez le jen des soupapes ou consultez votre Agent

' - INTERNATIONAL HARVESTER.
Bentrée d'air au collecteur d'admission...sesssscesea...Vérifiez le joint et bloquez les écrous.
Fumées d'échappement épaisses..... vesessnssnsssanenesaseverifiez le niveaug d'huile du filtre & air. Vérifiez
E 1'arrivée d'essence au carburateur. Examinez les segments
et lespistons pour voir leur degré d'usure ou consultez
| votre Agent INTERNATTONAL HARVESTER.

Exces de calamine dans les cylindreS....cussevessssesso.Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Jeu excessif des axes de pistons ou des coussinets......Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Segments cassés ou jeu excessif des pistonS.............Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Colissinets de bielles ou de palier usapés..... ..Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Le régulateur colle ou demande 3 &tre réglé.............Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Manque de puissance

La manette de conirfle du régulateur n'est pas & sa Placez lamanette de contrfle du régulateur a4 la position
position d'accElération.,cee seeeescsescesscnnsnnesnsnan d'accélération.
Moteur trop froid ou trop chaudis..... tevescesiesasesssaFaites tourner le moteur jusgu'i réchauffage avant de

lui imposer la pleine charge. Héplez les volets du radia-
teur si le tracteur en est muni. Vérifiez le systéme de
refroidissement ou consultez votre Agent I.H.
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Cause probable fleméde éventuel

Surcharge 40 MOteUr.esssssssrssssaseansasnsassassanssssaRéduisez la charge,
Le moteur cogne d'une f2gon eXBgérée.......evsvsesesesnEnployez un combistible de bonne qualité. Vérifiex épale-
' ment le calage du distributeur ou consultez votre Agent
) INTERNATIONAL HARVESTER.
Le régulateur ne fonctionne pas correctement.ceeeeceess .+Consultez votre "Agent INTERNATIONAL HARVESTER.
Mangue de COMPressSion.:ississswicsssssssssnsrsnasnasavassVérifiez les soupapes, et les segments des pistons
) consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.
Combustible de mauvaise qualitéoumélange trop pa.uvre...Report:?ez—vcus aux instructions concernant le carburateur
page 25 .
Canalisations ou filtre & essence ObStrudS....,.........Nettoyez, voir page 25 .
Trou d'évent du réservoir de combustible bouché.........Débouchez le trou d'évent dans le bouchon de remplissage.
Tuyau @'échappement ObStrU&..ceveccrrircnsrinarenssansaNettoyes., .
Filtre & sir obstrué ou entrée d'air entire Nettoyez le filtre 4 air comme indigué page 30 . Bloguez
le carburateur et le MOLEUT.isessiiasiosvaasesersannass les écrous de montape du carburateur et du collecteur.
Hiaile du moteur et du filtre & air trop épaisse.........Vidangez et refaites le plein avec 1'huile recommandée,
Reportez—vous aux caractéristiquesdaes lubrifiants, pafe

23.
Mauvais calage ou allumage défectuelX..cucesvesersesenasVoyez le distributenr, page 39.

L'embrayage patin€...ivessisscsivssnnnan Crases e ees aineeein Réglez la gardede la pédale, pade 42 ou consultez votre
Agent INTERVATIONAL HARVESTER.
168: Treins TIOTUEIT v ansle telan as.a/s s awamais siicaim s ssesevesssans REglez~-les, voir pade 41 .

Surchauffage du moteur

Le systéme de refroidissement est obstruéou entartré....Nettoyez le s¥stéme, reporiez-vous page 259 ou consultez
votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

12 courroie du ventilateur patine......... sesississswss.Réglez la tensionou remplacesz la courroie, reportsz-tous
. page 28.
Insuffisance d'eau dans le systéme de refroidissement...Remplissez le radiateur jusqu'aunivesu correct, reportez—
. vous page 39.

Ailettes du radiateur obstruées........svsssiseessvensssbnlevez la menue paille ou la saleté de la grille du
radiateur et nettoyez au jet si possible.

Le combustible ne convient pas au moteuri....... sresssasMettez du combustible de qualité convenable, reportez-
vous o "Carburateur" page 25.

Calapge incorreCleseasessssisesosssassnss ersrssrssnsesesa.Verifiez selon les instructions duchapitre "Distribateur™

Ecartement entre les contacts du rupteur déréglé........Réglez 1'écartement entre les contacts du rupteur selon
les instructionsdu chapitre "Distributeur”, page 32.

Surcharge Al MOteUTescecassssoansnrsnsaneronsssnsannss ..Réduisez la charge.

Excés de calamine dans les cylindres...eces... 1sevessess Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER,

Thermometre défectueux (Si utiliSé)iusaeewessscsssasssssRemplacez on consultezvotre Agent INTERNATTONAL HARVESTER.

Volets du radiateur fermés (si le tracteur en est muni)...0uvrez-les,

Manque de pression d'huile, pression trop élevée ou trop faible

Hanométre défectueun..icisnacsurnnnns R . «Remplacez ou consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER
Mangue d'huile, qualité incorrecte ouhuile diluée.......Reportez—vous aux caracteéristiques des lubrifiants, pade
23 . Vérifiez leniveaud'huile; encasde dilution ry e
?“ de 1'huile neuve. Reportez-vous aux instructions de
onctionnement. ; )
Canalisations d'huile cassées, desserréeson obstruées....Nettoyez les canalisations ou serrez les raccords ou
consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.
Insuffisance d'huile dans le carter......ssessssvsssass.Ajoutez de 1'huile, reportez—vous an "Tablean de Graissage.
' ﬂecherchez les fuites d'huile,
Saleté sur le siége de la soupape régulatrice de | : )
pression ou mauvais fonctionnement.........sseessssss . Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Tamis de pompe i huile obstrué ou pompe 2 huile Nettoyez selon les instructions données page 16 ou
ne fonctionnant paS...viu.. O L EoEy T At cooo .« consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

CoussSinets USAEES eecesssreranmanrnnnss AR SR S Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Dilution ou consommation excessive d'huile

Huile ne ccrresgondant pas aux caractéristiques.........Reportez-vous aux "Caractéristiques des lubrifiants",
Fuites mux canalisations d'huile, au filtre, au Verifiez et serrez 3 fond ou consultez votre Agent
bouchon de vidange, ou au joint du carter inférieur.... INTERNATIONAL HARVESTER.

Segments de conpression ou segments rdcleurs usés.....,.Consultez voire Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Jen des coussinets des bielleS.iceessn.. o saiee e dlaain . Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTHR.

Longue péricde de marche au ralenti.cevecscsivesesssosaaArretez le moteur. )

Moteur surchauffé ou trop froid....eeesssssssnes «Reportez—vous aux paragraphes "Mangue de puissance’
"Surchauffage du motevr'.

)

Vitesse du moteur trop élevée....... S aaais sieaelele eje e aiels Consultez votre Apent INTERNATIONAL HARVESTER.
Reniflard du blec-cylindre obstrué. .uo..... tessnsnensesaietioyez le chapeau du reniflard selon les instructions
données page 15. '
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Cause probable Reméde éventuel
Consommation excessive de combustible

Mélanpe earburé trop riche, carburateur déréglé.........Vérifiez le volet obturateur d'air et reportez-vous sux
instructions données au chapitre "Carburateur", page 26.

Fuites de combustibles.uessassssnsasssnssnsasansoeessasResserrez ou remplacez les canalisations cu le joint du

] filtre 4 essence.

Combustible ‘de: mauvaise qualité...eeecssrassasasessesss Utilisez de 1'essence de bonne qualité.

Volet obturateur d'aiT FRIME..esssssesasssanacsssesssssahecherchez la cause du non-fonctionnement du volet obtu-
rateur d'air.

Moteur surchauffé..ssieiecivieansaaiasssanassvenmnananns .Réduisez la charge ou passes 3 iine vitesse inférieure.

Compression [3ihle..seveinsisessnssnianseanasasasesass Consultes votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Allumage défeCtUBlX. sasesassssnnssnnsvanssavasavsenesssREPOTIRE—VOUS AUX pufES 31 G 33.

Température du MOteur ANOrmAle....seesasescaesorsnsnsnas VErifiez le systéme de refroidissement. Vérifies l'huile

- de graissage ou consultez votre agent INTIRNATIONAL HARVESTRR

Filtre 3 AiF OBSEIUS. vocvsavss sosranasasssasenansssnnses-ABsirez 1'entretien du filtre & air, page 30-

Guantité ou qualité d'huile Aon CONfOrMES. csesesessan---ReEportez—vous aux "Caractéristiques des lubrifiants'" page
93, et maintenez 1'huile au niveau correct.

Manque de combustible

Tnsuffisance de combustible dans le Féservoil...sss«....lzites le plein et vérifiez les eanalisations.

Trou d"évent dii bouchon de réservoir obstruf...........:<Nettoyez le tron d'évent.

Robinet du combustible fermé ou insuffisamment ouvert...Ouvrez le robinet et reportez-vous i Jla "Mise en marche
du moteur', pages 8 a4 10.

Tamis au filtre A combustible et canalisations obstrués

Ol SALESe s asseseessnsanssnsannsnsssesssessiasinssssssseNettoyes comme trdiqué puge 25.

Allumage et équipement électrique

‘Type de bougies incarrect, bougies trop vieilles, Mettoyez et réglez l'écartement des électrodes de 6 &

gales ou MAl TERlEES. sevsrens sansonnnssnssasnsrsinnnsnan 7/40 mm (L0235 4 .027") ou remplacez par des hougies
neuves.

Fils desserrés ou mal branchéS.:...sssessesscaanans veessoVerifies les fils pour veir si tootes les. connexions

} sont propres et bien serrges, pages 31 a 40

Mauvais calage du distributeur, civecvasssssssssnsvass. sRecales-le comme indiqué pnses 33 et 34.

Plot de contact du rupteur sale,brfilé,ou déréglé........Nettayez et vérifies 1'écartement ouremplacez le rupteur

Linguet du rupteurcollé ou ressort du linguet détendu

Ol GRS SO daiece W 495 518 o4 5iola slia s swarea sawa o s /e pa muie sawws s VOF LT 102 ‘€1 Fenplaceny; pagsial.

Batterie défectueuse, déchargée ou cBhles desserrés.....Recharges, nettoyéz ou serrez les cosses des cables on
remplacez, Vérifiez le c&ble de masse, reportez-vous
aux piges 358 i 40-

DEMATTEUr ASFECTUBUK, o sss ssasnssnnsesnnnerenseeesessssschemplaces ou consultes votreagent INTERNATIONAL BARVESTER.

Génératrice ne fONCHiONNANt PAS.eeessssssesensnsrsssans Netloyez le collecteur, vérifiez les balais, puge 37.
ou consultez votre agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Régulateur de tension et intensité défectueux ..........Consultez votreagent INTERNATIONAL HARVESTER.

APpETEmStre défeCtieiXe s srases esananssananesassnsssssssRemplaces on consultez votre agent INTRENATIONAL HARVESTER.

Llamperemetre indique une d4charge...cesssesessasarass-aeVérifiez la latterie de la génératrice, sa courroie et
les clbles.

Les phares n'éelairent DaS.aesesesas snesensssssnsasssesVerifies le c8ble de masse de la batterie. Manoeuvrez le
commutateur, remplacez les lampes, le fusible, rechargez
la batterie, vérifiez le c8blage et la pénératrice ou

) consultez votre agent INTERNATIONAL HARVESTER.
Les phares n'éclairent pas suffisamment.....ssessesses s-Placez 17interrupteur sur la brillance maximum. Rechargesz
la batterie, resserrez les bornes des cébles, vérifiez

les lampes et nettayez les plots de contacts.

Freins

Les freins ne Serrent PaS.u.eesssisssssisessssassaiasasREplez les freins, pade 41. Changez les garnitures ou
consnltez votre agent INTERNATIONAL HARVESTER.
Les freins frottent ou ne. sont pas £quilibrés............Ré¢lez—les, : :
Garnitures imprégnées d'Ruile ....ievesrsessesnnsassssas.Remplacez les garnitices ou consultez votre agent IN-
i TERVATIONAL HARVESTER. )
Ressort de rappel C8856....cececasssnsernsnsnrnsnannanna.légages le verron de frein, assurez-vous que Liarbre
transversal du frein gauche tourne librement.
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FARMALL SUPER FC

Cause probable Remdde éventuel

BoTte de vitesses, poulie de transmission et prise de force

Passage des vitesses difficilei.cicsecsrsnassessansnnaaslltilisez le lubrifiant recommandé, page 23.

Levier dé vitesses ou fourchette défectuenX.....sss¢... Remplacezou consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

L'embrayage moteur patin€:visessesess il e ieenaeasses s REPOrtez-vous au paragraphe "Manque ‘de pliissance'.

Grincement des DIPNONScsiasassesess tecssissasieiisesssssArr@tes le tracteur et débrayez avant de changer de
vitesse. -

Les pipnons ne restent pas en PriSt..cewss<.sss-ssssss..Consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTIR.

Engrenages bruyantSiisssssssesesases cossssensararasanaesVErifiez le nivean d'huile, utilisez lelubrifiant recom-

mandé ou consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Pidces endommaples...... eeeessssssassessssesssanaseeas COnNSultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Roues arridre
Ne LOUTNENt DBSsaswssesssessss seosnsssssessasasssssssssssDéfagez le verrou des freins.

L2 bolte de vitesses, le différentiel ou 1'embrayage Reportez-vous au chapitre "Enbrayage” ou consultez
sont déTectuCtXoeesnassseasansia vessesssssssssssssssass VOire Apent INTERNATIONAL HARVESTER.

Roues avant

Trop serrées ou trop liches.ccisescsassnrsnnsisensssnens Examinez le graissape des roulements et vérifiez le ré-
plage, page 23.
Fuites du lubrifiant.....ue. Sa e e e e e a na e 1 o TR el Vérifiez la bague d'arrét d'huile ou consultez votre

Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Direction

DALt EUSE. w ansorevavnass N R vesesssssssesensssssaVérifiez la vis sans fin et le secteur de direction,
vérifiez le réglage de l'essieu avant. Vérifiez le gon-
flage ou consultez votre Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Essien avant défectueux......... R e e wssssssssssassnspectez la tringlerie, vérifiez et remplacez les piéces
défectuenses on consultez votre Agent INTERNATIONAL
HARVESTER.

Le tracteur tourne sur Un clé.iceiessssssssssssssessssaVérifiez et réglez 1'équilibrage des freins, page 41.
Vérifiez la pression des pneus. Vérifiez le réglage de
1'essieu avant.

Pneumatigues

Usure excessive ol irrépulidre...sesisssssssssaans wessssVérifiez le pincement, la pression de gonflage sur les
: pneus, poge 46.

Les pneus arridre patinent..s.ccessssssssssssssnanasseashjoutez du lest, ey vérifiez si la pression n'est pas
trop forte, page 48. Sila bandederoulementest forte-
ment usée, les pneus patineront plus facilement. Kemplacez-
les par des neufs ou utilisez la chafne & crampons.

Systéme Farmall de contrdle "Au toucher®

Reportez—vous aux instructions détaillées, poges 45, 50 ou consultez voire Agent INTERNATIONAL HARVESTER.

Stockage et remisage du tracteur

Lorsqu'un tracteur ne doit pas £tre utilisé pendant sage doit @tre remocuvelé tous les six mois. Nous vous
un certain temps, il y a lieu de le parer dans un recommandons également certaines précaiitions pour la
endroit sec et abrité. Le faitde laisser des matériels mise en route d'un moteur qui a Sté remisé.

A l'extérieur, exposés aux intempéries se traduit par
une réduction effective de leur durée. 19) lLavez ou nettoyez le tracteur et praissez-le
entierement (reportez-vous au "Tableau de Graissage").

Les instructions ci-dessous doivent &tre suivies
lorsque vous mettez votre tracteur en remise; le grais— 20) Vidangez et rincez le systemede refroidissement.
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ENTRETIEN

3, Apras refroidissement du moteur, démentez les
boupies et versez dans chague cylindre une cuillérée &
soupe d'huile SAE-50 de bonne marque. Faites faire au
moteur deux ou trois tours 3 la manivelle pour répartir
1'huile sur les parois. Replacez ensuite les bougies.

4. Retirez le couvercle des culbuteurs et badigeonnez
les soupapes, les culbuteurs et les pousseirs.d'huile
SAE-50 (si vous constatez la présence de rouille, faites—
la disparaltre avant le graissage). Remontez le cou-
vercle des culbuteurs.

4. Bouchez les extrémités du tuyau du reniflard et
du tuyau d'échappement.

6. Retirez 1'élément du filtre & huile. (Nettoyez
soigneuserent toute trace derouille qui pourrait exister
sur la tige centrale). Remplaces 1'élément par un neaf
et rincen tout dépft del'embase dufiltre comme indiqué
pase 17. z

7. Vidangez le réservoir:d combustible, le carbarateur
et nettoyez le bol de décantation du filtre.

attention: Une substance gommeuse se forme parfois
dans les réservoirs, les eanalisationsou lecarburateur
guand le mpteur n'est pas uiilisé. Cette gomme cause
des difficultés de démarrage en obstruant les gicleurs
et les ajutages du carburateur; on peut la dissoudre
au moyen d'acétoneoud'un mélange d'aleool et de benzol
4 parties ggales.

8. 3i votre tracteur comporteune batterie d'accumi-
lateurs, retirez-la et mettez-la sur un support dans
une chambre fratche. Vérifiez an moine une fois par
mois le niveau et la densité de 1'électrolyte, page 34.

Mise en marche aprés remisage ou stockage

1. Retirez les bougies et versez dans chaque eylindre
un mélanpe d'huile légéreetd'essence A parties égales
{2 cuillérées 4 soupe par cylindre suffisent).

. Retirez le couvercle des culbuteurs et badigeonnez
les soupapes et le mécanisme de commande des soupapes
au moyen du mEme mélange.

3, Faites tourner rapidement le moteur ala manivelle
jusqu'a ce gue l'excés d'huile ait été rejets par les
trons de bougies. Cetteopération dégommera les segments
qui auraient pusecoller et éliminera 1'ancienne huile
pommeuse des soupapes et des pistoms.

4, Vidangez le carter inférieur du moteur et rincesz

au pétrole ou al'huile de ringage et refaites le plein

suivant les indications du "Tableau de Graissage.

5. Assurez-vous, avant le démarrage du moteur, que
le filtre & huile est muni d'un élément neuf.
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6. Retirez les bouchons des tuyaux du renifllard et
de 1'échappement.

7. Remontez les boupies aprés nettoyage et réglage
de 1'écartement des £lectrodes.

8. Faites le plein du systéme de refroidissement.
9. Faites le plein des réservoirs A combustible.

10. Si une batterie d'accumulateurs estutilisée,
mettez—la en place aprés charge compléte etpremez soin
d'effectuer un branchement correct.

11. Nettoyez le filtre & air et faites le plein
d'huile du bol.

12, Faites démarrer le moteur et laissez-le toumer
au ralenti. Vérifies le fonctionnement des soupapes.
81 certaines d'entre—elles collent, versez sur leur
quete une petitequaniitéde pétrole jusqu'a ce gu'elles
redeviennent libres.

13. Remettez le couvercle des culbuteurs.

Attention: N'accélérez pas rapidement le moteur et
ne faites pas fonctionner 3 grand régime immediatement
aprés démarrage 3 froid.

Qutillage

Figure 56 — Outillage d'entretien général
fourni avec le tracteur.

e Désignation
d"erdre ¢

1 Pistolet graisseur, contenance 89 g (3-o0z}.
Clé spéciale pour bougie.

Jaupes d'écartement pour bougie et rupteur.
Pinces 20 .cm (8").

Clé & douille 12 pans.

Clé de rote 25,4x19,05 mm (1x3/4") Wexagonale.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

le tracteur FARMALL Super FC est utilisé pour tne si grande variété de travaux, et est appeld 3 fonetionner
dans tant de cenditions différentes, gu'une grande diversité d'équ pements spéciaux est nécessaire pour 1'adapter
aux exigences de 1'utilisateur.

lie tracteur comme il est ordinairement livré, est équipé pour la traction mormale par la barre d'attelage,
Il est impossible, du fait de la diversité des équipements spéciaux, de les livrer avec le tracteur, car dans
bien des eas, il ne répondraient pas % vos besoins, majs leur cofit n'en serait pas moins compris dans celui
du tracteur.

Ils peuvent 8tre fixés sur le tracteur i n'importe quel moment, et une fois en place, deviennent partie inté-
grante de celni-ci.

Lies équipements spécianx disponibles sont indiqués sur le tableau ci-dessous. Les instructions pour le fone—
tionnement et 1'entretien de ceux-ci ont été comprises dans les instructions de fonctionmement et d'entretier du
tracteur. Des renseignemenis complémentaires sont donnés sur les papes qui suivent. Nous vous recommandons tout
particulierement de lire et d'étudier ces renseignements de fagon 3 obtenir le meilleur rendement.

Les équipements spéciaux ne doivent pas @tre commandés d'aprés le présent livret. Consultesz votre Agent
"International Hervester! pour votre commande en spécifiant le numéro de série du moteur et le numéro desérie an
tracteur.

TYPIS D'HAUTPTMENT TUMERO DE | per o
L'TAUTREMENT
Mltre & air préliminaire (type 3 collecteur)i.eesivavavsnsanns SRR e BT varens | 362 615 ROl ]
B T = DOV v 0 onte o diavatars st a waiaVEmavecst wials B R S L S RN T A0 ISoXVE) (08 (403 B4 soas e eaeel| 0L 205RO1 Bt
Pare—41ineelles.n e ereeensnsnn o e b Y e 8 e e BN 5 AT G164 el a it swesnwasawe | 55 104 HGT 69
Poids de roue avant (premier jeU)....eeeeecneeeenana. A B T T e R 48 600 D 2]
Poids de roue avant (denxiépie jBu)....eeeeceeasns ESTRETRR  P Ve i ifEs AR e ST TEa L Ipl e iRl .| 48602 D e
Poids de roue arrigre (premier jeu)e..c....... o (ad e u e oXd meoen WA i o0 ncwmiauze BEaite valeaaemewae | OLIFRY D 79
Poids de roue arriére (deuxieme jeu)...... N W O AT T Bt ATH VR mNCE suienene sadmeaneena| 42 350 D )
Poids de roue arriére (troisidme jel)...oveessveecsssssoosin 55 o o0 B0 00 e on o Sp— o A o ZEINE Rg
Ponlie de transmission et prise de fOTCE.:eeseiassasen e s B o e TR s wspemensl| 0L A1E HIL 60
Foue avant unique (pour pneumatigues 7.850-10")...veinuenns R OO o AN Ce r T /7 894 D hB
Silencieit d'echappenenibees vae wea ooiieesisnismse sl s a6 7 ST I R T R O T IO o L2 s o) 650
Trousse de gonflape (Jchrader).......v... woin e wias eSS e i ST e vereenassereaes | 3900 342 RO1 A1
Volets 'de radiat i, cuevseneeseeonannesensecssss T TR TR e e waen | 303 9500 RIL B8




‘ EQUIPEMENTS

Roue avant unique

lia rope avant unique s'emploie dans les cultures en
lignes ranprochées,

Cet équivement est disponible pour les pneumatigles
de 7.50-10. I! se comuose d'une mouvelle fourche de
roue avant, d'un essieu avant et d'une roue avant
compliete, pneu et chambre non compris.

Figure 58 — Roue avant unigque.

Filtre & air préliminaire (type & col lecteur)

Le £iltre &4 air préliminaire (type 3 eollectenr )
est recommandé lorsque le traeteur doit @tre utilise
dans des endroits exirfmement voussisreux.

Nettoyage

Démontez et nettoyez trés souveni le bpl collecteur
de poussigre, sans attendre qu'il soit aux 3/4 nlein.
Démontez 1e filtre préliminaire et insmeclez—en régy-—
ligrement les ailettes. Lorsque celles-ci deviennent
sales on graisseuses, lavez l'ensemble du filtre auy
pétrole. Rempnlacez le joint st vissew 1= bol A fond.

SFECIAUX

Filtre

— préliminaire

Bol &
— ~ poussiare

A-1590A

Figurz 584 = Filtre a air préliminaire (type
3 collecteur) démonté pour le nettoyage.

Volets de radiateur et thermomgtre

Des volets de radiateur sont trés utiles pour le
démarrage et pour le fonctionnement par temps froid. En
plus, une température de fonctionnement plus uniforme
peut 8tre maintenue car les volets de radiateur peuvent
gire ouverts en grand, fermés (poir le démarrage) ou
mis dans n'importe guelle position intermédiaire.

Réglage des volets du radiateur

Ponr 1a mise en marche du '‘moteur par temps froid,
fepiez les volets du radiatenr et reglez-les 3 la
demande pour maintenir 1'aiguille du thermométre sur le
"RUNY (marche ) de la praduation, avec tendance vers le
HO0LDY (Froid) pour les moteurs utilisant 1'essence.

Garde=boue arriare

Figure 588 - Garde-boue montés.
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

Figure 5% - Premier poids monté sur
roue avant.

Poids de roue avant

Chague poids de roue avant pése environ 19,260 kg
(42 1/2 1bs) etun cu deuxde ceux-ci peuveni Btre fixés
sur chacune des roues avant. Lorsquede lourdes charges
appuient sur la barre d'attelage cu lorsqu'un équipement
lourd est monté sur 1l'arrigre du tracteur, il est
recommandé d'employer les poids de roues avant pour
contre~balancer la charge et améliorer la stabilité de
la direction. L"équipement des poids de roues avant
comporteun jeu dedeux poids et les boulons de fixation,
écrous et rondelles Grower nécessaires. 31 1'on désire
encore augmenter le lestage, un deuxiéme jeu de poids
s'adaptant sur les premiers peut @tre cbtenu.

Figure 538 - Premier
sur roue

monté

poids
arrigre.
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Figure 59 - Premier et deuxigme poids dr roue
avant fixés sur rove.

Poids de roue arriére

Chague poids de roue arri&re pése environ 66 kg
(145 1bs) et peut 2tre fixé 3 chacune des roues motrice
pour réduire le glissement et augmenter 1"effort de trac-
tion & 1a barre. On peut fixer un, deux ou trois de ces
poids. & chaque roue motrice. L'augmentationde 1'effort
de tractiona la barre, avec la réduction proportionnée
du glissement,varient selon le typede terrain. L'équipe-
ment des poids de roues arriére comporte un jeu de deux
poids avec les houlensde fixation, écrouns et rondelles
Grower nécessaires. Si l'on désire angnenter encore le
lestage, un deuxiéme et un troisiéme jen de poids,s'adap-
tant sur les premiers, peuvent Etre obfenus.

A 16699

Figiure S8C - Premier et deuxiéme poids de Tnue
arriere Tixés sur roue.
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FARMALL

Poulie de transmission et prise de force

L'équipement de prisede force permet de transmettre
la puissance du moteur, par l'arrizre du tracteur, aux
machines employées. L'arbre de prise de force fait
saillie sur l'arriére du carter du différentiel; il est
commandé par 1'arbre d'entrainement de la boite de
vitesses. Le levier de commande de la prise de force
permet d'accoupler 1'arbre de celle-ci & 1'arbre d'en-
trainement de la botte de vitesses; 1'embrayage moteur

doit toujours etre débrayé avant de déplacer le levier

de commande. La vitesse de la prise de force est de
53%9 tours par minute.

La pouliede transmission fixée sur la prise de force
augmente 1'utilité du Farmall C en employant sa puis—
sance A faire forctionner les machines commandées par
courroie, telles gue concasseurs, égréneurs de mafset
moulins & marteau.

La poulie normale aundiamétire de 216mm (8 1/2") et
une largenrde jantede 152mm (6"). La vitessede 1'arbre
est de 1363 tours par minute, ce qui donne une vitesse
linéaire de la courroie de 15,40 métres par seconde
(303% ft/min). Une autre poulie d'un diamétre de 190mm
(7 1/2") avecune jante de 165mm (6 1/2") peut également
gtre livrée. Celle-ci, avec une vitesse de 1363 tours
par minute, donne une vitesse linéaire de la courrocie
de 14,02 métres par secende (2760 fi/min.).

Vous trouverez les instructions coneernant le fone-
tionnement de la pounlie de transmission et de la prise
et 13.

de force sur les pages 12

‘| LEVIER DE
b COMMANDE
| DE LA PRISE
J DE FORCE

TOLE DE
PROTECTION
DE LA

POULIE

TOLE PRINCIPALE
DE PROTEGTION

MEPL AT

DTACCROCHAZE

FOURREAU DE
PROTECT 10N
——=m=

Figure 60 — Poulie de transmission et prise de
force montées sur le tracteur.

SUPER FC
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Silencieux d'échappement

le silencienx d'échappement peul 2ire fourni aux
utilisateurs gui désirent obtenir un moteur plus silen-
cieux. Il réduit fortement le bruit de 1'échappement

libre.

Le silencienx d'échappement se fixe facilement, de
la méme fagon, sur le tuyau d'échappement ou sur le
pare-étincelles.

|

'y

Silencienx

o

T
& |

A-16749

Figure B60A — Silencieux d'échappement et pare-
“étincelles fixés sur le tracteur.

Pare-étincel les

lie pare-étincelles étouffe et éteint toutes les
étincelles qui peuvent 8ire chassées avec les ghz
dtéchappement. Il diminue les risquesd’incendie lorsoue
le tracteur fonctionne auprés de matieres inflammables
lLe pare-étincellesse fixe facilement au tuyau d "échap-
pement. Le silencieux est fixé sur le pare-étincelles
dela 'méme facon qu'ilse fixe sur le tuyau d'échappemmt

Nettoyage.

Retirez une fois par mois ou toutes les 120 heures
de travail le bouchon cbturateur du corps du pare—
étincelles. Faites tourner le moteur au ralenti jusqu'a
ce que toutes les particules de carbone soient expulsées.,
Arré&tez le moteur et remettez en place le bouchon
obturateur.




EQUIPEMENTS SPECIAUX

Gonfleurs

Schrader

Ces gonfleurs sont trés utiles lorsqu'on ne dispose
pag d'air comprimé. Ils peuvent servir pour gonfler les
prieus des tracteurs, camions ou voitures.

Note: Ces gonfleurs peuvent s'employer sur tous les
mteurs & explosions, mais non surles moteurs Diesel.
11 existe des gonfleurs pour toutes dimensions de
bougies. Spéecifiez 3 la commande la dimension du
filetage de la bougie.

Bi ces ponflenrs sont utiliséspour gonfler les pneus
d'un tracteur @quips d'un moteur Dissel, un moteur 3
explosions d'un autre matériel doit Btre employé
comma source de puissance.

Emploi: Démontez ine des bougies di tracteur ou de
n'inporte gquel moteur équipé de bougies de dimension
convenable et remplacez—la par le clapet gonfleur "A".
Attachez une des extrémités du tuyau "B" 2 ce clapet
et visssz 1l'autre extrémité "C" sur la valve du preuw 2
gonfler. Faites démarrer le moteur et lajssez-le tourner
an ralenti pour obtenir les meilleurs résultats,

Trousse de gonflage Schrader: Cette trousse comporte
différents éléments qui son't nécessaires pour entretenic
les pneus en bon état et poiir maintenic la pression
correcte dans les chambres 4 air. Avee cet gquipement
vous pouvez gonfler les chambrés dair de tout tracteur
camion et voiture automobile ey chan'geant le raccord
du gonfleur pour 1'adapter au trou de bougie utilisé.

Cette trousse métalligue pratique contient les
éléments suivants:

Un gonfleur avecun tuyan de 4,9 m (16 f't) et un' ma-
nometre de pression gradué jusqu'a7k/em2 (100 1bs/sq in).

Cing raccords pour filetages de bougies de 10, 14,
18, 22,22 mm (7/8-18") et 12,7 mm (1/2").

Cing intérieurs de valve et cing chapeaux de valve
qui s'adaptent sur toutes les valves de pneu standard
(emballés dans de petites boftes métalliques).

[n outil 2 valve et un extractear de valve. *

Une valve de pnea pour air et ean et ut adapteur de
gonflage pour air et eaun.

Un manometre de pression (air et ean) pour pneus de
tracteur.

A-1675]1

Figure 61 — Gonfleur avec tuyau et manomdtre.
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- CARACTERISTIQUES

(Contenance “
Systéme de refroidissements s cs venessmness IO e K R i e A cresaieangl2-1/4 litres (13 1.3, gt
REservair 3 eomBISTIIDLE oo aasle s s mnian s sont sae s sn seem smein simeine sois cerensoddl-3/4 Titres (11 U.8. gal
T T U a4t o e vevnan omsnaeniananasnasnasssiessnseasonionsnns s vasassss 4314 litres 5 50.8. gt
Canter de la transmission (sens poulie de tramsmission ni prise de [0PCE)......18 litres (4-3/4 1.3, gal
Carter de la transmission(avee poulie de transmission et prise de force).. .19 litres }DﬂUhS. gal
Bl Ner e e e e e e e e T e e v s e wiseei seilsiies OO0 LLtTes {1-1 A 1.8 pal
Bol d'huile du filtre 3 210 (DOMAlASON) seisiccevass vrcnasmransnornanssesnasesns 0,40 litres 7/8 U.se pb
“Moteur
CFRINAPEST yos o= s ains sumanis namale DA ot A s 3 o ealis 26 ¥ S50, 545 o aitbis §50r8m 0 S0 winrs /e s el s St s e R e s s s e
e e o o o o TR P e | O Veaahisaeseae e eamainenan 19,4 mm (31160
e e e R T e e e =i L T il e vasvens sl 016 mm (A7)
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AVIS IMPORTANT

Lisez ces instructions avant de mettre
ceé moteur en marche

Systéme de Refroidissement.

Le radiateur a été vidangé pour l'expédition. N'omettez pas de le remplir d'ean ow d'uns
solution antigel. Le moteur sevait rapidement hors d'usage si on le laissail lourner avec le
radiateur vide, et celle détérioralion, dont les effets sonl caracléristijues, ne serait pas cou-
verle par la garantie. ; 3

Lorsque vous ne vous sérvez pas d'antigel, vidangez toujours le systéme de refroidis—
sement par' lemps de . gel lorsque le fracteur doit resier inactif., Le liviet d'entietien, fourni
avec le tracleur, vous indique I'emplacement des points de vidange.

Graissage (ne concerne pas Pexportation).

Avant de metive la machine en marclie, vérifiez lesniveaux de huile dans le Bloe-mofeur,
le filtre & air et les boitiers d'engrensges. Assurez—vous que leur plein: esl fait aw niveau
correct avee I'huile convenable. Vidangez etrefaitesles pleins d'huile aux julervalles spécifiés
par le Liveet d'entretien.

Les moteurs qui ne sont pas emballés pour Vexportation sont garnis de Phuile convenant
a la péviode de rodage. Avant de mettre le moteur en marche reporlez-yous sux instructions
du livrel d'entretien concernant les huileés de graissage.

Graissage (emballage expertation).

-

Toute I'huile du bloc-moteur, du filtre # air et des boitiers d'engrenages est vidangés sur
les moleurs embiallés {mur l'ezportation. Avant de metire un de ces moleurs en marche,
reporiez-vous au livrel d'entretien et failes le plein de tous les organes et de Lous les graisseurs,
suivant les indicalions données. ’

Ppeumatiques (Tracteurs & roues).

Asgurez.vous que les pneus sont gonflés a la pression voulue, Lisez le chapilre
“ Pnevmaliques " da/liyrét d’eniretien.

Pour facililer 'expédition, les nervures des preumatiques arriéres des fraclenrs T ol M
sonl moniées A lenvers, el ils deivent &lre renversés avant dutiliser le lvacieny. 11 suflit pour
cela de démonter la voue el de la retourner sur son essieu : il nlest pas mécessaive de faire
passer la roue droile & gauche ef inversement.

Lovsque les voues sent correctement montées, elles doivent tourner en marche ayant
dans le sens| de la fiéche moulée sur Ie flanc des pneus.

_ N failes jamads fonctionner un moteur en pleine charge dds sa mise en service | rodez-lo
fotgneusement. Ne surcharges jomais le moteur, :

-

LISEZ LE LIVRET D’ENTRETIEN FOURNI AVEC LA MACHINE
: ET SUIVEZ LES INSTRUCTIONS QUI SONT DONNEES.

Nous vous conseillows de consuller agent ou la snceursale Internationsl Haryesler de
volre localité pour toule gueslion concernant le [onctionnement de volre macHine..

Compagnie 'I;Le;';a‘liona]a des Machines A gricolea
M CORMICK - DEERING
170, Boulevard desla Villstle -~  PARIS (XI%4)
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