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Coupe longitudinale du bloc de relevage indiquant

RTd

d’étanchéité et son reteneur peuvent
étre remplacés sans vidanger le carter
de transmission a condition que I'huile
soit froide; la barre de flexion tient
plus ou moins lieu de joint dans le pa-
lier a rotule.

Si la barre de flexion doit étre rem-
placée, il est nécessaire de déposer les
deux roues arriéres et de repousser I’an-
SR cienne barre par la nouvelle en la gui-

. dant au mieux pour ne pas venir en
) butée contre le galet palpeur.

% Si le couvercle inférieur doit étre rem-
placé, il est nécessaire de déposer le bloc
de relevage pour effectuer le réglage de
la cote «C» (page suivante).

— RELEVAGE HYDRAULIQUE — Tracteur « 744 »
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REMPLACEMENT DU JOINT
D’ETANCHEITE.

les mécanismes de controles

A. =124 + 02 mm. - B. 91 + 05 mm. ® Déposer la barre d’attelage inférieure

1. Bague excentrique du mécanisme de controle de position. - 2. Repére sur |'excen-
3. Circlip. - 4. Mémoire du contrdle de position. - 5. Balancier du contrdle
de traction. - 6. Balancier du contréle de position. - 7. Tiroir du distributeur. - 8. Trin-
gle d'asservissement. - 9. Mémoire du contréle de traction. - 10. Goupille tubulaire. -
11. Cale d'épaisseur pour obtenir la cote « A ». - 12. Poussoir du controle de trac-

- 15. Biellette de réaction supérieure. - 16.
Vis de réglage. - 17. Levier.

trique. -

tion. - 13. Bague d'étanchéité. - 14. Galet.

soir tiroir du distributeur lorsque
ce dernier est en position descente.

® Serrer la vis d’assemblage du levier
de contrdle “de position. Si le réglage
est correct, le tiroir du distributeur doit
étre en dépassement de 2 2.3 mm lors-
que la bielle de commande est en butée
contre le bloc de relevage (se reporter
au réglage du mécanisme d’asservis-
sement),

® Si la cote «A » n’est pas obtenue,
desserrer le boulon d’assemblage du le-
vier de contréle de position et recom-
mencer la méthode de réglage indiquée
ci-dessus.

® Monter les axes, rondelles de friction,
ressorts des leviers de commande et
serrer les écrous pour que les leviers
« A » et « B » se déplacent sous une pres-
sion de 2,5 & 3,5 daN et le levier « C »
sous une pression de 20 daN.

® Continuer & remonter le relevage avec
la mise en place des bras de relevage.

Ces derniers sont identiques et peuvent
étre montés du coté droit ou du coté
gauche. A la mise en place des bras,
respecter les repéres avec I'arbre de
relevage.

REGLAGE DU MECANISME
DE CONTROLE DE TRACTION.

Cette opération doit étre exécutée
avant la mise en place du bloc de rele-
vage sur le carter de transmission.

Pour faciliter la compréhension de ce
réglage, nous conseillons au lecteur de
se reporter a la figure représentant la

coupe longitudinale du bloc de rele-
vage indiquant les mécanismes de
controles ».

en récupérant les cales d’épaisseur pla-
cées entre la barre et la bague d’arrét.
® Chasser lIégérement la barre de flexion
pour accéder a la bague d’étanchéité,
extraire le reteneur avec un extracteur
a griffes.

® Monter le nouveau joint d’étanchéité
avec le reteneur puis la bague de butée
(se reporter au paragraphe ci-dessous
pour les précautions & prendre au mon-
tage).

® Repousser la barre de flexion et re-
monter la barre d’attelage avec ses cales
de réglage.

® Amener le poussoir de controle de
traction (12) en butée contre la vis de
réglage (16) pour obtenir la cote « A ».

® Placer la biellette supérieure de réac-
tion (15) en position verticale. Pour
cela, utiliser une équerre, et a Iaide B
d’une jauge de profondeur, relever la

cote « B». Si la valeur relevée n’est pas
correcte, agir sur la vis de réglage (16).

; A
DISPOSITIF DE CONTROLE
D’EFFORT DE TRACTION.
Selon les interventions i assurer sur
le dispositif de contrdle d’effort de trac-
tion, il est possible d’opérer de plu-
sieurs fagons. /1
Si T'on constate une fuite d’huile au
palier de la barre de flexion, le joint /
9
/
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Coupe transversale des leviers de commande
A. Levier de contréle de position. - B. Levier de contréle d'effort de traction. - C. Le-
vier témoin.
1., 2. et 3. Rondelles de friction. - 4. Bague d'étanchétité, - 5. Crépine d'aspiration.'-
6. Mémoire de contréle de traction. - 7. Balancier de controle de position. - 8.. Mé-
moire de contrdle de position. - 9. Balancier de contrdle de traction. - 10. Jonpt. -
11. Joint torique. - 12. Arbre plein. - 13. Arbre creux. - 14. Support. 15. Joint torique.
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Repéres de montage des bras de rele-
vage

1. Bras de relevage. - 2. Arbre de rele-

vage. - 3. Repéres coups de pointeau. -

4. Coussinet. - 5. Graisseur.

REMPLACEMENT
D’UN SUPPORT DE PALIER.

Pour remplacer un support de palier
de la barre de flexion, il est nécessaire
de déposer le couvercle inférieur avec
son meécanisme et le bloc de relevage,
ce qui nécessite une vidange de la trans-
mission et du bloc de relevage.

® Tracer un repére (coup de pointeau)
sur le carter de transmission en face du
trait repere sur le palier excentré.

® Déposer la barre de flexion & Paide
d’'un extracteur. On peut utiliser une
tige filetée d’une longueur de 35 cm
avec rondelles d’appui et un tube de
15 cm de longueur avec diamétre inté-
rieur mini de 9 cm.

A chaque intervention, il est conseillé
de remplacer le joint d’étanchéité. Avant
mise en place, tremper le joint dans
de T’huile, puis le placer dans le rete-
neur, monter ce dernier pour que la
partie concave se trouve vers la rotule ;
auparavant, la surface extérieure sera
enduite de pate d’échanchéité.

® Monter la bague de butée pour que
le petit diameétre extérieur se trouve
vers le reteneur.

® A la mise en place du palier dans
le carter de transmission, faire aligner
les reperes. Le repére sur le palier doit
étre incliné vers le sol de 10 =+ 2° par
rapport a l’axe horizontal.

Dépose d'une barre de flexion

1. Barre de flexion. - 2. Bague de butée.
- 3. Trait repére sur le palier excentré.

Détail d'un palier
1. Barre de flexion. - 2. Palier. - 3. Ro-

tule. - 4. Reteneur. - 5. Joint d’étan-
chéité. - 6. Bague de butée.

REGLAGE DE LA BIELLETTE
INFERIEURE DE REACTION.

Si le couvercle inférieur a été déposé,
il est nécessaire d’enlever le bloc de rele-
vage pour régler la cote «C» de la
biellette inférieure de réaction.

Pour régler la cote « C», il faut que
les barres d’attelage ne soient pas mon-
tées sur les extrémités de la barre de
flexion (dans le cas contraire, la valeur
serait faussée).

® S’assurer que le galet (8) soit en
contact avec la barre de flexion (7).

_ Position de la goupille tubulaire sur le

manchon (liaison entre les biellettes du

dispositif de réaction des barres infé-
rieures)

D. Dépassement de la goupille tubulaire :
2.2 25 mm.
1. Goupille tubulaire. - 2. Biellette de réa-
tion inférieure. - 3. Manchon.

® A laide d’'une jauge de profondeur,
mesurer lespace entre la biellette (6)
et le plan de joint du carter de trans-
mission. Si nécessaire, ajouter ou retirer
les cales d’épaisseur (5).

Nota. — Les cales d’épaisseur (5) sont
maintenues en place par la goupille

Dispositif de réaction des barres inférieures

A gauche :

vue du coté droit - A droite :

vue de ['arriere.

C. = 1244 = 03 mm. - D. = 1,5 %= 0,5 mm. E. Axe horizontal - F. = 10 = 2°

1. Poussoir du controle de traction. - 2.

Biellette supérieure de réaction. - 3. Man-

chon. - 4. Goupille tubulaire. - 5. Cales d’épaisseur. - 6. Biellette inférieure de réac-

tion. - 7. Barre de flexion. - 8. Galet. - 9. Bouchon de vidange. - 10. Equerre de renvoi. -

11. Levier. - 12. Rotule. - 13. Reteneur. - 14. Joint d'étanchéité. - 15. Bague de butée. -
16. Repere sur le palier. - 17. Palier. - 18. Bague. - 19. Cales d’'épaisseur.
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Coupe du bloc de mise en pression

1. Bouchon. - 2. Orifice du circuit de re-
tour. - 3. Ressort. - 4. Piston du clapet de
mise en pression. - 5. Passage d'alimenta-
tion du circuit de levage de valve auxi-
liaire. - 6. Entrée d’huile provenant de la
pompe. - 7. Siége du clapet de mise en
pression. - 8. Passage de retour vers le
réservoir. - 9. Sortie vers la valve auxi-
liaire.

tubulaire (4) (se reporter i la figure qui
indique la position de la goupille dans
le manchon). II est nécessaire que cette
valeur soit respectée pour que la biel-
lette supérieure vienne en butée sur
les cales d’épaisseur (5).

VALVES AUXILIAIRES.

Les tracteurs équipés de certains appa-
reils (chargeurs frontaux) sont munis
de valves auxiliaires qui peuvent aller
jusqu’au nombre de 4. Elles sont assem-
blées par boulons avec le bloc de mise
en pression. Les réparations sur les val-
ves se limitent au remplacement des
joints. Les coupes représentées ici gui-
deront utilement le réparateur.

BLOC DE MISE EN PRESSION

A. Clapet de sécurité.

-

~— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

CONTROLES ET REGLAGES.

Apres chaque réparation importante
sur le relevage, il est nécessaire de pro-
céder a une vérification du déplacement
des leviers.

1234 5 6 7
7o /
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Boitier de sécurité.

1. Bouchon (couple de serrage 5 a 7 m

daN). - 2. Cale d'épaisseur. - 3. Ressort. -

4. Rondelle joint (22 x 27 mm). - 5.

Joint. - 6. Clapet. - 7. Corps du clapet.

8. Joint. - 9. Bouchon (couple de ser-
rage 2,5 a 3 m.daN).

LEVIER DE CONTROLE
DE TRACTION.

Lorsque le levier est déplacé vers
le haut a partir de la position neutre N),
les bras du relevage doivent commencer
a s’élever. Dans le cas contraire, il est
nécessaire de recommencer comme il a
¢été indiqué dans le paragraphe corres-
pondant.

LEVIER DE CONTROLE
DE TRACTION (figure page 80).

Les bras de relevage doivent com-
mencer a s’élever lorsque le levier quitte
la zone « S » en remontant vers le haut
du secteur. Lorsque le relevage est en
position haute, il doit y avoir un jeu
de 2 a 10 mm aux extrémités des bras
de relevage ; dans le cas contraire, re-
commencer ['opération.

REGLAGE DU ROBINET
RALENTISSEUR (figure page 81).

® Faire tourner le moteur et lever les
bras de relevage en totalité.

© Placer le relevage en position abais-
sement et tourner la broche dans le sens
opposé a la fleche indiquée sur la fi-
gure jusqu'a ce que la descente soit
arrétée par le clapet.

© Placer la goupille tubulaire (3) pour
qu’elle soit orientée vers le bas pour
venir presque en contact avec la
butée (2).

REGLAGE
DE LA BUTEE MECANIQUE.

® Faire tourner le moteur au régime
nominal.

® Placer le levier de contrdle de trac-
tion en position de relevage maxi; dans
cette position, on doit avoir un jeu de

g
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Tracteur « 744 »
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Coupe de la valve auxiliaire

1 et 19. Rondells. - 2 et 18. Joint de tige.
- 3. Joint torique. - 4. Tige de clapet. -
5. Bille du clapet anti-retour. - 6. Rondelle
supérieure du ressort. - 7. Ressort de
clapet. - 8. Rondelle de ressort avec pas-
sage d'huile. - 9. Joint inférieur de tige.
- 10. Jonc d’arrét. - 11. Rondelle d'appui. -
12. Coauchon. - 13. Joint . - 14. Ressort de
clapet. - 15. Rondelle supérieure de res-

sort. - 16. Tige du clapet d’'abaissement.
17. Ressort conique.

2 a 10 mm aux extrémités des bras de
relevage ; dans le cas contraire, recom-
mencer le réglage du mécanisme d’as-
servissement.

CONTROLE DE POSITION.

® Placer une charge de 1500 kg sur
les rotules des barres d’attelage.

® Faire tourner le moteur au régime
nominal.

® Effectuer huit cycles de levage en
augmentant a chaque fois la hauteur
des bras de relevage pour qu’au der-
nier cycle les bras arrivent a la hau-
teur maximum.

Apres chaque cycle de fonctionne-
ment, la pression du circuit hydrauli-
que doit retomber & la valeur de la
pression de pilotage.
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Coupe d'une valve auxiliaire pour vérin a double effet

1. Corps de la valve. - 2. Plaque mobile. - 3. Levier. - 4. Rondelle. - 5. Axe. - 6. Axe. -
7. Joint d'étanchéité. - 8. Bouchon. - 9. Joint d'étanchéité. -

Cuvette du ressort. - 12. Vis d’extraction. -

CONTROLE DE TRACTION.

® Faire tourner le moteur.

® Faire manceuvrer IPattelage sous
charge en comprimant le poussoir de
contrdle de traction a cinq reprises envi-
ron, puis placer la pastille d’expansion.

CONTROLE DES FUITES.

® Placer une charge de 1500 kg sur
les barres d’attelage.

® Faire tourner le moteur, puis faire
monter les bras de relevage & mi-course.

® Repérer la position des bras par rap-
port au bloc de relevage ; pendant deux
minutes, les bras doivent rester dans
cette position.

® Abaisser les bras et enlever la charge.

® Manceuvrer les bras de relevage pour
s'assurer de leur libre mouvement.

10. Rondelle d’appui. - 11.
13. Ressort. 14. Rondelle. - 15. Bouchon.

CONTROLE
DU CLAPET REGULATEUR.

Selon I’équipement du tracteur, les
vérifications peuvent &tre effectuées de
plusieurs facons avec ou sans led rac-
cord spécial appelé « étrangleur ».

— Sur le bloc de mise en pression
des valves auxiliaires (étrangleur non
nécessaire).

— Sur le distributeur hydraulique
(avec présence de Pétrangleur).

Lorsque le tracteur est équipé d’un
bloc de mise en pression, il est préfé-
rable que le contrdle soit effectué sur
cet équipement ; dans le cas contraire,
il sera réalisé sur le distributeur.

® Déposer le bouchon et le piston du
clapet de mise en pression avec son
ressort.

— Avec bloc de mise en pression :
brancher le manométre sur le bloc.

SCHEMA
D’INSTALLATION
D‘UN VERIN
DE RELEVAGE
EXTERIEUR

1. Distributeur. - 2. Tuyau-
terie rigide. - 3. Tuyaute.
rie souple. - 4. Support. -
= 5. Vérin. - 6. Vis de purge.
> - 7. Bras de relevage.

o0

:

Coupe du filtre reniflard du bloc de rele- .
vage (jauge a huile)
1. Jauge a huile. - 2. Orifice de reniflard. -
3. Joint. - 4. Corps du filtre. - 5. Diaphrag-
me. - 6. Trous du reniflard (ces trous doi-
vent étre décalés de 90° les uns par rap-
port aux autres). - 7. Elément de filtre
(au montage, imbiber ['élément d’huile
« Hy-Tran ». - 8. Couvercle.

— Sans bloc de mise en pression :

débrancher la tuyauterie reliant la
culasse au distributeur, obturer le rac-
cord sur la culasse et brancher le rac-
cord spécial (étrangleur) sur le bloc,
l'autre extrémité étant raccordée a Iori-
fice de la jauge a huile. Brancher le
manometre.

® Abaisser en totalité les leviers de
controle de position et de traction.

® Vérifier que le levier de changement
de vitesses est au point mort.

® Faire tourner le moteur.

® Placer le levier de controle de posi-
tion en phase relevage, puis augmenter
le régime du moteur en observant la
pression indiquée au manomeétre.

Zones de déplacement du levier de
contrdle de position
A. = 80" zone de fonctionnement. - B
= 25 + 10 mm (valeur approximative). -
S. = 20° zone de flottement.



Zones de déplacement du levier de

controle de traction

A. = 70 = 10 mm (valeur approximative).

- D. = 25° zone de compression -

H. = 10° zzone de relevage. - S. Posi-

tion flottante. - Z. = 65" zone de trac-
tion.

Réglage du robinet ralentisseur

La fleche indique le sens d’ouverture.
1. Bouton de commande. - 2. Butée
3. Goupille tubulaire.

® Noter la pression la plus élevée avant
que le clapet de coupure entre en ac-
tion. Le réglage est correct lorsque la
pression au manomeétre correspond i
celle indiquée au chapitre « Caractéris-

=

cylindre.
ment. -

Controle sur le distributeur
1. Distributeur. - 2. Tuyauterie de liaison du distributeur au 1
- 3. Tuyauterie spéciale (étrangleur).
5. Manométre.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —
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Controle sur tracteur équipé d'un bloc

de mise en pression
1. Bloc de mise en pression. - 2. Raccor-
dement. - 3. Manomeétre.

tiques » et chute brusquement de 4 A
6 bars.

® Répéter plusieurs fois cet essai en
abaissant le levier de controle de posi-
tion puis en le ramenant & sa position
initiale, avant de recommencer attendre
que la chambre amortisseur de choc soit
purgée. Si la pression n’est pas correcte,
enlever ou ajouter des cales au clapet
de décharge.

CLAPET
DE LA VALVE AUXILIAIRE.

® Réaliser le branchement indiqué sur
la figure, ’ensemble du clapet de mise
en pression doit rester dans le bloc.

Rt

Tracteur « 7:4 »

RTd

moteur jusqu’a

@ Faire tourner le
1500 tr/mn.

® Placer le levier de la valve de com-
mande en position levage.

© Noter P'augmentation de pression au
manometre.

® Si la valeur indiquée au manométre
n'est pas correcte, enlever ou ajouter
des cales d’épaisseur au clapet de sécu-
rite.

Pour s’assurer que le clapet de mise
en pression fonctionne normalement,
placer le distributeur et une valve auxi-
liaire simultanément en position de le-
vage. Si le clapet de mise en pression
fonctionne correctement, le systéme de
controle d’'effort de traction ne doit
pas réagir ; dans le cas contraire, le cla-
pet du bloc de mise en pression fuit
ou est coincé.

PRESSION DE PILOTAGE
(clapet de mise en pression).

Sur les tracteurs équipés de valves
auxiliaires, le contrdle sera exécuté sur
le bloc de mise en pression, le piston
et le ressort restant sur cet équipement.
Pour les tracteurs sans valve auxiliaire,
le contréle est réalisé sur le distributeur.

® Faire tourner le moteur a 1200 tr/
minute.

® Abaisser les deux leviers au bas du
secteur.
® Relever les pressions aux manome-
tres :

— Sur le bloc de mise en pression :
9,5 a 11 bars.

— Sur le distributeur: 7.5 a4 9 bars.

Nota. — Ne jamais manceuvrer un le-
vier lorsque le moteur tourne; si les
valeurs ne sont pas correctes, remplacer
le ressort du clapet.

Controle du tarage du clapet de la valve auxiliaire

. Bloc de mise en pression. -

- 4. Raccorde- 4. Manomeétre (de 0 a 250 bars). - 5. Valve de commande. -
6. Levier de la valve.

2. Raccord. - 3. Tuyauterie. -




TABLEAU DE RECHERCHE

DES PANNES

Incidents

Causes probables

Remedes

Température de I’huile trop
élevée.

Charge excessive.

Présence d’air dans le circuit hydraulique.

Eau dans le circuit.

Tiroir du distributeur ou clapet régulateur
gommé.

Pression de coupure trop élevée ou pression
d’ouverture du clapet de sécurité trop
basse.

Fuite interne (au distributeur et au vérin).

Pompe usée (par la présence de corps étran-
gers dans [I’huile).

Abaisser les leviers de commande.

Laisser refroidir le systéeme.

Réduire la charge.

Vérifier le niveau d’huile et ’étanchéité des
raccords du circuit d’aspiration de la
pompe. :

Changer I’huile.

Nettoyer ou remplacer les pieces.

Vérifier le réglage de la pression et corriger
si nécessaire.

Veérifier et remplacer les picces défectueuses.
Remplacer la pompe, I'huile, ainsi que les
filtres.

Manque de puissance au
levage.

‘Niveau d’huile trop bas.

Mauvais rendement de la pompe.
Filtre d’aspiration colmaté.

Le clapet de sécurité du régulateur s’ouvre
trop tot (sifflement).

Le régulateur s’ouvre trop tot.

Le clapet de mise en pression est gommé
(corps étrangers).

Réajuster le niveau.

Remplacer la pompe.

Démonter le filtre et nettoyer I'élément
filtrant.

Vérifier le ressort du clapet et le retarer si
nécessaire.

Vérifier le tarage.

Démonter le clapet et le nettoyer.

La pression reste de 4 a
6 bars et le levage ne peut
s’effectuer.

Le régulateur reste coincé
ouverte.

Le ressort de rappel du régulateur est cassé
ou détendu. 3

La bille ne repose pas sur son siége (corps

étrangers).

en position

Nettoyer puis remplacer le distributeur si
le régulateur est endommagé.
Remplacer le ressort.

Démonter et nettoyer le clapet.

Le systéme ne peut s’abaisser.

Le robinet ralentisseur est fermé.

La pression du systéme fonctionnant i fai-
ble débit est trop basse.

Le tiroir du distributeur est gommé.

Le clapet de retenue ne s’ouvre pas ou le pis-
ton de commande du clapet est coincé.

Tourner le bouton moleté dans le sens de
la fléche.

Ajouter des rondelles sous le ressort du cla-
pet de mise en pression jusqu’a ce que
la pression soit correcte. Changer le res-
sort si nécessaire.

Démonter et nettoyer. Si le tiroir est endom-
magé, remplacer le distributeur.

Remplacer ou réparer les pieces.

Le systéme ne maintient pas
sa position et corrige conti-
nuellement la position des
bras de relevage (a-coups).

Le clapet de retenue fuit.

Le clapet de chocs fuit.

Fuite externe sur la tuyauterie entre la
culasse et le distributeur.

Les joints toriques ou le joint de piston du
vérin sont endommagés ou présentent des
fuites.

Roder le clapet sur son si¢ge ou le remplacer.

Remplacer le clapet.

Remplacer les rondelles joint et serrer les
raccords,

Remplacer les joints.

Le systéme est bruyant.

Le niveau d’huile est trop bas.
Présence d’air dans le circuit.

Filtre d’aspiration colmaté.
Bras de relevage frottant sur le tracteur.

Géne occasionnée par des corps étrangers.
Les tuyauteries vibrent.

La pompe est usée ou défectueuse.

Le régulateur ne s’ouvre pas, ce qui oblige
la pompe a fournir une pression égale a
celle du clapet de sécurité (probablement
taré trop faible).

Remplir jusqu’au niveau correct.

Vérifier le. niveau du fluide et les raccords
du circuit d’aspiration.

Démonter et nettoyer le filtre.

S’assurer du libre débattement des bras de
relevage et de la barre d’attelage dans
toute leur course.

Nettoyer le systéme et changer I’huile.

Vérifier les raccords et les colliers de ser-

rage. Resserrer si nécessaire.

Remplacer la pompe. (Vérifier également le
calage des pignons de distribution du
moteur.) ;

Déposer et démonter le distributeur. Régler
le tarage du ressort du régulateur et du
clapet de sécurité. Remplacer le distribu-
teur complet si nécessaire.

.
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Tableau de recherche des pannes (suite).

RTd

Tracteur « 744 »

Incidents

Causes probables

Le systéme s’abaisse trop vite
quand le robinet ralentis-
seur est fermé, ou trop len-
tement quand le robinet est
ouvert.

La position de la poignée du robinet sur
la broche est incorrecte.

L’outil ne s’enfonce pas assez,
ou le systéme ne se léve pas
assez haut.

Les leviers de commande occupent une mau-
vaise position sur I’arbre de commande ou
sur le tube.

Le controle de traction ne
fonctionne pas.

Les vérins auxiliaires ne fonc-
tionnent pas (chargeur fron-
tal, faucheuse latérale, ete:).

L’outil n’est pas adapté au controle de
traction.

Barre de flexion ou palier endommagé.

Réglage incorrect de la tringlerie de

commande.

Ressort du mémoire de controle de traction‘

avachi ou cassé.
Tiroir du distributeur ou tiroir du transfert
automatique de -position coincé.

Le clapet du bloc de mise en pression est

coincé en position haute ou le ressort est
brisé.

Le chargeur frontal s’abaisse
graduellement sous I’effet de
son poids.

Le clapet anti-retour ou sa tige fuit.
Joints de piston de vérin défectueux.

Remeédes

Démonter la poignée du robinet et la régler
sur la broche.

el B R e

Vérifier et régler les leviers de commande.

e - e, S S e

Adapter outil au controle de traction en
changeant les points d’attelage ou changer
Poutil.

Vérifier la barre.

Vérifier la tringlerie.

Vérifier le mémoire.

Vérifier le tiroir.

Dérqonter et nettoyer le piston du clapet de
mise en pression. S’il est défectueux, rem-
placer le bloc de mise en pression.

‘Remplacer le clapet.
Remplacer les joints.

Manque de puissance des vé-
rins auxiliaires.

Clapet de sécurité du bloc de mise en pres-
sion réglé trop bas.

Vérifier le réglage du clapet. Si nécessaire,
ajouter des rondelles sous le ressort.

Les vérins auxiliaires vont 3
fond de course de levage,
bien que la commande de
la valve auxiliaire soit ra-
menée au neutre.

La tige de commande est coincée en position

ouverte.

Remplacer la valve auxiliaire.

Fuite d’huile aux tiges de
commande.

Les joints de tige sont défectueux.

Remplacer les joints. Remplacer la valve
auxiliaire si les tiges de commande sont
détériorés.

Sur les tracteurs a deux roues motri-
ces, l'essieu avant est articulé en son
centre sur un axe logé dans le support
fixé au moteur. Les deux bras suppor-
tant les pivots sont positionnés et fixés - 457
par deux boulons a la traverse centrale
et permettent de modifier la voie avant.
Plusieurs possibilités de réglage sont of-
fertes en fonction de la hauteur de 508
I'essieu et de la dimension des pneus.

Le tableau ci-contre indique les di-

verses cotes :

VIil. - TRAIN AVANT

Hauteur : ; Voie (mm)
de Pessien Dimensions e
(mm) des pneus 1 | 2 3 ‘ 4

6.00 - 16 1416 1516 | 1616 1716

7.50-16 1450 1550 1650 1750

7.50- 18 1443 1543 1643 1743

6.00 - 16 1428 1528 1628 1728

S 250096 1457 1557 1657 1757

750518 1452 1552 1652 1752

6.00 - 16 1446 1546 1646 1746

7.50 - 16 1480 1580 1680 1780

610 15015 1476 1576 1676 1776

s




CARACTERISTIQUES

Pincement des roues avant : tracteur
a deux roues motrices : 2 3 8 mm.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE ET REPOSE DE L’ESSIEU.

® Soulever et caler la partie avant du
tracteur de maniére que les roues ne
soient plus en contact avec le sol.

® Déposer le vérin hydraulique de di-
rection sans pour cela le débrancher de
ses tuyauteries.

® Placer un cric rouleur en légére pres-
sion sous Dessieu.

® A l'aide d’un extracteur, retirer I'axe
de son support.

® Décompresser le cric, descendre et
dégager I’essieu du tracteur.

® Avant de reposer l’essieu sur le trac-
teur, il est recommandé de vérifier 1’état
d’usure de Paxe qui maintient Iessieu
dans le support, ainsi que les bagues.
Ces dernitres peuvent étre remplacées
et ne demandent aucun point particulier,
® Effectuer un montage & «blanc» de
I'essieu dans la chape du support, enga-
ger 'axe, pousser I’essieu vers ’avant de
la chape, relever le jeu existant entre
la chape arriére et I’essieu.

® Choisir une rondelle d’une épaisseur
€quivalente a la valeur relevée.

® Placer un cric rouleur sous Iessieu,
le mettre en légére pression, retirer
Paxe, poser une rondelle entre la chape
arriere du support et I'essieu.

® Graisser légérement I’axe et le remon-
ter comme précédemment.

® Remonter les autres équipements en
procédant dans 'ordre inverse de celui
du démontage.

DEPOSE D’UN AXE DE PIVOT.

Lorsque Topérateur doit intervenir
sur un axe de pivot, il est conseillé de
déposer uniquement les bras d’essieu
apres avoir calé la partie avant du trac-
teur ; retirer les deux boulons d’assem-
blage des bras au _corps d’essieu ;
désaccoupler la barre d’accouplement et
débrancher le vérin de direction pour
Paxe de pivot droit.

® Déposer le levier de direction, reti-
rer (par le bas) I'axe du pivot, récupé-
rer sur la partie supérieure du pivot
la rondelle de réglage et sur Paxe, la
butée.

Remplacement des bagues d’axe
de pivot.

Sur le tracteur « 744 », les bagues de
pivot sont identiques; extraire les ba-
gues usagées (récupérer la bague d’étan-
chéité sur la partie supérieure du pivot),
® Au montage des bagues, suiffer lége-
rement ces dernieres, les placer (3 I'aide
d’une presse) dans leur logement, poser

la bague d’étanchéité dans la partie supé-
rieure du pivot.

® Apres mise en place des bagues,
contrller I'alésage de ces derniéres ainsi
que lalignement; pour cela, utiliser
Paxe de pivot (a condition que celui-ci
ne soit pas hors cote), s’assurer qu’il
pénétre sans jeu excessif et sans point
dur.

Repose d’un axe de pivot.

® Immobiliser I'axe de pivot verticale-
ment, enfiler la butée afin qu’elle repose
sur la base de I'axe, suiffer ce dernier
et I'engager dans le pivot, placer un cric
rouleur en légére pression sous la fusée
(a condition que le bras d’essieu ne soit
pas déposé).

® Poser la rondelle de réglage du laté-
ral sur la partie supérieure de Paxe,
remonter le levier de direction, décom-
presser le cric, s’assurer que le pivot
tourillonne librement et qu’il ne posséde
pas un jeu latéral excessif.

Nota. — La rondelle de réglage du
latéral existe en trois épaisseurs : 0,20,
1 et 1,50 mm. Si le bras d’essieu a &té
déposé, le replacer & son emplacement
d’origine, ensuite remonter les autres
€quipements dans I’ordre inverse du
démontage.

Moyeux avant.

Les moyeux avant des tracteurs a
deux roues motrices sont équipés de
roulements 3 rouleaux coniques montés
en opposition. La bague d’étanchéité est
du type « Cellasto ». Au cas ol la por-
tée de la bague d’étanchéité sur la fusée
serait endommagée, il est possible de
déporter la bague dans le moyeu, afin
qu’elle porte sur une surface neuve.

Nota. — Cette bague doit &tre rem-
placée & chaque démontage et montée
a la graisse.

Le réglage des roulements de moyeu
doit étre libre mais sans jeu. Cette opé-

Coupe du moyeu et de la fusée

1. Bague d'étanchéité. - 2. Cuvette d'arrét

2. Repére « olstand » en position hori-

Chapeau d'écrou. - 55. Bouchon de
moyeu

ration doit étre effectuée lorsque le trac-
teur est relativement neuf, c’est-a-dire
au bout de 50 heures de fonctionne-
ment, ensuite vérifier le réglage toutes
les 800 heures.

Réglage du pincement des roues avant.
Apres les opérations que nous venons

de décrire ci-dessus, il est nécessaire de

vérifier et peut-étre méme de régler le

pincement des roues avant.

® Placer le tracteur sur un sol plat et

mettre les roues avant en ligne droite.

Vue éclatée d'un moyeu

1. Bouchon de moyeu. 30. Joint. - 28. Chapeau d'écrou. - 2. Ecrou de réglage. - 3.

Roulement extérieur. - 4. Moyeu. - 5. Goujon de roue. - 6. Roulement intérieur. - 7.

Bague d'étanchéité. - 29. Cuvette d’'arrét de la bague. - 8. Fusée. - 9. Levier de di-
rection.

e




® Faire un repere a la craie sur le flanc
extérieur de la jante (le repére sera tracé
a l'avant et a la hauteur des axes de
fusées).

® Mesurer a l'aide d’une pige I’écarte-
ment extérieur des jantes.

® Avancer le tracteur pour que les re-

peres se trouvent déplacés de 180° par
rapport a la premiére mesure.

® Mesurer a nouveau la nouvelle cote,
elle doit étre plus grande de 2 & 8 mm

— PONT AVANT —

qu’a Pavant, ce qui correspond au pin-
cement.

Si les roues pincent de trop ou pas
assez, desserrer le boulon de fixation
du collier, extraire la rotule du levier,
visser ou dévisser cette derniére de fa.
¢on a rallonger ou raccourcir les barres
d’accouplement.

Attention. — Les deux barres d’accou-
plement doivent étre réglées d’égale
longueur.

VII. - PONT AVANT

Le tracteur International Harvester
<744» a 4 roues motrices peut étre
cquipé de deux types de ponts « APL
3052» ou «APL 1551» & double ré-
duction par couple conique et réducteur
a trains épicycloidaux dans les moyeux.
Ces ponts d’origine «ZF » recoivent
leur mouvement d’une prise de mouve-
ment d’origine « ZF » ou «IH » placée
sur le coté gauche du carter de trans-
mission depuis un pignon placé sur I'ar-
bre secondaire (pignon d’attaque) de la
boite.

La mise en action du pont avant ou
le- désengagement peut étre réalisé lors-
que le tracteur avance, grice a la pré-
sence d’'un embrayage multidisque monté
sur le pignon menant. La pression sur
les disques est assurée par un ressort
genre « Belleville » pour le mécanisme
d’origine « L.H. » et par quatre ressorts
« Belleville » pour équipement d’origine
«Z.F.». En décomprimant Pembrayage
multidisque, le conducteur du tracteur
bande le ou les ressorts « Belleville » et
élimine l'action du pont avant.

Nota. — Si I'on désire changer la di-
mension des pneumatiques, il est néces-
saire de prendre les plus grands soins.
Sur le pont avant, les pneus seront des
10 X 24 et a larriere des 14 X 34,
mais il est possible de monter des 12
38 ou 15,5 X 38 sur larriére.

CARACTERISTIQUES

Distance conique : indiquée sur le
pignon.

Jeu en bout de 'arbre de roue : 0,30
a 0,50 mm.

Pincement des roues: 0 & 2 mm.
Angle de braquage: 34°

ENTRETIEN.

Capacité du carter de différentiel : 6 E
Capacité des réducteurs (un réduc-
teur) L1

Qualité des huiles: SAE 90 EP.
Périodicité des vidanges : 800 heures.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN).

Ecrou du pignon d’attaque : 32.
Ecrou de moyeu : 55.

CONSEILS PRATIQUES

Nota. — ILa conception des ponts
«APL 1551 » et « APL 3052 » étant
identique, nous traitons dans les lignes
qui suivent une seule méthode pour
la remise en état du pont avant. La prin-
cipale différence entre eux réside par
le dimensionnement des piéces.

i
Type du pont APL 1551 i APL 3052
Jeu d’engrénement, pignon d’attaque, cou- |
TOROGL M) 00, 0 e v e | 0,30 1 0,30
Précharge des roulements- du différentiel|
AN B e { 01024020 | 0304040
Précharge des roulements du pignon d’atta-|
que-(midal) o oo v o e S | 0,104 0,20 0:14-5 023
Précharge des roulements d’axe de pivot/ ‘
GHgaND .\ o e o e e P 0118015 0 0183021
Précharge des roulements de moyeux (m.daN) 0,30 a 0,80 | 0,40 a 0,70

LEege s

Tracteur « 744 » IR T E

DEPOSE DU DIFFERENTIEL.

Pour intervenir sur le différentiel, il
est nécessaire de déposer les transmis-
sions (arbre de roue).

® Vidanger les moyeux et le carter
central.

° Dépqser le couvercle porte-satellites
en utilisant des vis casse-joint dans les
trous taraudés prévus a cet usage.

® Enlever le circlip sur Pextrémité de
I'arbre de roue.

® Extraire le pignon planétaire.

® Déposer les vis d’assemblage du
moyeu a la fusée, dégager la fusée de
Parbre de roue.

® Retirer l'arbre de roue (la trans-
mission).

® Opérer de la méme fagon pour I'au-
tre coté.

® Déposer le carter du pignon d’atta-
que et différentiel.

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL.

Sur les ponts ZF « APL 1551 et
3052 », il est nécessaire de désassembler
le différentiel avant de le sortir du car-
ter de nez de pont, les roulements
n’étant pas maintenus par des chapeaux
de paliers, mais placés dans des alé-
sages.
® Déposer les vis d’assemblage de la
couronne aux demi-boitiers de diffé-
rentiel, puis séparer la couronne du
demi-boitier de différenticl gauche.
® Extraire les goupilles tubulaires qui
sont placées pour freiner les écrous de
réglage des roulements de différentiel.
® Déposer les écrous de réglage des
roulements de différentiel.
® Séparer les demi-boitiers de différen-
tiel en repoussant les roulements a rou-
leaux coniques, récupérer les satellites
avec le croisillon et les rondelles de
butées, puis les planétaires avec leur
rondelle.
® Dégager le demi-boitier droit puis
le gauche, retirer la couronne.

PIGNON D’ATTAQUE.

Pour accéder au pignon d’attaque, il
est nécessaire de déposer le différentiel.
® Défreiner et déposer 1'écrou.
® Retirer le plateau d’entrainement,
chasser le pignon d’attaque vers I'inté-
rieur du carter, récupérer la cale d’épais-
seur déterminant la précharge des rou-
lements.
® Extraire la bague d’étanchéité.
® Si les roulements sont a remplacer,
retirer les cages extérieures avec la ou
les cales déterminant la distance coni-
que.

REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIQUE.

Sur ces ponts, la distance conique est
représentée par la cote « A » (se repor-




ter a la coupe du pont), elle est indi-
quée sur lextrémité du pignon d’atta-
que.

Avant d’entreprendre le remontage du
pignon d’attaque, il est nécessaire de
connaitre P’épaisseur des cales a placer
entre la cage extérieure du roulement
(cOté pignon) et le carter.
® Extraire la cage intérieure sur le pi-
gnon d’attaque.
® Mettre en place la cage extérieure
dans le carter.

® Poser le roulement sur la cage exté-
rieure.

© Mesurer l'espace compris entre la
cage intérieure du roulement du pignon
d’attaque et I'axe des logements des
roulements du différentiel.

Nota. — Pour faciliter I'opération, il
est possible d’utiliser une barre cylindri-
que rectifiée qui repose dans le loge-
ment des roulements et dans I'axe du
pignon d’attaque. Relever I’espace entre
la cage intérieure du roulement et la
barre rectifiée, puis ajouter le rayon
du logement des roulements.

Quelle que soit la méthode employée,
si la valeur relevée est plus importante
que la cote mentionnée sur le pignon,
il faut extraire la cage extérieure du
roulement pour mettre une épaisseur de

12 7 4
/ \ 5
@ o A
.
6.
8
7

Coupe du pont
et «

avant « APL

3052 »

1551 »

A. distance conique

1. Couronne conique. - 2. Rondelle de bu-
tée du satellite. - 3. Rondelle d’appui du
planétaire. - 4. Goupille tubulaire. - 5. et
9. Ecrous de réglage des roulements de
différentiel. - 6. Cale de réglage de la
distance conique. - 7. Entretoise pour le
réglage de la précharge des roulements
du pignon d'attaque. - 8. Pignon d'atta-
que.

cale (repere « 6» sur la coupe) corres-
pondant a la différence des deux
valeurs.

Si la cote relevée est inférieure a
celle mentionnée sur le pignon d’atta-
que, il faudra retirer les cales « 6 » cor-
respondant a la différence des deux
valeurs.

MONTAGE
DU PIGNON D’ATTAQUE.

® Monter la cage extérieure du roule-
ment (cOté pignon) en plagant I’épais-
seur de cales déterminées précédemment.
® Mettre en place le roulement (coOté
pignon) sur le pignon d’attaque.

® Engager le pignon d’attaque dans le
carter.

® Introduire I'entretoise (7) puis le se-
cond roulement.

® Monter le plateau d’entrainement.
® Serrer I’écrou au couple de 32 m.daN.

® Controler le couple de précharge des
roulements qui doit se situer de 0,10 a
0,30 m.daN.

e Selon la valeur relevée, ajouter une
ou plusieurs cales en plus de [D’entre-
toise (7) ou rectifier cette derniére pour
obtenir la précharge des roulements.

® Déposer le plateau d’entrainement,
monter la bague d’étanchéité, le déflec-
teur, serrer I’écrou au couple de
32 m.daN.

Controle du jeu d’engrénement du couple
conique

MONTAGE DU DIFFERENTIEL.
® Placer la couronne du couple coni-
que sur le cOté gauche du carter (se
reporter a la coupe).

PONT AVANT ZF «1551 » ou « 3052 »




® Engager le demi-boitier de différen-
tiel gauche, puis le demi-boitier droit
en placant les planétaires et satellites
avec croisillon et rondelles de butée.

® Assembler les demi-boitiers de diffé-
rentiel avec la couronne.

® Monter les cages intérieures des rou-
lements, ensuite les cages extérieures
des roulements.

® Visser les écrous (5) et (9) pour obte-
nir un jeu d’engrénement de 0,30 mm
entre le pignon d’attaque et la cou-
ronne et une précharge de 0,30 a
0,40 m.daN. sur les roulements du dif-
férentiel.

® Placer les goupilles tubulaires.

Nota. — La précharge des roulements
peut étre obtenue en vissant les écrous
(5) et (8) pour obtenir un jeu nul aux
roulements et en serrant un écrou d’une
valeur de deux crans, contréler ensuite
le jeu d’engrénement. .

MOYEUX REDUCTEURS

La remise en état des réducteurs ne
présente pas de difficultés particuliéres,
les axes des satellites sont montés ser-
rés dans le couvercle qui sert de porte-
satellites.

Les satellites sont montés sur roule-
ments a aiguilles, ces derniéres sont
maintenues latéralement par des entre-
toises (26) et I’ensemble satellites et rou-
lements est guidé par les rondelles de
butées (1). On retrouve ce montage
de chaque c6té des satellites.

Au montage des axes, il est recom-
mandé de chauffer le couvercle a la
température de 100 °C et de refroidir
les axes & moins de 60°C. Pour assu-
rer ’étanchéité des axes, il faut utiliser
du Loctite « AVX « ; les axes seront
montés a lextérieur vers I'intérieur.

Le réglage de la précharge des rou-
lements du moyeu est obtenu par une
cale d’épaisseur (2). Serrer I’écrou au
couple de 55 m.daN, puis enrouler une
ficelle autour du moyeu et a I'aide d’un
peson, entrainer le moyeu en rotation.
La précharge est indiquée au chapitre
« Caractéristiques ». Modifier si néces-

Contréle du couple de précharge des

roulements du moyeu
1. Dynamomeétre. - 2. Moyeu.

— REDUCTEURS AVANT —
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Tracteur « 744 »

Coupe d'un moyeu avant sur pont « APL 1551 » et « 3052 » ‘

1. Rondelle de butée. - 2. Cale d'épaisseur.
chéité. - 5. Fusée. - 6. Axe de pivot supérie
- 9. et 10. Bague d'étanchéité.

expansive.
Joint anti-poussiére. - 13. Joint torique.
feutre. - 16. Bague d’étanchéité.
20. Bouchon de vidange. - 21.
d'épaisseur. - 25. Roulement a

- 3. Arbre de roue. 4. Bague d'étan-
ur. - 7. Cale de réglage. - 8. Rondelle
- 11. Trompette du corps de pont. - 12,

- 14. Axe de pivot inférieur. - 15. Joint de
- 17. Bague. - 18. Porte-couronne. - 19. Couronne. -
Ecrou. - 22. Pignon planétaire. - 23. Butée.
aiguilles. - 26. Entretoise. - 27. Satellite.

- 24, Cale
- 28. Couver-

cle porte-satellites.

saire I'épaisseur de la cale de réglage
pour obtenir une précharge correcte.

Nota. — Pour contréler 1a précharge
des roulements du moyeu, le couvercle
support de satellites ne doit pas étre
monté sur le moyeu.

Avant de monter le couvercle porte-
satellites, il faut régler le jeu latéral
de Parbre de roue (3) au moyen des
cales d’épaisseur (24) placées entre la
butée (23) et le couvercle, le jeu doit
étre compris entre 0,30 et 0,50 mm.

AXES DE PIVOTS.

Les axes de pivots sont montés sur
des roulements & rouleaux coniques ;
le réglage de la précharge des roule-
ments est obtenu par des cales de ré-
glage (7) placées sur chaque axe.

Au remontage des axes de pivots,
orienter correctement la rondelle expan-
sive (8), monter le dispositif d’étanchéité
(joint torique et joint anti-poussiére).

ETANCHEITE DE IL’ARBRE
DE ROUE (transmission).

L’étanchéité de 'arbre de roue (trans-
mission) est assurée par des bagues
d’étanchéité ou des joints feutre.

A la mise en place du dispositif d’étan-
chéité, se reporter a la coupe du moyeu
pour connaitre leur emplacement et le
sens de montage car certains ont pour
mission d’empécher I'huile de sortir et
d’autres doivent supprimer lentrée des
poussiéres.

oy

g
&Y N

Mesure du

retrait de
couvercle porte satellites.

la butée dans le

Mesure de la position de I'arbre de roue.
La valeur relevée ici doit étre inférieur
de 0,30 a 0,50 mm par rapport au re-

trait de la butée.



Controle de la précharge des roulements
d’axe de pivot
1. Pivot. - 2. Vis d’'assemblage. - 3. Fu-
508,

Niveau d'huile sur les réducteurs de

moyeux
1. Bouchon de vidange et de niveau. -
2. Repére « olstand » en position hori-

zontale pour faire le niveau dhuile.

PRISE DE MOUVEMENT

Les premiéres séries de tracteurs
€taient équipées d’une prise de mouve-
ment d’origine « ZF », puis ensuite elle
fut d’origine «TH ».

La prise de mouvement montée sur
les tracteurs « IH » permet de pouvoir
enclencher ou éliminer l'action du pont
avant sans arréter le déplacement du
Aracteur. o

Sur la prise de mouvement «ZF »,
I'embrayage multidisque comporte huit
disques intérieurs et huit disques exté-
rieurs ; la pression des disques est réa-
lisée par quatre ressorts genre « Belle-
ville » montés en opposition. Des cales
de réglage sont prévues pour compen-
ser un_affaiblissement - des ressorts.

PRISE DE MOUVEMENT
« ZF »

A. Cale de réglage. - B. Res-
sorts « Belleville ». - C. Em-
brayage multidisque.

PRISE
DE MOUVEMENT
« IH»

A. Ressort Belleville.
B. Bille de vérouillage.




Réglage de la commande de la prise de
mouvement d'origine « IH »

A. = 50 =+ 2°, débattement du levier, -
B. et C. Fraisages sur le carter indiquant
le débattement du levier (4).

1. Axe de commande. - 2. Palier excentri-
que. - 3. Levier de commande. - 4. Levier.
- 5. Vis pour régler la position de I'ex-
centrique.

Sur la prise de mouvement d’origine
«IH », on trouve uniquement un res-
sort genre « Belleville ».

Pour mesurer le couple de frottement
des disques qui doit étre compris entre
100 et 120 m.daN, il est possible de
fixer une barre de 1 m de longueur sur
le plateau d’entrainement et de fixer A
Pextrémité de cette barre (3 1 m de
I'axe du plateau d’entrainement), une
charge comprise entre 100 et 120 kg.

La remise en état des prises de mou-

vement ne présente pas de difficulté .

particuliére.

Les tracteurs agricoles International
Harvester « 744 » a deux ou quatre roues
motrices commercialisés en France sont
cquipés d’une direction hydrostatique
qui se compose en trois parties :

— D’une pompe hydraulique dite
pompe «tandem » qui est directement
entrainée par la distribution du moteur.
Cette pompe fournit I’huile sous pres-
sion a deux circuits indépendants; la
premiere partie (cOté entrainement) est
destinée pour le relevage hydraulique,
la seconde est prévue pour alimenter
la direction.

— DIRECTION —

Sur la prise de mouvement «IH »,
si le roulement arriére doit étre déposé,
il est nécessaire de prendre appui sur
le pignon, de dégager légérement la bu-

Tracteur « 744 » lR T E

tée (9) pour permettre i la bille de pou-
voir étre enlevée afin d’éviter une dété-
rioration de la bague (9).
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Coupe de la prise de mouvement d’origine « IH »

1. Arbre de sortie. - 2. Rondelle. - 3. Circlip. - 4. Bague.

6. Ressort « Belleville ».
condaire.

IX. - DIRECTION

— D’un distributeur hydraulique dont
le role est de répartir par la rotation
du volant de direction I’huile sous pres-
sion (provenant de la pompe) en plus
ou moins grande quantité dans le vérin.

— D’un vépin hydraulique & double
effet transformant I’énergie hydraulique
en énergie mécanique.

Ces trois organes sont reliés entre
eux par des tuyauteries souples et
rigides.

Sur ce type de direction, il n’existe
aucune timonerie mécanique entre le vo-
lant et l’essieu avant. -
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- 5. Manchon balédeur. -

- 7. Pignon double en prise avec le pignon sur |'arbre se-
- 8. Bille de verrouillage. - 9. Rondelle en laiton.
11. Embrayage multidisque. - 12. Plateau de pression.
driques. - 14. Vis de réglage du palier excentrique.
lier excentrique.

- 10. Plateau de pression. -
- 13. Butée a rouleaux cylin-
- 15. Axe de commande. - 16. Pa-

*

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT,

Position neutre.

Dans cette position, les manchons
intérieur et extérieur sont centrés par
les lames-ressorts, I’huile provenant -de
la pompe tandem retourne dans le ré-
servoir du relevage en passant par les
orifices , circulaires du répartiteur de
débit. e

L’huile contenue dans le” vérin de “di-
rection forme un circuit ouvert commu-
niquant avec le distributeur et la pompe

a rotor excentré.



Disposition de I'ensemble de la direction

1. Pompe a rotor excentré. - 2. Distributeur hydraulique. - 3. Vérin hydraulique. -

4. Tuyauterie pour virage a gauche. - 5. Tuyauterie pour virage a droite. - 6. Tuyauterie

de refoulement vers le relevage. - 7. Tuyauterie d'alimentation. - 8. Pompe tandem. -

9. Tuyauterie de retour (du distributeur a la pompe tandem). - 10. Tuyauterie de refou-
lement (de la pompe tandem au distributeur). .

Les roues avant ont tendance a4 pro-
voquer (par l'intermédiaire des inégali-
tés du sol) des réactions sur le piston
du vérin de direction, mais ces dernie-
res sont partiellement amorties par le
circuit ouvert, d’ou de faibles répercus-
sions sur le volant de direction.

POSITION DE BRAQUAGE.

En tournant le volant de direction,
celui-ci entraine le manchon intérieur
qui a son tour transmet son mouve-
ment rotatif au manchon extérieur par
l'intermédiaire des lames-ressort; ces
deux manchons sont logés a I'intérieur
du distributeur.

La rotation du manchon extérieur est
légerement retardée du fait qu’il est re-
lié directement, par un axe d’entraine-
ment et une goupille transversale, au
rotor excentré de la pompe.

Les manchons extérieur et intérieur
ont donc un mouvement rotatif I'un par
rapport a lautre et permettent selon
leur position et les trous rencontrés de
diriger la pression de I'huile (provenant
de la pompe tandem) dans les rainures
et les alésages prévus a cet usage. Clest
ainsi que pour un déplacement de 1° 30°,
les orifices d’huile communiquant avec
la pompe a rotor excentré commencent
a s'ouvrir; a 6° ils sont tous ouverts.

Dans ces conditions, I'huile provenant
de la pompe tandem afflue directement
vers la pompe a rotor excentré (com-
mandée indirectement par le volant de
direction) pour étre ensuite dirigée vers
le vérin hydraulique.

Si P'on tourne le volant que trés lége-
rement, l'excédent d’huile non utilisé
retourne au réservoir en passant par
les orifices circulaires du répartiteur
dans les manchons du clapet.

ep

COMMANDE HYDRAULIQUE
DE SECOURS.

En cas de panne d’alimentation (panne
de la pompe tandem, rupture de tuyau-
terie, etc.), le tracteur peut étre déplacé
en attendant la réparation, mais sans
assistance de la direction. Dans ces
conditions, la pompe a rotor excentré
(actionnée par le volant) ne joue plus
le role de pompe régulatrice, mais de
pompe haute pression.

L’effort a fournir au volant doit étre
accru afin de vaincre la résistance du
rotor de la pompe. Les lames-ressort
étant sous tension, la goupille transver-
sale provoque la rotation du manchon
extérieur ainsi que le rotor excentré qui
produit ainsi une pression hydraulique.

En tournant le volant de direction.
le clapet de retenue s’ouvre et permet
a I’huile de retourner directement 2
la pompe (a rotor excentré) coté aspi-
ration.

CARACTERISTIQUES

Pompe tandem.

Deux modeles de pompes peuvent étre
rencontrés : avec répartiteur de débit ou

'sans répartiteur de débit.

Marque : Bosch.

La longueur du boitier de pompe est
également différente: 190 ou 204 mm.

Pression maxi de la direction hydro-
statique :

— Avec boitier de 190 mm: 80 i
90 bars.

— Avec boitier de 204 mm: 90 z
100 bars.

Pression du systeme de contrdle d’ef-
fort : 185 bars.

Débit de la pompe de direction :
8 cm®/tour ou 29,5 1/mn.
Débit de la pompe du relevage.

— Avec boitier de 190 mm: 8 cm®
tour ou 29,5 I/mn:

— Avec boitier de 204 mm: 11 cm
tour ou 40 1/mn.

Régime maxi de la pompe: 4100 tr
minute.

Vérin.
Marque : Engstler.

Longueur du vérin rétracté (entre
centres des rotules): 716 a 718 mm

Longueur du vérin monté sur trac-
teur a quatre roues motrices : 538 mm

Diametre du piston: 45 mm.
Diametre de la tige du piston : 22 mm
Course du piston :

— Tracteur a deux roues motrices
180 mm.

— Tracteur a quatre roues motrices -
190 mm.



Fleche maxi de la tige du piston:
0,10 mm.

Essai du vérin sous pression : 90 bars.

Fuite interne maxi (lorsque le vérin
est sous pression) : 40 cm’/mn.

Distributeur hydraulique.
Marque : ZF.
I'ype : Servostat 100.

Tarage du clapet de sécurité: 80 a
100 bars.

Entretien.

Un réservoir commun alimente la
direction hydrostatique et le relevage
hydraulique.

Capacité du réservoir: 18 litres.

Qualité de I’huile: fluide I.H. pour
relevage.

Vérification du niveau d’huile :
tes les 200 heures.

Remplacement du filtre du reniflard :
toutes les 200 heures.

Remplacement du filtre principal :
toutes les 800 heures.

Vidange du réservoir:
800 heures.

tou-

toutes les

Couples de serrage (em m.daN).

Pompe tandem.

Ecrou de [I’arbre d’entrainement: 5
a 6.

Vis et écrou de la pompe: 7,5 a 8.

Distributeur hydraulique.
Vis du couvercle inférieur: 2,5 a 3,5.

CONSEILS PRATIQUES

Pompe tandem.

Nous ne décrivons pas la remise en
état de la pompe tandem qui est tres
particuliere. Il est recommandé de
confier sa réparation a un spécialiste
ou de procéder a un échange standard.

Nous indiquons seulement la dépose
et la pose de la pompe, la purge du
circuit hydraulique sera décrite au cours
de ce chapitre.

Dépose de la pompe.

® Vidanger le circuit hydraulique.

® Débrancher les quatre tuyauteries de
sur la pompe tandem.

® Déposer les quatre vis a 'six pans
intérieurs et retirer le support de la
tuyauterie ‘de pression du systeme de
controle d’effort.

® Déposer les vis a six pans intérieurs
de la face arriére de la pompe, retirer
I'écrou du boulon (face arriére droite),
ensuite déposer I’écrou suivant.

® Dégager la pompe de la face arriere
du carter de distribution, la sortir en
la faisant pivoter sur le boulon.

— DIRECTION —

Pose de la pompe.

® Procéder dans 'ordre inverse de celui
de la dépose.

® Rebrancher la tuyauterie d’aspira‘tion
du systeme de controle d’effort.

® Remplir le réservoir, desserrer la
tuyauterie d’aspiration jusqu'a ce que
I'’huile commence a s’écouler trés faible-
ment.

Nota. — Pour étre sir que la pompe
soit remplie d’huile et que lair soit
expulseé, il est nécessaire d’attendre que
le fluide s’écoule pendant quatre 2
cing minutes.

Avant de rebrancher les tuyauteries
de refoulement vers le relevage et la
direction puis celle du retour de la di-
rection, verser environ 2 cm3 d’huile
dans chaque orifice de la pompe, bran-
cher et serrer les raccords.

Distributeur hydraulique.

Comme pour la pompe tandem, la
remise en état du distributeur hydrau-
lique est tres particuliere, sa réparation
ne sera pas décrite.

Parfois, des incidents de fonctionne-
ment peuvent se présenter; pour y re-
médier, nous indiquerons seulement
quelques contrdles qui permettront de
détecter I’élément défectueux.

Ces essais doivent se faire lorsque
tous les éléments sont sur le tracteur,
c’est-a-dire : pompe tandem, distribu-
teur hydraulique, vérin de direction.

Tracteur « 744 »

RTd
RECHERCHE

D’UNE FUITE INTERNE
DANS LE CIRCUIT HYDRAULIQUE.

Avant d’effectuer les divers contro-
les, il faut s’assurer :

— Que le circuit hydraulique est cor-
rectement purgé ;

— Que les axes de pivots sont en bon
état de fonctionnement.

® S’assurer que le niveau d’huile est
suffisant, mettre le moteur en marche,
manceuvrer la direction et le relevage
hydraulique de facon a échauffer Ihuile
du circuit hydraulique qui doit avoir
une température de fonctionnement de
65 °C, ensuite vérifier qu’aucune fuite
externe n’apparaisse.

® Arréter le moteur, soulever I’essieu
avant et le reposer sur chandelles.

® Vérifier que les roues avant soient
en ligne droite.

@ Tracer un repere sur la jante du vo-
lant de direction, tourner ce dernier
normalement de un tour complet (a gau-
che ou a droite), tout en chronométrant
le temps mis pour effectuer une révo-
lution compléte du volant. :

© Multiplier le temps chronométré par
quatre, ce qui correspond & environ
une minute ou quatre révolutions de
volant en une minute.

Si ce dernier exige de plus nombreu-
ses révolutions dans le méme laps de
temps, des fuites internes peuvent en
étre l'origine. Dans la plupart des cas,
elles proviennent soit du distributeur hy-
draulique ou soit du vérin de direction.

Ressorts a

DISTRIBUTEUR

A. Axe. - B. Manchon extérieur. - C.

lames. - D. Manchon in-

térieur.

S OF ak



CONTROLE DU CIRCUIT.

® Mettre le moteur en marche au ra-
lenti accéléré.

® Braquer le volant de direction 4 gau-
che en position butée.

® Déposer le capuchon central du vo-
lant de direction; a I'aide d’une clé
dynamométrique prise sur I’écrou de
fixation du volant, tourner cette derniére
a droite en position butée en appli-
quant un couple de 0,83 m.daN. La va-
leur de glissement doit étre de deux
tours a la minute.

® Effectuer le méme controle sur le
coOté droit. Si la vitesse de rotation du
volant de direction est supéricure a
deux tours a la minute, effectuer le con-
trole suivant.

CONTROLE DU VERIN DE DIREC-
TION ET DE LA POMPE A ROTOR
EXCNTRE.

® Débrancher les deux tuyauteries sur
le vérin de direction, placer des robi-
nets obturateurs sur les deux tuyau-
teries.

© Mettre le moteur en marche en posi-
tion ralenti accéléré, s’assurer que I’huile
du circuit hydraulique soit a la tempé-
rature de 65 °C environ.

© Déposer le capuchon central du vo-
lant de direction, adapter une clé dyna-
mométrique sur I’écrou du volant de
direction et exercer un couple de rota-
tion de 0,80 m.daN.

Nota. — Si en maintenant un couple
de rotation de 0,80 m.daN dans un sens
ou dans l'autre, on remarque une dimi-
nution de la vitesse de rotation du vo-
lant de direction, par rapport au con-
trole précédant, cela montre que des
fuites internes se produisent dans le

dans ces condi-
réparer
ce dernier. Par contre si la valeur de
rotation est la méme, cela indique une
fuite interne dans la pompe a rotor ex-
centré ; il est nécessaire de remplacer
celle-ci.

vérin de direction ;
tions, il est nécessaire de

DEPOSE ET REPOSE DU DISTRIBU-
TEUR HYDRAULIQUE.

Avant de déposer le distributeur hy-
draulique, il est recommandé de repérer
les tuyauteries de sortie et d’entrée, afin
d’assurer un remontage correct. A la
mise en place du distributeur, controler
que la colonne de direction et son sys-
teme de commande sont parfaitement
alignés. Toute poussée latérale sur les
manchons géne le fonctionnement de
la direction.
® Serrer les vis de fixation réguliére-
ment 'une apres 'autre, chacune étant
diamétralement opposée a la précédente.

Recherche des incidents de fonctionnement

Incidents

Direction dure.

positionnée).

conserver la direction souhaitée.

Le volant tourne de lui-méme. On doit le maintenir pour

Pompe tandem défectueuse :
a) Porppe tandem usée (surchauffe de I’huile).
b) Fuite du clapet de retenue du systéme de direction (ou bille mal

¢) Le clapet de sécurité fuit ou reste collé ou le ressort est cassé.
Roulement de la colonne de direction défectueux.

Causes

ou brisés.

Jeu excessif du volant.

Ressorts de centrage des manchons du clapet de commande usés

Encoche de I'axe d’entrainement ou pignon usé.
Lames-ressort détendues ou cassées.
Cannelures de la colonne de direction usées.

Vibration du volant.

Rotules usées. -

Présence d’air dans le vérin ou les conduites.
Roulements des roues avant usés.

Patinage excessif du volant en butée. Fuite interne dans le vérin de direction.
Rotor et stator de la pompe & main usés.
Fuites d’huile excessives entre le logement de commande et le man-

chon extérieur.

Réponse non contrélée de la direction, Axe d’entrainement mal monté (manchons déphasés par rapport

au rotor de la pompe).

Réponse molle de la direction. Débit de la pompe insuffisant.

Fuite interne dans le vérin de direction.

Apres un virage, la direction ne revient pas en position

: Manchons encrassés. Ils ne peuvent revenir en position « neutre ».
«neutre ». Les roues continuent de tourner.

Le volant tourne de lui-méme. Mauvais montage de la colonne de direction qui exerce une pous

sée latérale sur les manchons.

Inversion de raccordement des conduites hydrauliques sur le vérin
de direction ou le systtme de commande de direction.

Axe d’entrainement mal monté (manchons déphasés par rapport

. au rotor de la pompe).

Les roues avant tournent en direction opposée au volant,

wee 90



® Remonter les tuyauteries dans leurs
orifices respectifs. Dans le cas o les
raccords n’auraient pas été repérés (lors
de la dépose), il est possible de se re-
porter aux lettres repéres sur le boitier
de direction.

P.: Huile sous pression venant de
la pompe tandem.

T.: Huile de retour vers la pompe
tandem.

L : Vers le vérin de direction, bra-
quage a gauche.

R : Vers le vérin de direction, bra-
quage a droite.

VERIN HYDRAULIQUE,

Ce vérin est & double effet et com-
porte une double chambre, c’est-A-dire
que le piston effectue sa course dans
un cylindre placé dans Palésage du
vérin.

Sur les tracteurs & deux roues motri-
ces, le piston effectue sa course sur
toute la longueur utile du cylindre, les
roues avant sont arrétées en posi-
tion de braquage lorsque le piston
est en fin de course.

~

Sur les tracteurs 4 quatre roues mo-
trices, le piston n’effectue pas sa course
compléte, le braquage des roues avant
est limité par des vis de butée.

Les freins du tracteur «744» sont
du type a disques fonctionnant dans
I'huile. Les cylindres renfermant les dis-
ques sont placés entre le carter du pont
et les réducteurs. La commande de ces
freins est hydraulique & double circuit
indépendant actionnée par un seul mai-
tre-cylindre. Celui-ci peut étre com-
mandé par une ou deux pédales.

Le frein de stationnement est du type
a sangle agissant sur un tambour situé
prés de la couronne du différentiel, sa
commande est mécanique.

Le freinage de la remorque est éga-
lement & commande hydraulique, son
circuit est relié avec celui du tracteur.

CARACTERISTIQUES

Jeu d’attaque des pédales de frein sur
I'extrémité de la tige poussoir: 1 32
2 mm.

Entretien.

Capacité du réservoir du liquide de
frein : 0,40 1.

— DIRECTION - FREINS —
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Tracteur « 744 »
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Coupe du vérin hydraulique sur un tracteur a deux roues motrices

1. Tige du piston. -
5. Joint torique. -

2. Segment racleur. - 3. Bague d'étanchéité. - 4. Téte du vérin, -
6. Joint torique. - 7. Cylindre intérieur de vérin. - 8. Cylindre exté-

rieur de vérin. - 9. Segment du piston.

207,

2845

6 7

Coupe du vérin hydraulique sur un tracteur a quatre roues motrices
1. Tige du piston. - 2. Segment racleur. - 3. Bague d'étanchéité. - 4. Téte du vérin. -
5. Joint torique. - 6. Joint torique. - 7. Cylindre intérieur du vérin. - 8. Cylindre ex-
térieur du vérin. - 9. Segment du piston. - 10. Bloc de fixation du vérin.

La remise en état du vérin ne sera
pas traitée. Si les fuites externes sont
localisées, il en est autrement lorsqu’il
s’agit de fuites internes.

Dans le paragraphe ci-dessus:

« Controle du vérin de direction et de
la pompe a rotor excentré », nous avons
signalé les divers contrdles & effectuer.

X. - FREINS

Vérification du niveau: toutes les
50 heures.
Vidange de lhuile: toutes les

1600 heures.
Qualité de lhuile: Hy-Tran.

CONSEILS PRATIQUES

La remise en état des freins qui équi-
pent le tracteur « 744 » nécessite obli-
gatoirement d’enlever les trompettes et
réducteurs. La dépose de ces derniers
a été traitée dans le chapitre « Pont ».

MAITRE-CYLINDRE.

La commande des freins est hydrau-
lique a double circuit indépendant, ac-
tionnée par un seul maitre-cylindre.

Celui-ci est commandé par une ou
deux pédales de frein :

— Freinage du tracteur par une
pédale.

— 93 oo

Un autre procédé est donné ici:

® Remplir le vérin d’huile, obturer un
des deux orifices, brancher sur P'autre
un appareil a tarer les injecteurs.

En se reportant aux caractéristiques
du vérin, on peut déterminer aisément
I'importance de la fuite, méme lorsqu’il
s’agit d’une fuite interne.

Dans ces conditions, un répartiteur
de freinage envoie le liquide de frein
dans un seul circuit (cOté gauche
ou droit).

— Freinage du tracteur par deux
pédales.

Les pédales sont accouplées entre
elles par une plaquette de liaison, elles
agissent toutes les deux sur la méme
tige poussoir ; dans ce cas, le réparti-
teur de freinage n’entre pas en action,
Phuile provenant du maitre-cylindre est
dirigée simultanément dans les deux
circuits.

REGLAGE DU JEU D’ATTAQUE
DES PEDALES DE FREIN.

Pour obtenir un freinage efficace, il
est conseillé de vérifier le réglage du
jeu d’attaque des pédales de frein envi-
ron toutes les 200 heures.

Les pédales étant en position repos,
vérifier a l'aide d’un jeu de cales qu’il
existe un jeu de 1 & 2 mm entre la
tige poussoir et Iextrémité des deux
pédales de frein (voir coupe).




Coupe de la commande des freins

A. Jeu d'attaque : 1 a 2 mm.
1. Pédales de frein. - 2. Vis de réglage. -
3. Contre-écrou. - 4. Poussoir. - 5. Maitre-
cylindre. - 6. Répartiteur de freinage. -
7. Ressort de rappel.

® Dans le cas d'un réglage incorrect,
desserrer les contre-écrous (3), visser
ou dévisser les vis (2) pour obtenir
le jeu désiré.

Nota. — 1l est indispensable que ce
jeu d’attaque (« A » voir coupe) soit
le méme sur les deux pédales.

Apres cette opération, resserrer les
contre-écrous (3).

PURGE DES FREINS.

Pour que les freins agissent avec une
parfaite efficacité, il ne doit pas y avoir
d’air dans le circuit hydraulique.

Par contre si I'on constate la présence
d’air dans le circuit de freinage, il est
nécessaire, avant d’effectuer la purge,
de rechercher l'origine de [Iincident :
fuites extérieures, etc., et ensuite de
remédier a cette cause.

® Décrocher les ressorts de rappel des
pédales de frein.

® S’assurer que ces derniéres sont re-
liées entre elles.

® Remplir le réservoir d’huile.

® Raccorder un tuyau souple sur cha-
que vis de purge.

® Actionner plusieurs fois et lentement
les pédales de frein, maintenir ces der-
nieres appuyées, dévisser d’un demi-tour
la vis de purge du maitre-cylindre, lais-
ser s’écouler I’huile.

® Resserrer la vis de purge, actionner
a nouveau les pédales jusqu’a ce que
I’huile sorte sans bulles d’air.

FREINS

A. Disques de freins. - B. Plateau in-
termédiaire.

® Purger le circuit hydraulique du frein
gauche.

® S’assurer que le niveau d’huile est
correct.

® Actionner plusieurs fois les pédales
de frein, les maintenir appuyées, dévis-
ser d’un demi-tour la vis de purge du
cylindre gauche située sur la partie
supérieure et extérieure de ce dernier,
laisser s’écouler I'huile, ensuite resserrer
la vis de purge.

® Actionner a nouveau les pédales jus-
qu’a ce que Ihuile sorte sans bulles
d’air.

® Effectuer les mémes opérations sur
le circuit droit.

® Des cette intervention terminée, dépo-
ser les tuyaux souples placés sur les
purgeurs.

FREIN DE STATIONNEMENT.,

Le frein de stationnement est du type
a sangle agissant sur un tambour situé
prés de la couronne du différentiel.

Sa dépose nécessite d’enlever les ré-
ducteurs arriére, puis la couronne. Se
reporter aux chapitres correspondants.

MAITRE-CYLINDRE
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REGLAGE DU FREIN
DE STATIONNEMENT.

Lorsque la course du levier de frein
de stationnement devient trop impor-
tante, il est recommandé de régler le
frein comme il est décrit ci-dessous.
® Rabaisser le levier de frein.
® Desserrer le contre-écrou de la chape,
retirer P’axe de cette derniére.
® Visser la chape de fagon i faire cor-
respondre ’axe de son alésage en face
de celui du levier.

® Serrer le contre-écrou, remettre ’axe
de la chape en place.

En cas d'impossibilité de réglage, il

est nécessaire de remplacer la sangle
de frein.

Documentation, Classification
et Rédaction de B.A. et F.R.
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COMMANDE DU FREIN DE STATIONNEMENT

COMMANDE DU MAITRE CYLINDRE

A. Vis pour le réglage du jeu d'attaque. - B. Tige poussoir. - C. Répartiteur de freinage.
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