Position levage a plein débit.

Le levier de contrdle de traction (A) est
amené a la position verticale (en haut
du secteur). Par I'intermédiaire de la biel-
lette (C) et du poussoir (10), le tiroir de
distribution est chassé vers la gauche et
comprime le ressort (2). L’huile, refoulée
par la pompe, passe par le conduit (13),
puis arrive au clapet (6); a ce moment,
la pression hydraulique est la méme sur
les deux faces du clapet de mise en pres-
sion (15), son ressort le repousse vers la
gauche obturant ainsi le conduit (17). Le
débit complet de la pompe est envoyé au
cylindre de levage, ce qui a pour effet
d’obtenir un levage rapide de l'outil.

CLAPET D’ETRANGLEMENT.

Le but de lorifice du clapet d’étrangle-
ment (23) est de freiner les déplacements
du tiroir vers la gauche pour assurer un
fonctionnement régulier du systeme de
controle de traction.

Au cours du passage des positions
«neutre » a «levage », la bille (23) se dé-
place pour assurer l’alimentation de la
chambre du ressort (2) en prévenant toute
succion possible. =

FONCTIONNEMENT
DU REGULATEUR HYDRAULIQUE.

Le tiroir du distributeur du relevage est
en position «levage plein débit» com-
mandé par le levier de contréle de posi-
tion (D), T'huile, refoulée par la pompe,
chasse le piston du relevage et la pression
a 11nter1eur du circuit, est de l'ordre de
140 a 150 bars.

Cette pression est stabilisée par celle
régnant a lintérieur des chambres (25 et
30). Lorsque la pression augmente dans
le circuit, la clapet a bille (20) s’écarte
de son siege, ce qu1 a pour effet de faire
chuter la pression a l'intérieur du canal
(28) d’'une valeur de 5 bars par rapport
a celle existant dans la chambre (25),
cette différence de pressmn est obtenue
par les étranglements situés a chaque ex-
trémité du canal (28). L’huile des cham-
bres (25 et 30), passant par les orifices du
canal (28), s’écoule vers le carter par le
passage (26) tant que la bille (20) est dé-
placée de son siege. La pression de I’huile,
. diminuant dans la chambre (30), a pour
effet de favoriser le déplacement vers la
gauche de l’ensemble du clapet (29). En
se déplacant vers la gauche, l'extrémité
du clapet (repére 21) découvre le passage
(22), I’huile, contenue dans la chambre
(25), s’écoule par le passage (22) pour re-
tourner au carter.

Le temps nécessaire au déplacement du
clapet (29) est trés rapide, de l'ordre de
0,10 a 030 seconde. Des que la pression
baisse (8 a 9 bars), la bllle (20) revient
sur son siege et l'huile refoulée par la
pompe retourne au carter par l'orifice (26),
le tiroir de distribution (11) reste en po-
sition levage et le clapet (4) est appliqué
sur son siege empéchant ainsi le retour
de l'huile contenue dans le cylindre (31)
de retourner au carter.

Pour que le systeme du relevage fonc-
tionne a nouveau, il est nécessaire que le
clapet (29) du regulateur repose sur son
siége; mais, cette position ne peut avoir
liew que lorsque la pression dans Ila
chambre (25) est nulle, pour permettre
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Levage a plein débit.

au ressort de rappel du clapet (25) de
ramener celui-ci sur son siege; pour ob-
tenir cette position, il faut que le levier
de controle de position (D) soit abaissé
afin de ramener le tiroir de distribution
(11) en position neutre, c’est-a-dire que le
clapet de mise en pression (15) doit étre
pouse Iégerement vers la droite pour faci-
liter a la majeure partie de I'huile débitée
par la pompe de retourner au carter par
le conduit (17). Au fur et a mesure que
le clapet de mise en pression est poussé
vers la droite, la chambre (30) doit se
remplir. Mais, comme une faible quantité
d’huile peut passer par l'orifice du canal
(28), il se crée une depressmn dans la
chambre (30), la bille (18) s’écarte de son
siege, I'huile peut pénétrer en abondance
dans la chambre (30).

La pression nécessaire au fonctionne-
ment du régulateur est de l'ordre de 140
a 150 bars; si, pour une cause quelconque,
la pression, a lintérieur du circuit hy-
draulique, atteint une valeur supérieure,
celle-ci fera fonctionner le clapet de sécu-
rité (23) qui est réglé pour s’ouvrir sous
une pression de 160 a 170 bars.

g

Abaissement de l'outil. &

Pour obtenir I'abaissement de l'outil, il
suffit de ramener le levier de controle de
position (D) ou le levier de controle de
traction (A) au bas du secteur (selon le
levier engagé), ce qui a pour effet d’ame-
ner le tiroir de distribution (11) en posi-
tion descente sous l'effet de son ressort
de rappel (2). L’huile, refoulée par la
pompe sous une pression de 6 a 7 bars,
passe par le conduit (12) pour parvenir
derriere le piston (5); celui-ci est chassé
vers la gauche et pousse, a son tour, le
glapet de retenue (4). L’huile sous pres-
sion, contenue dans le cyhndre (31), ap-
phque la bille (6) sur son siege, 1'huile
retourne au réservoir par le conduit (17).

La phase d’abaissement se termine lors-
que le tiroir de distribution est ramené
en position neutre, c’est-a-dire lorsque
l'arriere du piston (5) n’est plus alimenté
et que I'huile, provenant du conduit (13),
retourne au carter par le conduit (17).
L’huile emprisonnée derriere le piston (5)
est refoulée vers le carter par le ressort
du clapet (4).
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Régulateur hydraulique.

Position flottante.

Dans cette position, les deux leviers de
commande sont abaissés et le tiroir de
distribution est ramené vers la droite (sur
la figure). Comme dans la position « abais-
sement de l'outil », I'huile parvient der-
riere le piston (5), celui-ci est poussé vers
la gauche et maintient le clapet (4) dans
la position ouverte; le piston de relevage
est vers 'avant et la bielle a rotule peut
se déplacer librement dans le vérin.

Clapet anti-chocs.

L’extrémité du cylindre de levage pos-
sede un clapet de chocs (32) réglé pour
s’ouvrir dés que la surcharge dépasse
220 bars dans le cylindre de relevage (1'ou-
verture du clapet est déterminée pour
s’ouvrir sous une pression comprise entre
200 et 250 bars).

La vitesse d’abaissement est obtenue a
l'aide d’une commande manuelle qui agit
sur la bille (32), en vissant ou en dévis-
sant la tige butée, on augmente ou on
diminue la vitesse d’abaissement.

CONSEILS PRATIQUES

Important. — La remise en état d’'un
équipement hydraulique doit se faire
avec les plus grands soins de propreté
(atelier parfaitement propre, mains pro-
pres) et on insistera jamais trop a ce
sujet, car la moindre impureté peut
atre la cause de dégats graves (rayures
sur le cylindre et le piston, tiroir de
distributeur grippé, etc.); de plus, une
mauvaise portée d'un clapet sur son
siége, provoquée par une impureté, de-
mandera un temps précieux a la_re-
cherche d'un organe défectueuxi# il
sera nécessaire de déposer de nom-
breuses pieces, donc toujours du temps
de «perdu». C’est pour ces raisons
qu’il est recommandé de nettoyer ex-
térieurement le tracteur et, en parti-
culier, la partie arriere avant d’inter-
venir sur un relevage hydraulique.

Certains équipements du relevage peu-
vent étre déposés de sur le tracteur sans
nécessiter la dépose du bloc de relevage:
c’est le cas des valves auxiliaires, du dis-
tributeur hydraulique et de la culasse du
vérin.

%
DEPOSE.

® Déposer le sitge, désaccoupler les bras
du relevage, déposer le dispositif de l'at-
telage trois points.

® Débrancher les tuyauteries d’alimenta-
tion et de retour sur le bloc de relevage
® Déposer le bloc du relevage a l'a
d’un palan.
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Abaissement de l'outil et position flottante.

® Déposer le distributeur. Pour cela :

— déposer la tuyauterie de liaison entre
la culasse et le distributeur, le raccord
de la tuyauterie de retour, puis les 4 vis
de fixation;

— retirer le distributeur en linclinant
légérement vers l'avant afin de dégager la
tringle d’asservissement du poussoir de
tiroir.

® Déposer le couvercle supérieur, débran-
cher le ressort de rappel.

® Déposer les goupilles des balanciers et
chapes.

® Déposer les vis de fixation du support
de filtre sur le circuit de retour, dégager
les balanciers, le ressort de rappel a la
position asservie de controle de position
et le ressort de rappel de controle de
traction.

@ Déposer le vérin du cylindre de rele-
vage et la culasse. Ces deux pitces sont
solidaires entre elles par emmanchement
peu serré; l'étanchéité entre ces pieces est
asurée par un joint torique.

® Déposer les bras et I'arbre de relevage,
I’arbre est positionné sur la bielle de com-
mande par une goupille tubulaire. Déposer
les vis épaulées des bagues de l'arbre, re-

Dépose du distributeur. -
1. Vis de fixation. - 2. Couvercle supérieur.
- 3. Tuyauterie de liaison entre la culasse
du cylindre et le distributeur. - 4. Robinet
ralentisseur. - 5. Culasse. - 6. Raccord pour
le manomeétre d'essai. - 7. Tuyauterie de
retour. - 8. Raccord. - 9. Vis de fixation
du support du filtre de retour et du support

du secteur.
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Désaccouplement des leviers et balanciers.

1. Balancier de contrdle de traction. - 2.

Balancier de contréle de position. - 3. Res-

sort de rappel & la position asservie de

controle de position. - 4. Ressort de rappel

de contrdle de traction. - 5. Tige de rap-
pel d’asservissement.

Désaccouplement des
ment.

leviers d’asservisse-.

1. Goupille tubulaire. - 2. Poussoir de

contréle de traction. - 3. Amortissement de

contréle de traction. - 4. Rondelle de bu-

tée. - 5. Amortisseur de contrdle de posi-

tion. - 6. Bieile de commande. - 7. Tringle
- d’asservissement.

pousser ce dernier dans un sens ou dans
l'autre pour le dégager.

® Enlever la goupille tubulaire située a
l'avant de la tringle d’asservissement pour
permettre de déplacer cette derniere vers
l'avant.

© Déposer les deux joncs immobilisant la
rondelle d’arrét. Ces deux joncs ne doi-
vent jamais étre réutilisés.

® Tirer la tringle d’asservissement vers
l'avant pour la déposer.

@ Désaccoupler l'amortisseur de controle
de position en le dégageant de la bielle de
commande.

@ Extraire la goupille tubulaire pour sépa-
rer 'amortisseur et le poussoir de con-
trole de traction.

Aprés dépose du poussoir de controle
de traction, le ressort et les deux cuvettes
peuvent étre déposés.
® Déposer la bielle du relevage.
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® Sortir le piston du clapet régulateur, il
doit coulisser grassement dans son loge-
ment.

Pour avoir accés a la bille placée a
I'intérieur du piston du clapet régulateur,
il suffit de dévisser le bouchon de ré-
glage (a l'aide d’une clé Allen), la ron-
delle d’arrét (en plomb) sera extraite par
la méme opération.

Au remontage, placer la bille a l'inté-
rieur du piston, puis le ressort en s’assu-
rant que la spire petit diametre se trouve
du coté de la bille.
® Visser le bouchon de réglage de ma-
niere a laisser apparaitre deux filets, la
rondelle d’arrét sera mise en place apres
le réglage final du régulateur (voir
page 89).

DISTRIBUTEUR. du bouchon (10), il est possible «

un léger rodage du clapet sur som sics
dans le cas d’insucces, remplacer le ciz
de sécurité complet.

Nota. — Le corps du distributeur
renferme les principales pi¢ces déter-
minant le fonctionnement du relevage
(régulateur, clapet de sécurité du ré-
gulateur, clapet anti-retour, clapet de
mise en pression, tiroir de distribution,
etc.). Si l'on doit intervenir sur l'une
des pieces ou sur l'ensemble du dis-
tributeur, il est conseillé de respecter
les consignes de propreté; toutes les
pieces seront huilées au remontage et
tous les joints seront remplacés a
chaque intervention.

CLAPET ANTI-RETOUR.

Ce clapet est peu sujet a l'usure e
en principe, jamais la cause d’inc
fonctionnement; au cours d'un dém
du distributeur, il est conseille d
laisser en place.

CLAPET DE MISE EN PRESSION.

Le démontage du clapet de mise <
pression nécessite la dépose du distri
teur.

@ S’assurer que le piston coulisse libre-

REGULATEUR ET CLAPET CLAPET DE SECURITE.

DE SECURITE.

Le tarage du clapet de sécurité est ré-

Le régulateur peut étre déposé soit vers
l'avant lorsque le distributeur est en place
sur le relevage, ou soit vers l'arriere apres
dépose du distributeur.
® Déposer le bouchon pour récupérer le
ressort, le clapet possédant trois orifices
et la bille. Lorsque le distributeur est en
place sur le tracteur, il est nécessaire
d’utiliser une pince pour extraire le clapet.
® Déposer le clapet de sécurité (cette opé-
ration sera facilitée lorsque le distribu-

glé en usine et ne devrait pas faire l'ob-
jet de réglage en réparation. Cependant,
a la remise en état d'un relevage, il est
conseillé d’en vérifier la pression d’ouver-
ture, celleci doit étre comprise entre 160
et 170 bars et la pression de fermeture
doit se situer aux environs de 80 a
100 bars.

_Pour augmenter la pression, il suffit de
visser le bouchon (10) apres avoir des-
serré le contre-écrou (11).

Si les valeurs, indiquées ci-dessus, ne

ment dans son logement; si des trac
sont apparentes,

grippage

il sera

saire de procéder au remplacement com-
plet du distributeur.

CLAPET DE RETENUE.

Le clapet de retenue peut étre déposc

lorsque le distributeur est en place su

teur est déposé). peuvent étre obtenues au cours du réglage

relevage; par contre, la dépose du pision

- Crevé du distributeur indiquant la disposition des piéces
du régulateur, du clapet de sécurité et du clapet anti-retour.

1. Bouchon. - 2. Ressort. - 3. Rondelle d‘arrét. - 4. Bouchon de

E

réglage. - 5. Ressort de clapet. - 6. Bille. - 7. Piston du clapet Crevé du distributeur indiquant la disposition du clopet
“régulateur. - 8. Clapet de sécurité. - 9. Ressort. - 10. Bouchon de retenue et son piston de commande.
réglage. - 11. Contre-écrou. - 12. Manchon du clapet. - 1. Circlip. - 2, doint torique. - 3. Couvercle
13. Bille de clapet. - 14. Bille du clapet anti-retour. - 15. Tige. - 4. Piston. - 5. Axe de poussée. - 6. Clapet. ; o=
16. Ressort. poussée. - 8. Rondelle d‘appui du ressort. - 9. Joint. - 10. C

ipa
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de commande ne peut avoir lieu qu’apres
Jdepose du distributeur.

Pour avoir accés au clapet de retenue,
i1 faut extraire le circlip (9) qui est placé
ians le corps (10), récupérer la rondelle
i’appui, le ressort et le clapet.

Si la portée du clapet sur son siege est
iéfectueux (ce qui provoque un abaisse-
nent des bras de relevage), il est possible
le remédier a ce défaut en rodant le cla-
et sur son siége.

IROIR DE DISTRIBUTION
T CLAPET D’ETRANGLEMENT.

Si le tiroir porte des traces de grippage,
ensemble du distributeur devra étre
mplacé.

Déposer le bouchon (9), récupérer le
ssort (11).

Extraire le circlip (12) pour sortir Ila
ndelle (13).

Sortir le tiroir de distribution vers l'ar-
ere.

Au remontage du tiroir de distribution,
s’assurer que les rondelles de butée (10)
et (13) soient orientées correctement, les
évidements devant étre vers le ressort.

ROBINET RALENTISSEUR
ET CLAPET DE CHOCS.

La vitesse d’abaissement des bras de
relevage est controlée par le robinet ra-
lentisseur placé sur la culasse (fond de
cylindre).

® Déposer le bouchon (19), récupérer le
ressort (2) et la bille (3).

® Chasser la goupille tubulaire (7), dé-
gager la poignée (8).

® Deévisser la tige (10); il est possible que
le joint torique (5) reste dans son loge-
ment; dans ce cas, il sera nécessaire de
le déposer a l'aide d’'un petit crochet.

- Par ailleurs, la tige (10) est munie d'un
joint en plastique (6) qui doit étre rem-
placé a chaque intervention.

15 14

Coupe de la culasse (fond de cylindre).

1. Bouchon pour accéder au clapet de
choc. - 2. Ressort du robinet ralentisseur. -
3. Bille. - 4. Culasse. - 5. Joint torique. -
6. Pastille en plastique. - 7. Goupille tubu-
laire. - 8. Poignée. - 9. Butée de la poi-
gnée. - 10. Tige poussoir. - 11. Orifice
d’arrivée. - 12. Siége du clapet de choc. -
13. Clapet. - 14. Orifice de sortie du cla-
pet de choc. - 15. Ressort du clapet de
choc. - 16. Cale d’épaisseur (0,5 mm). -
17. Cales de réglage. - 18. Joint. - 19. Bou-
chon du robinet ralentisseur.

Crevé du distributeur indiquant la dispo-
sition du tiroir de distribution.

. Poussoir. - 2. Lumiére du poussoir. - 3.
Goupiile tubulaire (double). - 4. Orifice de
décharge. - 5. Orifice de remplissage. - 6.
Tiroir de distribution. - 7. Clapet d'étran-
glement. - 8. Rondelle d‘appui du ressort.
- 9. Bouchon. - 10. Rondelle du ressort. -
11. Ressort. - 12. Circlip. - 13. Rondelle
de butée.

S

RTD 43 D



Pour le remontage, opérer dans l'ordre
inverse de la dépose.
e Régler la pression d’ouverture du cla-
pet de chocs qui doit se situer entre 220
et 250 bars. Ce réglage est obtenu en aug-
mentant ou en diminuant l’épaisseur de
cales (17), le siege du clapet doit toujours
otre vissé a fond sur la culasse. Si la
pression n’est pas obtenue, le clapet et
son siége seront remplacés.
® Monter les piéces du robinet ralentis-
seur, visser la tige (10) de 3 a 4 tours, la
poignée (8) sera mise en place en meéme
temps que le réglage.

REMONTAGE DU RELEVAGE.

Nota. — Si des traces d'usure sont
apparentes sur les butées de ressort
de rappel a la position asservie de
controle de position et de mécanisme
d’asservissement sur la bielle de com-
mande, celle-ci sera obligatoirement
remplacée; un léger changement de
position de ces butées occasionnerait
des troubles de fonctionnement.

® Introduire, dans le carter du relevage,
la bielle de commande assemblée a la
bielle a rotule.

@ Engager larbre de relevage dans la
bielle de commande en respectant les re-
peres (voir figure).

® Monter les bagues-paliers (2), puis les
bagues d’étanchéité (voir figure); les
bagues-paliers sont positionnées par des
vis épaulées, celles-ci seront montees avec
des joints neufs.

® Monter le poussoir de controle de trac-
tion, remplacer la bague d’étanchéité (2)
A4 chaque intervention.

@ Régler la cote (A) selon le numéro de
série du relevage en modifiant 1'épaisseur
de la rondelle (4). La cote (A) est com-
prise entre la cage de la bague d’étanchéi-
té et I'extrémité du poussoir (voir figure).
e Monter le mécanisme de commande,
accoupler les leviers, les biellettes.

@ Placer des rondelles plates sur tous les
axes d’articulation, sauf pour le branche-
ment du pouvoir de contrdle de traction.
e Enduire de pate d’étanchéité la pas-
tille d’expansion placée a l'arriere de la
tringle d’asservissement.

Monter les arbres de commande dans le
_ support de filtre, accoupler les balanciers.

Repéres pour assembler I‘arbre de relevage
a la bielle de commande.

Coupe transversale arriére du bloc
de relevage.

- 1. Bague d'étanchéité. - 2. Bague. - 3.

Bielle de commande. - 4. Goupille tubu-
laire. - 5. Vis épaulée (montée avec un
joint). - 6. Point de fixation du ressort de
rappel a la position asservie de controle de
position. - 7. Arbre de relevage.

Cote de réglage du poussoir de contréle
de traction.

1. Poussoir de contrdle de traction. - 2.
Bague d’étanchéité. - 3. Bague cuvette du
ressort. - 4. Rondelle d‘appui. - 5. Gou-
pille tubulaire. - 6. Ressort.
A = 54 mm pour le relevage jusqu’au
n® N-5099; 56 mm depuis le relevage
n® N-5100.

TRINGLE D’ASSERVISSEMENT.

La tringle d’asservissement n’est pas
sensible a l'usure, mais a la remise en
état d’un relevage; il est conseillé de véri-
fier certaines particularités.

La rondelle d’arrét est positionnée sur
la tringle par deux joncs, ces derniers
doivent étre remplacés a chaque interven-
tion. Le role de cette rondelle d’arrét est
trés important, c’est elle qui commande
I'arét du relevage par lintermédiaire de
la tringle d’asservissement.

Aprés montage de la tringle d’asservis-
sement, placer la goupille fendue. Sur les
premiers modele de tracteurs, il n'y avait
pas de goupille; en réparation, il est re-
commandé de percer un trou de 2 mm
de diamétre (a 115 mm de l'extrémité) (a
I'opposé de la rondelle-butée) pour y pla-
cer une goupille de 1,5 % 15 mm.
® Monter le distributeur dans le carter
du relevage en s’assurant de placer le
poussoir du tiroir derriere la tringle d’as-
servissement. :

@ Vérifier que le logement du joint d’étan-
chéité sur le corps du distributeur se

Soan

Montage du distributeur sur le carter
de relevage.

1. Tuyauterie reliant le boc de relevage au

filtre. - 2. Raccord. - 3. Partie souple du

raccord. - 4. Joint torique a l'intérieur du

support de filtre. - 5. Orifices pour le mon-
tage du raccord (2).

trouve dans le méme alignement que l'ori-
fice de retour sur le carter. Ne pas serrer
les vis de fixation du distributeur.

® Monter le raccord du tuyau de retou
la plus grande précaution est a observer
car ce raccord possede une partie so
qui doit venir se loger dans le logen
prévu sur le distributeur.

® Serrer les vis de fixation du distribu-
teur.

T

MONTAGE DES LEVIERS.

4

Sur les premieres séries de tracteurs
le joint torique (11) n’était pas monté
réparation, il est recommiandé d’en
ter un, il évite l’introduction de po
siere.
® Monter le levier de contrble de position
sur l'arbre tubulaire, serrer légerement
la vis de blocage.
® Placer le levier de contréle de traction
sur l’arbre plein, ne pas serrer la  vis
d’immobilisation.

de commande.

® Régler les leviers de conirdle en res-
pectant les indications données ci-dessous:
® Amener le levier de controle de p
tion au bas du secteur (le carter repo-
sant sur son plan de joint).

® Placer le levier de controle de tract
en position haute venant a fond s
secteur.

e Tourner I'arbre de controle de t
(arbre plein) pour permettre au
cier (5) d’enfoncer complétement 1
du distributeur pour le placer
position «levage en haute press:
® Serrer la vis d'immobilisatior
de contrdle de traction en 1 ,
I'arbre dans cette position et st
rant que le levier est en position

1

sl
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partielle du mécanisme de relevage.

ssort de rappel a la position asservie

ntrole de position. - 2. Ressort de rap-

e contréle de traction. - 3. Tringle

rvissement. - 4. Goupille fendue. -

lancier de traction. - 6. Poussoir du

de commande. - 7. Balancier de trac-
tion.

)

)

I

Coupe transversale des leviers et biellettes
de commande.

1. Arbre tubulaire pour la commande du
contréle de position. - 2. Arbre plein pour
la commande du contréle de traction. - 3.
Joint torique sur le filtre. - 4. Secteur de
position. - 5. Levier de contréle de position.
- 6. Levier de contréle de traction. - 7. Le-
vier témoin. - 8. Secteur de contréle de
traction. - 9. Ressort de rappel. - 10. Sup-
port du levier témoin. - 11. Joint torique. -
12 et 13. Joints toriques. - 14, Circlip. -
15. Balancier de traction. - 16. Balancier
de position.
A. Rondelles d’acier. - B. Rondelles de frot-
tement. - C. Rondelles d‘acier.

Dans cette position du levier
e de position, le poussoir de
de traction doit sortir de
m (selon le numéro de série
e). Se reporter a la page 86.

r le levier de contréle de posi-
rte de charger le systéme par
ire des bras de relevage pour
pletement la bielle de com-

levier de controle de traction
n secteur au niveau du levier
de position.

® Tourner l'arbre tubulaire de commande
de position, pour amener le balancier (7)
au contact du poussoir du tiroir de dis-
tribution, s’assurer qu’il n’y a pas de jeu
entre les deux piéces.

® Serrer la vis de blocage du levier de
contréle de position.

® Placer les disques de friction, rondelles
d’appui et ressorts sur les leviers de con-
trole de position et de traction (sur les
secteurs).

® Serrer les écrous i créneaux, pour ob-

tenir un effort de traction de 8 a 10 kg
pour déplacer les leviers.

® Monter le levier-témoin, serrer 1'écrou

Sggt

pour obtenir une force de ‘t_raction de 20
a 45 kg pour déplacer le levier.

Ces mesures seront prises a lextrémité
des leviers.

CYLINDRE DE RELEVAGE.

Le montage du_cylindre de relevage ne
présente pas de difficulté particuliere.
® S'assurer que la partie large du chan-
frein intérieur du cylindre se trouve coté.
culasse.
® Terminer l'assemblage de I’ensemble du
cylindre en prenant soin de ne pas abimer
les joints.

RTD 43 D
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Coupe du cylindre de relevage.
1. Butée du cylindre. - 2. Cylindre du vérin. - 3. Bielle a rotule. - 4. Piston. - 5. Rondelle
_dfappui. - 6. Joint du piston. - 7. Joint torique. - 8. Joint torique. - 9. Butée du robinet

ralentisseur.

R t de la ch

pe d’attelage.
1. Ressort. 2. Chape d‘attelage. - 3. Ron-
delles « Belleville ». - 4. Cheville de fixa-
tion. - 5. Chevilie de commande. - 6. Axe
pivot de chape.
A : 60 a 63 mm lorsque le ressort
est déposé.

BRAS DE RELEVAGE.

Les bras de relevage sont ‘identiques,
ils peuvent se monter a droite’ ou a
gauche.
® Respecter les repéres « Coups de poin-
teau » sur les bras et sur l'arbre.

10. Culasse.

RESSORT DE LA CHAPE D’ATTELAGE.

Avant le montage du ressort, vérifier les
deux chevilles du ressort.
e S'assurer qu'elles ne portent aucune
trace de crique.
® Controler l'écartement du ressort lors-
qu’il est déposé, ce qui correspond a la
cote (A

VALVES AUXILIAIRES.

Les tracteurs équipés de certains appa-
reils (chargeurs frontaux), sont munis, de
valves auxiliaires qui peuvent aller jus-

=77,
-3 s 2

S

5 ¥

/

: 2 \ i 70
\
7
Coupe du bloc de mise en pression.
1. Bouchon. - 2. Orifice du circuit de re-
tour. - 3. Ressort. - 4. Piston du clapet de
mise en pression. - 5. Passage d’alimenta-
tion du circuit de levage de valve auxiliaire.
- 6. Entrée d’huile provenant de la pompe.
- 7. Siége du clapet de mise en pression. -
8. Passage de retour vers le réservoir. - 9.
Sortie vers la valve auxiliaire.

g

12 3 4 5 6 TN

Boitier de sécurité.

1. Bouchon (couple de serrage 5 &

7 m.daN). - 2. Cale d’épaisseur. - 3. Res-

sort. - 4. Rondelle joint (22 X 27 mm). -

5. Joint. - 6. Clapet. - 7. Corps du clapet.

- 8. Joint. - 9. Bouchon (couple de serrage
2.5 a 3 mdaN). SN

qu’au nombre de 4. Elles sont assemblees
par boulons avec le bloc de mise en pres-
sion. Les réparations sur les valves se
limitent au remplacement des joints. Les
coupes représentées ici guideront utile-
ment le réparateur. ot

POMPE HYDRAULIQUE.

La pompe hydraulique est fixée en ap-
plique sur la plaque de distribution; elic
est entrainée par le pignon de l'arbre 2
cames.

Pour sa dépose :

~ ® Vidanger l'huile du relevage.

® Débrancher les tuyauteries d'alimenia-
tion et de refoulement. -

® Enlever I'écrou du goujon (4) et le bou-
lon (7) (son écrou se trouve sur le carter
de distribution, repére «7»). Les écrous
(2) et (6) restent en place.

Nota. — Si, au cours du passage au
banc de la pompe, on constate une dimi-
nution de débit (se reporter au chapitre
« Caractéristiques »), il est recommande
de procéder au remplacement de Ia
pompe par une pompe neuve.

REGLAGE DU RELEVAGE.

Réglage de la pression
de fonctionnement du régulateur.

® Brancher un manometre pouvant enre-
gistrer des pressions de 0 a 250 bars sur
le raccord d’essai (aprés avoir emleve I
raccord et la bille). e

® Déposer la tuyauterie de liaison enmire
le distributeur et la culasse du eylindre.
® Brancher une tuyauterie souple sur I=
distributeur a la place du raccord de Iz
tuyauterie.

® Raccorder a l'extrémité de la tuyauis
rie souple, le raccord de réduction, puis
visser celui-ci a la place de la jauge.

® Placer les leviers de commande de re-
levage en position basse et le lewier &=
changement de vitesses au point oIt

® Mettre le moteur en route”

s 4
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Coupe de la valve auxiliaire.

t 19. Rondelle. - 2 et 18. Joint de tige.
. Joint torique. - 4. Tige de clapet. -
ille du clapet anti-retour. - 6. Rondelle
érieure du ressort. - 7. Ressort de cla-
- 8. Rondelle de ressort avec passage
ile. - 9. Joint inférieur de tige. - 10.
d‘arrét. - 11. Rondelle d‘appui. - 12.
hon. - 13. Joint. - 14. Ressort de cla-
- 15. Rondelle supérieure de ressort. 1
Tige du clapet d’abaissement. - 17. Res-
sort conique.

® Placer le levier de contrdle de posi-
tion sur «levage » et augmenter progres-
sivement le régime du moteur en obser-
vant l'aiguille du manometre. Noter la
pression maximum enregistrée au cadran
du manometre avant le fonctionnement
du régulateur. La pression doit s’élever
entre 140 et 150 bars, puis chuter brusque-
ment pour atteindre 8 a 9 bars.

® Recommencer plusieurs fois 1'opéra-
tion.

Si cette opération a lieu aprés une re-
mise en état du relevage, régler le tarage
du ressort de régulateur; lorsque la pres-
sion est correcte, freiner l’écrou. en com-
primant - la bague en plomb.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

;2

8 =

Dépose de la pompe hydraulique.

1. Tuyauterie de refoulement. - 2 et 6
Ecrous a ne pas déposer. - 3. Ecrou de gou-
jon. - 4. Ecrou de boulon (7). - 5. Pompe
- hydraulique du type & engrenage. - 7. Bou-
lon. - 8. Tuyauterie d‘alimentation.

A

Réglage de la pression de fonctionnement
du régulateur.

1. Raccord du manométre. - 2. Tuyauterie

souple. - 3. Raccord de réduction. - 4. Le-

vier de contréle de position. - 5. Levier de
contrdle de traction.

Si la pression du systéme ne peut at-
teindre la pression de fonctionnement du
régulateur et ne s’éleve qu’a 100 ou
120 bars, il importe de vérifier le fonc-
tionnement ou le réglage du clapet de
sécurité du distributeur ou des clapets
de sécurité des valves auxiliaires (lorsque
ces derniéres sont montées). L’opération
1s_'opére en commengant par le circuit auxi-
iaire.

Réglage du clapet de mise en pression.

Ce réglage doit étre vérifié a chaque in-.

tervention, la pression régnant dans le
circuit doit se situer entre 6 et 7 bars, le
manometre utilisé pour cette opération
devra pouvoir enregistrer des pressions
allant jusqu’a 14 bars.

® Brancher le manomeétre sur le raccord
d’essai.

® Placer les leviers de contrdéle en posi-
tion basse sur les secteurs.

Eeiga

TRACTEURS 523 et 624
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Réglage du robinet ralentisseur.

1. Poignée. - 2. Butée de la poignée. - 3.

Goupille tubulaire de positionnement de la

butée. - 4. Goupille tubulaire solidaire du
boc de relevage.

A 15a30%

® Mettre le moteur en route. Observer la
pression indiquée au manomeétre, elle doit
étre comprise entre 6 et 7 bars lorsque le
moteur tourne au ralenti; si P’huile est
froide, la pression peut étre légérement
plus élevée, mais ne doit jamais descendre
en-dessous de la valeur indiquée; dans ce
cas, il est nécessaire de procéder -au
remplacement du clapet de misé en pres-

sion. ]

i

Important. — Au cours de cette véri-
fication, les leviers de contrdle doivent
obligatoirement rester au bas des sec-
teurs lorsque le moteur:tourne, il en
résulterait une détérioration du mano-
metre.

Réglage du robinet ralentisseur.

Cettc_opérati(_)n fait suite au remontage
du robinet (voir page 84).
® Mettre le moteur en route.
® Lever complétement les bras de rele-
vage.
® Placer le systéme en position “abaisse-
ment, puis tourner l'axe dans le sens in-
verse des aiguilles d’'une montre (dans
le sens opposé de la fleche) (voir figure)

jusqu'a ce que les bras du relevage
s’abaissent.

® Placer la poignée sur l’axe en orientant
la butée de la poignée vers le bas et en
l'amenant presque au contact de la gou-
pille tubulaire (4).

® Fixer la poignée a l'aide de la goupille
(3) dans un des trous prévus a cet usage.
® Tourner la poignée pour que sa butée
(2) vienne au contact de la goupille (4).
Aucun abaissement ne doit se produire
dans cette position, pour s’en assurer
lever et abaisser la commande du levier
de position.

® Tourner la poignée d'une valeur de 15
a 30° dans le sens de la fleche, le systeme
doit' commencer a s'abaisser lorsque la
poignée se trouve dans cette position, la
vitesse de descente est proportionnelle a
l'angle de rotation de la pcignée.
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L’essieu est articulé, en son centre, sur
un axe tournant dans le suport fixé au
moteur. Cet axe est rendu solidaire de
I'essieu par une vis-pointeau. Il porte, a
sa partie arriére, le relais de direction.
Les deux bras, supportant les pivots, sont
positionnés et fixés par deux boulons i la
traverse centrale et permettent de modi-
fier la voie avant.

Leur position est définie par trois crans
offrant cinq possibilités.

CARACTERISTIQUES

Pincement des roues avant : 2 4 8 mm.

Axe d’articulation de I'essieu :

Jeu diamétral : 0,05 a4 02 mm.
eu latéral : 0,1 4 0,3 mm.
Epaisseur des rondelles de réglage : 0,2
a 0,5 mm.

Axes de pivots :

Jeu diamétral : 023 a 0,44 mm.
Jeu latéral : 01 a 02 mm.
Butée de pivot : du type a rouleaux.

CONSEILS PRATIQUES

&
Toutes les interventions sur le train
avant sont exccutées sans difficulté. Quel-
ques particularités sont cependant & signa-
Jex )=

— Les bagues de l'axe d’articulation et
les bagues des axes de pivot sont en « Vul-
kolan » et ne nécessitent aucun réalésage
apres montage.

- — La bague d’étanchéité supérieure des
axes de pivot se monte la levre vers le
haut (voir figure).

Si les bras réglables de l'essieu avant
sont endommagés, il existe un ensemble
de réparation, référence 3 131 905 RO91.

— Ne pas intervertir les bras réglables
de l'essieu : les graisseurs d’axes de
pivots doivent étre vers I'avant du trac-
teur, couple de serrage des boulons a
portée sphérique : 10 m.daN (voir
planche).

— Il y a deux modeles de vis pointeau
Eour le blocage de I'axe d’articulation.

ors d’'une réparation, il est conseillé de
n'‘employer que le modele 5/8” x 35, en
taraudant le support. Couple de serrage
de la vis : 14 a4 16 m.daN.

— Il y a deux montages de fusées de
roues (voir figure).

Premier montage :

— Diameétre de portée de 1Ia bague
d’étanchéité : 60 mm.

— La bague d’étanchéité est a levre.

— L'écrou de réglage des roulements
est goupillé.

— Le bouchon de moyeu est vissé.

VL. — TRAIN AVANT

ENSEMBLE TRAIN AVANT, DIRECTION




— TRAIN AVANT ET DIRECTION —
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Moyeu avant.

droite : le premier montage ; a gauche : le deuxiéme montage. - 1. Bague d’étanchéité.
2. Cuvette d‘arrét de la bague. - 3. Ecrou de réglage. - 4. Chapeau d’écrou. - 5. Bou-
hon de moyeu. - 6. Rondelle de réglage. - 7. Butée de pivot. - 8. Bague d‘étanchéité
(levre vers le haut).

Vil. — DIRECTION

Le boitier de direction est du type a
is globique et galet tournant. Le réelais de
la timonerie est monté sur deux roule:
Meite 3 aiguilles. La direction hydrosta-
lique es+ montée en option sur les trac-
teurs a deux roues motrices, elle est mon- 0,2

tée en série cur tractel.&é quatre.
Trouss motrices. ™ -

A : \\\\
\ CARACTERISTIQUES

Relais de timonerie :

Monté sur deux roulements & aiguilles.
Jeu latéral : 0,1 &4 0,2 mm. ¢
Epaisseur des rondelles de réglage
mm.

CONSEILS PRATIQUES
Y s b

\ . =

b dSur le boitier de direction, Ife.récs‘g'lage

Boitie fon ¢ - u secteur sans peu peut étre ait direc-

- st dimtlm.l' 3 tement sur le tracteur aprés avoir dé-

branché la bielle pendante.

i
3 Mardie ZF - GEMMER.
Quali€ 4e I'huile : SAE 90. ® Agir fortement d’avant en arriére sur
Contelarse 0,55 litres, la bielle pendante : le volant de direction

&

\- L o —91—
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Deuxieme montage :

— Diametre de portée de la bague
d’étanchéité : 70 mm. ‘

— La bague d’étanchéité est du type
« Cellasto ».

— L’%crou de réglage des roulements
est arrété par un chapeau arrétoir gou-
pillé multi-position.

— Le bouchon du moyeu est rapporté
avec joint et vis.

— Au cas ou la portée de la bague
d’étanchéité sur la fusée serait détério-
rée, il est possible de déporter la bague
dans le moyeu, afin qu’elle porte sur
une surface neuve.

Pour cela, il suffit d’interposer une
rondelle de 3,5 mm d’épaisseur (2 confec-
tionner) entre le fond du moyeu et la
bague (1).

Cette bague doit étre remplacée a
chaque démontage et montée a la graisse.

— Réglage des roulements de moyeu
avant : libre sans jeu.

ne doit avoir aucun peu en hauteur. Au
besoin, retirer progressivement des cales
sous le couvercle qui est en bout de la
vis globique pour supprimer tout jeu
longitudinal (couple d’entrainement : 0,15
a 0,25 m.daN).

Pour cette derniére’ opération, il est
toutefois recommandé de déposer le
boitier.

® Tourner le volant pour l’amener d’une
butée a l'autre en comptant le nombre de
tours.

® Ramener le volant 2 la moitié de son
débattement Le secteur sans jeu doit
étre d’environ un demi-tour de part et
d’autre du point milieu. S'il ne I’est pas :

® Visser la vis de réglage pour amener
le galet au contact de la vis globique.

® Controler le secteur sans jeu par la
bielle pendante,

RTD 43 D
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Relais de direction.

1. Axe de pivotement de l'essieu avant. -
2. Levier de renvoi de direction. - 3. Roule-
ments & aiguilles. - 4. Entretoise. - 5. Ron-
delles de réglage. - 6. Butée latérale. - 7.
Goupille tubulaire.
A = 63 mm.

® Ramener le volant au centre du secteur
sans jeu.

Aprés avoir réglé le pincement des
roues avant a une valeur de 2 a 8§ mm, en
ayant soin de mettre les deux barres
d’accouplement & la méme longueur :

® Placer les roues avant en ligne droite
et régler la bielle de direction pour T'ac-
coupler avec la bielle pendante.

Couple de serrage de T’écrou des rotules
de direction : 7 m.daN.

La butée latérale du relais de direction
a été modifiée et lors du montage des
pieces livrées en rechange, il est néces-
saire de rectifier légérement l'axe de
pivotement du train-avant qui lui sert
de support (voir figure). Pour cela, il
suffit de ramener la cote (A) a 63 mm.

2

Les tracteurs Mc. Cormick type 523 et
624 sont équipés de freins dits a disque.
Ces freins sont composés de deux disques
genre « embrayage » appliqués contre
des flasques par lintermédiaire de pla-
teaux presseurs, pivotant l'un dans un
sens, l'autre dans l'autre sens et s’écar-
tent l'un de l'autre sous les 5 billes
(@ 22 mm) placées dans les logements
prévus sur les plateaux.

Pour les tracteurs équipés de la boite
de vitesses avec sélecteur a commande
hydraulique, le frein de parcage (frein a
main) est assuré par un frein du type a
sangle placé sur le pourtour du boitier
de différentiel. Pour les tracteurs munis
de la boite mécanique, la commande du
frein & main agit sur les disques de frein.
11 est nécessaire de déposer les trompet-
tes pour avoir acces aux disques de frein.

BOITIER DE DIRECTION

VIIl. — FREINS

® Vidanger les trompettes.

® Séparer les {rompettes du carter de
pont, dégager la couronne du réducteur
final (il est conseillé de déposer la cou-
ronne, car clle risque de tomber pendant
la manipulation de la trompette).

O'Extraire I'arbre de sortie de pont, puis
dqgager le flasque d’écartement apres
dépose des goupilles tubulaires (1).

Le disque extérieur de friction peut

étre dégagé.

e Déposer l'axe inférieur (7) pour  reti-
rer le plateau de frein (11) et le disque
intérieur de friction.

Si la face de frottement du carter de
frein ne porte pas de trace d'usure, le
boitier porte-bague d’étanchéité ne sera
pas déposé.

=

i)ression, il
)

teaux de pression (voir

Nota. — Si l'on constate u= Pas-
sage d’huile de pont vers le edrter de
frein, la bague d’étanchéité-devra eire
remplacées Deux. ~di€pusitions ont €€
adoptées }-bagﬂ/eX/ placée dans un sib-
port et -bague montee directexient
dans le carter (voir coupe). Au mon-
tage des bagues, respecter les indica-
“fions données dans la légende 4€ la
figure.

Avant de désassembler les plateax c<
il est conseillé de meurer
épaisseur de l’ensemble disques € Pi=-

ir figure¥S! 12
valeur relevée indique une usifc SUDS
rieure 2 6 mm, les disques de’Tdit <ire
remplacés.
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® Mesurer également l'usure des plateaux
de pression, elle ne doit pas étre supé-
rieure de plus de 0,2 mm.

Apres désassemblage des plateaux ae
pression, mesurer la pénétration des
billes (voir figure). Si l'on constate une
usure du plan incliné, il est possible de
le rectifier (a l'aide d’une rectifieuse ou
d’un grattoir).

A l'assemblage des plateaux de pression,

- enduire les billes d’'une légere couche de
« Molykote ».

Au montage des bagues d’étanchéité
(coté pont), respecter les indications
données sur les coupes selon le type de
joints.
® Remonter I'ensemble des disques et
plateaux de pression, dans l'ordre inverse
de la dépose en s’assurant que toutes les
pieces soient parfaitement propres et sans
trace de graisse. Un ensemble protecteur
contre la poussiere (réf. 3 134 752 R9I1)
peut étre adopté” sur les tracteurs non
pourvus de cet équipement.
® Régler la garde a la pédale qui doit
étre de 15 mm.

Dépose des disques.

1.. Goupilles tubulaires. - 2. Arbre de com-
mande du blocage de différentiel. - 3. Res-
sorts de butée (ils doivent étre montés vers
I'avant du tracteur pour chaque co6té). -
4 et 9. Biellettes. - 5 et 7. Axes. - 6. Le-
vier de commande de frein pied. - 8.
Levier de commande de frein @ main. - 10.
Disque de friction intérieur. - 11. Plateau
de pression.

Cotes a respecter pour les carters.

1. Flasque extérieur. - 2. Carter intérieur.
A. 3,5da 3,7 mm. - B. 65 & 652 mm. -

a
a

2 C. 60 a 60,2 mm - distance maxi admis-
1 sible entre les deux faces de portée des dis-
ques (lorsque les carters sont assemblés) :

Controle de l'usure des disques de friction.

A 126 a 128 mm. - B. 3482 & 35,04
mm. C, 60,02 a 60,64 mm - mini : 60 mm.

Contréle de la pénétration des billes
dans les plateaux de frein.
1. Bille. - 2. Plateau de pression. - 3. Joint

de pression sur la partie inclinée.
A. 28,52 & 28,63 mm. - B. 38° + 30"

62,3 mm.

Coupes de montages des freins.

1. Flasque d‘écartement. - 2 et 4. Disque
de friction. - 3. Plateau de pression. - 5.
Carter de frein pour support de bague
d‘étanchéité. - 6. Carter support de bague
d’eétanchéité (la rainure de trop plein doit
étre orientée vers le sol). - 7. Bague d’étan-
chéité (levre orientée coté pont). - 8. Dé-
flecteur d’huile. - 9. Rondelle d’épaulement

(trou de trop plein orienté vers le sol). -

10. Bague d’étanchéité montée directement

sur le carter de frein. - 11. Carter de frein.

- 12 et 14. Joint torique. - 13. Arbre de

commande. - 15. Jong d’arrét. - 16. Déflec-

teur. - 17. Bague d’étanchéité (lévre orien-
tée cbté réducteur).

Classification documentaire et rédaction de B. ADAM et B. GERARD
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ET DES PETITES
ENTREPRISES
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Caractéristiques techniques

NE - Il - 15100 C 003

45, RUE DE LISBONNE
PARIS (Vlile)
TEL. 227-37-88

Cette fiche a été réalisée avec le concours de
INTERNATIONAL HARVESTER FRANCE

Contenances (en litres)

433 533/633
Cntar motetir - - 6,5 6.5
Carter de transmission 8 + 4 .. ... 36 36
Carter de transmission 4RM ...... 38
Carter de transmission 16 + 8 ....| 36 36
Boitier de direction mécanique ...| 0,7 0,7
Carter de relevage .............. 12,8 12,8
Systéme de refroidissement .. .. .. 13.5 14
Réservoir a carburant ............ 60 60

Lubrifiants recommandés
® Moteur:
30 oC et plus:
— HD SAE 30 S1 ou HD SAE 20 W 40
ou HD SAE 10 W 30
de 0 a 30 oC:
— HD SAE 30 S1tou HD SAE 20 W 40
ou HD SAE 10 W 30
de — 10 a 0 oC: HD SAE 10 S1
Périodicités : premiére vidange a 20 heures, puis
toutes les 200 heures.
@® Transmission :
8 + 4 et 16 + 8: TRAMEC ou SAE 80 EP
Périodicité : vidanger toutes les 1600 heures.

@ Controle de relevage :
Fluide hydraulique IH ou Hy-Tran.
Périodicité : vidanger & 200 heures, puis tou
800 heures, mais une fois I'an au moins.
@ Direction (mécanique) :
SAE 90 EP ;

@ Essieu avant, 4 RM:
SAE 90 EP

Périodicité : vidanger & 20 heures, puis toutes les
800 heures.

Entretien des filtres et périodicités

Filtre & huile moteur : changer a chaque vidange.

Filtre d'aspiration, carter hydraulique : nettoyer a
chaque vidange.

Filtre & huile de pression, carter hydraulique : changer
a chaque vidange.

Filtre primaire & carburant : changer toutes les 800 h.
Filtre secondaire & carburant : changer toutes les 1600

heures ; ne remplacer jamais les 2 filtres a la fois.”

Elément de filtre 2 air (type sec)

Changer toutes les 800 heures. Un fois I'an au moins,
ou & une pression d'aspiration maxi de 650 mm d'eau.

Systeme électrique

433 533 633
Démarreur
Bosch JD - .. 12V4HP | 12V4HP | 12V 4HP
Alternateur G 1 14V28A | 14V28A | 14V 28 A
Régulateur ..... Transistorisé
Essai de tension
® Moteur en marche: 139 - 14,1 V
@® Moteur: 433 533 633
Type . ... 7 D-155 D-155 D-179
eI 3 cylindres - 4 temps

Rég. nom. tedmn. . 2050 2200 2180
Régime maximum
a vide tour/mn .. 2235 2430 2410
Régime de ralenti
foukln. 5 - 650-750 650-750 770-870
Régime maxi
de PdF”?
540 (1000) t/mn . .| 640 (1090) | 695 (1190) {690 (1180)
Puissance conti- :
nue DIN 70020 ..| 36 CV 45 CV =52 GV

(258 kw) | (33 kw) | (38,3 kw)
Puis. max. & la PdF|
(régime nominal) .| 34 CV 43 CV 50 CV
Alésage ........ 984 mm | 984 mm | 984 mm
Coufse: + . = 1111 mm | 111,1 mm | 1285 mm
Cylindrée ...... 2533 cm® | 2533 cm® | 2933 cm3
Ordre d'allumage 1-3-2 1-3-2 1-3-2
Compression du
moteur entrainé
par le démarreur
(env. 200 t/mn) ..| 22-24 bar | 22-24 bar | 22-24 bar
Compression
au ralenti ...... 34-36 bar | 34-36 bar | 34-36 bar
Passage des gaz
a 750 t/mn :
(m3/h par cyl) ..| 05-07 05-07 05-07
Jeu des culbu-
teurs (moteur
chaud) :
— admission 0,25 mm 0,25 mm 0,25 mm
— échappement | 0,30 mm 0,30 mm 0,30 mm
Dépassement
des chemises
en mm (au-dessus
du plan de joint) .| 0,08 - 0,12 | 0,08 - 0,12 | 0,08 - 0,12
Pression d'huile .|1 - 3,4 bar|1 - 3,4 bar |1 - 3.4 bar

~Officiel de I'Artisanat Rural/Novembre-Décembref1978




Ordre de serrage des boulons
de culasse

5 #
O 4

2 0 4 O 4
0/0/0)

12 @) S O
B 6 10
Systéme d'injection i — 1l
’ 433 533 # | 633
Calage o P
de la pompe u%‘ =
avant PMH .. ... 8o 100- ] 140
Pression ;
d'injection (bar) .| 205-213 205-213 205-213

® injecteur Bosch:
433 : DLL 150 S 2641
533 : DLL 150 S 2641
833 : DLL 150 S 2641

@ Pompe d'injection Bosch :
VA 3/10 H 1025 CR 3564

VA 3/10H 1100 CR 9/3

VA 3/10 H 1090 CR 11/2

Couples de serrage
(* = lubrifié)

Boulons de culasse avec collet ........ 15 m.daN*
Goujons de culasse ................. 5 m.daN*
Ecrou du support de culbuteur . ....... 7 m.daN*
Goujon du porte-injecteur ............ 1,5 m.daN
Ecrou de goujon du porte-injecteur .... 1,2 m.daN
Boulon de fixation-arbre de culbuteurs . 1,5 m.daN
Clapet de coupure de pression ...... 45 m.daN
Ecrou de I'arbre de pompe d'injection .. 7 m.daN
Boulon de fixation -
Moyeu de pompe d'injection .......... 2,5 m.daN
- Bouchon central -
Téte de distributeur de pompe d'inject. . 5 m.daN
Boulons de chapeau de palier principal :
=K 309 o SRR A 11,5 m.daN*
AP e 20 o8 e ... 14 mdaN*
Boulon de palier principal 10,9 ........ 16,5 m.daN*
Boulon de palier principal 129 ........ 20 'm.daN*
Boulonsdebielle .. .. ... . ...t ... 6,5 m.daN
Boulon de volant moteur ............ 12 m.daN
Boulon de volant moteur (type décolleté) 10 m.daN
Boulons de la bague de pression (éléments
de clé) poulie trapézoidale .......... 6,5 m.daN
Boulon de pignon intermédiaire
(pas a gauche, loctite) .............. 10,5 m.daN
Transmission

Version 8 + 4
16 + 8 (version avec réducteur de vitesse)

Spécifications de réglage

Précharge des roulements d'arbre secondaire :

2 kg (au peson)

Jeu d'entre-dents du couple conique : 0,15 - 0,25 mm
Jeu d’'entre-dents des roulements de différentiel (entre
les tétons de centrage AR du carter) : 0,1 - 0,2 mm
Régler I'arbre de renvoi inférieur au niveau du roule-
ment AV quand les pignons de troisiéme et quatriéme
vitesses sont en prise compléte

Jeu axial de I'arbre : maximum 0,1 mm

Limite d'usure du cdéne de synchronisation :

0,7 mm = ZF « B ».

Synchronisation :

course du
synchroniseur

corps du

; cours
synchroniseur e de

verrouillage

N

Conseils de montage

Introduire I'arbre inférieur assemblé (sans roulements) -

dans le carter et monter ensuite I'arbre secondaire. °

Les pignons de commande finale doivent &tre mis en
place avant le montage du différentiel.

position de montage

4 roues motrices (4 RM)

Jeu de pignon de renvoi: 0,2 mm
Couple statique de patinage : 60-70 m.daN

Pont avant
APL 1251, pincement = 0,1 mm

Freins

Disque de frein, diamétre : 165 mm

‘Epaisseur du disque de frein neuf: 12,6-12,8 mm

Limite d'usure (épaisseur) de disque de frein:
10,1 mm

Jeu fonctionnel (écartement) de disque neuf :
1-1,8 mm

Jeu maximum (écartement) = limite d’'usure : 6 mm
Parallélisme des garnitures : 0,15 mm

Produit lubrifiant sur les faces de guidage et les :

rampes de billes : IH Never Seez 3146968 R 1
Décélération : 40 %0 minimum

Frein de stationnement

Réglage : a la troisiéme dent du secteur (efficacité
maximum)

Décélération : 2090 minimum.
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ENTREPRISES Points de contréle du circuit de pression
EN MILIEU RURAL

45, RUE DE LISBONNE : e e
: rs de
PARIS (Ville) Cette fiche a été réalisée avec le concours

INTERNATIONAL HARVESTER FRANCE
TEL. 227-37-88 ;

On détecte une panne en procédant par éliminations. Les principaux points suivants doivent étre vérifiés :

— niveau de fluide ; — fuite externe ;
— état de service et type de fluide ; — air dans le systéme.
— état des filtres ;

La température de fonctionnement doit étre comprise entre 50 et 600. Cinq vérifications sont a effectuer :

— capacité de la pompe hydraulique ; — tarage du clapet de sécurité de la valve auxiliaire
— pression de pilotage ; (bloc: de mise en pression) ;
— tarage du clapet régulateur ; — tarage du clapet de chocs.

1. Capacité de la pompe hydraulique
La mesure de la capacité de la pompe s'effectue pompe montée sur le tracteur ou pompe sur banc d’essai.

Pompe montée sur tracteur :

Pompe hydraulique Pompe a engrenage
Capacité de la pompe au régime nominal du moteur : a vide contre 16,5 MPa *
Litres/minute : 25, — maxi| Litres/minute : 18, — miiii

Pressions maximales du systéme hydraulique : MPa

— clapet de mise en pression, pression de pilotage .. 08 /09 8aet 9

— clapet de coupure, pression de fonctionnement .. 16,—/17,— 8a et 10

— clapet de sécurité du régulateur, a-coups ........ 18,30/19,30

— clapet de chocs, pression statique ........... ... 19,—/21,— 8a et 11

— clapet de sécurité, systéme hydraulique auxiliaire . 18,—/19,— 8a et 10
Force de relevage maximum sur les bras inférieurs : kg

= POSIBON SHperBuEe - 0 R e 1.650
= pasWiean horizontale .- .o U T 1.800

= opEsiion.iNEniedie 0. oo o e o 2.300

Durée du cycle de relevage complet au régime maxi a

vide avec une charge de 750 kg sur les bras inférieurs . maxi 2,4 secondes

Température maximum de I'huile & ne pas dépasser .. + 90 oC
i Controle de traction par la barre de poussée. Type du

dispositif de réaction de la barre de poussée : ressort

a lames.

Forces de Qg‘ntréle de traction : zone de traction .. jusqu’a 1200m/daN

zone de compression jusqu'a 1200m/daN
Flexion du ressort aglames: totale ........... ... . 16 mm + 2 mm
flation: 50 8 mm+ 1 mm
COMPression . ssws i, 8 mm + 1 mm

Pompe sur banc d'essai :

Caractéristiques de débit: — régime maxi: 4100 tours/minute
— pression maxi tolérable = 18,5 MPa (185 bar)
— débit de la pompe a pression nulle a 1000 tours/minutes : 8,18 L/minute
— débit réduit de la pompe a la pression de 18,5 MPa (185 bar) = 7,37 L/minute

Nota : ces caractéristiques sont celles des pompes actuelles (fin 1976).

2. Pression de pilotage (clapet de mise en pression)

B e
Point de controle Pression de pilotage >
(voir croquis page 2) MPa * * L'unité de pression est le Pascal : Pa
: 5 - 1 MPa = 1.000.000 de Pa
A (filtre a huile de pression) .. .. 09 —1.1 1 MPa = 10 bar = a peu prés 10 kg/cm?
€ @istbuteur .. ... = : 0,75—0,9

— brancher un manométre qui peut enregistrer des pressions s'élevant jusqu'a 2,5 MPa (25 bar) ;
— mettre les deux leviers en position d'abaissement complet :

— mettre le moteur en marche et accélérer jusqu’a 1200 tours/mn. La pression de pilotage enregistrée sur

le manométre doit correspondre aux chiffres du tableau ci-dessus (suite page 2).
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. POINTS DE CONTROLE DUCIRC T DE PRESSION 1

&

, B !
st tAD Pointsde contréle /... ... L. Iespc(l):;ets 1 Clapet de mise en pression ... ... g "‘:'_
A Filtre & huile de pression (raccord d'es- 2 Régulateur hydraulique ....... . . | 16-1 :
Sdstandand) 0 - . L 1-2 et 5 [| 3 Clapet de sécurité du régulateur ... [18.3-1

B Bloc de mise en pression ............ 2et5 4 Clapet de chocs .............._. 18-2

C Distributeur-admission ................ 1et2 5 Clapet de sécurité du bloc de mise en

D Distributeur, refoulement .............. 4 Pression: .- o o P et e | 18-19)

QISios

Nota : pour une grande précision le point C est a préférer.
Attenticn : pendant la vérification de la pression de pilotage : %
— les leviers de contréle d'effort de traction et de contréle de position sont complétement abaisses g

d

— ne jamais lever un levier pendant que le moteur tourne et que le manométre est branche f{deterior=non ;
du manométre).

- 'u
Pression de coupure ‘,

C'est la pression de fonctionnement maximale. Elle est contrélée par le régulateur hydrauliqgue 2 {voir Sows
ci-dessus).

Mesure de la pression : (voir photo ci-contre)

A la maniére indiquée sur la photo la pression sur le
manometre augmente lentement (suivant le régime du
moteur) jusqu'a son point de coupure, puis tombe ra-
pidement jusqu'a 0,4-0,6 MPa (4-6 bar). On augmente
alors rapidement le régime du moteur afin de contro-
ler I'action retardatrice du régulateur.

La pression doit atteindre sa valeur de coupure dans
un intervalle de 0,5 a 0,7 seconde.

Vérification sans étrangleur : on peut aboutir au méme
résultat en relevant complétement le levier de con-
tréle de traction.

Pressions différentes :
a) La pression tombe avant d’avoir atteint son point

e - d;ﬁgpure 5
" [ >—=-CElSe probable : le régulateur hydraulique a été
réglé trop bas.
croquis page 3 — la bille du clapet 35 fuit
photo page 3 — le joint torique 6 fuit
croquis page 3 — le ressort du clapet 32 est cassé
b) La pression de coupure est excessive (la pression
n'est pas coupée) :

Vérification sur le filtre a huile de pression
A = raccord d'essai
Cause probable : le régulateur hydraulique est ré- 1 = tuyau de pression

glé trop haut. 2 = étrangleur




=~
Le régulateur hydraulique ne fonctio¥ pas:
Lz pression sur le manométre n'atteint pas le
point de coupure). Cause probable : le clapet de
curite du regulateur 3 est réglé trop bas.
l le clapet dg sécurité 5 du bloc de mise
|

en pression réglé trop bas,
le clapet de chocs 4 réglé trop bas
pompe hydraulique défectueuse.

d] N n'y 2 aucune formation de pression :

~

Cause probable : le régulateur hydraulique est 1.

: goupille élastique 4 : ressort 7 : chemise
: tiroir du distributeur 5: bille de clapet 8: circlip
: rondelles 6 : joint torique

\
B Circuit de pression avec régulateur ouvert

:] Huile a pression nulle

3:- piston du clapet de mise en 27 et 28 : chambres 35: bille
pr on 29 : ressort de rappel 37 : clapet de sécurité
7 : passage de l'huile provenant 30 : passage 38 : clapet
de l2 pompe et retournant au 31 : clapet a bille 39 : ressort
reservoir 32 : ressort 40 : orifice
r et complet 33 : clapet 51 : étranglement du passage
2% - passage de l'huile 34 : alésage

Clapet régulateur
_=s verfications peuvent étre effectuées aux trois points suivants :

sur le filire a huile de pression A (croquis page 2), I'étrangleur 2 est nécessaire (photo page 2) ;

S bloc de mise en pression des valves auxiliaires B (croquis page 2), I'étrangleur n'est pas nécessaire ;
sur le distributeur hydraulique C (croquis page 2), I'étrangleur est nécessaire.

Semargues : 'étrangleur 2 (photo page 2) est nécessaire quand les contrdles sont faits en A et en C afin d'ob-
*=nir une zugmentation progressive de la pression dans le systéme.

Montage : enlever le tuyau de pression 1 (photo page 2) du distributeur et installer I'étrangleur 2. Son autre ex-
remite se branche sur l'orifice de la jauge d’huile du carter de relevage.

Note : [etrangleur permet d'obtenir une lecture valable de la pression.

]
o

[N

Verifications faites sur le bloc de mise en pression B (croquis page 2): A*\

Sriever le bouchon, retirer le piston et le ressort du clapet de mise en pression. Monter le manomeétre. Enlever
fuyzu de pression 1 (photo page 2) du distributeur hydraulique et obturer I'orifice avec un bouchon.

Reglage de la pression : les leviers de contrdle de traction et de position doivent étre complétement abaissés,
= ‘=vier de changement de vitesse est au point mort. Mettre le moteur en marche.

o

e du moteur. Observer en méme temps l'augmentation de pression sur le manométre. Noter la_pression la
evee avant que le clapet de sécurité du régulateur ne coupe la pression. Le réglage est corréct lorsque la

on du systéme atteint les chiffres indiqués en page 1, puis tombe soudainement a 0,4-0,6 MPa. Il faut ré-
=t=r plusieurs fois l'essai.

=r en position de relevage le levier de contréle de contrdle de position et augmenter graduellement le ré-

T

e

T
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it — = gCoupure, | i =0 @J( 2 F : L SR =Tt X & T
Rappel : par cette action N ﬂ‘ﬁtribitc'apet de dé~harger(de mise™8H pression) du régulateur imm ise tout
le systéme mais laisse le tiroir e s ‘eur en S osition de relevage. Pour. recommencer la mesure de la pres-

sion, il faut mettre le levier de commande en position d'abaissement. Puis on commence un autre relevage.
Méthode de réglage : si la pression d'ouverture est différente des chiffres indiqués (voir page 1 et 2), régler le
clapet de décharge en ajoutant ou en retranchant des rondelles d'épaisseur 3 (photo page 3).

Note : avant de vérifier la pression pour la deuxiéme fois, laisser le systéeme a I'arrét plusieurs fois pour purger
la chambre amortisseur de chocs.

1: bouchon 12 : tige de clapet
2 : rondelle-joint de levage
_ 3 : rondelle de ressort 13 : ressort de clapet
1 2 4 5 6 7 9 10 18 4: ressort de clapet 14 : rondelle de ressort
/ / / 5: rondelle de ressort (avec passage
: / 6 : tige de clapet d’huile)
/ d'abaissement 15: joint inf. de tige
[ 7 : ressort conique 16 : jonc d’arrét
SRS \ 2 8: bille du clapet anti- 17 : rondelle a épaule-
A NS < retour ment
o . , 9: joint de tige 18 : rondelles élasti-
~ 10 : rondelle ques
\\\ 11 : joint torique 19 : bague d'appui
SN \\\:\ O
3 &
& \\ \\ \\ a5 //,/ o
N Q\ N \\\ XQ §\\ T;\ o\ | o=
} AN \\\ \ \ \\\\\\ 3 ASS
TApA
o \

161519 1413 58 42 11 9 10
Clapet de sécurité du bloc de mise en pression

Note : le piston et:le ressort du clapet de mise en pression doivent rester dans le bloc de mise en pression.
Méthode de réglage : mettre le moteur en marche et accélérer jusqu'a 1500 tours/minute. Mettre le levier de com-
mande des valves auxiliaires en position de levage. Contréler I'augmentation de la pression sur le manomeétre.
Note : ne pas laisser fonctionner longtemps le clapet de sécurité. Cela évite d’échauffer le fluide hydraulique.

Réglage : si la pression d’ouverture s’écarte des chif- 3 e et
fres indiqués (voir page 1), régler le clapet de sécurité : I I I i l g

en ajoutant ou en getranchant des rondelles d'épais- : o]

seur 2 (croquis ci-dessus). y

Vérification : 'pour vérifier que le clapet de mise en ‘ culasse
pression fonctionne correctement : passage

— mettre:#| istributeur et une valve auxiliaire en ; de décharge

méme te 1 position de levage, le systéme de:’ >
controle’d’effort de traction ne doit pas réagir. S'il”

: relgfgg‘;légéggment c'est que le clapet du bloc de
mise en pression fuit.ou est coincé ;

— mettre le moteur en marche. Avec le levier de con-
trole de position, lever les bras de relevage le plus ressort
haut possible ; - de clapet

— arréter le moteur ; |

— fermer le clapet de ré‘gﬁ_ge de la vitesse de des-
cente 2 (photo ci-dessous). Enlever la vis creuse
du tuyau de pression 3 et brancher une pompe

bouton
moleté

ralentisseur

rondelie d'épaisseur

d'essai (pas métt 18).
Résultats : si la pres8ign' d'ouverture est différente siege de : :
des chiffres indiqués : déposer la culasse et régler clapet bille de clapet
avec des cales d’épaisseur (voir croquis ci-contre).

Point de contréle D

1: distributeur

2 : bouton moleté
du robinet
ralentisseur

3.: tuyau de
pression

Ol 1 O

~{___broche du robinet A
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Calage statique de la pompe
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Cette fiche a été réalisée avec le concours de
INTERNATIONAL HARVESTER FRANCE

Repére Couples en daNm | Repére Couples en daNm
1 6/ 9 45-55
2 0.8 -09 10 4 -45
3 0.55 - 0,65 11 25-35
(vis & course excentrique) >
Pl o
5 0,2 -03 S
(aiguille de réglage) i 3.4
e 6 05 -06 15 3 -4
| ﬂ r 7 05 -07 16 % =3
3 0,6 -0,65 17 1.1-13
S % 6 .7 g
Calage de la pompe avant P.M.H.
Type de tracteur 433 533 633 644 744 ‘844 844 versich a0 il
Nombre de degrés 8o 100 - 140 120 160 180* 120
Calage de la pompe Lo AR

en début d'injection

Le réglage statique de la pompe sera réeffectué lorsque :
— les boulons du moyeu auront été desserrés

— la pompe d'injection aura été retirée.

Pour régler, opérer ainsi : :

— retirer le couvercle des culbuteurs. Sur le couvercle

avant du bloc moteur I'index de calage doit se trouver en
face du repére IB1 (avance a l'injection cylindre 1). Ce re-
. pére est situé sur la poulie du vilebrequin. Voir croquis 1.

Remarque : certaines poulies portent une échelle graduée
au lieu du repére (voir croquis 2). Aligner l'index en regard
de la graduation représentant le nombre de degrés d’avance
qui figure dans les caractéristiques des pompes. .
— Fermer l'arrivée du gas-oil de la pompe d’injection.

— Retirer le couvercle de l'orifice de calage : vis enlevées,
le tourner de 90° et I'enlever sans le faire basculer.

— Le repére sur la came de distribution doit s'aligner sur
celui de l'index (croquis 4).

* Croquis 1
{ point
TDC { mort - :
haut Degrés avant le PMH

¢ Il lajof [ | J2Jo] 2

& e

r ).
e =

Croquis 2

1

Boulons de fixation

[ Si ce n'est pas le cas, retirer le calage (voir page 2) j

' came de
distribution

\ é\&‘\&
‘ 1)
2 5
A2
A
)
X

Croquis 4

4

5: Couvercle avant du bloc moteur
: Croquis. 3

3 : Arbre
d'entrainement | -
de la pompe

2: Moyeu
de pompe
d'injection

4 : Passage de clavette en position {B1
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Maniere de rectifier le calage de Ia pompe

— Enlever le couvercle du pignon d'entrainement de la pompe d'injection.

— Desserrer les boulons de fixation 1 Voir croquis 3, page 1.

— Tourner I'arbre d'entrainement 3 avec le moyeu 2 .

— Amener ainsi le repére de la came de distribution face au repére de I'index. Voir croquis 4, page 1.
Remarques : observer les 2 reperes dans un plan vertical pour éviter un mauvais alignement.

L'arbre d’entrainement 3 de la pompe (croquis 3, page 1) tourne en agissant sur I'écrou. Sur le croquis I'écrou
est retiré pour montrer la position du passage de clavette 4 au début d'injection du cylindre no 1.

— Serrer les boulons de fixation 1. D’abord a 1,5 m/kg puis & 2,2 - 2.5 m/kg.

— Maintenir le vilebrequin 2 la position 1B1 (croquis 1, page 1).

— Veérifier que les pignons de distribution sont en position correcte.

Attention : il existe 2 repéres de calage sur la came de distribution. L’un est suivi de la lettre L. Ce repére L
ne sert que pour le calage des pompes d’injection qui tournent en sens inverse des aiguilles d'un montre.

Vérification du calage de la pompe au moyen d'un comparateur

ITIL

’

A :mm$

— Retirer la vis centrale de I'arriere de la téte hydraulique.
Une lettre A estampée sur la téte hydraulique repére I'ori-
fice de sortie qui va vers la canalisation d’injection du
cylindre ne 1 (fig. 1 ci-contre), la rainure de distribution du

~ piston doit s'aligner avec cet orifice de sortie.

— Raccorder un comparateur a la téte hydraulique. Amener
la pointe de touche du comparateur sur la surface du piston
plongeur.

— Tourner le vilebrequin dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre jusqu'au point le plus bas de la came de
distribution. Ce point correspond au P.M.B. du piston plon-
geur. Régler le comparateur 2 zéro.

— Tourner le vilebrequin — sens normal de rotation — jus-
qu’'a ce que l'index soit en face du repére de la poulie du
vilebrequin.

Dans ['orifice de calage les repéres doivent étre alignés.
Le ca|age du moteur est correct si la course du piston
plongeur est de 1 mm (mesure relevée au comparateur).

— Réglage : si la mesure donnée par le comparateur dépasse
de 0,0508 mm ce chiffre, corriger |'épaisseur des cales si-
tuées entre le boitier intermédiaire et le carter de Ia pompe.

Pour maintenir une tension convenable le petit siége de res-

sort est disponible en plusieurs épaisseurs. Le tableau ci-

dessous permet de trouver le siége correspondant a I'épais-
seur des cales utilisées.

Epaisseur des cales Siége corres. Epaisseur des cales Siége corres. Epaisseur des cales Siége corres.

0,000 a 0,304 mm 5,003 mm 0,508 a 0,711 mm 5410 mm 0914 a 1,117 mm 5,817 mm
0.304 a 0,508 mm 5,207 mm 0,711 a 0,914 mm 5,613 mm 1,117 a 1,320 mm 5,994 mm

Aprés avoir réglé la course du piston a la fermeture de I'orifice, tourner I'arbre d'entrainement de la pompe pour
permettre au piston d’accomplir un début de course d'injection de 1 mm.

Lorsque la course est correcte, aligner I'index du porte-galets avec le trait de repeére tracé sur le plateau a cames
puis bloquer la vis.
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ENTREPRISES Réglage du jeu des culbuteurs
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Cette fiche a été réalisée avec le concours de

ERS.(Vilie) INTERNATIONAL HARVESTER FRANCE
TEL. 227-37-88
CARACTERISTIQUES (données de réglage)
| Mot=urs Diesel International : modéles D-155 D-179 D-206 - D-239 D-310 D-358
S . 433-533 633 644 744
Ordre d'allumage .................. : 1-3-2 1-3-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4 | 1-5-3-6-2-4
-=u des culbuteurs (moteur chaud) :
S=agmission .. - = 025 mm | 0,25 mm | 0,25 mm | 025 mm | 0,25 mm | 0,25 mm
— échappement ................... 030 mm | 0,30 mm | 0,30 mm | 0,30 mm | 0,30 mm | 0,30 mm

COUPLES DE SERRAGE

® Pour moteurs D-206, D-239, D-155 et D-179:

— Ecrouduaupportde culbateurs - . - 0. - o s oN s s o 7 mdaN
— Boulon de fixation arbre de culbuteurs ........................ e e s o 1,5 m daN
® Pour moteurs D-310 et D-358:
— Goujon pour support d'arbre de culbuteurs ........... ... . . ... ... 35 -4 m/kg
— Ecrou de goujon de support d'arbre de culbuteurs. . ............ .. ... .. ... . ... ....... 6 -7 m/kg
— Goujon pour couvercle de culbuteurs (dans la culasse) ............................ 1,6 - 1,8 m/kg
— Ecrou de goujon de couvercle de culbuteurs ........... ... ... . ... . ... .. ..., 0,5 - 0,7 m/kg
— Boulon de serrage de support d’arbrede culbuteurs. .. ............... ... .. .. ... 1.3 - 1,56 m/kg
— Couple de serrage pour vis neuve de réglage des culbuteurs ......................... 1,7 - 45 m/kg
POINT MORT HAUT DES PISTONS
e
o 11 f1lof 1 [2lo] S
N N X
L L E 5 |
[ [ 1 A
o 7 I T 2\
., Repére de P.MH. I \
TDC 10° avant P.M.H. 20° avant P.M.H.

C est le point de «bascule » des soupapes, L'une est a mi-course d'ouverture, l'autre est @ mi-course de fer-
meture.

Cams cette position les leviers de culbuteurs convergent en un point.

~ moex de réglage doit alors étre aligné sur le repére « TDC » de la poulie de vilebrequin (voir croquis ci-
oessus) : S

SEGLAGE DES CULBUTEURS (valable pour tous moteurs)

® Soupape d'admission no 1: mettre le piston no 1 au PM.H. de sa course de compression. Régler avec
wr =u de culbuteurs de 0,355 mm.

® Toumer le vilebrequin — dans le sens de rotation du moteur — s'arréter approximativement au P.M.H.

W Secer une jauge d'épaisseur de 0,82 mm entre le culbuteur et la tige de la soupape d'admission no 1.

® CTomcer cette jauge en tournant le vilebrequin (sens de rotation du moteur). Lorsque la jauge est coincée
& soupzpe d'admission n° 1 devait commencer & s’ouvrir. Soit: 26 + 3 degrés d’angle avant le P.M.H.

,, Semaeges - une dent de « décalage » correspond a peu prés a 11 degrés de rotation du volant.

: W Se cegier la soupape d'admission no 1 & son jeu normal de 0,254 mm.

Hgres reglage, faire fonctionner le moteur pendant 20 minutes.
= Wesfer = nouveau le jeu des culbuteurs pendant que le moteur est encore chaud.

' sger si nécessaire.
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| REGLAGE DU JEU DES CULBUTEURS (méthode simplifice)

La méthode simplifiée ci-dessous permet d'obtenir un réglage rapide et précis du jeu des culbuteurs.

Il n'est pas nécessaire de faire tourner 4 fois le vilebrequin pour mettre le piston de chaque cylindre au P.M.H.
Tous les culbuteurs peuvent étre réglés en faisant tourner seulement 2 fois le vilebrequin.

Note : le numérotage des culbuteurs des croquis correspond aux chiffres des tableaux.

® Moteurs D-155 et D-179

POSITION DES PISTONS REGLAGE DES CULBUTEURS
Piston no 1 au P.M.H. (compression) see b 2 45
Piston nc 1 au P.M.H. (échappement) . . . 3 6

@® Moteurs D-206 et D-239

POSITION DES PISTONS 3 REGLAGE DES CULBUTEURS
Piston no 1 au P.M.H. (compression) ...l 1 2 4 5
Piston no 4 au P.MH. (compression) . .. 3 6 7 8

® Moteurs D-310 et D-358

POSITION DES PISTONS : REGLAGE DES CULBUTEURS
Piston no 1 au P.M.H. (compression) ...| 1 2 4 5 8 9
_ Piston no 6 au PMH. (compression) ... 3 6 7 10 | 11 12 .

“‘.1
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