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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES MOTEURS

JOHN DEERE
TYPES : 4239 DL - 4239 TL - 6359 DL

_=s moteurs de la présente étude sont des quatre et six cylindres en ligne de fabri-
“on John Deere. Un modele en quatre cylindres est suralimenté et comporte le suf-
TL ». Les deux autres, a terminaison « DL » sont a pression atmosphérique.
Zes chemises humides interchangeables de méme alésage équipent les trois types

moteurs.

s

FECTATION DES MOTEURS DE L’ETUDE

- : : Puissance . Régime
e moteur Appellation machine (kWich) DIN (trimn)
T.A. (1) 1640 - 1640 X-E 46/62 2 500

T.A. 2040 <2040 X-E ... .. 51/70 2500

T.A. 2040 S - 2040 S X-E 55/75 2 500

T.A. 2140 - 2140 X-E 60/82 2500

T.A. 3040 68/92 2500

T.A. 3140 .. 74/100 2500

T A& Tracteur agricole.

MOTEUR 6.359 ATMOSPHERIQUE

CARACTERISTIQUES GENERALES

maxi : 0,05.
Ses=0= pour les paliers de vilebrequin : 84,45 a 84,48.

Moteurs 4239 DL 4239 TL 6359 DL

Margue e e s M s e John Deere

Type gt oyele o o i e e L Rk R Diesel 4 temps

Nombre de cylindres en ligne . .. i oo v oot s 2o ia 4 4 (turbo) 6
Systemiegdisletion s T o e e direct direct direct
Alésage TIE o s it b i e L et o 106,5 106,5 106,5
CourSE Y - e e i h s ek E 110 110 110
CylindrEe T BmM3Y i 5 v sotons Sl 5o 0 simii s sugs s Sosd 0.8 8 3920 3920 5883
Rapport RlmaHIHIe = o v v i e ey s e e 17,4/1 16,8/1 17,4/1
Sens de rotation (tracteur vu de l'avant) ...................... horaire horaire horaire
Régime de ralenti- /MRl i .o 5o bl Sl T T S0 Bi, o6 750 750 750
Réginme axita-videdIelnnl 52 2 a0 L0 b s i Chaeieving. oo selon application

Puissance -maxi KW IChIUDINY .. -0 0 oeaso s ). selon application

Régime de puissance maxt (r/mn) ... ... iiiiioii il as selon application

Couple maxis(daNii) & -0 Ba8p e o6 Shioos il daia el 7 o selon application

Régimé seouple maxiir/mn)r i g, oo o S0 aEn asin o selon application

Refroidissement ... . a0l sn o b i n e I 0 eau eau eau
Pressionzcompression.(bar) ..o o000 o sl s A URig 21 21 21
Tolérance “entre cylindres [bar) .. oo . oo il i, 3,5 3.5 35
Ordre - diiBOHON = i v % e i i e 1-3-4-2 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Tarage - ifijecteurs/mini: (bar) i @ f o r i s S e 217 a 225/202 251 a 258/238 217 a 225/202
Jeu aux culbuteurs a froid ou a chaud (mm) :

— AN D i S R R D s ey Rtk T i s 0,35 0,35 0,35

— Ech. i RS e A e e b s L . 0,45 0,45 0,45
Poids du mOteUr (Rl - ... . cc o Sl Seey i 390 416 550

CARACTERISTIQUES DETAILLEES
(en mm sauf indication contraire)
~CYLINDRES Distance du milieu de I'extrémité du raccord de la bague filetée de la jauge baion-

fonte nette a la base du bloc-cylindres 4 cylindres : 152 ; 6 cylindres : 182.
es paliers d’'arbre a cames : 55,98 a 56,1. Alésage inférieur des chemises dans le bloc: 115,75 a 115,80.

Alésage supérieur des chemises dans le bloc : 120,70 a 120,75.
Diameétre des poussoirs : 31,51a 31,635.
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JOHN DEERE

COUPE
TRANSVERSALE DU
MOTEUR
4 CYLINDRES

CHEMISES

Type : chemises humides.

Matiere : fonte.

Alésage d'origine : 106,48 a 106,52.

Usure maxi: 0,25 ; conicité maxi: 0,05.

Dépassement par rapport au plan de joint du bloc-cylindres : 0,00 a 0,10.

Différence de dépassement maxi entre les deux points les plus proches de deux che-
mises : 0,03.

Epaisseur d'une cale: CD 15466 : 0,05; R 65833: 0,1.

Jeu entre piston et chemise : 4239 DL et 6359 DL : 0,08 40,15;42369 TL: 0,14 a
0,20. Maxi tous moteurs : 0,30.

Diamétre extérieur d’'une chemise a sa partie superieure dans le bloc-cylindres : 120,61
a 120,69.

Jeu entre la chemise et le bloc-cylindres a la partie inférieure : 4 cyl.: 0,012 0,10 ;
6 cyl.: 0,035 20,10 ; & la partie supérieure : tous moteurs : 0,01a 0,14

VILEBREQUIN

Jeu radial du vilebrequin dans ses paliers: 0,03 & 0,10 ; maxi: 0-15.

Jeu axial : 4 cyl. : 0,05 4 0,20 ; maxi: 0,38. 6 cyl. : jusqu'au moteur N° 484963 CD :
0,052 0.20 ; maxi: 0,38 ; du N° 484964 CD 4 560945 CD : 0,252 0,43 ; maxi: 0,60 ;
a partir du N° 560946 CD : 0,025 a 0,33 : maxi 0,50.

Faux-rond ou cognement maxi du damper : 6 cyl. 1,5.

Tourillons
Diameétre d'origine : 79,34 a 79,36.
Ovalisation maxi: 0,08.
Conicité maxi : 0,025/25,4.
Manetons
Diameétre d'origine : 69,80 & 69,82. -
Ovalisation maxi: 0,08
Coussinets

Alésage nominal : 79,39 & 79,44 : limite d’'usure : 0,05.
Cotes réparation : — 0,05; — 0,25 ; — 0,50 ; — 0,76.

BIELLES

Alésage de la bague du pied de bielle 4239 DL et 6359 DL : 34,95 & 34,976 ; 4239
TL: 41,28 a 41,33,

Limites d'usure : 0,05.

Jeu radial de la téte de bielle: 0,03 a 0,10 ; maxi: 0,16.

Jeu radial de I'axe du piston dans la bague de bielle : 0,02 a 0,06 ; maxi : 0,10.

Coussinets

Alésage des coussinets : 69,85 a 69,90 mm. Aucune usure admissible.
Cotes réparation: — 0,05; — 0,25; — 0,51 : — 0,76.

PISTONS

Hauteur entre axe et téte : modele haut marqué « H » sur le dessus 66,5. Mod
bas marqué « B » sur la dessus : 66,3.

Diamétre du piston & 19 du bas de jupe : 4239 DL et 6359 DL : 106,37 & 106’
4239 TL: 106,32 a 106-34.

Alésage pour axe : 4239 DL et 6359 DL : 34,933 & 34,943 ; 4239 TL - 41,28 4 41,
limites d’usure : 0,025.

Jeu maxi du 2¢ segment dans sa gorge: 0,2.

Diameétre axe : 4239 DL et 6359 DL : 34,92 a 34,93 : 4239 TL : 41,27 a 41,28

Limites d'usure : 0,013.

DISTRIBUTION

PIGNONS DE DISTRIBUTION

Jeu entre dents du:
— Pignon intermédiaire supérieur et du pignon de vilebrequin : 0,07 & 0,30 ; maxi :

— Pignon intermédiaire supérieur et du pignon d'arbre a cames : 0,07 4 0,35 : ma
— Pigﬁon intermédiaire supérieur et du pignon de la pompe d 'injection : 0,07 & 0,3
maxi: 0,5.

— Pignon intérmédiaire inférieur et du pignon de vilebrequin : 0,07 4 0,35 ; maxi : 0.
— Pignon intermédiaire inférieur et du pignon de pompe a huile : 0,04 & 0,38 ; ma
0,4. :

— Pignon intermédiaire inférieur et pignon d’arbre d’équilibrage (4 cyl.): 0,05 a0,
maxi: 0,5. -

— Pignon de pompe & huile et pignon d'arbre d'équilibrage : (4 cyl 4.) 0,05 a 0,3

maxi: 0,5.

Pignons intermédiaires

Alésage des bagues : 44,48 a 44,53.

Jeu radial : 0,02 a 0,10 ; maxi: 0,15.

Diamétre des axes : 44,43 & 44,46.

Largeur du moyeu : 21,97 a 22,02 ; limite d'usure : 0,05.

Jeu axial : 0,02 & 0,17 ; maxi: 0,38.

Largeur du tourillon : 22,05 & 22,15 ; limite d’usure : 0,05.

Dépassement des goupilles mécanindus sur axe des pignons intermédiaires - in
rieur: 5 a7 ; supérieur: 3,5 a 4,5,

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

ACA13 30
REA 53 °C
AOE 20-2C
BFEE S

ARBRE A CAMES

Diametre des portées : 55,87 a 55,90 : limite d’usure : 0,025.

Jeu radial : 0,10 4 0,15 ; maxi: 0,18.

Jeu axial : 0,05 & 0,23 ; maxi: 0,38.

Epaisseur de la plaque de butée : 3,96 a 4,01 ; limite d'usure: 0,13.

RAMPE DE CULBUTEURS

Culbuteurs

Alésage des bagues: 20,07 a 20,12 ; limite d’usure : 0,05.
Axe de culbuteurs

Diametre : 19,99 & 20,02 ; limite d’usure 0,05.

Longueur des ressorts sous charge de 1,8 a 2,7 daN : 46.
Jeu de fonctionnement entre culbuteur et soupape : Adm. 0,35 ; Ech. 0,45.

SOUPAPES

Diamétre des tétes : Adm. 4239 DL et 6359 DL : 44,88 a 45,13 ; 4239 TL : 46,13
46,38 ; Ech.: 39,88 & 40,13.

Angles des portées : 4239 DL et 6359 DL : 43° 30" ;4239 TL : Adm. 29° : Ech. 43° 3(

Diamétre nominal des queues de soupapes : 9,43 a 9,46.

Cotes réparation : plus 0,08 ; plus 0,38 : plus 0,76.

Jeu radial des queues de soupapes: 0,05 & 0,10 ; maxi: 0,15.

Hauteur des levées de soupapes (avec jeu correct aux culbuteurs) : Adm. 11,7 3 125
mini 11,0. Ech.: 11,6 & 12,2 ; mini 10,8. B

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de la culasse : Adm. : 0,60 a 520
Ech.: 1,00 & 1,80 ; maxi: Adm. et Ech. : 3,00.

RESSORTS DE SOUPAPES

Longueur libre : 54.
Longueur sous charge de 24 a 28 daN : 46.
Longueur sous charge de 60 a 68 daN : 34,5.

CULASSE

Epaisseur: 104,87 a4 105,13 ; mini : 104,11.
Gauchissement maxi : 0,025 sur 127.
Cote de rectification maximum : 0,76.
Angle du siége de soupape : 4239 DL et 6359 DL : 45° ;4289 TL : Adm. : 30° : Ech
45°,
Alésage des guides de Soupapes usinés dans la culasse : 9,51 & 9-53 : limite d'usure
0,025.
Cotes réparation : plus 0,08 : plus 0,38 ; plus 0,76.
Excentricité maximum des sieges : 0,05.
Largeur de la portée du siége de soupape : Adm. et Ech. : 1,50 a 2,00.
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— MOTEURS - R|T|mal

ILIBREUR (4 cyl. uniquement) COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
T amétre des portées des arbres : 38,13 a 38,16.
“esage des bagues : 38,18 a 38,24. - Désignation Couples
adial : 4239 DL : 0,02 a 0,09 ; maxi: 0,15. 4239 TL: 0,02 a 0,11 ; maxi: 0,15.
2l 0,05 a 0,26 ; maxi: 0,38. Alésage pour bague dans bloc-cylindres : 41,26 Culasse

.+ 25 Epaisseur des plagues de poussée : 2,97 & 3,02. Rampe des culbuteurs sur culasse ...................... 5
Culasse sur bloc-cylindres (en 3 phases) ................ 55 943
Vis de'ﬁxation des injecteurs sur culasse .............. 3

BOCOMPRESSEUR (4239 TL uniquement) Pipe (dslIISSIIRE -0 260 0 s s i 5
Coliecteut - d'échappement ... .5 L 50 i o s 5

=r=ssion dans la pipe d'admission & 2 500 tr/mn : 0,6 bar. Jeu de I'entretoise : 1,6. CacheomDIBBUPT S S . . 0 e ne et 1

al de I'arbre : AiResearch : 0,08 & 0,15 ; KKK : maxi 0,42 Bloc-cylindres

J=u axial de I'arbre : AiResearch : 0,025 & 0,10 ; KKK : maxi 0,16. Ajutages dans le bloc-cylindres ........................ 1
Carter d'huile sur bloccylindres ... . ... . ...... . 5
Carter cé'r;]uille sur couvercle debdistribution ................ 3.5
Carter d'huile sur carter d'embrayage .................. 23

LUBRIFICATION Chapealéx delpalier st;r I;.I blger = v SR s s 12
Carter de volant sur le bloc (en 2 phases) .............. 3:5
PE A HUILE Equipage n(ljob:’le” e
Chapeaux de bielle sur corps de bielle :
Fgnons =4 Coylindfes e oot oE B i P e R 8305
= radial : 0,025 & 0,1 ; maxi: 0,13. Jeu axial : 0,025 & 0,15 ; maxi: 0,2. Largeur — 6 cylindres jusqu'au moteur n° 602398 CD ............ 8a95
= mignons : 41,15 a 41,20 ; limite d’usure : 0,05. — 6 cylindres a partir du moteur n° 603299 CD .......... 6528
N . Velant sur vilebrequin. o4 . ai o oo R E 16
de pompe Poulie sur vilebrequin (4 cyl.) ou damper (6 cyl.) ........ 12
. : : ¢ e Vis plaques de poussée d'arbre d'équil. sur bloc 4 cyl. .. 5
ge de 'arbre d’entrainement dans le boitier de pompe : 16,05 a 16,08 ; limite Distribution ?
0.08. Plaque de distribution sur le bloc-cylindres ............ 38
Plaque de poussée de |'arbre a cames sur le bloc-cylindres 5
Vis du pignon intermédiaire supérieur .................. 9
re de I'axe: 12,32 a 12,34 : limite d’usure : 0,013. Vis du pignon intermédiaire inférieur .................... 13
2tre de la portée de I'arbre: 16,02 a 16,03 ; limite d'usure : 0,025. Pignon d'entrainement sur arbre de pompe a huile ...... 5
Pompe a huile sur plaque de distribution .............. 5
Bouchon fileté de la soupape régulatrice ................ 1
. APET DE DECHARGE Carter de distribution sur bloc-cylindres ................ 5
Refroidissement
- n d’huile & température normale du moteur : 800 tr/mn 1 bar. Boitier du thermostat sur la pipe d'eau .................. 3
ueur du ressort du clapet de décharge : Couvercle sur le corps de pompe aeau .................. 5
env. 120. Ventiatelir sup- poulier ' o cv e b s R 3
L Sows charge de 6 a 7,5 daN : 42,5 Corps de pompe a eau sur bloc-cylindres .............. 5
Raccord fileté du refroidisseur sur bloc-cylindres ........ 3,5
Bu-cass Iniection' :

_ongueur du ressort : libre : 59 ; sous charge de 9,2 4 11,2 daN : 34. P_'gﬂf’[.'yﬂfgrt;"::mg? (svlf;)l arbredepompe STt 25
— & cylindres tovbo (Eerou) 0o o C e 0 e 82485
=6 cyindiES e F o S o e 3a35

REFROIDISSEMENT R e N e L M T R SRRl et S e R 8285
Ecrous pompe d'injection sur la plaque avant du bloc-cyl. 25
SOMPE A EAU Raccord de la conduite de purge et de retour ............ 1,6
Soupape de décharge du tuyau d'injecteur .............. 3
ce entre turbine et plan de joint du carter de pompe : plus 0,10 @ moins 0,25. Raccord de la conduite d'alimentation .................... 3
ce entre poulie et plan de joint du carter de pompe : 159,5. Ecrou de la vis de réglage du ralenti ............... ... 0,45

F on de la courroie d'entrainement : fleche de 19 mm sous une force de 9 daN. Viside puge = B el RS NLES DT Re R S s TG 0,35
Vis du couvercle de la trappe de réglage de la pompe . ... 0,35
Contre-écrou de la vis de réglage du ressort de l'injecteur 1

BADATEUR Contre-écrou de la vis de réglage de la course de l'aiguille 05
Ecrou de la conduite de retour .......................... 04205
sion d’essai d'étanchéité : 0,5 bar. Turbocompresseur :
du bouchon de radiateur : Couverce de carter central sur carter de compresseur
—— = ouvre & une pression de : 0,4 a 0,5 bar. Alfldstarch 0o N PR e 0,45 a 0,7
A e e e s e e O BT D GReE T SR 0,7
Carter de turbine sur carter central Airesearch ........ 12a15
THERMOSTAT KRR e oo s e e e 0.8
Turbocompresseur sur pipe d'admission .................. & 55
Temperature d'ouverture : 82 °C.
CONSEILS PRATIQUES
= outes les opérations qui suivent, * Enlever le cache-culbuteurs avec son
est supposé étre déposé du | joint. .
oule ou engin. e Déposer la rampe de culbuteurs et la
capsule de chacune des queues de sou-
CULASSE pape. : :
e Sortir les tiges de culbuteurs en repé-
= culasse en fonte est d’'une seule rant leur position.
e est fixée sur le bloc-cylindres | e Déposer la culasse et rebuter le joint.
TRAVAUX SUR LA CULASSE
i Nota : Repérer les soupapes lors
le turbocompresseur si de leur démontage afin de les remon-
- . ! ter dans leur position d’origine. Q_\y\q
ser la pipe d'admission puis le col- ’_\Q\
échappement. (022~ 0w~ o6~ 03~ on~ O
r la tuyauterie de retour de | ® Pourdéposer une soupape, comprimer 026 o8 o10 02 o7 o154 023
le ressort, Oter les clavettes demi-dé, enle- TR
toutes les tuyauteries d'injec- | ver le chapeau, le ressort et retirer la sou- 025 O17 09 o1 o8 ol o5
de cette opération, utiliser | pape. ks 021 013 o5 Q4 o2 020 /.
r 1 d’éviter la torsion des tuyau- e Enlever les dépdts de calamine, net- EEs cas B e
SEnes dinjecteurs. toyer soigneusement les passages d’eau
r les injecteurs. et vérifier I'étanchéité de la culasse avec ORDRE CORRECT DE SERRAGE DES VIS DE LA
necter le cable de la sonde de | de I'eau chaude sous une pression maxi- CULASSE
mum de 2 bar. A. 4 Cylindres - B. 6 Cylindres
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JOHN DEERE

* Nettoyer Ie logement des injecteurs
dans la culasse. Veiller & la propreté du
trou de lubrification au niveau du support
de rampe de culbuteurs arriére.

* Vérifier la planéité du plan de joint.

* Examiner les siéges de soupapes.

Repose

® Monter un joint de culasse neuf a sec
sans pate a joint.

® Reposer la culasse et serrer progressi-
vement les vis de fixation dans I'ordre indi-
que (voir figure) jusqu'au couple de 13
daN.m en procédant en 3 phases : 5:9;
puis 13 daN.m.

Nota : Placer sous les tétes des
vis, des rondelles en acier trafté.

* Mettre en place les tiges de culbuteurs
dans I'ordre.

* Placer les capsules sur les queues de
soupapes et s'assurer qu'elles tournent
librement.

* Monter la rampe de culbuteurs en veil-

lant que I'orifice d'arrivée de I'huile de .

I'axe des culbuteurs est dirigé vers le bas,
c6té volant moteur. Serrer les vis a
5 daN.m.

* Reégler le jeu aux culbuteurs.

* Remonter I'habillage fonctionnel du
moteur.

Important: Le moteur ayant
tourné une demi-heure a 2 500 tr/mn,
desserrer les vis de la culasse de 5
a 10° puis les serrer a nouveau pro-
gressivement au couple de 13 daN.m
dans I'ordre. Régler également le jeu
aux culbuteurs.

GUIDE DE SOUPAPES

Les guides de Soupapes sont directe-
ment usinés dans la culasse et peuvent
étre réalésés (voir chapitre
«Garactéristiques »).

SIEGES DE SOUPAPES

En cas de détérioration, les rectifier en
retirant le minimum de matiére et en res-
pectant la largeur des portées de 1 5az20
mm. |l existe des siéges rapportés en pié-
ces détachées, les remplacer lorsque la
cote (a) atteint les valeurs données par la
figure.

Important : Les siéges rapportés
de soupape d’admission livrés en pie-
ces de rechange sont a 30°. Les
reprendre a 45° aprés installation sur
les moteurs atmosphériques.

COTES DE REPRISE DES
LOGEMENTS DE SIEGES (en mm)
Ech. : b. 9,08 a 920 ;¢:41.57 8
41,59,;d.2,3132,57
:b. 832 4 844 - c. 47,16
447,18-d. 2,69 4 2,95

e. Adm. et Ech. : 0,5

Adm.

OUTIL DE CONTROLE DES SOUPAPES
N° D-05058 ST

Remplacement des siéges de soupape

¢ Extraire le siége de soupape a rempla-
cer a l'aide d'une vieille soupape meulée
et soudée a 'arc sur le siége.

* Aléser la culasse et I'ajuster selon les
cotes de la figure.

e Refroidir le nouveau siége 8 — 30° et

" le mettre en place en le maintenant pen-

dant une minute sous une pression de
100 daN.

* Monter la soupape et contrdler la cote
(a). Si une soupape n’est pas au retrait de
la cote prescrite, rectifier la portée du
siége en respectant la cote des portées
(1,5 a2,0).

SOUPAPES

Nettoyer soigneusement les soupapes
et examiner leurs portées. Si leur usure
est importante ou si elles sont piquées, les
remplacer, sinon les rectifier ou les roder
uniguement suivant le cas. Si nécessaire,
changer les pastilles des queues de sou-
pape. S’assurer a |'aide de I'outil spé-
cial D 05058 ST que les soupapes n’ont
pas de faux rond et ne sont pas déformées
(voir figure).

SIEGE DE SOUPAPE
D’ECHAPPEMENT
a. : Adm. : 0,60 a 1,20
Ech. : 1,00 3 1,80
{maxi 3 mm)
1. Soupape - 2. Siége de sou-
pape (rapporté) - 3. Culasse

Au remontage, bien positionner les cla-
vettes demi-dé (neuves) dans la gorge de
la queue de soupape.

Il existe des soupapes de dimension
superieure a l'origine (voir chapitre
« Caractéristiques »).

Nota : Les soupapes doivent pou-
voir glisser parfaitement et porter cor--
rectement sur leur siége.

ECLATE DE

* Verifier que les ressorts ne possedent

. pas d'amorce de rupture.

* S'assurer que la partie portant sur la
culasse est bien en place dans le déga-
gement usiné.

Nota: Les longueurs libres des
ressorts peuvent s'écarter légére-
ment.de la valeur indiquée; sous les
charges prescrites, la cote doit &tre
respectée.

RAMPE DE CULBUTEURS

* Vérifier tous les éléments de |a rampe
de culbuteurs. Nettoyer tous les canaux -
de lubrification. Voir chapitre « Caractéris-
tiques » pour les dimensions des piéces.

Les culbuteurs doivent osciller libre-
ment sur I'arbre sans jeu latéral exagéré.
S'assurer de la rectitude des tiges de
culbuteurs.

Important : En cas de remplace-
ment d'une soupape, remplacer éga-
lement le culbuteur et la tige corres-
pondante car la soupape défectueuse
a pu provoguer la détérioration de ces
deux €éléments sans que cela ne soit
réellement visible.

* Remonter les culbuteurs dans leurs
positions d’origine.

Nota : Prendre soin de placer I'ori-
fice d'alimentation d’huile de I'axe de
la rampe du c6té du volant moteur en
I'orientant vers le bas.

RESSORTS DE SOUPAPES

Tous les ressorts doivent avoir le méme
tarage et leurs faces d'appui doivent étre
paralleles entre elles et perpendiculaires
a I'axe du ressort. Remplacer les ressorts
défectueux.

Nota : Un ressort trop faible provo-
que un « affolement » tandis qu’un
ressort trop fort peut étre la cause
d'un « allongement » de la soupape.

REGLAGE DU JEU AUX CULBUTEURS

Le jeu peut étre réglé, le moteur étant
chaud ou froid. Adm. 0,35 mm. Ech. 0,45
mm.

A I'aide du rotateur JDE - 83, faire tour-
ner le volant et ainsi le vilebrequin vers la
droite — vu de I'avant — jusqu'a ce que
ie piston n° 1 (coté distribution) soit pres-
que au point mort haut (PMH).

Important: Ne pas confondre
avec la course d'échappement.

Introduire Ia tige cylindrique JDE - 81-
4 dans I'orifice du carter du volant et dans
le pergage du volant, dés que celui-ci se
trouve juste au PMH.

as By L

LA RAMPE DES CULBUTéURSE
ET DES SOUPAPES :
’

Moteurs 4 et 6 cylindres 4
Régler le jeu aux soupapes d'échappe [
ment des cylindres n% 1 et 3 (4 cyl.) ou
1,3 et5 (6 cyl.) et aux soupapes d’admis
sion des cylindres n°s 1 et 2 (4 cyl)ou 1
2 et 4 (6 cyl.). Mesurer le jeu aux soupa
pes a I'aide du jeu de cales et le régler ,
Retirer la tige cylindrique du pergage d. -
volant; faire tourner le vilebrequin d'ur
tour complet (360°) et remettre |a tige
dans le pergage du volant. Régler le je.
aux soupapes d'admission des cylindres
N®3et4(4cyl)ous 5eth (6 cyl.) et aur
soupapes d'échappement des cylindres
N®2et4(4cyl)ou2 4et6 (6 cyl). B

BLOC-CYLINDRES

Le bloc-cylindres est en fonte & chemi-
ses humides.

L'étanchéité, entre la base de la che-
mise et le bloc, “est assurée par un joint &
de section carrée, portant sur un épaule-
ment de la chemise, et par deux joints tori-
ques, places dans les gorges du bloc-
cylindres.

Selon les moteurs, 4 ou 6 ajutages sont
vissés dans les canaux des paliers et arro-
sent d’huile le fond des pistons, pour les
refroidir.

CHEMISES
Dépose

Cette opération est possible moteur en
place.
* Vidanger le carter d’huile et le circuit
de refroidissement.
® Enlever la calamine en haut des chemi-
ses afin de ne pas détériorer |es
segments.
* Retirer les boulons des biglles, déposer
les chapeaux, puis sortir les pistons avec }
leurs bielles par le haut des chemises en
poussant a I'aide d'une cale de bois, par
le bas des cylindres. ]

T Smm T e

Important : Repérer toutes les pié-
ces lors du démontage. Mesurer I'alé- h

sage des chemises avant de les
* Sortir chaque chemise par le haut du i‘

déposer.
cylindie a l'ai. de I'extracteur KCD H

10001.

Vérification - Entretien

® Mesurer |'alésage de chaque chemise i

dans I'axe du moteur et a 90°, en haut

avant la fin de course du premier segment h E
1
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ECLATE DU BLOC-CYLINDRES
30. Plaque de distribution

bas avant la fin de course du seg-
eur. Ces différentes valeurs per-
t de définir la conicité et I'ovalisa-
hemises. Voir cotes au chapitre
ristiques ».
r les dépots de calamine et exa-
hemises. Le rodage des che-
place dans le bloc est décon-
ause de la poussiere métallique
z sulte. De préférence, les monter
un vieux bloc ou dans un outillage
ement congu pour effectuer cette

Mota: Si le moteur doit étre
sumnée alors que les chemises sont
e, il est nécessaire de les fixer
en de rondelles et de vis. Pren-
n de ne pas détériorer la face
=ure des chemises. |l n’est pas
de cote réparation des chemi-
si elles sont usées ou détério-
faut les remplacer ainsi que les
avec leur axe et les segments.

KCD-10001-1

KCD-10001-2

REPOSE D'UNE CHEMISE A
L’AIDE DE LOUTIL KCD 10001

N=moyer soigneusement les portées de
a partie inférieure et supérieure de

T

r les ajutages. Les remplacer si
re. Les blocs en rechange sont
des ajutages et des bouchons.
uns ou les autres, selon I'équi-

de ' anmen bloc. Couples de ser-

: 1 daN.m.

ons de centrage, des bouchons

oujons.

butée filetée de la jauge

cord de fixation du filtre a huile.

e du clapet régulateur de pres-

ile. Dans le cas de remplacement

] ernier, utiliser les outils n°® JD 248
= JD 813 (guide).

Faccse

ssurer que le bloc-cylindres est pro-

gue les joints toriques ont été reti-

= gorges du bloc-cylindres.

= Warter chaque chemise sans le joint @

wecton carrée et les presser a I'aide du

g/

représentée sur la figure, c'esta-dire le
dépassement de la chemise par rapport
au plan du joint du bloc. Faire cette
mesure en plusieurs endroits, sur tout le
pourtour de la chemise et comparer les
chiffes entre eux, afin de s'assurer que
I'embase de la chemise est paralléle au
plan de joint du bloc-cylindres. Si le haut
de la chemise ne dépasse pas du mini, de
la cote prescrite, du plan de joint, elle est
donc trop enfoncée dans le bloc-
cylindres ; déposer la chemise et placer
une cale CD 15466 ou R 65833, voir épais-
seurs au chapitre « Caractéristiques »
entre la chemise et le bloc-cylindres.

Nota : Ne poser qu'une cale par
chemise.

JOINT INFERIEUR DE LA
CHEMISE
4. Joint & section rectangulaire -
5. Joint torique - 6. Chemise - 7.
Bloc-cylindres

MONTAGE DU JOINT DE
CHEMISE A SECTION
RECTANGULAIRE
4. Joint - 6. Chemise

Important : Ne pas encore serrer
le joint d’étancheité.

e Remettre en place la chemise avec la
cale, mais sans le joint, dans le bloc-
cylindres. Mesurer a nouveau la cote (f)
et la noter ; déposer la chemise avec la
cale.

Nota : Ne pas mettre le joint de
section carrée et les joints toriques
dans I'huile avant la repose, car ils
seraient imprégnés et gonflés, et
pourraient étre endommagés au
remontage.

57
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AJUSTEMENT ET SURFACE
D’ETANCHEITE D'UNE
CHEMISE DANS LE
BLOC-CYLINDRES
f. Cote de vérification - g. Portée

centreur KCD 10001-3 et du dispositif de
poussée KCD 10001-2. Les bloguer
ensuite a I'aide de quatre vis et quatre ron-
delles logées dans les trous taraudés des
vis de culasse.

e Mesurer la cote (f) (voir valeurs au cha-
pitre « Caractéristiques », telle qu’elle est

e Glisser avec précaution un joint (4) de
section carrée neuf enduit de savon mou,
jusqu’a cequ'il repose sur I'épaulement
de la chemise.

¢ Placer deux joints toriques (5) neufs
enduits de savon mou dans les gorges.

Nota : Avant la repose de la che-
mise, s'assurer que les joints toriques
sont bien en place dans les gorges du
bloc-cylindres.

Introduire la chemise avec la cale, dans
le logement correspondant, sans forcer,
et aussi loin que possible ; tenir compte
des repéres faits lors du démontage.
Achever son positionnement, en utilisant
I'outil KCD 10001.

g

A ce moment, le dépassement de la

chemise du bloc-cylindres est supérieur a
la cote (f).
* Mesurer ce dépassement et le noter.
Diminuer de cette derniére cote, la pre-
miére cote mesurée (avec cale sans joint).
La différence entre ces deux valeurs cor-
respond a la pression exercée sur le joint.
La cote minimale est indiquée au chapi-
tre « Caractéristiques ». Si cette cote n'est
pas atteinte, il faut refaire cette opération
avec une autre chemise. Sila non plus, la
cote minimale n'est pas atteinte, il faut
‘remplacer le bloc-cylindres. En aucun cas,
ne placer plus d'une cale entre la chemise
et le bloc. Remonter toutes les piéces
déposeées.

PALIERS DE VILEBREQUIN

Nota: Si le remplacement d'un
coussinet s'impose, il y a lieu de rem-
placer les deux coussinets du méme
palier.

Les coussinets sont en acier plagué
d’aluminium et étames. Lors de la depose
des coussinets, il.est nécessaire de les
repérer s'ils doivent étre remontés. Les
chapeaux de palier sont repérésde 1a 5
(4 cyl)oude1a7(6cyl) L'alésage des
coussinets se mesure lorsque ceux-ci sont
en place dans leurs paliers respectifs.
Pour cela, il est bien sir indispensable de
déposer le vilebrequin. Il existe des cous-
sinets aux cotes réparation qui peuvent
étre montés pour réduire le jeu radial du
vilebrequin dans ses paliers lorsqu'il est
excessif mais qu'une rectification n'est
pas nécessaire. Voir dimensions au cha-
pitre « Caractéristiques ».

Instructions de montage ,.
Il existe des cales d'épaisseur &Ar"
ramener au rond les paliers du vilebrequin,

en cas de remplacement des chapeaux de
palier, par exemple.
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* Placer d'abord de chaque cété du palier
une cale de 0,05 mm et une de 0,75 mm.
Les cales de 0,7 5 mm sont repérées par
un petit trou de 1,2 mm.

* Monter le nouveau chapeau de palier
avec les cales, mais sans coussinet et ser-
rer les boulons au couple indiqué a
« Couples de serrage.

Important : Ne jamais utiliser de
vis de chapeau de palier neuve avant
remontage définitif.

* Mesurer I'alésage a I'aide d'un micro-
metre d'intérieur ou d'un gabarit appro-
prie. S'il n'est pas parfaitement rond, ajou-
ter ou enlever la méme épaisseur de cales
de chaque coté.

La différence d'épaisseur des cales
d'un c6té a l'autre du chapeau de palier
ne doit en aucun cas excéder 0,025 mm.

Nota : Lorsqu'il s'agit de paliers et
coussinets neufs, ils peuvent étre
montés. dans n'importe quel ordre, a
I'exception du palier arriére. En revan-
che, remonter les coussinets et les
paliers usagés a leur emplacement
primitif, repéré au démontage.

* S'assurer que les ergots (9) sont bien
en place dans les logements du bloc-
cylindres et que le passage d'huile (8) du
coussinet tombe en face de celui du bloc-
cylindres.

Nota : Au montage des nouveaux
chapeaux de palier avec les coussi-
nets lisses, s'assurer que les enco-
ches des cales coiffent bien les ergots
des coussinets et qu'aucune des
cales ne porte sur le coussinet.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Le vilebrequin en acier forgé est monté
sur cinq paliers (4 cyl.) ou sept paliers (6
cyl.).

Dépose

* Relever la valeur du jeu axial du vilebre-
quin, Voir chapitre « Caractéristiques ».
* Deposer le carter d'huile et |a pompe
a huile.

Nota: La dépose des pistons et

des bielles n'est pas indispensable.

MONTAGE DES
CHAPEAUX DE
PALIERS ET DE
LEURS
COUSSINETS
8. Passages d’hui-
le - 9. Ergots dans
leur gorge

® Sur moteur 6 cylindres, extraire le
damper

* Enlever le couvercle de distribution et
les pignons de distribution.

® Sortir I'arbre a cames.

* Oter la tole avant du compartiment
distribution.

* Deposer les arbres d'équilibrage (4
cylindres).

* Déposer le volant moteur et son carter.
* Enlever la bague de vilebrequin en
effectuant plusieurs encoches au burin
sur son pourtour.

* Retirer le déflecteur d’huile du vilebre-
quin (4 cylindres).

* Enlever les chapeaux de bielles et les
coussinets.

* Retirer les vis des chapeaux de paliers
et deposer les chapeaux avec leurs
coussinets.

¢ Deposer le vilebrequin avec sa bague
d'étanchéité arriére et son pignon avant.
® Sur moteur 6 cylindres, extraire éven-

tuellement la bague d'usure (14) 4 I'aide
d'un extracteur comportant deux vis UNF
0,164 x 3 in, voir figure puis enlever le
déflecteur d'huile.

Vérification - Entretien

* Nettoyer soigneusement le vilebrequin
en particulier la galerie de lubrification.

* Rechercher les traces de grippage, les
rayures ou les amorces de rupture.

¢ Contréler toutes les cotes du vilebre-
quin. Voir chapitre « Caractéristiques ».

* Procéder a la rectification du vilebre-
quin si nécessaire.

e S'assurer que la portée de la bague
d'étanchéité avant est en bon état.

Important : Vérifier tout particulie-
rement les deux épaulements du tou-
rillon arriére. |ls doivent étre parfaite-
ment plans et ne présenter aucune
trace de rayure pouvant endommager
les surfaces de poussée latérale du
palier arriére.

MESURE AU COMPARATEUR DU JEU AXIAL DU

VILEBREQUIN
B. Levier - C. Comparateur

Nota : Les zones autour des orifi-
ces de lubrification des tourillons 5 et
6 étant particulierement critiques
elles peuvent se fissurer par fatigue.

* Controler I'état du damper (6 cylindres).
¢ Lors du remontage du pignon de vile-
brequin (12), chauffer ce premier a
180 °C, remplacer la clavette demi-lune et
le faire porter a fond contre son
épaulement.

* Sur le moteur 6 cylindres, glisser le
déflecteur d'huile (13) sur le vilebrequin,
la collerette extérieure a I'opposé du
moteur, avant de monter la bague d'usure
(14) dont les deux percages seront orien-
tés vers I'extérieur.

Repose

* Procéder a I'inverse de la .épose.
¢ Lubrifier les pieces avan* Je les mettre

DEPOSE DE LA BAGUE D'USURE
DU VILEBREQUIN DU MOTEUR
6 CYLINDRES
12. Pignon du vilebrequin - 13. Dé-
flecteur d’huile - 14. Bague d‘usure
A. Boisdur-N. Vis UNF 0,164 x 3in

en place. Serrer les vis des chapeaux de
paliers au couple de 12 daN.m.

* Controler le jeu axial du vilebrequin 2
I'aide d'un comparateur (C). Pousser e
vilebrequin dans les deux sens a l'aide
d'un levier (B) et relever le jeu, voir valeurs
au chapitre « Caractéristiques ».

Nota : Jusqu'au numéro moteur 6
cylindres 484963, le jeu latéral est
obtenu par le coussinet arriére et a
partir du n°® 484964 par demi-cales.
En cote réparation plus épaisses de

0,18 mm.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

® Avant montage d’une nouvelle bague
d'étanchéité, enduire le diamétre exte
rieur de celle-ci de pate a joint.

* Orienter la Iévre de la bague vers les
pignons de distribution.

 Utiliser I'outil spécial (D) n°® JD 250 et
(D1) n° 815 et engager la bague a fonc
dans l'alésage du couvercle.
* Graisser la lévre de
d’étanchéité.

815 (Di)

MONTAGE DU JOINT AVANT DU VILEBREQUIN DANS
LE COUVERCLE DE DISTRIBUTION
D. Outil spécial numéro JD 250 - D1. Outil numéro 815

=98 i

|

la bague |



le couvercle de
"= e qu’il ne risque pas d’étre
WEorme ou détérioré fors de I'em-
imEnchement de la bague.

Mota: Caler

R DE VOLANT

rer que les portées du bloc-
et du volant sont parfaitement
que les pions de centrage sont
ur le bloc.
= un nouveau joint enduit d’huile
ne pas coller) sur le bloc.
r le carter de volant.

es vis du carter de volant au
ndres & 3 daN.m puis a 5 daN.m.

CHEITE DU PALIER ARRIERE

— MOTEURS —

e Glisser le chassoir (G) N° KCD 10002-3
et le palier de poussée sur le guide et les
fixer avec I'écrou (F) N° KCD 10002-2.

Nota : Le c6té chanfreiné du palier
de poussée doit se trouver contre le
chassoir (G).

* Enfoncer le joint et la bague a I'aide de
I’outil de montage KCD 10002 sur le vile-
brequin jusqu’a ce que le chassoir (G) N°
KCD 10002-3 porte sur le guide (E) N°
KCD 10002-1.

VOLANT D’INERTIE

® S’assurer que la portée du volant sur le
vilebrequin est propre et en bon état.

: La bague et le joint arriere
ire montés ensemble a I'aide
spécial KCD 10002.

Nota : Deux grands goujons vissés
provisoirement dans le vilebrequin
facilitent le remontage du volant.

s==r la bague (16), son co6té chan-
e au vilebrequin, ainsi que le joint
guide jusqu'a ce que la bague
ur le vilebrequin.

MISE EN PLACE DU GUIDE (E) N° KCD 10002-1
10. Vis - 16. Bague - 17. Carter de volant - 19. Joint

Engager d’abord le volant sur le pion de
centrage du vilebrequin puis I'introduire
dans son logement.

* Monter des vis neuves et les serrer en
croix au couple de 16 daN.m.

* Continuer dans 'ordre inverse de la
dépose.

Remplacement de la couronne
de démarrage

* Chauffer réguliérement la couronne au
chalumeau, sur tout son pourtour, jusqu’a
ce qu’elle puisse étre enlevée du volant.
e Chauffer a 150 °C la couronne neuve
et la placer sur le volant en orientant I'en-

KCD10 002-2

()

EMMANCHEMENT DU JOINT ET DE LA BAGUE DE
CARTER DE VOLANT

trée des dents coté moteur et en la faisant
bien plaquer contre I'épaulement du
volant.

BIELLES

Les bielles sont munies d'une bague
bronze, destinée a recevoir I'axe de pis-
ton et de demi-coussinets interchangea-
bles en acier plaqué d’aluminium et
étamés.

Dépose

Cette opération peut étre effectuée le
moteur en place, mais quelle que soit la
méthode utilisée, les ensembles bielles
pistons ne peuvent étre retirés que par le
haut du bloc-cylindres.

e Repérer les bielles, les pistons et les
coussinets afin qu'ils retrouvent leurs
positions d'origine lors du remontage.

e Vidanger le carter d’huile et le circuit
de refroidissement.

e Déposer le carter d’huile et la culasse.
* Enlevers'ily a lieu, la calamine en haut
des chemises afin d'éviter la détérioration
des segments.

* Retirer les vis de bielles et déposer les
chapeaux avec leurs coussinets.

® Sortir les pistons et les bielles par le
haut des cylindres.

* Enlever I'un des deux circlips de cha-
que piston puis retirer I'axe.

e Séparer les bielles des pistons.

Vérification - Entretien

e S’assurer que les corps et les chapeaux
de bielles ne présentent aucune amorce
de rupture.

Nota: A chaque rénovation du
moteur, il est recommandé de rempla-
cer les coussinets et les vis de bielles.

¢ Verifier I'alésage des coussinets. Voir
dimensions au chapitre « Caractéris-
tiques ».

Comme pour les coussinets de paliers,
il existe quatre cotes réparation des cous-
sinets. Le remplacement de la bague du
pied de bielle doit s’effectuer a la presse.
Monter ensuite un axe de piston neuf.
Prendre soin d’aligner le trou de lubrifica-
tion de la bague avec celui de la bielle.
Réaléser la bague aprés montage, de
sorte que I'axe s’engage sous simple pres-
sion du pouce.
e Vérifier le parallélisme des alésages de
la bielle ainsi que son vrillage éventuel.

Assemblage de la bielle au piston

* Placer le piston sur la bielle de maniere
que leurs repéres « Front » se trouvent du
méme coté.

e Huiler légérement I'axe de piston puis
le mettre en place.

* Monter les deux circlips d'arrét de I'axe.

Repose des ensembles bielles - pistons

* Monter les ensembles bielles - pistons
dans leurs chemises respectives. La mar-
que « Front » de chague téte de piston et
corps de bielle doit étre dirigée vers la
distribution.

* Bloguer les chemises comme indiqué
au paragraphe « Chemises ».

e Huiler légerement les pistons, les seg-
ments et I'alésage des chemises.

A l'aide de l'outil spécial N° JDE-84
(19.58.90.630), engager le piston dans la
chemise.

* Huiler les faces de frottement des cous-
sinets et les manetons.

CONTROLE DE
L‘USURE DE LA
GORGE DU SEGMENT
SUPERIEUR
20. Piston
J. Jauge N© JDE-62 - h.
Piston encore utilisable -
i. Piston a remplacer

MONTAGE DU CHAPEAU DE
BIELLE

N. Chapeau de bielle - O. Gorge -

P. Tenon - Q. Inscription « Front »
58. Bielle

* Mettre en place les coussinets en pre-
nant soin d'engager leurs encoches dans
les logements correspondants du corps
de bielle et de son chapeau.

* Monter les chapeaux de bielles qui
n’ont qu'un sens de montage possible puis
engager et serrer les vis au couple de 8
a 9,5 daN.m.

* Faire tourner le vilebreuin de plusieurs
tours afin de s’assurer que toutes les pie-
ces en mouvement ne rencontrent aucune
contrainte.

Nota: La différence maximum
admise entre les pressions de com-
pression des différents cylindres est
de 3,5 bar.

PISTONS ET SEGMENTS

Les pistons en alliage d’aluminium sont
forgés. ‘La jupe du piston est de forme
elliptique. La téte du piston comporte une
cuvette, avec un cone trongué en son
milieu. Il est muni de deux segments de
compression et d'un segment racleur
d’huile.

Dépose

Se reporter au chapitre « Dépose des

bielles »

e Déposer les segments a I'aide de la
pince JDE-85.

Vérification - Entretien

* Décalaminer soigneusement les pis-
tons et les passages d'huile.

* S'assurer comme suit que les gorges

de pistons ne sont pas usées; les nettoyer
soigneusement. A l'aide de la jauge

JDE-62 (19.58.00.281) (voir figure), mesu-
rer le jeu entre la gorge de piston et le seg-
ment supérieur (section trapézoidale).
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Tant qu'il subsiste un espace entre I'épau-
lement de la jauge et le piston (voir la par-

tie (h) de la figure), le piston est encore uti-

lisable. Dés que I'épaulement de la jauge
touche le piston (partie (i) de la figure), il
faut remplacer le piston.

® Pour vérifier la gorge du 2¢ segment de
compression, mettre un segment neuf
dans la gorge, et mesurer le jeu entre le
segment et le flanc de la gorge, en répé-
tant cette opération, en plusieurs endroits.
* Contréler les cotes du piston & 19 mm
du bas de jupe et perpendiculairement a
I'axe du piston. Voir chapitre
« Caractéristiques ».

Repose

® Accoupler la bielle au piston comme
indiqué au paragraphe « Assemblage de
la bielle au piston ».

* Huiler légerement I'extérieur des pis-
tons et les segments avec de ['huile
moteur neuve..

Nota: Les segments neufs sont
livrés avec un jeu & la coupe correct.
I ne faut donc jamais retoucher le jeu
a la coupe.

® Monter le ressort d'expansion dans la
gorge du segment racleur d'huile, de sorte
que sa coupe soit au-dessus de I'un des
percages de |'axe de piston. Utiliser la
pince JDE-85.

* Monter le segment racleur d’huile dans
la gorge de sorte que sa coupe soit & I'op-
posé de celle du ressort.

® Monter le 2° segment de compression
dans la gorge du milieu de sorte que I'ins-
cription TOP ou les deux points soient sur
le dessus, et sa coupe déportée de 120°
par rapport a celle du ressort d’expansion.
* Pour terminer, monter le segment de
feu point orienté vers le haut et sa coupe,
déportée de 120° par rapport au 2¢
segment.

® Enduire la face extérieure du piston et
tous les segments d’huile moteur propre.
¢ Controler le jeu des segments dans les
gorges.

* Remonter les ensembles bielles-pistons
dans les cylindres a I'aide de I'outil Spé-
cial JDE - 84 (19.58.60.630).

DISTRIBUTION
COUVERCLE DE DISTRIBUTION

Le couvercle de distribution est réalisé
en fonte d’aluminium coulé.

Dépose

* Vidanger le circuit de refroidissement.

® Vidanger le carter d'huile, puis le
. déposer.

® Déposer l'alternateur et enlever les

courroies.

® Déposer la vis & six pans et extraire la

poulie du vilebrequin (15) ainsi que sa cla-

vette ou le ‘damper.

* Déposer la pompe a eau compléte.

* Debrancher le transmetteur électroni-

que du compte-tour,

® Retirer du couvercle de distribution le

bouchon (47), du clapet de décharge et

enlever le ressort (44), le clapet, les ron-

delles de réglage et le joint.

¢ Desserrer toutes les vis du carter

d’huile pour ne pas détériorer le joint.

¢ Oter toutes les vis de fixation du cou-

vercle puis déposer ce dernier.

¢ Enlever le joint.

Repose

® Placer le déflecteur d'huile (13) sur le
vilebrequin en dirigeant sa courbure vers

SOUPAPE REGULATRICE DE PRESSION D’HUILE

DEPOSEE

43. Pointeau de la soupape - 44. Ressort de pr_ession - 45,
Cales dépaisseur - 46. Rondelles d’étanchéité en alu-
minium - 47. Bouchon fileté

* Mettre en place le couvercle de
distribution.

* Monter et serrer les vis de fixation du
couvercle au couple de 5 daN.m.

¢ Découper la partie inférieure du joint
qui dépasse du couvercle.

* Remonter tous les éléments déposés.
¢ Serrer les vis de la poulie ou du dam-
per a 12 daN.m.

DEPOSE DES PIGNONS
DE DISTRIBUTION
Pour accéder aux pignons de distribu-

tion, il est nécessaire de déposer leur
couvercle.

VILEBREQUIN

12. Pignon du vilebrequin - 13. Déflecteur d’huile -

27. Coussinet de palier arriére comportant de:
cales de butée (dernier montage)

Pignons intermédiaires supérieur (22)
et inférieur (21)

¢ Dévisser les boulons de fixation des
deux pignons.
® Enlever les pignons.

Pignon d’arbre a cames (24)

Le démontage de ce pignon nécessite
la dépose de I'arbre a cames.

¢ Déposer le pignon en utilisant ur
presse ou un extracteur.

Pignon de la pompe 4 huile (28)
* Enlever I'écrou et déposer le pignon o=

la portée conique de I'arbre & I'aide d'c+
extracteur.

Pignon d’entrainement de la pomps
d’injection (26)
® Enlever les trois vis hexagonales o z
moyeu de |'arbre de pompe et retirer =

Pignon du vilebrequin (1 2)

® Extraire le pignon a I'aide d'u-
extracteur.

Pignons d’arbres d’équilibrage (11)
et (18) (4 cylindres uniquement)

* Déposer les deux arbres complets e
retirant les vis qui fixent les plaques o=
retenue, puis extraire les pignons a =
presse.

Vérification

¢ Controler I'état de tous les pignons. =
* S'il est constaté des traces de grippags =
sur les axes des pignons intermédiair,
dues a un mangue de lubrification, s'as

surer que l'orifice de lubrification derrie
la plague n’est pas obstrué. P
* Mesurer 'alésage de la bague et le diz

métre de |'axe des pignons intermédiaires |
Voir le jeu dans les données de réparatior
Si la bague doit étre changée, emmanche
la bague neuve avec I'outil spécial n°® JC
252 et poignée 815, de sorte qu’elle sor
dans le méme plan que I'une des faces .
pignon.

REPOSE ET CALAGE DES PIGNONS
DE LA DISTRIBUTION i

Le pignon de I'arbre & cames et celui de

la pompe d'injection portent chacun ur |
repére de calage par rapport au centre d.
vilebrequin, lorsque le piston numero 1es :
au PMH de son temps de compression. C= -
repére n'est pas nécessaire pour les k
autres pignons. i

Pignon d’arbre a cames (24)
* Emmancher le pignon sur I'arbre .i

I'extérieur.
® S'assurer que I'extrémité du vilebrequin
| ne comporte pas de bavures ou autres
i détériorations qui pourraient abimer la
levre de la bague d'étanchéité lors de la
it mise en place du couvercle.
ot B ® Vérifier que les deux pions de centrage
Ig sont correctement enfoncés dans les
logements du bloc.
® Monter un joint papier neuf.

DISTRIBUTION D'UN 4 CYLINDRES COUVERCLE ENLEVE

11. Pignon d‘arbre d’équilibrage gauche - 12. Pignon de vilebrequin -

18. Pignon d‘arbre d‘équilibrage droit - 21. Pignon intermédiaire infé-

rieur - 22. Pignon intermédiaire supérieur - 24. Pignon de I’arbre & cames -

26. Pignon de la pompe d’injection - 28. Pignon de la pompe & huile

Nota : La distribution du 6 cylindres est similaire, sauf les pignons d’équi-
librage (11) et (18)

e O

cames de maniére que le repére se trouve
vers |'extérieur. ;
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CALAGE DU PIGNON D'UN ARBRE D’EQUILIBREUR
e. et f. Repéres - y. Outil centreur N© JD-254
21. Pignon intermédiaire inférieur - 28. Pignon de pompe & huile

Nota : Quand le piston n° 1 se
trouve au PMH, les ressorts des sou-
papes d'admission et d'échappement
du cylindre numéro 1 sont détendus.

Introduire la tige cylindrique JDE-81-4
dans I'orifice du carter du volant et dans
le pergage du volant, dés que ce dernier
Se trouve juste au PMH. A partir de ce
moment, ne plus tourner le vilebrequin.
¢ Faire tourner les arbres d'équilibrage
pour amener leurs repéres (voir figure) sur
la ligne d'axe du vilebrequin. Effectuer ce
calage avec I'outil (Y) n° JD-254.
¢ Monter le pignon de la pompe a huile
(28) sur son arbre sans serrer I'écrou.
* Monter le pignon intermédiaire inférieur
(21) (avec sa rondelle de poussée arriére),
en lui imprimant un mouvement de rota-
tion pour I'engager dans les autres
pignons sans les décaler.
¢ Placer la rondelle de poussée avant, la
rondelle en acier spécial puis la vis et la
serrer a 13 daN.m.

* Serrer alors I'écrou du pignon (28) a
5 daN.m.

PLAQUE DE DISTRIBUTION
DE LA FACE AVANT
DU BLOC-CYLINDRES

Dépose

® Enlever l'arbre & cames.

¢ Déposer tous les pignons de distribution
sauf le pignon de vilebrequin.

® Enlever la pompe d'injection et la
pompe a huile.

® Déposer les arbres d'équilibrage, voir
chapitre correspondant.

* Retirer les cing vis a six pans creux.
¢ Dégager la plaque (30) des deux pions
de centrage, puis la déposer.

® Enlever le joint entre Ia plague et le
bloc-cylindres.

Démontage des
intermédiaires

* Déposer la vis arriere (34) et la rondelle
(36) de I'axe inférieur.

* Placer la plaque de distribution (30) sur
une piéce creuse et chasser les deux axes
(35) par la face arriére de celle-ci.

® Récupérer les rondelles (29).

* Enlever les goupilles (33).

axes de pignons

PLAQUE AVANT
Les fléches indi-
quent les vis de
fixation de /a pla-
que sur le bloc-
cylindres

Vérification

¢ Controler les cotes des axes (voir cha-
pitre « Caractéristiques »).

* S'assurer que la plague n’est pas défor-
mée et que les plans de joint du bloc-
cylindres et de la plague ne sont pas
détériorés.

Remontage des axes de pignons
intermédiaires

® Placer une rondelle (29) sur 'axe et
introduire celui-ci, du cété opposeé au bloc-
cylindres, dans I'alésage de la plaque de
distribution. Prendre soin de ne pas défor-
mer la plaque en effectuant ces
opérations.

* Enfoncer la goupille (33) dans I'axe afin
qu'elle dépasse de 3,5 a 4,5 mm.

Repose

® S'assurer que le vilebrequin est correc-
tement en place.

* Enduire le joint de la plaque avant du
coté opposé au bloc de Permatex type 3,
de Teroson Atmosit, de Collex-Aviation ou
de Hermetic-Hermalex, et I'appliquer con-
tre le bloc-cylindres.

Nota : Ne couper la partie dépas-
sante du joint qu'aprés fixation du
couvercle de distribution.

* Placer les rondelles « Grower » sur les
Vvis & six pans creux.

* Monter et serrer les vis au couple de
3,56 daN.m.

* Remonter les pignons de distribution et
les caler.

ARBRE A CAMES

En plus des cames de commande des
Soupapes, il comporte un excentrique qui
actionne la pompe d'alimentation.

Dépose

* Déposer la culasse.

* Déposer toutes les tiges de culbuteurs
et les poussoirs, et les repérer, afin de
pouvoir les remettre dans leurs logements
respectifs.

¢ Déposer le couvercle de distribution et
la pompe d’alimentation.

* Déposer la plague de poussée placée
derriere I'arbre a cames.

® Sortir I'arbre a cames.

Nota : Veiller en déposant I'arbre
a cames a ce que les cames ne

raclent pas les portées des alésages.

Vérification

* Contréler les cotes de I'arbre a cames
et de ses paliers (voir chapitre
« Caractéristiques »).

® Mesurer I'épaisseur de la plaque de
poussée qui détermine le jeu axial de I'ar-
bre & cames (jeu maxi 0,38 mm).

ECLATE DE LA POMPE
A HUILE

s ggs o

Nota: Lors du remplacement de
I'arbre a cames, renouveler égale-
ment les poussoirs.

Repose
® Huiler I'arbre & cames puis I'engag=
dans le bloc-cylindres en le calant par raz
port au vilebrequin. Voir paragrapr
« Pignons de distribution ».

* Bloquer les deux vis de fixation de =
plaque de butée & 5 daN.m.

* Contréler de nouveau le jeu axial.
* Remettre en place I’habillage fonctio~
nel du moteur.

POUSSOIRS

Pour déposer les poussoirs, il faut dépe
ser la culasse. Les déposer ensuite et I=
repérer. Contréler leur diamétre.

LUBRIFICATION

Le moteur est équipé d’un systéme c=
lubrification sous pression qui se composs
essentiellement de la pompe a engrenz
ges (38), de la crépine de la conduite d'a:
piration, du filtre & huile a passage inte
gral, du refroidisseur (25), de la soupap=
régulatrice de pression d’huile (39) du by
pass (40) (certains modeles) et du manc
contact (41) dans le carter de volant.

La pompe (38) aspire I'huile dans le ca
ter, & travers une crépine et une conduit
d'aspiration. Elle refoule I'huile vers le f
tre a huile, le refroidisseur et la canalisz
tion principale (42) de répartition du bloc
cylindres.
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SYSTEME DE LUBRIFICATION
DU MOTEUR
25. Refroidisseur - 38. Pompe 3
huile - 39. Soupape régulatrice de
pression d‘huile - 40. By-pass du
filtre & huile - 41. Manocontact -
42. Canalisation principale de ré-
partition




ression d’huile se regle de I'exté-
+ =n modifiant le nombre de cales (45)
= soupape (39).

mportant : Ne pas employer plus
= ouatre rondelles. Conserver le joint

s ge déposer le pignon de pompe
mmobiliser celui de l'arbre
rage gauche et celui du

r le pignon de la pompe a huile.
r la pompe a huile.

P

ication - Entretien
Jemonter la pompe. Sortir I'axe du

dler les dimensions des différen-
es. Voir chapitre « Caractéris-

assemblage, faire tourner les
2 la main pour s'assurer de leur
ptation.

der a I'inverse de la dépose et
pression d’huile a I'aide du maté-
esenté par la figure.

MNota: En reposant le pignon de
. sompe & huile, veiller a ne pas déca-
& iz distribution.

Mota: L'étanchéité du couvercle
= rapport au corps de pompe est
2e sans joint.
piéces de rechange, l'arbre
ainement est toujours livré avec
sor pignon et sa goupille cannelee.

SOUPAPE REGULATRICE
JE PRESSION

_= soupape régulatrice de pression
o mwie (39) est montée sur la face avant

i

DETERMINATION DE LA PRESSION D’HUILE A L°AIDE
D’UN MANOMETRE

— MOTEURS —

ECLATEDE LA
POMPE A EAU
A. Moteur 4 cylin-
dres - B. Moteur 6
cylindres

du bloc-cylindres. Elle est disposée, a I'ex-
trémité d'un canal en dérivation sur la
galerie du bloc-cylindres conduisant au fil-
tre & huile. Elle régle la pression de I'huile
avant que celui-ci n'arrive dans le filtre et
assure une pression constante dans I'en-
semble du systéme de lubrification.

La soupape comporte un pointeau (43)
maintenu sur son siége interchangeable
par un ressort de pression (44) qui est lui-
méme retenu par un bouchon (47) vissé
dans le couvercle de distribution.

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Dépose

e Vidanger I'eau.

e Enlever le radiateur et le ventilateur.
« Desserrer les vis de fixation de l'alter-
nateur et enlever la courroie trapézoidale.
e Débrancher toutes les tuyauteries.

o Retirer tous les écrous et vis de fixation
de la pompe.

e Déposer la pompe.

o 28

Démontage

e Déposer le ventilateur.

* Retirer le couvercle arriere (55) et rebu-
ter le joint (54).

® Extraire la poulie (49) et la turbine (53).
e Extraire a la presse le roulement (50)
avec l'arbre de pompe (48), le joint (51) et
la turbine (53) (utiliser I'outil spécial
JD-262-A. Pour le moteur 4 cylindres, la
pompe sera placée sous la presse, coté
turbine vers le bas et vers le haut pour le
6 cylindres.

57 4 |__\
5611

55 -

54— X\

* Enlever le joint céramique (57) et le
capuchon (56) de I'alésage de la turbine.

Important : Toujours remplacer
I'arbre (48) lorsqu'il a été extrait du
corps de pompe.

Vérification-Entretien
e Nettoyer soigneusement toutes les
piéces.

48 49 50 51 .52

COUPE DE LA POMPE A EAU
A. Moteur 4 cylindres - B. Moteur 6 cylindres
j. Ecartement - k. Orifice d’écoulement
48. Arbre de pompe - 49. Poulie - 50. Roulement a billes de I’arbre de
pompe - 51. Joint - 52. Corps de pompe - 53. Turbine - 54. Joint - 55.
Couvercle - 56. Capuchon caoutchouc - 57. Rondelle en céramique

Ay
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¢ S'assurer que la face de la turbine n’est
ni rayée, ni usée, sinon remplacer le capu-
chon (56), la rondelle céramique (57) et la
turbine.

e Vérifier la-propreté de I'orifice (k) (voir
figure). Si I'on constate des traces d’eau,
cela prouve que le joint (51) n'est pas
étanche. Dans ce cas, le remplacer.

Nota: Le capuchon caoutchouc
(56) et la rondelle céramique (57) ne

sont pas fournis séparément.

Remontage

® Emmancher le roulement & la presse
dans le corps de pompe en méme temps
que l'arbre. Amener le roulement dans le
méme plan que le moyeu du corps de
pompe. (outil JD 262-A) complété par une
rondelle située entre I'arbre et I'outil pour
faire butée.

* Monter le joint (51) dans le corps de
pompe.

¢ Introduire la rondelle céramique dans
la capuchon caoutchouc (face non polie
avec gorge en V, coté capuchon).

* Huiler cet ensemble et le placer dans
I'alésage de la turbine (capuchon au fond).
Le joint céramique doit affleurer la face
de la turbine et la partie rabattue du capu-
chon doit envelopper la rondelle
céramique.

* Emmancher & la presse et a 'aide de

I'outil JD-262-A la turbine sur I'arbre de
pompe de fagon qu'il y ait un écart de plus
0,10 a moins 0,25 mm entre la turbine et
le corps de pompe.

* Monter la poulie de maniére que la dis-
tance au plan de joint du corps de pompe
soit de 159,5 mm (cote j de la coupe).
* Monter le couvercle avec un joint neuf
et serrer les vis a 5 daN.m.

Repose

® Monter la pompe a eau avec un joint
neuf et serrer les vis a 5 daN.m.

* Serrer les vis au couple prescrit.

* Procéder dans I'ordre inverse de la
dépose.

* Régler la tension de la courroie de sorte
que la fleche ne dépasse pas 19 mm sous
un effort de 9 daN.m

¢ Serrer les vis de fixation du ventilateur
au couple de 3 daN.m.

THERMOSTAT

Les moteurs 4 cylindres sont équipés
d'un boitier a un thermostat a double
effet; le boitier des moteurs 6 cylindres
comporte deux thermostats a double effet.
® Pour vérifier le bon fonctionnement

d'un thermostat, le plonger dans I'eau
chaude (voir valeur d'ouverture au chapi-
tre « Caractéristiques ») et observer si le
clapet commence a s'ouvrir correcte-
ment.

TURBOCOMPRESSEUR

Les moteurs 4 cylindres de I'étude peu-
vent étre suralimentés. lls sont alors dotés
d'un turbocompresseur de marque Air .
Research ou KKK.

Leur grande similitude permet de
mener I'étude en commun, les points par-
ticuliers a I'un ou a I'autre modéle seront
ressortis. Les valeurs de réglage et cou-
ples de serrage respectifs figurent au cha-
pitre « Caractéristiques ».

Dépose

Nota : Nettoyer I'extérieur du tur-
bocompresseur pour prévenir I'entrée
de saletés pendant la dépose.

* Déposer le préfiltre a air ou le silen-
cieux (si existants).
* Débrancher la durit d’admission d'air
(10) et les conduites (11) et (12) du
turbocompresseur.

Important : Boucher toutes les
ouvertures du turbocompresseur pour
prévenir la pénétration d’'impuretés.

* Defaire les quatre vis (13) et déposer le
turbocompresseur.

Repose

Avant la repose, remplir d’huile le carter
central par I'orifice d’évacuation et tour-
ner I'arbre pour graisser correctement les
paliers.

¢ Fixer le turbocompresseur sur le collec-
teur d'échappement : Serrer les vis de 3
a 5,5 daN.m.

¢ Changer les joints et fixer le répartiteur
d'huile et le raccord du retour d’huile au
turbocompresseur.

® Tourner le boitier du compresseur
jusqu'a ce que la pipe d’admission puisse
étre branchée.

* Serrer les vis fixant le carter de turbine
au carter central de 1,2 a4 1,5 daN.m sur
les turbo Air Research et 4 0,8 daN.m sur
les turbo KKK.

* Serrer les vis fixant le carter du com-
presseur au couvercle du carter central
de 0,45 a 7 daN.m sur les turbo Air
Research et a 0,7 daN.m sur les turbo

TURBOCOMPRESSEUR EN PLACE (Application
agricole 2140)
10. Durit d‘admission - 11. Tuyau d‘arrivée d’huile - 12. Tuyau
de sortie d’huile - 13. et 14. Vis - 15. Silencieux

: tracteur

CONTROLE DU JEU RADIAL DU TURBO AIRESEARCH

KKK. Le serrage des vis de ces deux opé-
rations est a effectuer si le turbo a été
démonté et les vis serrées a la main au
remontage.

* Placer I'entretoise et fixer le raccord
d'échappement sur le collecteur d'échap-
pement, en prenant garde que I'entretoise
ne force pas sur le carter de turbine. L'en-
tretoise doit avoir au moins 1,6 mm de jeu
axial.

* Veérifier la durit d’admission entre le fil-
tre et le turbo et la remplacer au besoin.
Bien serrer les colliers. Serrer la durit
entre la pipe d’admission et le turbo.

Repousser ensuite & fond la tirette d'z
rét et mettre le moteur en marche. Ne pz
actionner le démarreur plus de 30 seco
des. Faire tourner le moteur a un régim=
a vide moyen (pas plus de 1 200 tr/mr

Nota : Si le moteur ne démarre pas
au bout de 20 secondes, attendre au |
moins 1minute avant de refaire un |
essai.

Important: La dépression étant
maximum entre le filtre et le turbo,
bien serrer les raccords pour éviter la
pénétration d'impuretés dans le
moteur.

* Monter le silencieux et le préfiltre (si
existants).

* A la premiére mise en marche d’un tur-
bocompresseur neuf ou réparé, lancer le
moteur au démarreur en coupait I'injec-
tion avec la tirette d'arrét jusqu’a ce que
le témoin de pression d'huile s'éteigne.

CONTROLE DU JEU RADIAL DU TURBO KKK

28w

* Vérifier I'étanchéité des raccords de
conduites d’huile et d’admission d’air

CONTROLE DU JEU AXIAL
Turbo Airesearch

* Fixer un comparateur comme le mor
tre la figure. Sa course doit étre de 25 m~
et il doit étre muni d’une rallonge de =
mm.

* Libérer I'arbre en le poussant vers =
compresseur, puis en ['éloignant ¢
toucheau.

¢ Déplacer ensuite I'arbre radialement e
exercant un effort égal aux deux extrém
tes, voir fleches sur figure, le jeu radiz
total ne doit pas dépasser 0,08 40,15 mr




BO KKK
= le carter de turbine du carter

turbocompresseur dans un

B=r sur 'étau un comparateur, son

#u portant sur I'écrou, voir figure.
arbre du turbocompresseur
n exergant un effort égal a
emités, voir fleches. Le jeu
Joit pas dépasser 0,42 mm

=OLE DU JEU RADIAL
» Airesearch

=r le carter du compresseur.
= mparateur de sorte que le
e sur I'arbre comme le mon-

arbre axialement a la main,
e jeu axial doit étre compris
225 e10,10 mm. Si les valeurs indi-
=ux radial et axial) ne sont pas
faut remplacer I'ensemble

e complet

KKK

omparateur sur étau, son tou-
nt sur I'arbre, voir figure.

arbre axialement a la main,
Le jeu axial ne doit pas

=r 0,16 mm.

SE EN ETAT
mtage

mportant : La remise en état du
compresseur ne pouvant étre
que par du personnel spé-
formé et disposant de I'ou-
ecial, il est déconseillé de
r complétement le
Jcompresseur

— MOTEURS —

CONTROLE DU JEU AXIAL DU TURBO AIRESEARCH

COUPE DU
TURBOCOMPRESSEUR
1. Bague - 2. Plateau de pression -
3. Anneau de pression - 4. Segment -
5. Turbine - 6. Carter central -

7. Compresseur - 8. Carter de
compresseur - 9. Carter de turbine

Si d’aprés les controles, la réparation
s'impose, séparer les carters de compres-
seur et de turbine du carter central et rem-
placer ce dernier avec I'ensemble mobile.

Remontage

e Fixer le carter de turbine au carter cen-
tral ; ne serrer les vis gqu'a la main.

e Fixer le carter du compresseur au cou-
vercle du carter central ; ne serrer les vis
qu'a la main et changer les freins en tole.
Le serrage au couple définitif pour ces
deux opérations sera effectué le turboen
place.

CONTROLE DU JEU AXIAL DU TURBO KKK

Nota : Sur les turbocompresseurs
KKK, changer le joint torique placé
entre le carter du compresseur et le
carter central.

INJECTION

POMPE D’INJECTION ROTO-DIESEL
Dépose

Nota : Ne pas modifier la position
des pignons de distribution, aprés la
dépose de la pompe

* Déposer toutes les conduites d'alimen-

. tation ainsi que la tringle d’accélération et

la tirette d’arrét de la pompe d’injection.
* Toujours maintenir le raccord pression
des injecteurs lors du desserrage du rac-
cord des tuyaux d'injecteurs a I'aide d’une
deuxiéeme clé.

* Obturer soigneusement tous les raccor-
dements a la pompe d'injection, aux injec-
teurs et aux conduites par des bouchons
ou des capuchons de plastique ; ne jamais
utiliser de matiére qui s’effiloche.

R|T|ma]

* Retirer la plaque de visite du couvercle
de distribution.

Sur 4239 DL et 6359 DL doté de pompe
d’injection sans arbre d’entrainement
plein

* Retirer les trois vis qui maintiennent le
pignon d’'entrainement de la pompe d'in-
jection sur I'arbre de pompe (attention aux
rondelles freins).

¢ Enlever les trois écrous (k) et retirer la
pompe.

Sur 4239 TL et 6359 DL doté de pompe
d’injection avec arbre d’entrainement
plein.

¢ Déposer la durit inférieure de pompe a
eau.

* Enlever ['écrou du pignon d’entraine-
ment de I'arbre de la pompe d’injection et
déposer la rondelle-frein.

* Fixer I'outil spécial KUD 10 108 sur le
carter de distribution, voir figure.

* Enlever les trois écrous (k).

¢ Tourner la vis de I'outil spécial dans le
sens des aiguilles d'une montre jusqu’a ce
que l'arbre de pompe soit dégagé du siege
conigue du pignon d’entrainement.

* Deposer la pompe (attention a la cla-
vette demi-lune).

* Déposer I'outil KJD 10 108.

POMPES D’INJECTION ROTO DIESEL
A. 4 Cylindres - B. 6 Cylindres :
59. Corps de pompe avec bride de fixation - 60. Téte hydraulique - 61.
Tuyaux d’injecteur - 62. Couvercle de pompe - 63. Conduite d‘arrivée -
64. Filtre a l'admission du combustible - 65. Conduite de purge et de retour
au réservoir - 66. Tirette d‘arrét - 67. Raccord - 68. Avance automatique
hydraulique - 69. Tringle d’accélération - 70. Boitier du régulateur - 71.
Levier d’accélération - 72. Vis de réglage du ralenti - 73. Couvercle (ouver-
ture) - 74. Ecrous de fixation de la pompe - 75. Levier d’arrét - 76. Vis
de purge - 77. Vis de réglage du régime maximum



DEPOSE DE LA POMPE
D’INJECTION (sur moteurs 4 cy-
lindres turbo et 6 cylindres)

s. Ecrou (3/8 in) - t. Vis (3/8 in x
2 1/2 in) - u. Vis (3/8 in x 2 1/2 in)

Repose

Nota : Les sorties ol se branchent
les tuyaux d'injecteur sont repérées
par des lettres sur la téte hydraulique.
Les lettres V, U, X et W se rapportent
respectivement aux cylindres 1, 3, 4,
2, pour les moteurs 4 cylindres et V,
U, Z Y, X et W aux cylindres 1, 5, 3,
6, 2, 4 sur les moteurs 6 cylindres.

* Engager un joint neuf sur le corps de
pompe et celui-ci sur les trois goujons.

Sur 4239 DL et 6359 DL doté de pompe
d’injection sans arbre d’entrainement
* Placer le moyeu de 'arbre de pompe
dans le pignon d'entrainement, de sorte
que le pion du pignon soit pris dans la rai-
nure du moyeu de I'arbre de pompe. Intro-
duire le corps de pompe dans le pergage
de la plaque avant du bloc-cylindres.

* Visser le pignon sur 'arbre de pompe
et serrer les trois boulons au couple pres-
crit, puis visser les écrous sur les goujons
et les serrer'a la main.

Sur 4239 TL et 6359 DL doté de pompe
d’injection avec arbre d’entrainement
Introduire I'arbre de pompe dans I'alésage

du pignon. Serrer 'écrou du pignon au
couple de 8 a 8,5 daN.m.

. Nota: Replacer correctement la
clavette demi-lune.

* Visser les trois écrous sur les goujons
et les serrer a la main.

Tous moteurs 4 et 6 cylindres

® Caler avec précision (en inclinant le
corps de pompe) (voir « calage de la

pompe d'injection sur le moteur ») puis
serrer les écrous des trois goujons au cou-
ple prescrit. (Voir chapitre « Caractéris-
tiques).

* Fixer la plaque de visite sur le couver-
cle de distribution.

* Remonter et raccorder toutes les con-
duites d'alimentation, la tringle d’accélé-
ration et la tirette d'arrét.

¢ Eventuellement remonter la durit infé-
rieure de pompe a eau.

Nota : S'ily a eu dépose du pignon
d’entrainement de la pompe d 'injec-
tion, le caler comme indiqué au para-
graphe « Pignons de distribution ».

Calage du moteur (recherche du début
d’injection)

L'avance a l'injection est de 13° avant
le PMH, ce qui correspond a une course
de 1,83 mm du piston. Procéder comme
suit !

* Amener le piston 1 au PMH de sa
course de compression.

* Enlever la rampe des culbuteurs et les
ressorts d'une des soupapes du cylindre
1 et laisser tomber la soupape sur le
piston. t

® Placer la toucheau d'un comparateur
sur la queue de la soupape. Déterminer
le PMH aussi précisément que posible et
ramener le comparateur a 0.

® Tourner le moteur en sens inverse
d’horloge pour amener la queue de la sou-
pape & au moins 3 mm avant le PMH.
Ramener le moteur en sens normal
jusqu’a ce que le comparateur indique
1,83 mm avant le PMH. Il faut tourner le
moteur en sens inverse d’horloge avant de
le ramener en sens d’horloge au point d'in-
jection pour éliminer le jeu entre-dent de
la distribution.

* Procéder alors au calage de la pompe.

Calage de la pompe d’injection sur le
moteur

TROUS TARAUDES DE LA
PLAQUE AVANT
Pour fixation pompe injection
des moteurs : 4 cylindres, repéres
p. q. - 6 cylindres, repéres o. r.

Nota : En cas de remplacement de
la plaque avant moteur (30), tenir
compte de ce que les plaques avant
livrees en rechange ne comportent
pas de repére (m).

-Les plaques avant livrées en rechange
comportent plusieurs trous taraudés pour
les goujons pour pouvoir s'adapter & dif-
férents types de moteur et de pompe d'in-
jection (voir figure).

Sila plaque avant a été remplacée par
une plague sans repére, se servir de la
course du piston pour caler la pompe d'in-
jection et reporter le nouveau repere de
calage sur la plaque.

Nota: Aprés avoir reposé la
pompe, il est nécessaire de régler
avec précision le point d’injection.
Cette opération s'effectue a I'aide des
repéres placés sur la plaque avant
(30) et sur la bride (78) de fixation de
la pompe. (voir repéres (m) et (n) sur
figure).

¢ Desserrer suffisamment les écrous de

fixation de la pompe et éloigner celle-ci du
bloc-cylindres, aussi loin que les trous
oblongs le permettent, puis la ramener
vers le bloc, mais seulement jusqu'a ce
que le repere (n) de la bride (78) se trouve
juste en face du repére (m) de la plaque
avant (30).

Nota: Si, lors de ce réglage, la
pompe a été tournée trop loin, il faut
la ramener complétement vers le bloc
avantde I'en éloigner doucement afin
d'éliminer le jeu entredents de la
distribution.

* Serrer les trois écrous de fixation au
couple prescrit puis s’assurer que le
réglage ne s’est pas modifié.

® Purger soigneusement le systéme d'ali-
mentation et la Pompe d’injection.

REPERES DE REGLAGE DU
POINT D’INJECTION
30. Plaque avant moteur - 78. Bri-
de de fixation de la pompe - m. Re-
pére sur plaque avant - n. Repére
sur bride
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COUPE DE L’INJECTEUR -
CRAYON
79. Injecteur - 80. Joint synthé-
tique - 81. Aiguille d’injecteur - 82.
Corps d‘injecteur - 83. Joint synthé-
tique - 84. Raccordement de tuyau
d’injecteur - 85. Guide - 86. Joint
du guide - 87. Coupelle de ressort -
88. Ressort - 89. Contreécrou -
90. Vis de réglage de la course -
91. Contre-écrou - 92. Vis de ré-
glage du ressort - 93. Patte de fi-
xation - 94. Raccord - 95. Tamis-
filtre - 96. Tuyau d'injecteur - 97,
Raccord - 98. Raccord de la con-
duite de retour - 99. Ecrou - 100.
Joint synthétique - 101. Bicéne

==an-.

Purge du circuit d’alimentation

Il faut toujours purger tout le systérm
d'alimentation, aprés avoir monté =
pompe d'injection.

Nota : Une pompe neuve ou de
rechange ne contient pas encore de
combustible. La remplir, en action
nant le levier d'amorgage de la pompe
d’alimentation.

* Desserrer la vis de purge du filtre &
combustible.
* Actionner la pompe a la main et po~
per du combustible dans le filtre, jusqu
ce que s'échappe un jet exempt de b
les d'air.

» Serrer & nouveau la vis de purge.

Nota : Si la pompe ne fonctionne
pas, et qu'il n'y ait pas de résistance
en position haute du levier, faire tour
ner le vilebrequin a I'aide du démar
reur pour que l'arbre a cames se
mette dans une position correcte.

¢ Desserrer la vis de purge inférieure (7
sur la pompe d'injection, et aprés ava
purgé, resserrer au couple prescrit, de
serrer alors la vis de purge supérieure (7
et aprés avoir purgé, resserrer au cour
prescrit. (Voir chapitre « Caractérs
tiques »).

* Apres avoir terminé cette purge, laiss
la manette de la pompe dans sa positi
basse.
® Desserrer d'un tour le raccord du tuyz
sur au moins deux injecteurs, et faire tos
ner le vilebrequin a I'aide du démarres
jusqu'a ce que le combustible sorte =
raccord de I'injecteur sans bulle d'air
* Resserrer les raccords.

Important : Ne pas desserrer ge
plus d'un tour, les raccords de tuyau
sur les injecteurs. Ne serrer que juste
assez pour qu'il ne coule pas de com
bustible lorsque le moteur tourne
Pour serrer le raccord du tuyau, tou
jours maintenir le raccord de Iinjec
teur, a l'aide d'une deuxiéme clé

Nota : On ne peut obtenir les sou
papes de décharge en rechange, que
compleétes; il est donc inutile de les
démonter si ce n’est pour les
nettoyer.

Réglage du régime maxi a vide
Le régime maxi se régle au moyen
la vis (77). Elle doit étre plombée apr=
réglage.
* Placer la manette d'accélération  fo
et noter le régime moteur : 2 660 tr/mn
20 tr/mn) (valeur lue sur le compte-tous
du vehicule. Régler si nécessaire.
® S'assurer que le levier (71) vient =
butée contre la vis (77) et qu'iln’y a
d'interférence de la tringlerie de la com
mande avec un élément quelconque 4
véhicule.

Réglage du régime mini a vide
* Amener le levier d’accélération (71)4
butée au ralenti sur la butée (72).

* Régler au besoin afin d'obtenir
régime de ralenti, voir chapitre « Caracs
ristiques ». Valeur lue sur le compte-tout
du véhicule.



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRACTEURS AGRICOLES

JOHN DEERE
/PES : 1640, 2040, 2040 S, 2140, 3040, 3140 et Versions XE

Les tracteurs John Deere étudiés dans le présent numéro, font partie de
neuf tracteurs de la méme série (photo ci-dessous), dite « série 40 », appa-
rue sur le marché en Octobre 1979. Tous se situent en dessous de 100 ch,
mais ils s’intégrent dans une gamme comportant en outre cing matériels de
plus de 100 ch, les 4040, 4240, 4440, 4640 et 4840 (de 110 & 210 ch DIN).
Par les nombreuses nouveautés techniques dont elle était dotée, cette lignée
représentait a I'épogue une nouvelle génération de tracteurs de la marque.
Outre le c6té technique, des améliorations ont été apportées dans différents
domaines. Silhouette générale modifiée, carénage plus étoffé, empattement
plus long, dimensions augmentées, volume des réservoirs accru, davantage
de confort, facilité d’entretien. En ce qui concerne I'aspect technique, on
peut noter par rapport a I'ancienne gamme, un gain de puissance de 3 a 7
ch DIN, gain obtenu par une augmentation de la cylindrée, des nouveaux
injecteurs, nouvelle segmentation, nouveau graissage de vilebrequin. Une
transmission synchronisée équipe toutes les boites. Un pont avant mécani-
que intégré au tracteur. Un blocage de différentiel automatique est prévu
en option. Les puissances de relevage ont subi une augmentation importante
par I'accroissement de la pression (170 et 190 bar).

TRACTEURS JOHN DEERE DE LA SERIE « 40 »

et



JOHN DEERE

Caractéristiques Générales

1640 2040 2040 S 2140
e 1640 XE 2040 XE | 2040S XE | 2140 XE o ol
Moteur John Deere 4239 4239 4239 4239 TL 6359 DL 6359 DL
DL 03 DL 04 DL 06 02/03/04/05 01/03/06 02/03/04
Puissance maxi (kW/ch) 46162 51/70 55/75 60/82 68/92 74/100
Régime nominal (tr/mn) 2500
Transmission
Embrayage sec Simple
Boite de vitesses synchronisées
Rapports AV/AR - Standard 8/4
- Option Hi-Lo 16/8
- Option rampantes 12/8 .
Reduction aprés couple conique Epicycloidales
Prise de force indépendante (tr/mn) - Standard 540 540/1000 540/1000 540/1000 540/1000 540/1000
- Option 540/1000 |
Embrayage de P de F Hydraulique, multidisques
Freins de service (immergés, hydrauliques) a disque
Frein de stationnement a bande
Relevage hydraulique
Capacité (kg)
Sans vérin - bras horizontaux 2160 2160 2550 2550 3485 3485
- relevage maxi 3070 3070 2630 2630 4100 4100
Avec vérin - bras horizontal 3570 4525
- relevage maxi 4000 4900
Dimensions (m) Hors tout, avec cabine
Hauteur 2875 2875 2925 2925 3010 3038
Longueur (4 RM) 3925 3925 3950 3950 4385 4385
Largeur 2070 2070 2070 2070 2070 2070 -
Ga_rde au sol 2 RM/4 RM 634/430 634/430 661/480 661/480 693/510 693/530
Poids (kg) - 2 RM 3265 3320 3790 3535 4256 4256
-4RM 3550 3605 4045 3860 4536 4536
Lubrifiants préconisés et capacités (quantités en 1)
Tracteurs
Organes Spécifications : i
1640 208 2140 3040 gee Hilee g
2040 S 40
Nt de —20°Ca +10°C
&5 8,5 8,5 1.5 ¥15 JD TORQ-GARD ou MIL-L 2104C | SAE 10 W ou SAE 10 W 20 |
* Turbo * (obligatoire avec Turbo *) de +10°C a +40°C
SAE 30 ou SAE 20 W 40 ‘
Carter de transmission i HT)'UGARD T
(boite + relevage) 51 ou 56 (1) | 51 ou 56 (1) 60 60 60 JDM J 20 A
Avec capacité de relevage augmentée — — — 47 47 ou
JDM J20B
Porln ’avan.t mécanique JD APl GL 5 ou
- Différentiel 5 5 7 7 7 EP MIL-L 2105 B ou
- Par réduction final 0.75 0,75 0.75 0.75 0,75 S 2100.C
Commande embrayage avec i ;
cabine SG 2 X X X X X Liquide frein SAE J 1703
Direction mécanique (option) HY-GARD
- plastique 95 95 102 126 126
Réservoir de combustible - métallique 90 90 90 106 106 Gazole
+ réservoir auxiliaire — — — 186 186
(1) avec commandes finales renforcées
PO il




— CARACTERISTIQUES PRINCIPALES —
Guide d’entretien

i
b

Fréquence (1)
e B2
cc|20o e 5 i ¥ c |22l o
Organe E Nature 2 2 2 g SEE 18 § § g E ®
¥, aaleslf il e bad s L b S eSSk
o a®©
Glissiéres siege conductBUr... /... .0 v ol v aae iy Graissage .
| Essied’@lrouaiavent @) ¢ 0 i S i i e Graissage .
g ‘ Essiell. Bl roUBS-aMaDt il it isres iuima v cvrdne s Graissage .
Bk | Attolagl trols poiis 5 . v s vn sl i e Graissage .
: Relovil SUBBL &> 0o ih ./ vissive o iivisasensnnins Graissage .
= Prise-da-foréecavant i v i v o pv i s s Graissage .
g Roulement des arbres de roues arriére (2) ............ Graissage .
Roulement des arbres de roues arriére .............. Graissage )
Roulement des roues avant 2RM) .................. Graissage .
= Filtre' achtlles (. B0 . TS /bt ad snl o in e daii vl Remplacement .
BB | Régimés moteur ... if. .. iitiii i caiiii e Vérif. Réglage .
S | Carter moteur ... Vérif. niveau .
B | CartermoleBr(dy i i i B, e Vidange niveau .
| Pré-filtre a air SUBXISIAY o LT o e i 2 Nettoyage ; .
z Elément principal du filtre a air ..................... Nettoyage .
B Filtre & combRStible . ... 0. 5.1 i e iendiheil it Vidange eau .
= Filtre & combustible (4 cylindres) ................... | Rempl. élément .
s Filtre & combustible (6 cylindres) ................... Rempl. °
s Clapet de dépoussiérage ...............ccovuviunnn Nettoyage vérif. .
B Filtre pompe d’alimentation........................ Nettoyage .
= Durits. ' ROMISBION S'8IT | ... oo T 3 ians vy Vérif. étanchéité ]
InjectedI®. iy .| wsiiiat i 1. s coialisinaid biex s i b i Controéle
= RaIBIOUE - mocri v Cobi bt vr ey s s S E v e st Vérif. niveau .
,:: Faisceau de radiateur............... Areeeaeeiiaa Nettoyage .
E Circuit de refroidissement ....................... Vidange - Nettoyage plein
= ThermOBIE w55 o Tt o she nais sia s woas Remplac.
= Batteule= ] 2 il b . TS vl Vérif. niveau - Nettoyage .
- Courroles - d allernatotir . . 50t B it v hiesu s o 4 Vérif. tension .
i DEMatroUl - ot oo inh ot  vv  odaevn rabr ey Vérif. .
e Embrayage:.; /o2 2 Sl Gl s a coula s i, L Vérif. jeu .
4 Bofte ‘de- MiiB888S vl s il sl FUURL e V_érlf. nivea'u .
z Bolte de VREBEES . iu Vi o sk oniiiag i, Vidange, niveau .
= Filtre A huilede boite (4) ........... .0 ieieiinnes R.empl. car‘touche . :
f Pont aVaRE A BY o s s e s ot e s b s R B ers ek v . Vndapge, niveau
= Butée d’embrayage .. :..:.cesenes e dmiessiiniaiioeens Lubrifier .
=
= Froins 0o BBIVICE & v ot il Ui wevionss et Purge .
2 Frein-asmalivss v rlemrmiiin s v O al soiry Réglage .
-
g Vis  aHIB0B IS S 0t B ) 1t G, e SaR e war Resserage . ;
; Filtre de pompe hydraulique ...............ooiuunnn Nettoyage
2 Filtres de cabine .............. ONER e S B Nettoyage . .
- PREUMABLIGUES. o v s ki i s s b mm AR & s s 60 A Vérif. pression .
> Courroies de compresseur de climatiseur ............ Vérif. tension .
- Filtre de direction hydrostatique .................... Rempl. .
= =heures

Z=ulement si le tracteur doit travailler en terrain trés boueux
_= premiére fois aprés 100 h

_= premiére fois aprés 50 h

_z premiére fois aprés 100 h




JOHN DEERE

MOTEURS

AFFECTATION DES MOTEURS JOHN DEE-RE AUX TRACTEURS DE L’ETUDE

Tous les moteurs de la présente étude sont des Diesel 4 temps 2 injec-
tion directe, des pompes d'injection Roto Diesel les alimentent. —
Moteur Tracteur
4280 DEBd= . 0 hge s s 1640 - 1640 X-E
Lo ouy B R S R O el e SH 2040 - 2040 X-E
4030 DEBBn i o e 2040 S - 2040 S X-E
Nota. — Le démontage, ie‘remo‘ntége et la réparation de ces gggg gll: 0012/0033/00;/05 """"""" 2140 302161’0 X-E
moteurs sont traités dans un article séparé de ce numéro. 6389 DI Geroafos L 3140
CARACTERISTIQUES GENERALES
1640 2040 2040 S 2140
Tracteurs 1640 X-E 2040 X-E 2040 S X-E 2140 X-E 3040 i
Malguo 3 - o e s o moa John Deere i
Systeme dlinjection = ... i ~ direct
LYCIE T S il et e Diesel 4 temps
Refroidissement par Pl R : % 2 eau 3 8 6
Nbre de cylindres en ligne ............. ...
Ordre cdallmage. - toi s i i 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-51-3-6-2-4 1-51-(%6-52-4
Blésggeelinm). cora . R 5 G 106,5 106,5 106,5 106,5 ?1605 o
Cotise (AWM = o e e 110 110 110 110
Cylindréetfem3)s 5. v ¢ .o 0t 3920 3920 3920 3920 5883 15784831
Rapport volumétrique .................. .. 17,4/1 17,4/1 17,4/1 16,8/1 17&;%1 2é5/()
Régime maxi a vide (tr/mn) .............. 2 650 2 650 2 650 2 650 é’s B 74/100
Puissance maxi (kW/ch DIN) ............ 46/62 51/70 55/75 60/82 2 éOO 2500
Régime de puissance maxi (tr/mn) ..... ... 2500 2500 2 500 2500 s W
Couple maxi (daNm) .. ... . ... .. .. ... 20,5 23 245 27 . 460 . : 460
Régime couple maxi (tr/mn) .............. 1200 1 300 1 400 1600 = 750
Régime de ralenti (tr/mn) ................ 750 750 750 750 o
Pression de compressign (bar) . .= i 21 21 21 21 21
T des injecteurs (bar) : < :
_arra‘gfma?s.lw ........ [. - ] ................. 217 a 225 217 a 225 217 a 225 251 a 258 217 a 225 217 a 225
et vl Shor g el o IR e 202 202 202 238 202 202
AFFECTATION DES POMPES D’INJECTION AUX TRACTEURS DE L’ETUDE
Type Jusqu'au A partir du ';_- Type i Avance 2 I'injection
Tracteur moteur N° moteur N° moteur ,§ = pompe Code (degrés)
1640 - 1640 X-E| 4239 DL 03 531 584 CD —_ . A 3443 F 630 47,5/1000/4/2675 13
— 531 585 CD B 3443 F 980 47/1000/4 /2675 13
2040 - 2040 X-E| 4239 DL 04 530 063 CD — C 3443 F 640 53/1000/4/2675 13
— 530 064 CD D 3443 F 970 53/1200/4/2675 13
2040 S - 2040
SRE - 4239 DL 06 531 046 CD — E 3443 140 65/ 900/7/2675 13
— 531 047 CD F 3443 F 950 57/1200/4/2675 13
2140 - 2140 X-E| 4239 TL 02/03 526 866 CD — G 3443 F 680 68/1000/7/2675 13
4239 TL 02/03/04/05 — 526 867 CD H 3443 F 910 65/1200/7/2675 17
g 6359 DL 01/03 529 025 CD — I 3462 F 660 43,5/1000/4/2675 13
6359 DL 06 — 529 026 CD J 3462 F 830 43,5/1000/4/2675 15
Si80- . 6359 DL 02 489 178 CD — K 3462 F 650 46/1000/4/2675 13
6359 DL 02 489 178 CD — L 3462 F 640 46/1000/4/2675 15
6359 DL 02/03 528 522 CD — M 3462 F 730 44,5/1000/4/2675 15
6359 DL 04 547 456 CD — N 3462 F 900 45/1200/4/2675 15
6359 DL 04 — 547 457 CD 8 B 3462 F 690 45/1200/4 /2675 15
(1) Ce repérage n'est valable que pour la présente étude.
CARACTERISTIQUES DE L'INJECTION-POMPE D’INJECTION ROTO-DIESEL
1640 - 1640 X-E | 2040 - 2040 X-E gt 2140 - 2140 X-E
Tracteurs . - - - 2040 S X-E . - 3040 3140
Pompes d'injection A B c D E F G H I J t M )
Repére de calage ......... ... A A A A H H
Diamétre du piston en mm .. 9 ] 9 9 9 9
Sens de rotation vu de I'avant horaire horaire horaire horaire horaire horaire
Ecartement des galets (mm) 49,75 49,85 49,92 49,86 50,10 49,73 49,71 49,75
Long. de tringlerie (mm) . ... 53 02 53+ 0,2 53 £02 53 £ 0,2 53,5 = 0,2 53,5 =02
Fixation du ressort régulateur :
— Levier régulateur trou n° 2 2 2 2 3 2 3 2 2 2 2 2
— Axe d'articulation trou n° 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 1 2
Repéres extérieurs de calage : 197°30 -
— Angle pompe ... ... . .. 197°30 202° 197°30 202 198°30 202 202 151,30 | 152,30 151,30 152,30 152,30
& de centrage (mm) entraine-
ment :
— porté monobloc ...... .. .. —_ 50 — 50 — 50 46 50 — 50 —
==atandard - ... 46 — 46 — 46 — — — 46 — 46 4—6 i)
i e




T |ma]

— MOTEURS —
RS (tous tracteurs) 15 Régul. débit (C) 1250 |Noter débit moyen D15
S 16 Ré’gulateur_(R) 1400 |D16 < 2 ml. Aucun débit > 2,4 ml
~~~~~~~~~~~~ Craugn- 17 Régul. débit (C) 1250 D17 > (D15) — 0,4 ml
W-e.tjf. ou révnsé Yy 18 Calage interne et
! . & externe — |Sortie HP : V
ort neuf) .....\ 217 a 225 bar (turbo : 251 a 258) Pression 30 bar
pmvice ...l 00 202 bar 'minib[turbo : 238) Lettre : A
. maxi entre inj. .. 7 bar < o
swore de trous J.... 4 [hoge 20
ges trous ........ 0,28 mm
2z trou borgne 1,067 mm

Brcularité (cours de
" ziguille réglable) .. moteurs atmosph. : 1/2 tour : 0,23 mm

suralimentés : 3/4 de tour : 0,34 mm

d’essais

== valeurs de réglages et d'essais indiquées sur les fiches qui suivent
sont valables que pour banc mobile universel HF 590 ou HF 2500 (ISO
. 2quipé selon les conditions d'essais suivantes.

w'= d’essais : Normafluid BR (ISO 4113), température essais 40° = 2° C.
wecteurs @ISO 4010 tarés a 172 + 3 bar.

— 0
mes HP 6 X 2 X 600 mm (ISO 4093) sorties HP 7123-503A + clapets

on d'alimentation : 0,1 bar.

sanc électrique utiliser I'entraineur en position flottante.
es pompes repérées :

E.l,KetL: ADC 102.

F.G,J, M, N et O: ADC 30/2.

DC 135.

-

URS DE REGLAGE DES POMPES D’INJECTION
POMPE TYPE 3443 F 630

Désignation Vit. Valeurs
opération tr/mn de réglages
© RBemplissage purge 100 |Débit a tous les injecteurs
2 Aspiration PT
i) (1) 100 |Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi
2 Pression transf. (C) 100 10,7 bar mini
& Pression transf.
(R) (4) 600 |2,8 a 3,5 bar
S Avance PC (R) 800 |55°a6° (44 a 4,8 mm)
% Pression transf. (C) | 1200 |4,5 a 5,2 bar
¥ Avance PC (C) 1200 |7,75° a 8,25° (6,2 2 6,6 mm)
4 Débit retour (C) 1000 |19 a2 44 ml/100 coups (0,19 & 0,44 |/mn)
% Pression interne (C) | 1200 |0,24 a 0,44 bar
) Débit maxi (R) 1200 |D10 : 46 = 0,5 mm3/c;
Ecart maxi : 3 mm3/c
Débit PC (C) 600 [(D10) + 2 mm3/c < 11 <(D10)
+ 6 mm3/c
D 11 augmente par chang. de bouchon
dans le sens B-C-Std-D-E
B Débit C 100 |D 12 = (D 10) — 5 mm3/c
Débit au stop (C) 200 |{D 13 < 0,6 ml. Stop fermé
Débit par levier vit. -
‘ (o] 200 |D 14 < 1 ml. Lev. vit. posit. mini
'5 Régul. débit (C) 1250 |Noter débit moyen D 15
& Régulateur (R) 1400 | D 16 < 2 ml. Aucun débit > 2,4 ml
T Régul. débit (C) 1250 |D 17 = (D 15) — 0,4 ml
‘W8 Calage interne et
| externe — |Sortie HP : V.
Pression 30 bar
Lettre : A
Angle : 197°30’

C. POMPE TYPE 3443 F 640
Identique a pompe 3443

F 630 (repere A) sauf opérations N° 10 et 11

Ne Désignation Vit. Valeurs

Op. opération tr/mn de réglages

10 Débit maxi (R) 1200 |D10 : 53 = 0,5 mm/3c
Ecart maxi : 3 mm3/c

11 Débit PC (C) 600 |(D10) + 1 mm3/c < D11 < D10
+ 5 mm3/c

»1 [C) et (R) : Controle et réglage pour tous les tableaux

POMPE TYPE 3443 F 980

3 Désignation Vit. Valeurs
Op. opération tr/mn de réglages
1 Remplissage purge 100 |Débit a tous les injecteurs
2 Aspiration PT (C) 100 |Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi
2 Pression transf. (C) 100 |0,7 bar mini
L Pression transf. (R) | 600 (2,8 & 3,5 bar
S Pression transf. (C) | 1200 4,5 a 5,2 bar
& Avance PC (R) 800 |5,5° 4 6°(4,4 2 48 mm)
T Avance PC (C) 1200 |7,75° & 8,25° (6,2 2 6,6 mm)
& Débit retour (C) 1000 |19 2 44 ml (0,19 a 0,44 |/mn) pour 100 c.
= Pression interne (C) | 1200 |0,24 a 0,44 bar
%2 Débit maxi (R) 1200 |D10 : 46 = 0,5 mm3/c
Ecart maxi : 3 mm3/c
1t Débit PC (C) 600 |[(D10) + 2,5 mm3/c < D11 < (D10)
+ 6,5 mm3/c
D11 augmente par le chang. de bouchong
dans le sens B-C-Std-D-E
| 12 Débit (C) 100 |D12 = (D10) — 15 mm3/c
.~ 13 Débit au stop (C) 200 |D13 < 0,6 ml. Stop fermé
o Débit par levier vit.
‘ € 200 ID14 < 1 ml. Levier vit. posit. mini

D. POMPE TYPE 3443 F 970

Ne° Désignation Vit Valeurs
Op. opération tr/mn de réglages
1 Remplissage purge 100 |Débit a tous les inj. Retour pompe sans
bulle d’air
2 Aspiration PT (C) 100 [Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi
3 Pression transf. (C) 100 |0,7 bar mini
4 Pression transf. (R) 600 |2,8 a 3,5 bar
5 Pression transf. (C) [1200 (4,5 a 5,2 bar
6 Avance PC (R) 800 |5,5°2a6° (44 mm 3 4,8 mm)
7 Avance PC (C) 1200 |7,75° a 8,25° (6,2 mm a 6,6 mm)
8 Débit de retour (C) |[1000 |19 & 44 ml pour 100 c. (0,19 & 0,44 |/mn)
9 Pression interne (C) |1200 0,24 & 0,44 bar
10 Débit maxi (R) 1200 |D10 : 52 = 0,5 mm3/c.
Ecart maxi : 3 mm3/c.

11 Débit PC (C) 600 |(D10) + 1 mm3/c < D11 < (D10)
+ 5 mm3/c. D11 augmente par chang. de
bouchons dans le sens B-C-Std-D-E

12 Débit (C) 100 |D12 = (D10) — 15 mm3/c

13 Débit au stop (C) 200 |D13 < 0,6 ml. Stop fermé

14 Débit par levier vit.

C) 200 (D14 < 1 ml. Levier vit. en posit. mini

15 Ralenti (R) 400 (1,7 ml < D15 < 2,1 ml

16 Régul. débit (C) 1250 |Noter débit moyen D16

17 Régulateur (R) 1400 |D17 < 2 ml. Aucun débit > 2,4 ml

18 Régul. débit (C) 1250 |D18 > (D16) — 0,4-ml

19 Calage interne et

externe — |Sortie HP : V
Pression : 30 bar
Lettre : A
Angle : 202°
E. POMPE TYPE 3443 140
N° Désignation Vit. Valeurs
Op. opération tr/mn de réglages
1 Remplissage purge 100 | Débit a tous les injecteurs
2 Aspiration PT (C) 100 |Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi
3 Pression transf. (C) 100 |0,5 bar mini
4 Pression transf. (R) 600 (2,8 a 3,5 bar
5 Avance PC (R) 600 |3,75° a 4,25° (3 a 3,4 mm)
6 Avance PC (C) 1200 |8,75° 4 9,25° (7 a 7,4 mm)
7 Débit retour (C) 1000 (16 2 31 ml pour 100 c. (0,16 2 0,31 |/mn)
8 Pression interne (C) |1200 [0,24 & 0,44 bar ;
9 Débit maxi (R) 1050 |R 3443 140 2 149 : D9 : 64,5 = 0,5
R 3443 140 a 149 MOD A :
D9 : 61 *= 0,5 mm3/c
Ecart maxi : 2,5 mm3/c

10 Débit (C) 100 |D10 > (D9) — 12 mm3/c

11 Débit au stop (C) 200 {D11 < 0,6 ml. Stop fermé

12 Débit par levier vit. | 200 |D12 < 1 ml. Lev. vit. position mini

(C) 3

13 Régul. débit (C) 1250 [Pompes non codées

1000 | Pompes codées.../2200.
Noter débit moyen D13
14 Régulateur (R) 1380 |Pompes non codées
1130 |Pompes codées.../2200.
D14 < 1 ml. Aucun débit > 1,8 mi
15 Régul. débit (C) 1250 | Pompes non codées
1000 |Pompes codées.../2200
D15 = D13
16 Calage interne et
externe — |Sortie : V
Pression : 30 bar
Lettre : A
Angle :
R 3443 140 & 149 : 198°30’
R 3443 140 a 149 Mod. A : 197°30’

A
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JOHN DEERE
F. POMPE TYPE 3443 F 950

I. POMPE TYPE 3462 F 660

T - Ne Désignation Vit. Valeurs
N° Désignation Vit. Valeurs Srati de réglages
Op. opération tr/mn de réglages Op. °F|’ffat'°" t:/(;';" g'ag
1 Remplissage purge 100 Eélllyitdé! tous les inj. Retour pompe sans -1 Remplissage purge 3 500 | Débit & tous les injecteurs
Hug.omi ; irati 500 |Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi
2 Aspiration PT (C) 100 |Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi g 'Ig‘rsepslgia;:'?r':rsls(f?)(cl 9 O.BDbar 50
3 Pression transf. (C) | 100 [0,7 bar mini 4 Pression transf. (R) | 600 |2,9 2 3,6 bar
4 Pression transf. (R) 600 (2,8 & 3,5 bar 5 Avance PC (R) 800 [4,5° 2 5° (3,6 44 mm)
3. fraasion tanef 400 108 16 A St bant 6 Pression transf. (C) | 1200 |53 5.7 bar
6 Avance PC (R) 00 e T e e 8 o) 7 Avance PC (C) 1200 [7,75° 2 8,25° (6,2 & 6,6 mm)
T Avance PC (C) S L B2R 6.2 T & S an) 8 Débit retour (C) 1000 (27 & 47 mi pour 100 c. (0,25 & 0,47 I/m-
8 Débit de retour (C) | 1000 (19 a 44 mi pour 100 ¢ (0,19 2 0,44 1/mn) 9 Pression interne (C)| 1200 (0,24 & 0,44 bar
o Pression interne (C) | 1200 10.24 4 0.44 bar 10 Débit maxi (R) 1200 |(D10) : 41,5 = 0,5 mm3/c
10 Débit maxi (R) 1200 IEJ1Ort: 55 & 0:,35 mn’:ls3//c Ecart maxi 3,5 mm3/c
cart maxi : 3 mm3/c ‘b D11 D10;
Rl 100 |D11 > (D10) — 18 mm3/c 11 Débit PC (C) 600 -(4-013(,)5+m£1’§/r:m3/c < D11 < (D10)
12 Dégit au SItOP (C) 200 D12 < 0,6 ml. Stop fermé D11 augmente par chang. de bouchons
13 Débit par levier vit. e gkt : dans le sens B-C-Std-D-E
(C) 200 D13 < 1 ml. Levier vit. posit. mini 12 Débit (C) 100 |D12 > (D10).— 11 mm3/c
14 Ralenti (R) 400 11.7 ml-< D14 < 2. m) 13 Débit au stop (C) 200 D13 < 0,6 ml. Stop fermé
15 Régul. débit (C) 1250 |Noter débit moyen D1§ : 14 Déhit par levier vit.
16 Régulateur (R) 1400 (D16 < 1 ml. Aucun débit > 1,8 ml ©) 260 {014 <'1'nil: Lovidr vit-posit. mil
17 Régul. débit (C) 1250 |D17 > D15 15 Régul. débit (C) 1250 [Noter débit moyen D15
18 Calage interne et 3 16 Régulateur (R) 1380 |D16 < 2 ml. Aucun débit > 2,4 ml
externe — [Sortie HP : Vb 17 Régul. débit (C) 1250 [D17 > (D15) — 0.4 ml
Pression : 30 bar 18 Calage interne et
Lettre : AD externe — |Sortie HP : V
Angle 202 Pression : 30 bar
Lettre : H
G. POMPE TYPE 3443 F 680 Angle : 151°30"
N° Désignation Vit. Valeurs
Op. opé?ation tr/mn de réglages J. POMPE TYPE 3462 F 830
lissa urge 100 [Débit a tous les injecteurs N° Désignation Vit. Valeurs
; X(segszilt?gng:Tp(C]g 100 [Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi Op. opération tr/mn de réglages
3 Pression transf. (C) 100 10,7 bar mini 1 Remplissage purge 100
4 Pression transf. (R) | 700 (36 243 bar a 500 | Débit & tous les inj. Retour pompe sans
5 Avance PC (R]f iy ;% 275;?7 ‘t;zso (3 2 3.4 mm) bulle d'air %
6 Pression transf. 1 a 5.7 bar > irati 500 |Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi
7 Avance PC (C) 1200 16.75° 3 7.25° (5.4 2 5,8 mm) 2 grseps':i’;'n°{(‘r§gsfl(c] ol ey
8 Débit retour (C) 1000 122 a 46 ml pour 100 ¢ (0,22 a 0,46 1/mn) 4 Pression transf. (R) 600 (2,9 a 3,6 bar
9 Pression interne (C)| 1200 (0,24 a 0,44 bar 5 Avance (R) 800 |45° 3 5° (3,6 mm a 4 mm)
10 Débit maxi (R) 1200 ED1o 265 = s:s; mm33//c B Prosslon transt 1200 |5'a 5.7 bar-
Ecart maxi : 3 mm3/c : . : 5 !
. 7 Avance PC (C) 1200 7,75° a 8,25° (6,2 mm 2 6,6 mm)
11 Débit PC (C) Gl iy e e DI < (0K 8 Débit de retour (C) | 1000 |27 & 47 mi pour 100 ¢ (6.27 & 047 I/
y 9 Pression interne (C) | 1200 |0.24 a 0,44 bar
D11 augmente par chang. de bouchons 10 Débit maxi (R) 1200 [D10: 40,5 + 0,5 mm/c.
dans le sens B-C-Std-D-E Ecart maxi : 3 mm3/c
i2 BNe) S0 ious & DIOES s - 11 Débit PC (C) 600 ((D10) + 4.5 mm3/c < D11 < (D10)
13 Débit au stop (C) 200 (D13 < 0,6 ml. Stop fermé + 8,5 mm3/c. D11 augmente par chang
14 Débit par levier vit. 200 |D14 < 1 ml. Levier vit. posit. mini He botichors HEnale sens B-C-Std-D-F
© 12 Débit (C) 100 |D12 > (D10) — 11 mm3/e
15 Régul. débit (C) 1250 |Noter débit moyen D15 o 55 ‘ St
16 Régulateur (R) 1400 D16 < 2 ml. Aucun débit > 2.4 ml oo o le) | 200 [D13 < 06 ml. Stop ferme
17 Régul. débit (C) 1250 [D17 > (D15) — 0,4 mi ©) | 200 D14 < 't i Levier vit. en position min
18 Calage interne et W e 15 Ralenti (R) 400 1,7 ml < D15 < 24 ml
externe IR P e 16 Régul. débit (C) 1250 [Noter débit moyen D16
L'ftfs"_”}\‘ B 17 Régulateur (R) 1380 |D17 < 2 ml. Aucun débit > 2,4 ml
A e 18 Régul. débit (C) 1250 |D18 > (D16) — 0,4 ml
nges 19 Calage interne et
externe — |[Sortie HP : V
H. POMPE TYPE 3443 F 910 Pression : 30 bar
Ne° Désignation Vit. Valeurs Lettre : H :
Op. opération tr/mn| de réglages Angle : 152°30
1 Remplissage purge 100 [Débit a tous les injecteurs K. POMPE TYPE 3462 F 650
2 Aspiration PT #C)C) 100 Dépgession : 0,5 bar en 30 s. maxi L. POMPE TYPE 3462 F 640
3 Pression transf. ( 100 10,7 bar mini % = e -
4  Pression transf. (R) | 700 (3.6 3 4.3 bar N Désignation Vit. d Va!errs :
5 Avance PC (R) 700 [3,75° 3 4,25° (3 & 3,4 mm) Op. _ opération tr/mn e réglages
6 Pression transf. (C) [ 1200 |5 a 5,7 bar 1 Remplissage purge 100 |[Débit a tous les injecteurs
7 Avance PC (C) 1200 16,75° a 7,25° (5,4 3 5,8 mm) 2 Aspiration PT (C) 500 [Dépression : 0,5 bar. En 30 s. maxi
8 Deébit de retour (C) | 1000 |22 3 46 ml pour 100 c. 3 Pression transf. (C) 100 0,8 bar mini
9 Pression interne (C) | 1200 0,24 & 0,44 bar 4 Pression transf. (R) 600 (3,2 a 3,9 bar
10 Débit maxi (R) 1200 (D10 : 13 + 0,1 ml. Ecart maxi 0,6 ml 5 Avance PC (R) 600 [3,25° 4 3,75° (2,6 a 3 mm)
11 Débit PC (C) 700 |Compris entre (D10 + 0,7) = 0,4 ml 6 Avance PC (C) 1150 17,75° 2 8,25° (6,2 4 6.6 mm)
D11 augmente par chang. de bouchons 7 Débit retour (C) 1000 (26 a 43 ml pour 100 ¢ (0,26 3 0,43 I/mn
d'av. dans le sens B-C-Std-D-E 8 Pression interne (C) | 1200 0,24 a 0,44 bar
12 Débit PC (C) 100 (D12 = D10 — 3 m] 9 Débit maxi (R) 1150 |D9 : 46 = 0,5 mm3/c.
13 Cont. du stop (C) 200 |Débit moyen : 0,6 ml maxi. Stop fermé Ecart maxi : 4 mm3/c
14 Cont. stop par lev. 10 Débit (C) 100 D10 > (D9) — 16 mm3/c
vit. 200 |Débit moyen 1 ml maxi. Lev. stop en 11 Débit au stop (C) 200 |D11 < 0,6 ml. Stop fermé
position marche 12 Débit par levier vit.
15 Débit régul. (C) 1250 |Noter le débit moyen obtenu C) 200 (D12 < 1 ml. Levier vit. position mini
16 Régulateur (C) 1400 |Débit moyen < 3 2 ml, aucune lecture 13 Régul. débit (C) 1250 |Noter débit moyen D13
ne dépassant 2,4 ml 14 Régulateur (R) 1400 |D14 < 1 ml. Aucun débit > 1,8 ml
17 Débit régul. (o3 1250 [Débit mini : D15 — 0,4 ml 15 Régul. débit (C) 1250 |D15 > (D13) — 0,4 ml
18 Calage interne et 16 Calage interne et
externe — |Sortie : V externe — |Sortie HP : Vv
Pression : 30 bar Pression : 30 bar
Lettre : A Lettre : H
Angle : 202° Angle : 151°30'

40 s




PE TYPE 3462 F 730

- MOTEURS —
0. POMPE TYPE 3462 F 690

T |mal

Désignation Vit. Valeurs N° Désignation Vit. Valeurs
opération tr/mn de réglages Op. opération tr/mn de réglages
s=mplissage purge 100 |[Débit a tous les injecteurs 1 Remplissage purge 100 |Débit a tous les injec. Retour pompe sans
Lspiration PT (C) 500 [Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi bulle d'air
sion transf. (C) 100 |0.8 bar mini 2 Aspiration PT (C) 500 |Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi
sion transf. (R) 600 (2,9 a 3,6 bar 3 Pression transf. (C) 100 |0,8 bar mini
#-=ssion transf. (C) | 1200 |5 a 5,7 bar 4 Pression transf. (R) 600 (2,9 a 3,6 bar
Zwznce PC (R) 800 [4,5° a 5° (3,6 2a 4 mm) 5 Pression transf. (C) | 1200 |5 a 5,7 bar
2wance PC (C) 1000 |7,75° a 8,25° (6,2 a 6,6 mm) 6 Avance PC (R) 800 |4.5° 4 5° (3,6 mm a 4 mm)
DEbit retour (C) 1000 |27 a 47 ml pour 100 ¢ (0,27 a 0,47 |/mn) 7 Avance PC (C) 1200 |7,75° a 8,25° (6,2 mm a 6,6 mm)
Z-=ssion interne (C)| 1200 |0,24 a 0,44 bar 8 Débit de retour (C) | 1000 |27 a 47 ml pour 100 c (0,27 a 0,47 |/mn)
Debit maxi (R) 1200 |D10 : 43 = 0,5 mm3/c. 9 Pression interne (C)| 1200 |0,24 a 0,44 bar
Ecart maxi : 3,5 mm3/c 10 Débit maxi (R) 1200 (D10 : 45 = 0,5 mm3/c
Debit PC (C) 600 |(D10) + 5,5 mm3/c < D11 < (D10) Ecart maxi : 3 mm3/c
+ 9,5 mm3/c. D11 augmente par chang 11 Débit PC (C) 600 |(D10) + 5 mm3/c < D11 « (D10)
des bouchons dans le sens B-C-Std-D-E + 9 mm3/c. D11 augmente par chang
Ebit (C) 100 [D12 = (D10) — 10 mm3/c de bouchons dans le sens B-C-Std-D-E
=it au stop (C) 200 |D13 < 0,6 ml. Stop fermé 12 Débit (C) 100 |D12 = (D10) — 100 mm3/c
£5it par levier vit. 200 |D14 < 1 ml. Levier vit. position mini 13 Débit au stop (C) 200 |D13 < 0,6 ml. Stop fermé
14 Débit par levier vit.
1250 |Noter débit moyen D15 (C) 200 |D14 < 1 ml. Levier vit. position mini
1380 [D16 < 2 ml. Aucun débit > 2,4 ml 15 Ralenti (R) 400 1,7 ml < D15 <21 ml
1250 |D17 = (D15) — 0,4 ml 16 Régul. débit (C) 1250 [Noter débit moyen D16
17 Régulateur (R) 1380 |D17 < 2 ml. Aucun débit > 2,4 ml
— |[Sortie HP : V 18 Régul. débit (C) 1250 |D18 = (D16) — 0,4 ml
Pression : 30 bar 19 Calage interne et
Lettre : H externe — |Sortie HP : V
Angle : 152°30’ Pression : 30 bar
Lettre : H
Angle : 152°30°
PE TYPE 3462 F 900
Désignation Vit. Valeurs
opégation tr/mn de réglages EQUIPEMENT ELECTRIQUE (masse négative)
==mplissage purge 100 |Débit a tous les injecteurs , 204
&spiration PT (C) 500 |Dépression : 0,5 bar en 30 s. maxi Tracteurs 16;340 S v 2140 3040, 3140
#ression transf. (C) 100 |0,8 bar mini B =
#r=ssion transf. (R) 600 |2,9 a 3,6 bar Taﬂgrle A
Svession transf. (C) | 1200 [5a 5,7 bar ension nominale (V) ........ 2 x 12 2 X 12 2 x 12
Swznce PC (R) 800 [4,5° 2 5° (3,6 44 mm) o el g v s 55 ou 66 55 ou 66 88
Zwance PC (C) 1200 [7.75° 2 8,25° (6,2 2 6,6 ml) N
Debit retour (C) 1000 |27 a 47 ml pour 100 ¢ (0,27 a 0,47 |/mn) qu;)s.lon nominale (V) ........ 12 12 12
s-=ssion interne (C) | 1200 [0,24 a 0,44 bar D? ARl N T 33 ou 55 55 55
Debit maxi (R) 1200 [D10 : 45 = 0,5 mm3/c S i
Ecart maxi : 3,5 mm3/c Pe_nsmn nonlllna eh( ) 12 12 12
Debit PC (C) 600 |(D10) + 5 mm3/c < D11 < (D10) uissance (kW/ch) .......... 3/4 3/4 3/4
J 9 m»nGB/c. D11 alugmente par chang.
e bouchons dans le sens B-C-Std-D-E
Débit (C) 100 [D12 > (D10) — 10 mm3/c DEMARREUR
Débit au stop (C) 200 |D13 < 0,6 ml. Stop fermé Vérification électrique
Debit par levier vit. s Nota : La durée de l'essai doit étre aussi courte que possible. Les
C) 200 |D14 < 1 ml. Levier vit. position mini batteries du banc d'essai doivent étre en parfait état et bien chargées
=2qul. débit (C) 1250 |Noter débit moyen D15 (capacité 135 Ah). Effectuer le contréle dans un local a environ 20 °C.
22gulateur (R) 1380 |[D16 < 2 ml. Aucun débit > 2,4 ml Si le démarreur est défectueux, les valeurs relevées différent considé-
25gul. débit (C) 1250 |D17 = (D15) — 0,4 ml rablement des valeurs indiquées. En cas de doute, rechercher sur les
Calage interne et bobinages de I'induit et des inducteurs les coupures, masses et courts-
sxterne — |Sortie HP : V circuits.
Pression : 30 bar
Lettre : H
Angle : 152°30°
21
i« o
| A X z
» » 26
tHin P
I Pt Pt +
|
ér—
T -
Schéma de ciblage de I'alternateur et du
régulateur
21 Alternateur - 22. Inducteurs (stator) -
23 Induits (rotor) - 24. Régulateur -
25 Diode de Zener - 26. Témoin de
charge - 27. Batterie. ECLATE DU DEMARREUR
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Essai a vide (avec le relais)

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) (dépose-repose moteur)

Voltage Ampérage Ampérage Régime mini | Régime maxi Vis (14) du support (15) Woirfigure) s et i akie 45
Bloc-moteur sur support d'essieu :
11,5 60 90 4800 tr/mn | 6800 tr/mn sdoyloatavanb lus]er o T T s e
— 4 cyl. a l'arriere (_2‘ vis) .
Recherche des courts-circuits (avec le relais) — Boylovantebamidre . ca . w e o e
Voltage Ampérage mini Ampérage maxi
4 760 900
3.5 650 800

Tension minimale de fonctionnement du relais : 8 V.

Tension de recherche des masses dans !'induit : 40 V, alternatif.

Tension de recherche des masses dans les inducteurs : 40 V, alternatif.
Tension de recherche des coupures dans les inducteurs : 6 2 12 V, continy
Tension de contréle de ['isolation des porte-balais : 40 V, alternatif.

. Vérification mécanique

Diametre minimum du collecteur (en cas de rafraichissement au tour,
attention, les points de centre ne sont pas exactement centrés) : 39,5 mm.

Faux-rond maximum du collecteur : 0.03 mm.

Faux-rond maximum de I'induit : 0,05 mm.

Apreés tournage, dégager l'isolation sur une profondeur d'environ (puis
faire une passe de finition) : 0,5 a 0,8 mm.

Pression des balais (au peson) : 2.6 a 2,8 daN.

Longueur minimum des balais : 16 mm:.

Jeu axial de I'induit : 0,1 2 0,3 mm.

Couple de freinage de I'induit : 0,045 2 0,075 daN.m.

Couple de dépassement de la roue libre : 0,040 a 0,055 daN.m.
Alternateur

Longueur minimale des balais : 5 mm.

Souder les tresses de sorte que les balais ne dépassent pas des porte-

balais de plus de : 10 mm.

Diametre minimum des bagues du rotor : 26,8 mm.

Faux-rond maximum des bagues du rotor : 0,03 mm.

Faux-rond maximum des péles du rotor : 0,05 mm.

Résistance des bobinages du stator : 042044 Q.

Résistance des bobinages du rotor : 4 a 44 Q.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m) (électricité)

Démareur
Ecrou de borne e Bl e T, e e 3
Vis a téte cylindrique de |'étrier de serrage de borne . ... 0,1 20,13
Alternateur
Ecrou de fixation de la poulie de l'alternateur ..... ... . . 352a45
Vis d'assemblage des boitiers de l'alternateur . ..., . . .. 0423055
Interrupteur de sécurité au démarrage et contacteur des

feux de stop
Interrupteur dans le carter de relevage maxd . .0 L 5
Contacteur des feux de stop dans le boitier du maitre-cyl, 3

Sl e

FUSIBLES SUR TRACTEURS A ECLAIRAGE BILUX
Tracteurs avec cabine MC1. Les fusibles sont déposés sous le pan
gauche du tableau de bord. Les fusibles numérotés de 1 &4 12, proté
les circuits suivants : 1. Feux de route et témoin - 2. Feux de croisem
des deux phares - 3. Lanternes (si existantes), feu arriére gauche, feu

éclairage du tableau de bord, prise pour éclairage de remorque - 5. F
arriére droit, feu de position gauche, prise pour éclairage de remorqus
6. Alarme sonore de frein & main foption) - 7. Soufflante supérieure
essuie-glace - Tractométre, soufflante du chauffage - 9. Avertisseur sonors
10. Contacteur de feux de détresse, prise de baladeuse, clignotants - 1
Contacteur de feux Stop, contacteur de feux de détresse, phare de ¢
vail - 12. Plafonnier, soufflante supérieure, essuie-glace. Les fusibles 8
12 sont de type 16 ampéres. Tous les autres fusibles sont de type 8 a
péres
Tracteurs sans cabine - identique ci-dessus sauf : le poste 7 devient

pont avant (le cas échéant); au poste 8, il reste : « tractométre yen 8 =
péres; le poste 12 est vacant.

Dépose-repose du moteur 4 cylind,
1. Conduite de retour
2. Conduite d‘aspiration d’air
3. Conduite de fuite et de purge
4.Conducteur du transmetteur de
Jjauge a combustible
5. Conduite d‘alimentation
6. Boite de raccordement
7. Conduite de refoulement de
pompe hydraulique
8. Entretoises
9. Vis
10. Conduite d‘alimentation de
pompe hydraulique
11. Conduite de retour du ref:
disseur d’huile
12. Raccord
13. Conduites de la direction hydn
tatique
14. Vis
15. Support
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