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CHAPITRE |

CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Type oo
Nombre de cylindres ......

Alésage ........ouin....
Course . .viiiiinnnann.
Cylindrée ...............
Rapport volumétrique .....
Ordre d'allumage .........
Régime minimum .........

Régime maximum en charge.

Régime maximum a vide ...
Refroidissement ..........
Gralssage :.vcxswmss smmys
Chemises ................
Soupapes . ... ...,

Jeu des culbuteurs (& froid) :
— Admission ............
— Echappement .........
BAOE. o ivimns cwon cmmern on

EQUIPEMENT D‘INJECTION

Pompe d'injection .........

Commencement de débit . ..
INfEEEWES o\ s vmws snims 5 ons
Pression de tarage ........
Systeme de démarrage ....

Perkins A 3.152

3 en ligne

91,44 mm

127 mm

2.500 cm?

174 a 1

1-2-3

600 tr/mn

2.150 tr/mn

2.300 tr/mn

Par-pompe et thermostat
Pression 1,1 & 6,7 kg/cm?
Séches, amovibles

En téte, commandées
par culbuteurs

0,30 mm
0,30 mm
46°
10°
13°
43°

Rotative CAV type DPA 3232368

a régulateur mécanique
18° avant PMH

CAV type BDL110S 6133
125 kg/cm?

Thermostart CAV 357-5

{MENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

HOM vvcevmoe s vmns s 12 V
BITE siawis o wmm e sow s § s 1 batterie 12 V, 96 Ah
NTAITIO.  « vee o e s 5 a0 Paris-Rhéne G10C8 ou G10Cé6
suivant montage
ou Ducellier 7246 G
5 Paris-Rhéne D 11 E 84
‘ FEUT & e veeenanens
a ocu Ducellier 6127 A
Ampoules :
— OB . vews emmme sy 12 V - 36/36 W
— Navettes AV et AR .. 12V - 4 W
— Phare de travail ..... 12 V - 45 W

— Protection éclairage ..

TRANSMISSION

Embrayage .........-..

Garde & la pédale

d‘embrayage .........

Réducteur ......vevaenn

Vitesses d’'avancement a
2.000 tr/mn en km/h
(avec pneus 11-28) :

— Premiére ........
— Deuxiéme .......
— Troisieme  .......
— Quatrieme . ......
— Cinquieme ......
— Sixieme .........

— Marche AR lente ....
— Marche AR rapide ...

Par fusible sous tableau de bord

.. Double

.. 12 mm

.. Epicycloidal de rapport 4 a 1

PEE 2,0

Ce 3,1

T 5,7 Nota. — Avec les pneus
- 8,2 10-28, les vitesses sont
e 125 inférieures  d’environ
<. 228 4 %.

1,6
6,4




CARACTERISTIQUES

ROUES

Pneus avant .............
Pression de gonflage ......
Pincement ...............
Pneus arrigre ............
Pression de gonflage ......
Voie avant standard ......

— étroit  ........
Voie arriere standard . ... ..

— étroit  ........
Voie normale (tracteur stan-

dard) ...

Empattement .............
Rayon de braguage :

— avec frein ..........

— sans frein ..........

PRISE DE FORCE

POULIE

Diameétre .............. < s
Llargeur ...........i....

Poids ..., .. ’

Rapport avec prise de force.
REGIME - ivucuncmnns vmmn.

Régime Régime prise

moteur de force
1.500 tr/mn 540 tr/mn
2.000 tr/mn 720 tr/mn

6.00-16

1,8 kg/cm?

3 mm

10-28 ou 11-28

0,8 kg/cm?

Réglable de 1,22 3 2,03 m

Réglable de 1,12 a8 1,72 m

Réglable de 1,22 3 1,93 m

Réglable de 1,06 3 1,67 m

Avant : 1,22 m

Arriere : 1,32 m

1,83 m
Standard Etroit
2,66 m 2,25 m
2,93 m 3,48 m

Arbre de 34,9 mm a six canne-
lures

= régime moteur x 0,36, soit
540 tr/mn pour 1.500 tours
moteur

Une rotation de I".. :re pour un
avancement du tracteur de
0,50 m (pneus 1! 28)

228 mm

165 mm

20 kg

1,824 a 1

Régime moteur x 0,656 .

Régime de Vitesse linés’
la poulie de la pc
935 tr/mn 705 m/

1.313 tr/mn 937 m/

—_— & —

‘AGE

TPE o i qmmeirmes snn P
bit maximum ..........
but d'ouverture de la sou-
pape de sécurité .......
uverture maximum de la
soupape de sécurité

lauteur de relevage ......

‘oids pouvant &tre relevé en
bout de barres .........

rises de pression d'huile ..

Attelage ............. ...

CONTENANCES

Réservoir a combustible . ...
Radiateur et bloc moteur ...

Carter moteur ...... P

Filtre a huile ............
Transmission .............
Filtre d air ...............
Boitier de direction ........
Boitier de poulie ..........

DIMENSIONS

Longue''- hors tout ........
Largeui nors tout standard .

— étroit . ...
Hauteur totale ............
Garde au sol ............

POIDS

En ordre de marche :

— standard ...........
— étroit ... ... ..

CARACTERISTIQUES

Quatre pistons
18 I/mn a 2.000 tours moteur

162 kg/cm?

197 kg/cm?
0,25 a 0,90 m

950 kg
3
3 points, catégorie 1

38,5 litres
10,2 litres
5,1 litres
3,6 litres
0,4 litre
30 litres
0,6 litre
0,9 litre
0,8 litre
2,97 m
1,62 m en voie normale
1,42 m
1,37 m.
0,32 m
1.442 kg
1.400 kg



CHAPITRE 11

COMMANDES ET
INSTRUMENTS DE CONTRC

MANETTE D’ACCELERATION
La manette d’'accélération agit directement sur le régulateur.

Elle permet de choisir le régime du moteur. Pour accroitre
régime, tirer la manette vers soi. Pour le réduire, la pousser v
|"avant.

MANOMETRE D’HUILE

Il indique la pression d’huile mais ne fournit aucun renseignemar.
sur la quantité d'huile en circulation. L'aiguille doit toujours se
déplacer dans la zone verte marquée “‘normale”.

Fig. 1 C. COMPTEUR F. TIRETTE D'ARRET.

WRPURE. | G. CONTACTEUR
A. MANOMETRE D'HUILE.  D. THERMOMETRE DE DEMARREUR.

B, COMMUTATEUR DEM, H. MANETTE
D'ECLAIRAGE. E. AMPEREMETRE. D’ACCELERA: i

— 8 —

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

{UTATEUR D’ECLAIRAGE

imutateur d'éclairage peut occuper 5 positions correspondant
aclairages suivants :
2u de position ;
eu de position plus codes;
reu de position plus phares;
Phare de travail plus codes;
Phare de travail plus phares avant.
vertisseur se commande par pression sur le commutateur.

“(;MPTEUR HORAIRE

" -t instrument est la combinaison d‘un tachymétre, d'un indicateur
sz vitesse d’avancement et d'un totalisateur dheures de fonc-
tionnement.

Les six graduations du cadran indiquent la vitesse d’avancement

‘en foncticn du rapport de la boite de vitesses (L : vitesses lentes;

R : vitesses rapides). La graduation extérieure indique la vitesse
de rotation du moteur (par centaines de tours). Le voyant au centre
du cadran indique le total des heures de fonctionnement du moteur
ramenées a la moyenne de 1.500 tr/mn (soit 90.000 tours a |I'heure
du moteur).

Si le moteur tourne plus vite que 1.500 tr/mn, le compteur indi-
quera un total d’heures supérieur au temps réel et inversement.
Ce renseignement, qui indique le travail réel du moteur, est trés
intéressant pour la périodicité des opérations d’entretien.

Deux reperes indiquent le régime moteur a observer afin d'obtenir
la vitesse de rotation normalisée 3 |'arbre de prise de force et
a la poulie.

THERMOMETRE

Le thermomeétre indique la température de 'eau de refroidissement
a la sortie du moteur. )

Le cadran porte un trait de repére rouge indiquant la température
minimum de fonctionnement de 75°.

AMPEREMETRE

Le débit de la dynamo est fonction de la charge de batterie. Si

fa batterie a été trés déchargée au démarrage, le débit de la

namo sera élevé au départ, puis diminuera progressivement

fur et & mesure que la batterie se rechargera. C'est ainsi

2 travail, pour une batterie bien chargée et sans utilisation
ares, 'aiguille de I'ampéremétre peut avoisiner le zéro.

9




COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

CONTACTEUR DU DEMARREUR

La mise en route du moteur s'effectue au moyen d'un contacteur
a clé a _quatre positions. Il permet le lancement du moteur avec
ou sans \réchauffage préalable.

En tournant la clé vers la droite, on actionne directement le
démarreur “D"”. En tournant la clé vers la gauche, on établit
d’abord le circuit alimentant le thermostart “T" puis, en fin de
course, on actionne le démarreur D",

Ces deux derniéres positions sont utilisées pour les démarrages
par temps froid.

TIRETTE D'ARRET DE LA POMPE D’INJECTION

Cette tirette permet d’arréter le moteur en la tirant et la main-
tenant vers soi. Elle se cale en position arrét dans |'échancrure
de la patte support. Elle doit étre repoussée pour la remise
en route. ~ -

LEVIER DU REDUCTEUR

Situé a droite du levier de changement de vitesses, ce levier (B,
fig. 2) permet le choix entre les gammes de vitesses rapides et
lentes aussi bien pour la marche avant que pour la marche arrigre.
La transmission ne peut fonctionner que si le levier du réducteur
est amené a |'une des deux positions L ou R.

Par contre, pour obtenir le fonctionnement du démarreur, il est
nécessaire d'amener le levier du réducteur au point mort (position
“D"), ce qui procure une sécurité absolue a la mise en route
du moteur.

Fig. 2

A. LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSE.

B. LEVIER DU REDUCTEUR.

e O =

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES 1 9
(A, fig. 2). L
) D
Placé a gauche du levier réducteur, il .
permet la sélection des vitesses suivant R
le schéma figure 3. Mm 3
Fig. 3 &

PEDALE D'‘EMBRAYAGE

L'embrayage double est commandé par une seule pédale. La
premiére partie de' la course de la pédale débraye uniquement
la transmission; la course compléte débraye a la fois la trans-
mission et la prise de force.

Fig. 4

A. LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSE. D, LEVIER DE COMMANDE DE PRISE DE
PRISE D'HUILE. FORCE.
C. BOUCHON DE REMPLISSAGE D’HUILE. E: PEDALE D'EMBRAYAGE

=

— 11 —



COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

LEVIER DE COMMANDE DE PRISE DE FORCE

La prise de force est commandée par un levier situé sur le ¢
gauche du carter de pont arriére.

Il existe trois positions d’enclenchement de ce levier :

— Position “P. de F. MOTEUR" : I‘arbre de prise de force tourne
a une vitesse proportionnelle au régime moteur, quel que soi
le rapport de la boite de vitesses.

— Position “NEUTRE” : position
intermédiaire oU la «prise de
force est libre.

— Position “P. de F. TRACTEUR" :
I'arbre de prise de force tourne
alors a une vitesse propor-
tionnelle a [’avancement du
tracteur.

A. MANETTE DU SYSTEME HYDRAULIQUE. D. PEDALE DE BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

B. PRISE DE PRESSION D'HUILE. E. PEDALE DE FREIN.

C. JAUGE D'HUILE DE LA TRANSMISSION. F. CLIQUET DE FREIN DE STATIONNEME?
e {9 —

—

COMMANDES ET INSTRUMENTS DE CONTROLE

DALES DE FREINS

s deux pédales sont montées cdte a cote sur le cété droit du
acteur. Elle peuvent étre actionnées indépendamment |'une de
sutre ou, au contraire, jumelées au moyen d'un verrou.
3 pédale c6té gauche porte un cliquet de sécurité pour le

“stationnement.

PEDALE DE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Cette pédale a pour but de supprimer temporairement |‘action du
différentiel en rendant les roues arriére solidaires |'une de l'autre.
Ce dispositif est trés utile en terrain glissant.

Un ressort de rappel dégage les crabots lorsquion cesse d'agir
sur la pédale.

MANETTES DE CONTROLE DU SYSTEME HYDRAULIQUE

Situdes sur le codté droit du tracteur, a portée de la main du
conducteur, ces deux manettes permettent de contréler a volonté
le systéme hydraulique.

La manette du secteur intérieur (A) a deux fonctions :

— Dans la premiére partie de sa course (zone fléchée en poin-
tillé), elle commande la montée ou la descente des outils ou
|‘arrét des barres d‘attelage & une hauteur déterminée.

— Dans la seconde partie de sa course (partie ombrée), elle
commande la rapidité de réponse du contréle automatique
de profondeur. Une butée réglable serrée par un bocuton
moleté permet de
retrouver rapide-
ment le réglage
préalablement
choisi.

La manette (B) du sec-
teur extérieur permet
de déterminer la pro-
fondeur de travail de
I'instrument. Elle se dé-
place 3 l'intérieur d'une
petite glissiere pouvant
se déplacer elle-méme
sur le secteur.




CHAPITRE 111

MISE EN ROUTE

OPERATIONS PRELIMINAIRES

Vérifier le niveau d'eau du radiateur, le niveau d’huile du moteur
(la jauge est située sur le coté gauche du moteur) et le niveau
de combustible du réservoir.

S'assurer que la tirette d'arrét de la pompe d’injection est repous-
sée et le robinet du réservoir ouvert.

Avant la mise en marche du moteur, s'assurer que la manette
de commande de la prise de force est au point neutre, sinon
tout instrument relié & I'arbre de prise de force se mettrait immé-
diatement en mouvement.

Le fonctionnement de la pompe hydraulique étant indépendant
de I'enclenchement de la prise de force, s‘assurer également que
les commandes sur les instruments desservis par |'hydraulique
sont fermées.

DEMARRAGE NORMAL

— Actionner le levier de la pompe d‘alimentation si le tracteur
est resté longtemps & l'arrét (exemple : la mise ‘en marche
du matin).

— Tirer la manette d’accélération sur la position “Plein gaz".
— Débrayer a fond.

— S'assurer que le levier de changement de vitesse est au point
mort.

— Amener le levier du réducteur au point mort pour mettre en
circuit Iinterrupteur de sécurité.

— Tourner la clé du contacteur de démarreur vers la droite 3 |=
position “D”. Dés que le moteur tourne, laisser revenir la -
a la position “0".

— 14 —

20
3’3

40

50

60

MISE EN ROUTE

VIARRAGE PAR TEMPS FROID

ur faciliter les démarrages par temps froid, utiliser le dispositif
thermostart.

Repousser la tirette d'arrét de la pompe d’injection et placer
la manette d'accélération sur la position “Plein gaz".

Débrayer a fond.

ey

Amener la clé du contacteur a la position “T" (préchauffage)

pendant 10 a 20 secondes.

Ce temps écoulé, toumger de la main droite la clé jusqu’au
repére DT (ce qui actionne le démarreur, la résistance de
réchauffage restant sous' tension).

Dés que le moteur tourne, reldcher la clé dont le retour cst
automatique.

Si le moteur ne part pas aprés un essai de 20 secondes, tourner
la clé de nouveau sur la position de réchauffage “T"*pendant
10 secondes puis sur la position “DT".

Si le moteur allume mais ne démarre pas dans les 20 secondes,
revenir sur la position “T" pendant 10 secondes, puis sur la
position “D* seulement.

APRES DEMARRAGE

S’assurer que :

— La dynamo charge correctement.

— La pression d’'huile est satisfaisante. L'aiguille doit se déplacer

dans la zone verte marquée “Normale”. Arréter immédiate-
ment le moteur si la pression est vraiment insuffisante.

— 15 —
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MISE EN ROUTE

ARRET DU MOTEUR

Tirer vers soi la tirette d’arrét de la pompe d’injection et
repousser dés que le moteur est complétement arrété.

MISE EN ROUTE DU TRACTEUR

'lo
20
30

4°

50

60

Faire monter rapidement le moteur en température.
S'assurer que les freins sont bien desserrés.

Débrayer complétement la transmission en appuyant a fond
sur la pédale d’embrayage.

Amener le levier du réducteur a la position L (vitesses lentes)

ou R (vitesses rapides), puis placer le levier de changement
de vitesse sur le rapport choisi.

Augmenter légérement le régime du moteur et relacher pro-
gressivement la pédale d’embrayage.

Retirer le pied de cette pédale et accélérer le moteur jusqu’a
obtention du régime désiré.

— 16 —

CHAPITRE |V

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

A. BARRE D'ATTELAGE SUPERIEURE. D. PATTES D'ANCRAGE.
B. BROCHE ARTICULEE. E. CHAINES DE DEBATTEMENT.
C. TIRANTS DE RELEVAGE. F. BARRES D'ATTELAGE INFERIEURES.

DESCRIPTION DE L‘ATTELAGE

Cet attelage est du type trois points bien connu par les avantages
pratiques qu’il apporte & I'utilisateur. Les ensembles qui le com-
posent sont représentés par la figure 9 ci-dessus.

Il ne nécessite aucune précaution particuliére, si ce n'est que les
chaines de débattement doivent &tre nécessairement fixées au trou
supérieur des pattes d'ancrage. Attention a ne pas les vriller au
r ontage et ne les raccourcir sous aucun prétexte.

— 17 —




ATTELAGE DES INSTRUMENTS

ATTELAGE DES INSTRUMENTS PORTES

Pour procéder & |‘attelage d’un outil, toujours commencer p.
fixer la barre inférieure gauche, puis la barre droite en s‘aidan
si nécessaire, de la manivelle d‘aplomb.

Fixer ensuite la barre supérieure. Pour cela, I'adapter d‘abord
au pyléne de l'outil 3 |'aide de sa broche, puis au tracteur.
Si la rotule de la barre se présente en arriére du trou de bro-
chage, avancer doucement le tracteur; si elle se présente en avant,
reculer doucement ou, mieux, relever trés légérement |'attelage
a l'aide du systéme hydraulique.

REGLAGE DE LA BARRE SUPERIEURE D'ATTELAGE

La barre supérieure d'attelage posséde une longueur variable
de 0,56 3 0,69 m.

Le réglage s'obtient en tournant la partie centrale. Se reporter
aux recommandations des Notices d’entretien des instruments.
Ne jamais tirer ou remorquer quoi que ce soit par l'attache de
la barre supérieure d'attelage ou par la barre elle-méme.

EMPLOI DE LA BARRE DE TRACTION

Fig. 10

L'attelage trois points peut &tre utilisé également comme attelage
fixe pour I'utilisation d‘outils trainés. Une barre de traction percée
de neuf trous et deux haubans reglables en longueur sont fournis
a cet effet avec le tracteur.

— 18 —

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

.3 barre permet un réglage latéral des instruments de 0,43 m.
“Hle peut étre réglée en hauteur de 0,28 a 0,61 m au moyen de
slissieres prévues dans les haubans.

Une hauteur de 0,50 m correspond au réglage moyen requis par
la plupart des instruments trainés et assure au tracteur une bonne
adhérence en méme temps qu’une direction satisfaisante.

L'ensemble se fixe sur le tracteur de la facon suivante :

— Abaisser les barres inférieures d’attelage et les mettre de
niveau.

— Poser la barre de traction sur le sol et placer les haubans
a ses extrémités.

— Relever l'ensemble et le poser sur les barres d'attelage infé-
rieures du tracteur.

— Fixer |'extrémité supérieure des haubans au carter de pont
arriere a |‘aide de la grande broche articulée.

— Engager les axes de la barre de traction dans les rotules des
barres d'attelage et goupiller.

— Régler la hauteur au sol de la barre en allongeant ou en
raccourcissant les haubans suivant besoin.

Important. — Ne jamais utiliser la barre de traction sans ses
haubans. Abaisser a fond les deux manettes de commande du
systéme hydraulique. Si I'une ou l‘autre de ces manettes était
relevée, I'effort de relevage des barres d'attelage pourrait provo-
quer le pliage des haubans.

TRACTEUR MF 37 Etroit

INSTRUMENTS DE CULTURE

Tous les outils de culture étudiés pour le tracteur standard peuvent
étre adaptés au tracteur étroit, a |'exception du chargeur fron-
tal 836. Il est nécessaire, toutefois, d'effectuer le réglage de voie
afin que !"écartement des roues corresponde aux écartements pré-
conisés dans la notice d’entretien des outils.

— 19 —




ATTELAGE DES INSTRUMENTS

Les mémes instruments exigent, en effet, les mémes réglages ar
voie, qu’ils soient attelés au tracteur standard ou au tracteur étroy

Des stablllsateurs spéciaux pour tracteur étroit sont livrés en acces-
soires. lls permettent d‘éviter tout débattement lateral de la barre
de traction.

Ces stabilisateurs se montent sur un support fixé sous les
trompettes a |‘aide des boulons de fixation des ailes (axe soudé
du support dirigé vers la roue).

En ce qui concerne la déchaumeuse 839, il est nécessaire de
remplacer le stabilisateur standard livré avec ['instrument par un
stabilisateur spécial a lumiére.

Pour monter ce stabilisateur :
— Régler la voie du tracteur & un minimum de 1,16 m;
— Monter le support muni d'un axe sous les boulons de fixation

des ailes en ayant soin que l'axe soit dirigé vers la roue.

— P —

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

‘orsqu’on utilise la barre de traction, les 2 manettes du systeme
‘tiydraulique doivent étre complétement abaissées.

Il est & signaler que les 2 tirants de relevage sont réglables,

permettant ainsi un double réglage.

INSTRUMENTS DE VITICULTURE

Les principaux outils de viticulture de notre gamme, utilisables
avec le tracteur étroit, sont les charrues vigneronnes 848 et 853.

Ces charrues s’adaptent directement au tracteur sans piece d'adap-
tation spéciale, les axes extérieurs de la charrue se fixant normale-
ment aux barres d'attelage inférieures du tracteur.

Lorsqu’on utilise ces instruments, le tracteur devra étre réglé a
sa voie minimum, c'est-a-dire 1,06 m.

— 9] —




CHAPITRE V

UTILISATION

RECOMMANDATIONS

Au démarrage, faire monter rapidement le moteur en tem-
perature.

Il est essentiel que le moteur travaille & un régime d'au moins
/

1.500 tr/mn avec une charge suffisante pour maintenir une

temperature de fonctionnement correcte.

— Ne jamais laisser reposer le pied sur la pédale d’embrayage
en cours de travail.

Ne pas faire patiner |'embrayage pour permettre au moteur
de reprendre son régime.

— Attendre I'arrét complet du tracteur avant de changer de
rapport a la boite de vitesses. Placer au préalable la manette
d’accélération au ralenti et débrayer ensuite & fond.

— Ne jamais descendre une cdte au point mort ou en débrayant
avec une vitesse engagée.

La sixiéme vitesse est une vitesse de route pour déplacement
rapide du tracteur seul et non une vitesse de remorquage.
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UTILISATION DE LA BOITE DE VITESSES ET DU REDUCTEUR

La boite & 3 vitesses est accouplée & un réducteur, ce qui permet
d'obtenir une gamme de & vitesses échelonnées régulierement.

Le choix du rapport de vitesse offrant la consommation minimum
doit répondre aux conditions suivantes :

— le régime du moteur, en travail, doit étre d'au moins
1.500 tr/mn.

— Le moteur doit avoir une certaine charge pour conserver une
température de fonctionnement correcte : ne pas utiliser de
rapport de vitesse trop lent.

— Le moteur ne deit pas étre surchargé pour éviter la surchauffe
et pour conserver une réserve de puissance permettant de
supporter les a-coups en travail.

On s'assure que le tracteur n'est pas en surcharge en travaillant
a un régime moteur de 1.500 tr/mn et en accélérant a fond
brusquement. Si le régime moteur du tracteur augmente lentement,
il est nécessaire d'engager le rapport de vitesse inférieur.

Pour changer de vitesses, arréter complétement le tracteur et
débrayer a fond.

UTILISATION DE L'EMBRAYAGE

Lla premiére partie de la
course de la pédale débraye
uniguement la transmission,
c'est-a-dire que le tracteur
s'arréte mais que |'arbre de
prise de force et la pompe
du systéme hydraulique con-
tinvent a tourner (premiére
position en pointillé, fig. 12).

Fig. 12

UTILISATION



UTILISATION

Il est facile de déterminer la premiére partie de la course & la
différence de dureté qu’elle présente lorsquon attaque le deuxiéme
embrayage.

La course compléte de la pédale débraye a la fois la transmis-
sion, la pompe hydraulique et la prise de force.

UTILISATION DE LA PRISE DE FORCE

La combinaison la plus généralement utilisée est la prise de force
moteur, car elle permet :

— L'entrainement & grande vitesse d’outils importants ;

— L'entrafnement de machines a I'arrét;

— Lutilisation de I'embrayage double.

Pour I'enclencher ou la déclencher, appuyer & fond sur la pédale
d'embrayage et agir en conséquence sur la manette placée sur
le c8té gauche du tracteur.

La prise de force tracteur est utilisée avec certains outils de faible
puissance dont la vitesse de fonctionnement doit &tre proportion-
nelle a |"avancement du tracteur, comme cest le cas, par exemple,
pour les planteuses, les semoirs, les épandeurs d’engrais, etc.
L'avantage de cette prise de force est de ne pas dépendre du
rapport choisi a la boite de vitesses par le conducteur. Pour
enclencher ou déclencher cette prise de force, il est nécessaire
de débrayer si le tracteur est 3 'arrét.

Attention. — lorsque la prise de force est enclenchée sur I'en-
trafnement tracteur, il ne faut pas effectuer de marche arriere car
le mécanisme de l'instrument pourrait alors tourner a I'envers et
risquerait d'étre endommagé. Avant d'effectuer une marche arriere,
la manette de prise de force doit donc &tre amenée 3 la position
neutre, a moins qu'un dispositif spécial de protection n’ait été
prévu sur l‘instrument.

La prise de force indépendante peut continuer & tourner lorsqu’on
débraye la transmission du tracteur. Cette conception est parti-
culierement intéressante pour I'entrainement d‘outils nécessitant un
régime constant. Elle rend également possible ['utilisation continue
du systeme hydraulique, quelles que soient les manceuvres effec-
tuées a l'aide de la boite de vitesses. L'utilisateur d‘un chargeur
peut ainsi continuer a relever la fourche ou la benne tout en
faisant les manceuvres nécessaires entre le tas et la remorque.
Pour utiliser la prise de force indépendante, il est nécessaire
d’enclencher la manette sur la position “Prise de force moteur”.
Lorsqu’on n’utilise pas la prise de force, amener la manette au
point mort pour éviter de faire tourner |arbre inutilement et mettre
en place le bouchon de protection. Le fait de déclencher la prise
de force m'empéche pas la pompe hydraulique d’&tre entrain®
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UTILISATION

UTILISATION DES FREINS

Les freins peuvent étre utilisés soit indépendamment, soit jumelés.
Utilisés indépendamment, ils permettent d’agir sur une seule roue
et d'effectuer ainsi des virages trés courts. D'une maniére générale,
on utilise les freins indépendants pour les travaux dans les champs.

Pour les déplacements sur route, il est fortemen:t recommandé de
jumeler les pédales a l'aide du verrou prévu a cet eﬁ?t. Il est
également recommandé de conserver les pédales jumelées pour
enclencher le cliquet de stationnement.

Pour enclencher ce cliquet, pousser le levier en avant et appuyer
a fond sur la pédale.

Pour le libérer, ramener le levier en arriére, appuyer & fond sur
la pédale et la laisser revenir d'elle-méme.

UTILISATION DU BLOCAGE DU DIFFERENTIEL (sur demande)

Ce dispositif doit &tre utilisé a bon escient. Pour bloquer le diffe-
rentiel, il suffit d’appuyer sur la pédale prévue a cet effet sur le
cbté droit du pont arriére, a la condition que le tracteur avance
lentement et que I'adhérence soit encore satisfaisante. S{i [‘une des
roues patinait exagérément, il serait nécessaire de débrayer au
préalable pour permettre I'engagement convenable des crabots.

Le différentiel restera bloqué tant que le conducteur maintiendra
le pied sur la pédale. Il se dégagera de lui-méme ]orquJe le
conducteur lévera le pied, mais il peut arriver qu'il ne se degafge
qu’incomplétement, notamment si le tracteur roule en ligne droite.
Il suffit, dans ce cas, de donner un petit coup sur I‘une des pédales
de frein de facon a briser la ligne de marche du tracteur.

Il est recommandé de ne pas laisser le tracteur fonctionner avec
le blocage du différentiel & demi-engagé, car les piéces de crabo-
tage risqueraient de s'user rapidement.

Bien entendu, la pédale de blocage du différentiel doit é&tre
reladchée sur les sols a revétement dur et avant toute manceuvre
o volant.

— 95 —
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UTILISATION

UTILISATION DU SYSTEME HYDRAULIQUE

la conception du systéme hydraulique des tracteurs MF 37 per-
met au conducteur :

1° De transporter un outil sur la route.
2° De |'abaisser ou de le relever 3 volonté pour les manceuvres.
3% De régler sa profondeur de travail dans le sol.

4° De ralentir ou accélérer la réponse du contréle aulomatique
de profondeur.

5° De maintenir les barres de relevage & une hauteur fixe
au-dessus du sol.

6° Dlutiliser la pression d'huile de la pompe hydraulique pour
faire fonctionner des vérins extérieurs.

Important. — || faut éviter autant que possible de faire fonction-
ner la soupape de sécurité. Ceci peut se produire lorsqu‘on veut
exercer un effort de relevage supérieur & l'effort maximum, ou
lorsqu’on remonte dans la partie supérieure de son secteur la
manette de contréle d'effort.

Bien que ce fonctionnement ne risque pas d'endommager le
systeme hydraulique, il peut provoquer a la longue une baisse
de pression.

— 2% —

AUTILISATION

POSITION DE ROUTE

— la manette intérieure (A) est placée en haut de son secteur.

— La manette extérieure (B) est placée en bas de son secteur.
Dans cette position, les bras resteront levés quelle que soit Ia
vitesse a laquelle on circule et quelle que soit la durée du
déplacement. Ils resteront également levés & |'arrét tant que
le moteur tournera. '

Observation. — Si la position des manettes est inversée, la manette
extérieure (B) étant dans le haut de son secteur, les bras reste-
ront également levés, mais le débit de la pompe hydraulique
ne sera pas arrété, ce qui fera fonctionner continuellement la sou-
pape de sécurité. Le systéme hydraulique fatiguera inutilement.

Y, i




UTILISATION

ABAISSEMENT ET RELEVAGE DE L'OUTIL

Utiliser la grande manette. En [‘amenant tout en haut du secteur,
l‘outil monte. Pour |z descendre, il suffit de la déplacer lentement
vers le bas jusqu‘au milieu de la zone “réponse”.

“Fig. 14

Observation. — Ne pas toucher 3 la manette (B) qui doit rester au
réglage déterminé en travail, sinon la soupape de sécurité risque
de fonctionner.

D'ailleurs, la petite glissiére étant bloquée & la position de réglage
évite d’utiliser, par erreur, cette manette.
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UTILISATION

REGLAGE DE LA PROFONDEUR DE TRAVAIL
— Si l'outil ne s'enfonce pas suffisamment, ebaisser progressi-
vement la manette (B).

— Si l'outil s’enfonce trop, lever progressivement la manette (B).
Ne pas toucher a la manette (A).

Fig. 15




UTILISATION

REGLAGE DE LA REPONSE

Une fois la profondeur de travail atteinte, on peut avoir avantage
a ralentir plus ou moins la vitesse de réponse du contrble automa-
tique de profondeur. Il suffit, pour cela, d’abaisser plus ou moins la
manette intérieure (A) dans la deuxiéme partie de son secteur.
Plus on |'abaissera, plus la réponse sera lente. Plus on la relévera,

plus la réponse sera rapide. Ce réglage est une question d’appré-
ciation. Il peut changer soit avec les outils, soit avec les terrains

Fig. 16

Attention. — Ne pas relever la manette (A) en dehors de la
deuxieme partie du secteur, ce qui aurait pour résultat de faire
relever |'outil.

— 30 —

UTILISATION

MAINTIEN DES BARRES A UNE HAUTEUR FIXE
Les barres de relevage peuvent occuper une infinité de positions
fixées a l'avance par le conducteur.
Pour cela :

— La manette extérieure (B) doit toujours se trouver dans le bas
de son secteur.

— La manette intérieure (A) étant en haut, I'abaisser progressi-
vement en suivant des yeux le mouvement des barres d'attelage
et I'arréter lorsque les barres arrivent & la hauteur désirée.

Les barres descendront d‘autant plus lentement que le déplacement
de la manette (A) sera lent. -

Le contrdle de position est trés intéressant pour |utilisation de
certains outils travaillant au-dessus du sol, tels que la herse.




UTILISATION DES VERINS EXTERIEURS

Placer la manette , ) sur la vitesse de descente choisie (en
général RAPIDE). Ariener contre elle la butée mobile et la blo-
\ quer a l‘aide de son bouton moleté.

l ‘ La manceuvre se décompose en deux temps et s'effectue a I'aide
de la petite manette extérieure (B), lz glissiére mobile permettant
de retrouver trés facilement les positions montée et descente :

I

— Apres avoir desserré le bouton moleté de la glissiere, déplacer
la manette (B) vers le haut — pour alimenter les vérins —
puis la descendre légérement pour arréter |'alimentation. C'est
la position neutre.

— Bloquer alors le bouton moleté de fa glissiere. Il suffit ensuite
pour manceuvrer, par exemple le chargeur ou la remorque,
de déplacer la petite manette extérieure (B) a l'intérieur de
sa glissiére.

— 3%

Fig. 19

PRISES D'HUILE




CHAPITRE VI

La période de rodage nécessite quelques précautions particulieres
résumées ci-aprés :

— Eviter d'effectuer des travaux exagérément durs pendant les
50 premieres heures de travail.

Toutefois, il est bon d'utiliser de temps en temps le tracteur
a pleine charge pendant 5 & 10 minutes.

— Pendant ces 50 premiéres heures, utiliser le rapport de la boite
de vitesses inférieur au rapport normalement nécessaire.

— Vérifier la tension de la courroie de ventilateur aprés une
heure de fonctionnement.

— Llorsque votre tracteur aura atteint de 30 a 50 heures de
marche, prévenez votre Concessionnaire pour que soit effectuée
la premiére visite de garantie.

le détail des opérations a effectuer est indiqué sur le bon
d’entretien agrafé a la fin de cette notice.

— Vidanger ensuite I'huile moteur et changer la cartouche du
filtre & huile aprés 60 heures de fonctionnement suivant la
visite de garantie.

Contenance du carter : 5,1 litres, et filtre & huile : 0,4 litre.

Utiliser une huile détergente SAE 10 (supplément ?2).

— Entre 300 et 400 heures d’utilisation, et avant | » de la
période de garantie, prévenez votre Concessionnair. - gue
soit effectuée la seconde visite.

— B =

CHAPITRE VII

'ENTRETIEN

“es indications ci-aprés concernent |‘entretien courant du tracteur,
aprés la période de rodage.

CHAQUE JOUR : -

— Vérifier le niveau d'eau du radiateur. N'employer que de |'eau
non calcaire.

— Vérifier le niveau d’huile du
carter moteur (jauge située
cété gauche du moteur).

— Vérifier I'huile du filtre a air.
Si I'on constate des dépéts, la
remplacer aprés avoir nettoyé
le bol et I'élément du filtre.
Employer une huile moteur
SAE 20 ou SAE 30.

Fig. 20

— Garnir les graisseurs suivants (voir
Vis du tirant droit de relevage ..................
Boitier de la manivelle d'aplomb ................
Articulation des barres de direction ..............
Fusée avant ................ ;
Axe des pédales de freins
Color  de direction

—_— N B — —

Ne jar Jbrifier les rotules des barres d‘attelage et les tringles
o nde des freins et de |‘embrayage.

— BEa
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ENTRETIEN
ENTRETIEN

- .
TOUTES LES 80 HEURES __ Vérifier le niveau de l‘électrolyte de la batterie qui doit

Sl ; léter
) . o . d'environ 1 cm le dessus des plagues. Comp /
— Vidanger & chaud I'huile du carter moteur. N'employer que depa,sser : ‘ ST ivent &tre
. de I'h%ile supplément 2 de viscosité 20 en hiver etp30yen Zté. si neszZ;angzizsdzel izzeﬁ:enn?e.ut-:: :Uorggi cslz-lr\::ge des
. . . . N , propr . e - .
;in:z:pél's;?eg?‘ s'effectue par le carter d’entralnement de Ia cosses. En cas de sulfatage, les nettoyer a |'eau additionnée

injection.

d’ammoniaque.

— Vérifier qu'il n'y ait pas d'impuretés ou de dépbdts danls le bf"
en verre (B) du filtre décanteur placé sous le réservoir.
Vidanger et nettoyer si nécessaire.

“MASSEY<=FERCUSON

' o
\
Fig. 23
' A. BOUCHON DE REMPLISSAGE D'HUILE. B. JAUGE D'HUILE DU MOTEUR.
— Garnir les graisseurs des moyeux de roues avant jusqu’a ce
‘ que la graisse sorte par les bagues d'étanchéité. )
1 — Changer ['huile du filtre 3 air (huile moteur) et nettoyer Fig. 25
! ll}zlvt-:‘.ment fl’lltrané ians un pain de gas-oil A. POMPE D'ALIMENTATION. B. FILTRE DECANTEUR.
| — isser les bou-
| chons de *
purge et .
| de vidange du filtre TOUTES LES 160 HEURES :
a combustible pri-
maire pour laisser 1 — Changer la cattiouche. du

s'écouler |'eau et
les dépbts qui pour-
raient étre  accu-
mulés au fond.

filtre a huile. Pour cela,
débloquer la vis de fixa-
tion (A) de la cuve a la
, partie supérieure du filtre
sans faire tourner la cuve,
ce quirisquerait de dété-
il ding Yogé dans

|
|
!

Fig. 24

Z

A. FILTRE SECONDAIRE.
B. FILTRE PRIMAIRE :

1. Bouchon de purge.
2. Bouchon de vidange.
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! §
VE, d pLis r - } 5 4
— Veér ; 3 : - - N
= c ; ot ationy
: e : o€ nettar
i :
i Transmis. . - -~ __/A
__ Effectuer, & chaud, la vidange du car! e
£ les deux bouchons magrétiques
5 coté gauche, sous les carters d ol
qu , ' pont arriere.
Fe: = . Abaisser complétement les deux .18 s
(1 el n E sfin de vider complétement le vérin. ~ ndant
7). Aainten — ¥ if d lic d pe !
tioaln, &8 bl : -@am ! orifices de remplissage devront rest” g« Jverts. .iss UL
ce niveau lorsc i- ‘ i i i i Ly i
lise les pri s dqu ?n fm 2 __ Refaire le plein (environ 30 litres) 1 *r le boucnon (#.. "huiic
Y . : S . > \ v - E ¢
d’huile. pressian ] (voir tableau 'page 46) aprés avoir nettoyé et remis en place
les deux bouchons magnétiques.

Fig. 27

— Verifier la pression des pneumatiques :
Avant : 1,8 kg/cm?; Arrigre : 0,8 kg/cm?.

] ”_s - 18 B t - t
’ y
upririe e pa e cote co eCteUl € la namo, e 1troduisa

quelgues gouttes d’huile
. £
e teur par le trou prévu a l'extrémité

Le OUIe 3
t dU pall e necessite aucun
mer er, cote pOUlIe r C

Fig. 29
A. BOUCHON DE REMPLISSAGE.
B. BOUCHON DE VIDANGE.

A ae d’aspiration d'huile de la pompe de
s éder au filtre a huile de la transmission,
5 de visite portant la jauge d'huile située du
ar de pont. (Cette opération sera effectuée de

Concessionnaire.)




ENTREYIEN
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= © . triver

vE, vteur. . de
— Veér . Jdynamo.

’ L
3 b
=

- . . .
Cas  »ér -<rence, au Concessionnaire,
qgu. Jdon, la vérification d’ensemble
du tracte ‘
Mataur -
— Naticyer le tamis de |a crépine d'aspiration d’huile. 1l est

tacilement.démontable én retirant ses six vis de fixation. Pro-
fiter du démontage pour inspecter l‘intérieur du carter.

— Remplacer les cartouches des deux filtres a combustible apres
les avoir vidangés. Le second filtre &tant plombé, cette opéra-
tion sera nécessairement effectuée par le Concessionnaire, étant
donné les précautions particulieres & prendre. En aucun cas,
les éléments usagés ne doivent &tre employés.

— Vérifier les injecteurs. En régle générale, il n'y a pas lieu de
démonter les injecteurs tant que le moteur fonctionne correc-
tement. Ces organes sont en effet usinés avec une grande
précision et les démontages fréquents a intervalles réguliers
ne sont pas recommandés.

Toutefois, une vérification annuelle a I'occasion de |a vérifica-
tion d'ensemble du tracteur constitue une sécurité,

Cette opération peut, eventuellement, étre faite plus souvent si
le moteur donne des signes de mauvaise combustion caractérisée
notamment par la présence de fumées noires a |'échaphement.

Cette vérification nécessite une trés grande pr~-
normalement du ressort du Concessionnaire.

— Purger tout le circuit d‘alimentation avant de ;- = en route.
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Systéme de refroidisseme:

¢ Rl B
—_ Effectuer la vidange rion .
(un robinet en bas du  alim-
moteur). Rincer et rem. jerp

stroidisserznt
. ceté gavche du
de pluie.

Fig. 30

Roues :

S D e es ¢ apeaUX de oues ava t et les rel |pl de g aisse
epOS l

ements.
neuve. Vérifier le serrage des roul

A L’APPROCHE DE L'HIVER :

i a l'eau de
antigel de marque a

o la Jsaison chaude, vidanger et

idange du

Ne pas oublier d’adjoindre

refro d ssernern )e‘ S e retour a
i l ' d I Oidisse ent L S i V
l.( cer le s s e e .

I | yS en ety 8 e r()hHES (ie

. . . .
ladlateu el dU noteu SOllt HEC es sur ia IEU e 30
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.
en combustible.
*. . by . e
rSGio roduite a la suite du démontage
e nbustible dans le réservoir ou du
nécessaire de purger le systéme
te par une mar 3 saccadée du moteur
e, uer sont les suivantes : 4
. rage tous les raccords a I‘exception de ceux
nt essert oJ cours de |‘opération.
Susmar la s de purge (1) du filtre primaire et actionner

1 poiie. d.umentation jusqu'a ce que le combustible sorte
exemp: de bulie d'air. Resserrer la vis (1).

c) Desserrer le bouchon de purge (2) de la pompe d’injection
et actionner la pompe d‘alimentation jusqu’a ce que le com-
bustible sorte sans bulle <"air. Resserrer alors ce bouchon

d) Opérer ensuite de la méme facon pour le bouchon 3.

e) Desserrer la tubulure d’arrivée de la pompe d’injection (4), 5
pomper pour chasser ‘air, = : resserrer.

f) Desserrer les raccords de fixation de deux tubes d’injection.
Placer la commande du régulateur en position maximum et
s'assurer que la tirette d'arrét est bien reléchée.

Faire tourner le moteur a l'aide du démarreur jusqu’a ce
que le combustible s'écoule sans buliz d’air. Re-~erre- =~ ey -
raccords.

Fusible d’éclairage.

L'éclai tgé par un fusible situé lessous du tabieau
de filtre r ‘majre.
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