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TRACTEURS‘ AGRICOLES
MASSEY-FERGUSON

types MF 165 Mark 111 et 178

MF 165 Mark IIT, MF 178, équipés des moteurs Perkins 4.212 et 4.248.

Elle couvre également, au point de vue organes de transmission, pont arriére, systeme
de relevage, train avant, direction, freins, les tracteurs types MF 135, 140, 140 Super,
145, 155, 165, 65 Mark II et 175. 5 :

L’élaboration de cette Etude nous a été facilitée grice a la documentation et 2 la
collaboration des Services Techniques et Apres-Vente de Massey-Ferguson S.A., 22, avenue
Galilée, 92-Le Plessis-Robinson, que nous tenons a remercier ici.

La présente Etude est consacrée aux tracteurs agricoles Massey-Ferguson, typeé

e 55
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MOTEURS 4.212 - 4.248

GENERALITES

Les tracteurs Massey-Ferguson faisant l'objet de cette IDENTIFICATION
i e ¢ €quipés des moteurs Perkins 31 et 4 Cgl}iil’ldl('ies. DES TRACTEURS MASSEY-FERGUSON
de ces moteurs ayant déja fait l'objet d’Etudes

(voir tableau ci-joint), nous prions nos lec- SE RAPPORTANT A CETTE ETUDE.
v reporter lorsqu'ils ont a intervenir sur les mo-
ipant ce type de tracteur. Les autres moteurs

- N

2 et 4248 sont des moteurs a injection directe

w

e . Numéro de la
Qs S mateur ‘_"236' e Revue Technique Diesel
_= moteur 4212 qui a une cylindrée inférieure au moteur Type
= 2% possede le méme alésage que celui-ci, mais la course -
S Tiston a €té réduite, ce qui a entrainé le montage d'un Type du tracteur d‘;,;:_llgit::r p
suwmezu vilebrequin et des pistons avec une hauteur d’axe SuE
piles =mportante Pour les organes
T —p 3 : : 2 = le moteur | mécaniques
Foor I moteur 4.248, qui a une cylindrée supérieure au |
B 4236, clest l’alésage_des cylindres qui a €té aug- 3
memsc. mais la course des pistons n’a pas été modifiée. MF 65 Mark II AD 4203 | 5 + 31D 40D
_=s fracteurs a injection directe, types 4212 et 4.248, MF 135 3.144 5D 40 D
swmstruits par Perkins ont été des le début de leur fabri- MF 140 AD 3152 5D 3r D 40 D
~im destnes principalement pour l'équipement des trac- MF 140 Super AD3 15245 1) o 34-7) 40 D
i =t moissonneuses-batteuses Massey-Ferguson; actuel- MF 145 AD-3.452 /5D 31D 40 D
= le moteur 4248 est affecté a d’autres matériels MF 155 AD 4203 5D + 31 D 40 D
Racivier) MF 165 4.236 16 D 40 D
-== moteurs de mise en fabrication récente sont appelés MF 165 Mark III 4212 40 D
+ wouver d’autres applications tant au point de vue indus- MF 175 4.236 16 D l 40 D
=l gue routier ou agricole. MF 178 4.248 40D
I. - MOTEURS |
.. CARACTERISTIQUES GENERALES
Marque:: v = S D e PERKINS Régime de la puissance maxi. . ... 2.000 tr/mn
Iype =i S = 4212 4,248 Conple maxt o ... e o 23 m.da.N ) 29 m.da.N
Systéme d’injection .............. directe Régime du couple maxi. .......... 1.250 tr/mn | 1.300 tr/mn
Cydecofoies s o i 4 temps Rapport volumétrique ............ 15;5/1 16/1
Refroidisseniglie <> - - - . par eau Ordre diinjection= - o v o A e ]
1 Nombre de cylindres en ligne ver- Calage de.la pompe :
' Heaux . TR 3 4
- en degrés sur le volant ........ 22 24
Alésage (en-mim) = o0 -0 o 98,43 101 .
en millimétres sur le piston .. 5,20 7,02
Coursg (enmmy oo = - 1143 127 —
= > 3 Tarage des injecteurs ............ 175 mini. 170 bars
Cylindrée (en litres) ............ 3,47 4,06
: . s : Contenance du circuit de refroi-
Puissance-miadi. =0 ... 62 ch 73 ch QISSEMIBHE & oo e e 131 1361
ou 45,6 kW | ou 53,5 kW 3 S5k
Contenance du carter d’huile .... 911 e
& i

g




CARACTERISTIQUES DETA

BLOC-CYLINDRES.

En fonte spéciale 4 haute résistance.

Hauteur entre plans de joint : 441,12 a 441,33 mm.

Alésage des logements de chemises : (4.212) &3,19 a
103,21 mm; (4.248) : 103,26 a 103,29 mm.

Profondeur des logements de collerettes de chemises . (uni-
quement sur le 4.212) : 3,81 a 3,86 mm.

Alésage des logements de coussinets de ligne d’arbre : 80,42
a 80,44 mm.

Alésage du logement de Ia bague du palier avant sur le
moteug 4.212 : 5556 a 55,59 mm,.

Alésage des paliers d’arbre & cames : avant 50,80 a 50,84 mm:
central 50,55 a 50,59 mm; arrierg 50,04 a 50,08 mm.

Profondeur du logement de la rondelle (de butée de l'arbre
a cames) : 4,75 a4 4,83 mm.

Dépassement de la rondelle par rapport a la face avant du
bloc : 0,66 a 0,79 mm.

Alésage des logements de Pbussoirs : 19,05 3\19,08 mm.

e

CHEMISES.

Les chemises sont du type « seches » en fonte avec colle-
Eeztsg pour le moteur 4.212 et sans collerette pour le moteur
u 5 &

Diametre extérieur, d’origine
103,19 a 103,21 mm.

Serrage des chemises dans le bloc,
(4212) : 0,08 a 0,13 mm; chemise sans
a 0,08 mm. :

Alésage (4.212) : 98,48 a 98,50; (4.248) : 101,02 a 101,04 mm.
Dépassement de la collerette (moteur 4212) : 0,79 a 0,89 mm.
Dépassement de la chemise (moteur 4.248) : 0,76 a 0,89 mm.

: 103,24 a 103,26; réparation

chemise ;vec collerette
collerette (4.248) : 0,025

VILEBREQUIN. s

Nature : en acier au c_hrome' molybdéne, les portées et ma-
netons sont durcis par induction. Les vilebrequins entre les

moteurs 4.212 et 4.248 sont différents; les entraxes des portées
et manet: du moteur 4.212 sont inférieurs de 6,35 mm 2
ceux du eur 4.248. &

Nombre de portées : 5. ®

Diametre des portées : 76,16 a 76,17 mm.
Diameétre des manetons : 6347 a 63,49 mm.

Cotes de reéctiﬁcation des portées et manetons : — 0,25;

,50; mm.
Rayon des congés portées et manetons : 3,68 a4 3,96 mm.
Longueur des portées : ne 1 : 36,65 a 36,67; n° 24 et 5

3924 a 3994; n° 3 : 44,15 3 4420; maxi : 44,68 mm.
Longueur des manetons : 40,35 a 40,39; maxi : 41,53 mm.
Jeu latéral : 0,05 a 0,36 mm.

Jeu diamétral : 0,06 a 0,11 mm.
Epaisseur des flasques de latéral 227 & 231 et-244 &

,48 mm.

Diametre de la portée du pignon de distribution : 47,62 a

6,65 mm.

Diameétre de la portée de la poulie : 60,32 4 6045 mm.
®

ARBRE A MASSES D’EQUILIBRAGE.

Les moteurs type 4.212 a 4.248 destinés aux
certains équipements sont équipés d’arbres a4 masses d’équi-
librage placés dans un carter spécial fixé sur le plan de joint
inférieur du carter cylindres. Pour les moteurs équipant
d’autres matériels, les arbres a4 masses d’équilibrage ne sont
pas montés (moissonneuses batteuses, elc...):

Diameétre des portées des %arbres : avant 31,71 a 31,72; arriére
25,37 a 25,38 mm.

tracteurs et pour

Alésage des bagues avant 31,77 a 31,82; arriere 2542 a
m.

Alésage des logements de bagues
riere 31,75 a 31,77 mm. :
Diametre extérieur des bagues :
31,81 a 31,85 mm.
Diametre des arbres (portées des masses)
Alésage des masses : 26,99 a 27,02 mm.
Alésage du logement du moyeu de l'axe du pignon inter-
médiaire : 19,05 a 19,08 mm.
Diametre de l'axe du moyeu du pignon : 19,03 a 19,05 mm.
Diametre du moyeu du pignon : 38,06 a 38,07 mm.
Alésage du logement de la bague du moyeu : 42,07 a 42,09 mm.
Alésage de la bague du moyeu : 38,10 a 38,14 mm.
Largeur du pignon : 25,53 a 25,58 mm.,
Hauteur du moyeu : 25,78 a 25,88 mm.
Jeu latéral du pignon intermédiaire : 0,20 .2 0,36 mm.
Jeu d’engrénement des pignons d’entrainement
0,22 mm.

: avant 38,10 a 38,12; ar-
avant 38,16 a 38,20; arriére

: 2698 227 mm

015 a

BIELLES.

En acier forgé, téte a coupe droite positionnée par crantage.

Entraxe : 219,05 a 219,10 mm.

Alésage du logement des coussinets : 67,21 a 67,22 mm. :

Alésage des coussinets (montés) : origine 63,53 a 63,55 mm;
e réparatiog, : — 0,25; 2¢ réparation : — 0,50; 3° réparation :
— 0,76 mm.

Largeur des coussinets : 40,06 a 40,11 mm.

Jeu diamétral : 0,04 a 0,08 mm.

Alésage du logement de la bague : 38,90 a 38,92 mm ;

Diameétre extérieur de la bague : 38,99 & 39,13 mm.

Alésage de la bague : 34,94 a 34,96 mm;

Poids selon le code :
—~—code 1l =187 5 192 kg;
— code 12 = 193 4 198 kg;
— code 13 = 1,99 a 2,04 kg.

Tolérance de poids (sur un méme moteus) : 57 g,
-

PISTONS. o2

Les pistons sont en alliage d’aluminium; la partie supérieure
possede une cavité torique qui forme la ehambre de combus.
tion: Le repere « Front » doit toujours étre orienté vers l'avant
du moteur lorsque le piston est en place dans le bloc-cylindres.

Diametre d’usinage : appariés avec les chemises.

Hauteur d’axe (4.212) : 82,77 a 82,80 ; (4.248) : 70,07 a4 70,10 mm.

Jeu de montage dans la chemise : 0,16 a 0,23 mm.

Dépassement au-dessus du plan de joint du bloc : (4212) :
0,38 a 0,50; (4.248) : 0,08 a 0,25 mm.

Alésage du logement des axes : 34,921 a 34,926 mm.

Hauteur des gorges : coup de feu et étanchéité - 243 a 245;
racleur : 6,41 a 6,44 mm.

AXES DE PISTONS.

En acier tubulaire.
Diametre de l'axe : 34920 & 34,925 mm.
Jeu de montage : au pouce a chaud. ®

SEGMENTS.

Nombre : 1 coup de feu - 2 étanchéité - 1 racleur (au-dessus
de l’axe).

Type : 1°" Coup de feu bombé - 2¢ Etanchéité a face paral-
lele - 3° Etanchéité avec bec intérieur a orienter vers le haut -

racleur avec expandeur.

=S58




— CARACTERISTIQUES —

Hauteur des segments : de feu et de compression : 236 a
2,38 mm; racleur : 6,32 a 6,38 mm.

Jeu dans les gorges : coup de feu et étanche : 0,05 a 0,10;
racleur : 0,04 4 0,1 mm,

il

Jeu a la coupe (en mm).

Type du moteur . 4212 4.248
Coup defenr v a0 - ni v 0,40 a 0,53 0,41 a4 0,58
R Ctanchelte for il oo C e W8 0 0,38 4 0,48 0,30 a 0,48
2 clanchéite ) e Lf o 0,28 a 0,40 0,30 a 0,48
Raclews 2.0 oo " i 0,28 a 0,40 0,30 a 0,40
DISTRIBUTION
L

A commande par pignons a taille hélicoidale.

Jeu d'engrénement entre pignons (vilebrequin, intermédiaire,
arbre a cames) ; 0,07 2 0,15 mm.

~ Jeu d’epgrénemc;n_t entre pignons (arbre 4 masses d’équili-
orage et intermédiaire) ; 0,15 a 0,22 mm.

Diameétre du support du pignon intermédiaire

50,72 mm

Alésage de la bague du moyeu du pignon intermédiaire : 50,78
a 50,82 mm.

Jeu diamétral du bignon : 0,08 3 0,18 mm.

50,70 a

ARBRE A CAMES,

L'arbre & cames en fonte est placé sur le cOtégdroit du mo-
t=ur; il est supporté par trois paliers non bagués pour le
moteur 4.248, seul le palier avant est bagué pour le moteur 4.212.

Diametre extérieur de la bague (palier avant moteur 4.212) :
35566 a 55,71 mm,

Alésage de la bague (montée) : 50,80 a 50,84 mm.

Diametre des portées :n° 1 : 50,71 a 50,74; n° 2 : 50,46 & 50,48;
m.3 : 4995 3 49,97 mm.,

Jeu diamétral : 0,06 2 0,13 mm.

Jeu latéral : 0,10 4 0,40 mm.

Epaisseur de la rondelle de butée : 549 a 554 mm,
Hauteur de levée de cames : 7,60 a 7,65 mm.

ramme de distribution : avec jeu de 0,5 mm pour les
rs 4212 et pour les moteurs 4.248 avec l'arbre 3 cames
squ alil n° 31415 221. Depuis I'arbre 3 cames n° 31415322, le jeu
=st de 1 mm,

Le diagramme est identique pour les deux moteurs,

OF .. e
HE - e

POUSSOIRS.

onte, faces traitées, du type a champignon, coulissant
nt dans Je bloc.

re des poussoirs : 18,99 & 19,01 mm.
Je= de montage 0,04 a 0,09 mm.

CTLBUTEURS.

fonte, bagués bronze.
e de l'axe : 19,01 & 19,04 mm.
des bagues (montées) : 19,06 a 19,10 mm.

gy

MOTEURS 4.212 - 4.248

P

3 PMB

Diagramme de distribution des moteurs
Perkins 4.212 et 4.248.

Jeu aux culbuteurs (jeu de marche)

Aghaud s & A et BCH o G0 0,25 mm

A froid s oo A er BEH - x 0,30 mm
SOUPAPES.

Nature : les soupapes d’admission sont en acier au chrome:

les soupapes d’échappement sont stellitées.

Diameétre des tétes : AD 44,25 4 44,35 mm; ECH 36,54 a 36,64 mm.

Longueur : AD 12290 a 123,03 mm; ECH 123,03 a 123,54 mm.

Angle de portée : 45°, ‘

Diametre des queues « origine » : AD 9,46 a 9,@' mm; ECH
9,45 4 947 mm.

Diametre des queues « cote réparation »
Ier + 0,076;; 2¢ + 0,38; 3= + 0,76 mm.,

Jeu de montage : AD 0,04 2 0,09; ECH 0,05 a 0,10 mm.

Lorsque les soupapes premiére cote réparation, c'est—é—dir_e
+ 0,076 mm sont montées en remplacement des soupapes d’ori-
gine, il n’est pas nécessaire de réaléser les guides®*de soupapes.

Retrait 8es soupapes : AD 0,89 3 1,14 mm; ECH 0,74 4 0,89 mm;
maxi : 1,4 mm.

: AD et ECH

RESSORTS DE SOUPAPES.

Les ressorts de soupapes sont iden’tiques potir l’a_xdmi’ssionAey
I'"échappement; les spires rapprochées seront orientées coté
culasse.

Longueur des ressorts : 45,23 mm sous charge 36 18,1 + 0,09 kg.
%

CULASSE.
La culasse est en fonte d’une seule piéce.
Hauteur entre plans de joint : 102,81 mm; mini : 102,51 mm.

Retrait des soupapes : AD 0,89 & 1,14 mm; ECH 0,74 2 0,89 mm.

RTD 40 D
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Dimensions des logements de siéges (en réparation) :

Types de sieges Admission Echappement
Hautetir (éen mm) ........ 7488 -4~ 7315 | 9525 & 9,650
Alésage (en mm) .......... 51,219 a 51,244 | 42,620 a 42,646
Rayon du congé (en mm).. 0,38 0,38

l

o
SIEGES DE SOUPAPES.

D’origine, les sieges de soupapes sont usinés directement dans
la culasse: en réparation, il est possible de monter des sieges
rapportés lorsque le retrait des soupapes est trop important .

GUIDES DE SOUPAPES.

Les guides de soupapes font partie intégrante de la culasse.

Alésage des guides (origine) : 9,51 4 9,53 mm.

Alésage des guides (cote réparation) : 1°* : 991 4 9,94 mm;
2° : 10,29 a 10,32 mm.

GRAISSAGE

_La pompe a huile du type a engrenage pour les moteurs des-
tn€s aux tracteurs est fixée a l'arriere du carter des arbres a
masses d’équilibrage et entrainée par I’arbre moteur des masses.

Pour les moteurs équipant les matériels autres que les trac-
teurs (moxsson_neuses-batteuses, etc.), la pom a huile est du
type hypotrocoide a rotors entrainée par u pignon intermé-
diaire depuis le pignon du vilebrequin; la pompe est fixée sur
le palier avant du vilebrequin.

POMPE A ENGRENAGE.

Débit a 2.000 tr/mn pompe : 18,8 1/mn.

Pression mini en service normal : 1,8 bar.

Hauteur des pignons : 25,35 a 25,40 mm.
. Retrait des pignons par rapport a la face du carter : 0,08
a 0,20 mm.

Diametre de l'entrainement (arbre de masse)
10,76 mm.

Alésage de l'entrainement (pompe) : 10,79 a 10,82 mm.

10,71 a

POMPE A ROTORS.

Jeu eiitre rotor intérieur et rotor extérieur : 0,01 4 0,06 mm.
Jeu entre rotor extérieur et corps de pompe : 028 a 0,33 mm.
Jeu entre rotor intérieur et couvercle : 0,04 i 0,08 mm.

Jeu entre rotor extérieur et couvercle : 0,01 a 0,06 mm.

Jeu latéral de I'axe : 0,04 a 0,07 mm.

Débit a 800 tr/mn pompe sous 2,8 bars : 9 I/mn.

Pression d’huile en marche normale : 3,5 a4 4,6 bars.
Longueur libre du ressort de clapet : 38,10 mm.

Longueur du ressort (comprimé) : 19,15 mm.

Diametre de I'axe du pignon entrainé : 11,13 & 11,14 mm.
Alésage du pignon entrainé : 11,15 a 11,16 mm.

Jeu d’engrénement des pignons : 0,15 a 0,23 mm.

CLAPET DE DECHARGE.

le clapet de décharge est placé a l'arriére de la pompe a
huile; il est accessible aprés dépose du carter inférieur.

Diametre du clapet (piston) : 14,19 a 1421 mm.

Alésage du logement de clapet : 14,237 a 14,238 mm.

Tarage du clapet (non réglable) : 4.248 : 3550 a 4,20 bars;
4.212 : 2,80 a 3,90 bars. .

FILTRE A HUILE.

Le filtre a huile est fixé sur le coté gauche du moteur; il est
branché en dérivation sur le circuit de graissage.

Tarage du clapet : le clapet s’ouvre pour une surpression
de 09 a 12 bar.

ENTRETIEN.

Remplacement de I'élément filtrant : toutes les 200 heures.

Vidange du moteur : toutes les 100 heures.

Capacité du circuit de graissage : 4212 : 9 1; 4248 : 7 1.

Marque et qualité de I'huile préconisée par Massey Ferguson
B P/TOU 10 W 30.

REFROIDISSEMENT

Par pompe a eau du type centrifuge‘entrainée par courroie
irapézoidale et régulation par thermostat.

POMPE A EAU.

Jeu entre turbine et corps : 040 a 0,90 mm.

THERMOSTAT.

Début d’ouverture : 75 a 80°C.
Ouverture compléte : 88 a 91°.
Hauteur de levée du clapet : 8 4 12 mm.

BOUCHON DE RADIATEUR.

Tarage du clapet : 0,7 bar.
Capacité du circuit de refroidissement (4.212) : 13 1; (4.248) :

)

INJECTION

Les moteurs PERKINS type 4.212 et 4.248 ont un équipement
d'injection ROTO-DIESEL. La pompe d’injection type DPA est
a distributeur rotatif. :

Certains moteurs sont équipés d'un dispositif spg’mal gpgele
« limiteur de débit ». Cet appareil a cpmmz}ndq électroiméca-
nique est incorporé-a la pompe d'injection; il réduit le débit
de la pompe vers les injecteurs lorsque la 6° vitesse est engagée.
Le régime du moteur est ramené a 1.670 tr/mn au lieu de 2.000.
La vitesse d’avancement du tracteur est limitée a 27 km/h (voir

chapitre « Conseils pratiques »).
]

= S A
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— CARACTERISTIQUES — MOTEURS 4.212 - 4242
" POMPES D'INJECTION.V = FILTRE A COMBUSTIBLE.
P : | Type : simple avec clapet réf. R 62 60430; avec décamicur
Tone G st ( 4212 ’ 4.248 réf. R 5836230 ou R 6260230,
| J

dypedie ivompe .. - | R 3241070 | R 3241100 EQUIPEMENT ELECTRIQUE
"é“yfe dl:l r«iﬁgulateur .............. ‘ Meécanique

alage de la pompe sur moteur :

— en degrés sur volant . ....... J, 2 ; 24 _Les moteurs types 4.212 et 4.248 sont équipés d'appareils d'ori

— en mm sur piston ....... ... | 5,20 7,02 gine Ducellier, Paris-Rhéne, Lucas ou CAV.
Calage ir_lterne de la pompe :

g T T ¢ DYNAMO PARISRHONE.

— angle de marquage ....... . 297° | 297° T .

= e Type : G 10 C 20.

Ac(;:lll‘orcélgalﬁite(llllrl ressort prmc1pal‘ ' ll;egSion au)i\ bornes : 12 V.

sk o) e | ébit : 14 A,

e é?é’ﬁéruéei‘c‘i%fgﬁtéa{"'f Top s (aisa =2 Vi ik ST aoe

o rou n° itesse mini pleine charge : 1.800 tr mn.
Ecartement des galets (mm) séen] 49,55 [ 49,96 Vitesse maxlir%laele s 6.000gtr/mn. 4
! ! Résistance des inducteurs : 7103

REGULATEUR PARIS-RHONE,

Type : YD 215,

Résistance de réglage : 60 €,
Réglage a chaud : 13,5 V sous 10 A.
Tension de conjonction : 13 N

Courant de retour sous tension nominale : maxi 6 A,
mini 2 A,
@) s M DYNAMO DUCELLIER.
5
12 3 Type : 7255.
Régulateur Ducellier,
LEVIER REGULATEUR Type : 8300 A.
)
DEMARREURS.
Repéres d‘accrochage du ressort sur le Les démarreurs montés sur ces moteurs peuvent étre de plu-
régulateur mécanique de la pompe D P A. sieurs marques : Ducellier type 6127 A - Paris-Rhone type
D 11 E 133 - Lucas type M 45 G - CAV type CA 45.
PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS COUPLES DE SERRAGE (en m.da N). z
gcrous dg labmﬁlasse 9 11,9755.
oulons de bielles : 9 & 9,5.
Type du moteur ' AD 4212 ‘ AD 4.248 Vis de paliers de vilebrequin : 19,5 a 20,5.
is du pignon intermédiaire : 3 a 35.
| Vis du pignon d’arbre a cames : 6 a 7.
Porte-injecteur ..... RKBL 67 S 5268 Vis du volant : 10,5. : .
Injectene oy o RDLL 150 S 6 310 | RDLL 150 S 6 570 Vis de la poulie du vilebrequin : 39 a 41.
Tarage 5 I 170 bars Vis de fixation du filtre a huile : 35a4% e
: [ | Vis de fixation du carter des arbres a masses d’équilibrage : 5.
Ecrous des brides de porte-injecteurs : 1,5 a 17,
REGLAGES DES POMPES.
Régime en tr/mn Valeurs ou débits 3 obtenir
Numéro de I'opération
4212 4.248 4212 4.248
1 Aspiration U i ;100 100 40,6 40,6 cmHg en 60 secondes
2 Retour des fuites s Sa gt O 850 800 3430 3a30 cm3 pour 100 coups
3 Réglage du débit maxi ....... .. 850 800 51 a 53 57 a 59 mm3 par coup
Tolérance entre éprouvettes . ... 8 mm3 10 mm3
4 Debitnigei 58 0 \ 100 100 =en(3) —12| = en (3) —2| cm3
5 Co‘ntr(:)le Gusston. . et o 200 200 0, : cm3 avec levier de stop fermé
6 Contrdle des vitesses ............ 200 200 1 1 cm3 avec levier des vitesses fermé
7 Débit wid 5 S st 1.000 1.000 — S5 Noter le débit moyen obtenu
8 Réglage du régulateur .......... 1.080 1.080 1 maxi 1,8 2 maxi 25 cm3 apres réglage de la vis de butée
— de vitesse maxi
9 Débit. Seeins ae 1.000 1.000 —04 —04 cm3 avec levier des vitesses comme
en (8) et débit moyen égal a la va-
: ; leur notée en (7)
10 Réglage final du régulateur .... 1.670 1.070 1 2 cm3 apres réglage de la vis de butée
de vitesse maxi

& g RTD 40 D
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DEPOSE DU MOTEUR.

La dépose d'un moteur sur un tracteur
agricole est une intervention qui consiste
a couper le tracteur car le moteur assure
Ja liaison entre la partie arriére du trac-
teur (boite de vitesses, pont, etc.) et le
train avant.

® Déposer le capot, le réservoir a com-
bustible, le radiateur.

® Débrancher les équipements électriques
(dynamo ou alternateur, démarreur, bat-
teries, etc.).

® Placer le chariot spécial sous le carter
de boite de vitesses.

® Déposer l'essieu avant.

® Placer un support spécial sous lq carter
inférieur du moteur ou, a déﬁaut, €linguer
le moteur pour le soulever a l'aide d'un
palan.

® Déposer les équipements auxiliaires du
moteur (collecteur, filtre, etc.).

® Retirer les vis d’assemblage du carter
moteur au carter d’embrayage.

® Dégager le moteur.

REPOSE DU MOTEUR.

Opérer dans Vordre inverse de la dé-
pose : les trois vis assemblant a la fois
le carter d’embrayage, le carter moteur
et le démarreur seront montées au mo-
ment de la pose de ce dernier.

Important. — Il est recommandé de
purger le circuit de gas-oil et de rem-
plir le réservoir du circuit hydraulique
de la direction assistée (pour les trac-
teurs équipés de ce dispositif) avant
de faire tourner le moteur au démar-
reur, car il y aurait risque de grippage
de la pompe d'injection et de la pompe
hydraulique.

CULASSE

DEPOSE.

La culasse peut étre déposée sans diffi-
culté de sur le moteur lorsque ce dernier
est en -place sur le tracteur.
® Déposer le capot, le réservoir & com-
bustible, le tuyau d’échappement.

® Vidanger le circuit de refroidissement.

® Débrancher les tuyauteries de refoule-
ment de Ja pompe d’injection, les tuyau-
teries de retour du gas-oil.

® Déposer les injecteurs, le collecteur
d’admission d’air et d’échappement, le
couvre-culbuteurs, la rampe de -culbu-
teurs, dégager les tiges.;

CONSEILS PRATIQUES

®

’ » T
® Déposer la culasse; les écrous des gou-
jons seront dévissés dans l'ordre inverse
du serrage.

-

TRAVAUX SUR CULASSE.

® Déposer les soupapes, récupérer les cla-
vettes demi-cOnes, les ressorts en nombre
variable selon les applications (tracteurs
ou industrielles), les rondelles d’appui des
ressorts et les bagues déflectrices d’huile
sur les queues de soupapes.

Si les' soupapes sont réutilisées, il est
conseillé de les repérer pour qu’elles re-
trouvent leur emplacement d’origine (si¢ge
et guide). Dans le cas contraire, aucune
précaution a prendre.

e Npttoyer la culasse; controler la pla-
neité du plan de joint, le degré d’entar-
trage des passages d’eau.

SIEGES DE SOUPAPES.

Avant d’entreprendre un travail quel-
conque sur la culasse, il est conseillé de
controler le retrait des soupapes par rap-
port au plan de joint de la culasse.

Si les valeurs relevées sont supérieures
a_celles indiquées au chapitre « Caracté-
ristiques » monter des soupapes neuves
puis controler a nouveau le retrait des
tétes de soupapes. Dans le cas ou le re-
trait serait encore trop important. il serait
necessaire de fraiser les siéges de soupa-
Pes pour monter des siéges rapportés,
mais auparavant il est recommandé de
contrél_er l'alésage des guides car ce sont
fux qui seront utilisés comme pilote pour
la fraise et la rectifieuse.

Cotes d’usinage des logements de sidges

rapportés.
A. = 7.188 a 7,135 mm pour I’‘admission
et 9,525 g 9,650 mm pour |’échappement. -
B. = 517219 a 51,244 mm pour I’admis-
sion et 42,620 a 42,646 mm pour |’échap-
pement. - C. = 0,38 mm pour I"‘admission

et l’échappement.

T A

F
E
A
)
|
T= G
.
H
o| ¢
J
=4
! K

Mandrin pour le montage des siéges
rapportés.

=10 mm & 45% - B. = 199mm, -
= 6,35 mm pour I‘admission et
7,92 mm pour |'échappement. - D. =
76 mm. - E. = 40,2 mm pour I'admission
et 31 mm pour Féchappement. - F. =
51,03 a 51,28 mm pour l‘admission et
42,42 a 42,67 mm pour |’échappement. -
G =1mm -H =15 mm. -J. =
1,5 mm & 45°, - K. Selon l'alésage du
guide.

A.
G

Cotes a respecter pour rectifier les siéges
de soupapes rapportés.

® Usiner les logements de sieéges (voir
figure).

® Monter les siéges rapportés a la presse
a l'aide d’'un mandrin de fabrication lo-
cale (voir figure).

® Fraiser les siéges sous un angle de 45°
pour la portée et 30° pour l'angle de dé-
gagement et en tenant compte du retrait
des tétes des soupapes.




BLOC-CYLINDRES

CHEMISES.

Les chemises du type seche ne doivent
jamais étre réalésées. En cas d’usure,
elles seront remplacées. Cette opération
nNe peut €tre menée a bien que dans des
ateliers parfaitement équipés.

Le bloc-cylindres sera mis « a nu » (le
vilebrequin, Jes goujons de culasse, I'arbre
a cames, etc,, seront déposés). -
® Déposer les chemises usagées a l'aide
de l'exiracteur DP 150 muni de I'adapta-
teur MF 150/2.

L Nettqur soigneusement e logement
des chermses et les surfaces extérieures
C!es, chemises neuves. Si du pétrole est uti-
lisé pour exécuter cette opération, véri-
fier que les surfaces nsttoyées soient tota-
lement seches.

Montage des chemises moteur 4212.

® Huiler les surfaces extérieures des che-
mises neuves afin de favoriser I'emman-
chement dans le bloc-cylindres. Ne jamais
utiliser de pinceau ou de chiffon pour
exécuter cetfe opération, mais se servir
d’'une burette.

® Emmancher les chemises a Il'aide de
loutil spécial oy 3 la presse; ne pas exa-
gerer le- seIrrage avec la presse car une
pression trop importante risquerait de
détériorer celle-ci.

®Relever les cotes de lalésage en plu-
Sleurs points : 3 Ia partie supérieure,
mferleug‘e et au centre; ces mesures se-
ront prises dans le sens longitudinal et
transversal,

Montage des chemises moteur 4.248.

® Dégraisser la chemise neuve dans un
bain de trichloréthyléne ou autre solvant;
ne pas toucher la surface extérieure de la
chemise (avec les doigts), s’assurer qu'il
n’y a pas de trace d’huile ou de graisse.
® Dégraisser les logements des chemises
avec une solution classique de lavage,
pour cela utiliser un bac de lavage a eau
chaude.

® S'assurer qu’il n'y a aucune trace de
COIps gras sur les parois des fats. Apres
le lavage a chaud du bloc-cylindres, appli-
quer au pinceau et le plus rapidement pos-
sible du « Loctite Retarning compound »
a la partie Supérieure des flits sur une
hauteur de 25 mm,

Enduire également de Loctite la partie
extérieure de la chemise a mi-hauteur,
sur une largeur de 25 mm.

® Monter les chemises 3 la presse lors-
que le bloc-cylindres est encore chaud en
respectant le dépassement des chemises
qui doit étre de 0,75 4 0,90 mm par rap-
port au plan de joint du bloc-cylindres.

PALIERS DE VILEBREQUIN,

Les paliers du vilebrequin sont repérés,
le n° 1 coté distribution. Leg chapeaux de
paliers ne doivent jamais étre retoucheés
car les logements des demi-coussinets de
ligne d’arbre en seraient modifiés,

g O

Montage de I'entretoise sur e chapeau

de palier arriére,

1. Entretoise. - 2. Joint cylindrique. - 3.
Portée de l‘entretoise sur le bloc-cylindres.

PALIERS D'ARBRE A CAMES.,

Les paliers d’arbre & cames sont usinés
dircctement dans le blec-cylindres. En
cas de jeu diamétral excessif de l’arbre
a cames, il sera nécessaire de remplacer
le bloc-cylindres.

Nota. — Seul le palier avant du mo-
teur 4.212 est bagué (se reporter au cha
pitre « Caractéristiques »).

LOGEMENTS DE POUSSOIRS.

Les poussoirs coulissent dans des loge-
ments usinés dans Je bloc-cylindres. En
réparation des poussoirs surdimensionnés
he sont pas prévus au cas own il Yy aurait
grippage ou usure et il serait nécessaire
de procéder au remplacement du bloc-
cylindres,

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN.

L’acceés du vilebrequin est obtenu apres
la' dépose du carter inférieur, du carter
avec'arbres a4 masses d’équilibrage et des
chapeaux de paliers. Pour accéder au
chapeau de palier arriere, il est nécessaire

g

de déposer l'entretoise de fond de carter
celle-ci est maintenue par deux vis a tete
noyée et par les deux vis inférieures de la
plaque d’étanchéité arriere.

En cas de nécessité, le vilebrequin peust
subir 3 passes de rectification; des cous.
sinets cotes réparation sont prévus a cet
effet (voir chapitre « Caractéristiques »).

Apres rectification du vilebrequin ou 2
la remise en état d’un moteur, il est con-
seillé de vérifier le jeu diamétral du vile-
brequin sur ses paliers. Cette opération
beut étre exécutée de trois facons :

a) avec comparateur et palmer
b) par la méthode plastigage;

c) en dépannage en utilisant des feuilles
de papier a cigarette (épaisseur moyenne
de chaque feuille — 0,025 mm).

Au montage du vilebrequin sur le bloc-
cylindres, contréler le jeu latéral qui doit
étre de 0,I5 a 0,36 mm. Ce jeu est réglé
par des flasques de butée en deux parties
placées sur [e palier central; les demi-
flasques inférienrs possedent des lan-
guettes venant se placer dans des enco-

Atteqtion a I’orientapion de ces derniers,
les rainures de graissage doivent étre
orientées coté vilebrequin,

Contréle de Vaffleurement de I‘entretoise
Par rapport & la face arriere du bloc-
cylindres.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE.,

® Placer I'entrefoise sur le chapeau de
palier arriére (utiliser des joints neufs
entre bloc et entretoise), puis avant de
serrer les vis de fixation, vérifier T'affleu-
rement de I’entretoise bar rapport a la
face arriére du bloc (voir figure).

® Placer des 1/2 tresses neuves dans les
coquilles du joint de palier arriére, com-
mencer par introduire les extrémités, les
enfoncer dans les gorges a l'aide d’une
barre roulant sur les tresses (voir figure).



. GUIDES DE SOUPAPES.

Les guides de soupapes font partie inté-
grante de la culasse. Dans “le cas de
guides éclatés -suite a une fausse manceu-
vre au cours d'une remise en état d'une
culasse, il sera nécessaire de remplacer
cette derniere.

Lorsque le jeu ‘entre guides et soupapes
est trop important, il sera nécessaire de
monter des soupapes cote réparation
(soupapes avec tiges surdimensjonnées),
mais les guides ne seront pas realeses
lorsque des soupapes premiere cote répa-
ration sont mises en place (voir chapitre
« Caractéristiques »),

®
SOUPAPES. ®

Des soupa%i;s avec tiges surdimension-
nées sont prévues en réparation lorsque
le jeu entre guides et queues de soupapes
est trop important.

Apreés rectification des sieges et des
tétes de soupapes, vérifier le retrait de
4%5 dernieres par rapport au plan de joint

culasse (voir chapitre « Caractéristi-
S ))

I.orsque la rectification des siéges et des
soupapes est exécutée dans de parfaites
conditions, il n’est pas nécessaire de roder
a la potée les portées des sieges et des
soupapes.

Contréle du retrait des soupapes & l‘aide
d’une reégle et d’'un jeu de cales.

B

HABILLAGE DE LA CULASSE.

e Nettoyer soigneusement la culasse ainsi
que les pieces' qui y seront montées.

®; Introduire chaque soupape dans son lo-
gement respectif aprés en avoir huilé les
queues. Placer les bagues déflectrices
d’huile (en caoutchouc) sur toutes les
soupapes.

MOTEURS 4.212 - 4.248
&

Ordre de serrage des écrous de culasse.

® Retourner la culasse, monter sur celle-
ci les rondelles d’appui des ressorts, les
ressorts en ayant soin de placer les spires
rapprochées coté culasse, les coupelles su-
périeures, les demi-cones.

POSE DE LA CULASSE.

® S’assurer que les plans de joint bloc-
cylindres et culasse sont parfaitement
propres.

® Poser le joint « Klinger » a sec sur le
bloc-cylindres. Ne jamais employer de
pate a joint. Seule, une trés légere cou-
che de « Perfect-Seal » peut étre appliquée
sur le pourtour des orifices de passage
d’huile vers la rampe de culbuteurs.

® Poser la culasse sur le bloc-cylindres,
serrer les écrous des goujons au couple
de 11,75 m.da N en respectant 'ordre de
serrage (voir figure).

RAMPE DE CULBUTEURS.

Le désassemblage de la rampe de culbu-

. teurs ne présente pas de difficulté parti-

culiere, mais il est intéressant de noter
que la disposition des paliers sur les ram-
pes est différente entre les deux moteurs
(voir planches).

Au montage de la rampe sur la culasse,
s’assurer que le joint torique ou a section
carrée est bien en place sur la tuyauterie
d’arrivée d’huile (voir figure).

REGLAGE DES CULBUTEURS.

Apres mise en place de la rampe, les
culbuteurs seront réglés pour obtenir un
jeu a froid de 0,30 mm pour l’admission
et pour l’échappement, puis faire tourner
le moteur jusqu'a ce que le moteur attei-
gne sa température de marche. *
® Controler le serrage des €crous de cu-
lasse:
® Régler. les culbuteurs pour obtenir un
jeu de 0,25 mm (a chaud)

= ag =

Positionnement du joint torique sur la tuyau-
terie d'arrivée d’huile aux culbuteurs avant
mise en place sur la culasse.

A gauche. Premier montage. - A droite.
Deuxiéme montage.

A. Joint torique. - B. Joint a section carrée.

ORDRE DE REGLAGE DES CULBU-
TEURS.

Régler le jeu 4‘?
au culbuteur N°

Pleine ouverture
de la soupape N°

O~V b =
1 W U ON N GO
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- — ARBRES A MASSES D'EQUILIBRAGE —

Mise en place d’un joint a tresse
4 sur une demi-plaque de fermeture.

Remarque importante. — Les extré-
mités des 1/2" tresses doivent dépasser
le plan d’assemblage des demi-coquilles
de 0,25 a 0,50 mm, ceci est primordial;
en cas de montage defectueux, une
Jne d’huile se produirait a cet en-
iroit; il faudrait recommencer le mon-
age pour remédier a cet inconvénient.

® Assembler les demi-coquilles a l'aide
deux vis et vérifier que l'ensemble
e facilement autour du palier de vi-
Jn‘
, assembler les coquilles enduites
a joint sur le bloc; auparavant,
- de la propreté de ce dernier.

WOLANT MOTEUR.

ontage du volant sur Ie vile-
surer que les faces de contact
et du plateau de vilebrequin
tement propres.

. o = wolant sur le vilebrequin; il
1 2 g position du fait du décalage
B s vis de position, ne pas frei-
i vis
e r xcentrage du volant par
B = an vi quin : maxi 0,30 mm.
3 . le wvoile du volant, maxi
S gr un ravon de 25 mm.
| ARERES 1 MASSES D'EQUILIBRAGE.

Le dspesitif d'équilibrage est composé

X masses d’équilibrage
double de celle du
maniere que les

ans un carter spécial |
t inférieur du bloc="

cylindres sont entrainés depuis le plgnon,'

du vilebrequin par un pignon intermé
diaire.

Rappelons a ce sujet qu’'une rotation du
vilebrequin d'une valeur de 90° en partant
du PMH au point 90° pr oque un dépla-
cement ton égal a 3/5° environ

PMH au P alors que
pour parcourif la méme valeur angulaire
du vilebrequin-de-90° au PMB, le déplace-
ment du piston ne sera que des 2/5¢ envi-
ron de la course du PMH au PMB

Cette différence de déplacement du pis-
ton se reproduit également lorsque le ma-
neton du vilebrequin se déplace d'une va-
leur de 90° du PMB au point 270°, le dé-
placement du piston est égal aux 2/5° en-
viron de la course totale du PMB au PMH
alors que pour parcourir la méme valeur

MOTEURS 4.212 - 4.248

e

e dep]acement du piston sera des 3/5° en-
viron de la course du PMB au PMH.

" Le but de ces arbres a masses d’équili-
brage est d’éliminer le déséquilibre dyna-
mique qui se traduit par de légeéres vibra-
tions sur e moteur a 4 cylindres. Ce dé-
séquilibre est provoqué : par le déplace-
ment irrégulier des pistons dans les cy-
lindres comme n®us l'avons vu ci-dessus,
par le faible régime de rotation du moteur
dans certaines applications (agriculture),
par le fait que le bloc-cylindres est utilisé
comme chéssis poutre sur certains types
de tracteurs ou lorsque ces moteurs sont
montés sur des chassis légers.

Démontage.

@ Déposer la pompe a huile munie de la

angulaire du vilebrequin de 270° au PMH, crépine. £
¥
PMH
L
O
b
3
SR e e
PMB
O
v
; = : ;
auvitemequn | PMH | 45° | 90° | 135° | PMB | 225°| 270°| 315° | PMH
~ e e o e
Position des masses ’ ’ &
L X AN ®e OO
E ie cinétique
d::r:::s:es . « * . * « O @ [$
1tour o
2 tours arbres a masses déquilibrage

1tour de vilebrequin

Legende : Pistons 1et4

- angulaire —-

Position des arbres a masses d’équilibr&
pour un tour de vilebrequin.

9 Pistons 2 et 3 E. T.A.I.( =

360°
PMH

Déplagement
+90°
du vilebrequin
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Vue de I'ensemble du dispositif & arbres
avec masses d’équilibrage.

1. Carter de pompe a huile. - 2. Orifice de

passage d’huile. - 3. Crépine. - A. Douille

de positionnement. - B. Pignon d‘entraine-

ment des arbres. - C. Pignon intermédiaire.

- D. Pignons a Vintérieur du carter. - E.

Vis d'immobilisation (en latéral) des masses
sur les arbres,

® Déposer le pignon intermédiaire sur la
partie avant du carter

® Déposer les vis (sans téte) de fixation
§168 masses sur les arbres, Ces Vis sont au
i0mbre de deux bar masse d’équilibrage.
Chasser les arbres 3 la presse. Atten-
tion de ne pas abimer les bagues des pa-
liers.

® Retirer les masses puis déposer les pi-
gnons d’entrainement.,

® Extraire les bouchons des conduits de
graissage pour nettoyer ces derniers,

Remontage.

Les bagues des paliers pour les arbres
ne sont pas fournies en pieces de rechange.
Lorsqu’elles sont détériorées ou si I'alé-
sage est déformé (usure, grippage, etc.),
il sera nécessaire de procéder au rempla-
cement du carter. Il en est de méme lors-
que la bague du pignon intermédiaire preé-

Montage du pignon intermédiaire.

o

ARBRES A MASSES D’EQUILIBRAGE
ET POMPE A HUILE A ENGRENAGE

sente des traces d’us_u_re ou de grippage,
le pignon intermédiaire sera remplacé
avec sa bague.

® Monter les pignons sur les masses, d¢-
8raisser soigneusement Jes vis et les ta-
raudages.

® Laisser sécher environ 15 minutes, ap-
pliquer une Iégére couche de Loctite
(grade A) sur les filets des vis et sur les
taraudages.

® Serrer les vis au couple de 140 3
1,50 m.da N. Les temps de séchage du
Loctite (grade A) est de 24 heures envi-
Ton: en utilisant de I'activeur Locquic (Q),
le séchage est ramené a une heure,

® Placer le carter des masses debout sur
la face arriere (coté -pompe 3 huile).

® Placer a lintérieur du_ carter les deux
masses munies de leur pignon.

® Engrener les dents des pignons des
masses pour que les rainures de clavetage
des masses (sur les arbres) soient orien-
tées soit vers le PMH (coté plan de joint
du carter), soit vers le PMB.

® Placer les clavettes sur les arbres.
S’assurer qu’elles sont en butée dans le
fond de leur logement.

® Engager les arbres dans le carter par
les paliers avant. S’assurer du parfait ali-
gnement des clavettes avec les rainures
de clavetage des arbres.

® Emmancher les arbres i la presse, le
pignon de l'arbre menant doit venir en
butée contre le carter; ’arbre mené doit
affleurer la face avant du carter.

R TIe

Important. — Ay montage des arbres
sur le carter, éviter que les clavettes
(montées sur les arbres) se trouvent en
contact avec les bagues de paliers car
le moindre défaut pourrait entrainer le
erippage’ du dispositif d’équilibrage et
par la suite de graves détériorations
dans le moteur.

® Monter au Loctite (grade A) les vis
« Allen » de blocage des masses sur les
arbre, couple de serrage 0,80 4 1 m.da N.
® MNonter le pignon intermédiaire, le re-
pere « coup de pointeau » sur dent venant
se placer entre les deux reperes « coup de
pointeau » du pignon de l'arbre a masses
d’équilibrage.
@ Serrer l'écrou ay couple de 4 4 5 m.da
Vérifier que le dispositif d’équilibrage
tourne librement,

POMPE A HUILE (a engrenage).

La pompe i huile du type engrenage
étant fixée sur Ia partie arriere du carter
des arbres a4 masses d’équilibrage, il est
donc conseillé de remonter celle-ci avant
la_mise en place du carter sur le bloc-
cylindres.

Le remontage ne présente pas de diffi-
culté particuliere. Les pignons sont livrés




par paires. Les jeux de fonctionnement ont
été donnés au chapitre « Caractéristi-
ques » et la vue éclatée représentée ici
indique la disposition des picces.

Le tarage du clapet de décharge n’est
pas réglable et ne doit jamais étre mo-
difié par le remplacement du ressort autre
qu'un ressort d’origine ou en ajoutant
des cales.

® Serrer les vis d’assemblage de la pompe
au carter au couple de 2,5 a 2,7 m.da N.
® Vérifier que le dispositif d’équilibrage
et la pompe a huile tournent librement.

CALAGE DU DISPOSITIF AVEC ARBRES
A MASSES D’EQUILIBRAGE.

® Tourner le pignon intermédiaire (sur le
carter du dispositif) pour placer son re-
pere « coup de pointeau » entre les deux
reperes « coup de pointeau » du pignon
d’entrainement des masses. Il est quel-
quefois nécessaire de faire faire plusieurs
tours au pignon intermédiaire pour que
les repéres correspondent entre eux.

® Fixer le carter des masses sur le bloc-
cylindres sans oublier les deux douilles de
positionnement et en s’assurant que les
reperes du pignon intermédiaire corres-
pondent avec celui du pignon du vilebre-
quin (voir figure). Dans cette position, le
dispositif avec arbres a masses d’équili-
brage est correctement calé.

Repéres sur pignons pour le calage des
arbres a masses d‘équilibrage avec le vile-
brequin.

Nota. — Quelquefois, le réparateur
peut étre amené a remonter un dispo-
sitif a masses d’équilibrage sans pour
cela que le moteur soit démonté en
totalité et dans ce cas, les reperes
« coup de pointeau » ne sont pas vi-
sibles, le carter de distribution cachant
les reperes.

® Tourner le vilebrequin pour amener les
pistons n>* 1 ou 2 au PMH ou au PMB.
Cette opération doit étre effectuée avec
le maximum d’attention car le décalage
d'une dent peut entrainer une interfé-
rence des masses d’équilibrage avec l'en-
semble bielles-pistons.

— BIELLES ET PISTONS —

® Caler le pignon intermédiaire dl} carter
au repére avec le pignon d’entrainement
des masses.

® Repérer une dent du pignon d’entrai-
nement des masses par rapport au car-
ter, sans modifier la position du pignon.
Fixer le carter sur le bloc-cylindres.

Sans tourner le vilebrequin, vérifier que
les reperes « coup de pointeau » du pi-
gnon d’entrainement des masses et du
pignon intermédiaire se trouvent dans
l'alignement du centre des deux pignons.

BIELLES.

Les ensembles bielles-pistons peuvent
étre déposés par le haut, mais pour accé-
der aux boulons des chapeaux de bielles,
il est nécessaire de déposer le dispositif
avec arbres a masses d’équilibrage.

_Les 1/2 coussinets supérieurs et infé-
rieurs des tétes de bielles sont identiques.

Si les coussinets ne sont pas remplacés,
les remonter dans leur position d’origine.

Les pistons et les bielles sont repérés:
de plus, la chambre usinée dans la téte
des pistons étant excentrée, il faut obli-
gatoirement orienter le repére « Front »
frappé sur les pistons vers l'avant (ex-
centrage de la chambre c6té injection).

Les bagues sont montées a la presse
dans les pieds de bielles; en cas de rem-
placement, prendre soin d’orienter le trou
de lubrification des bagues avec le percage
d’huile des bielles, puis aprés montage,
aléser les bagues. L’axe doit coulisser
« gras ».
® Vrifier le vrillage et T'équerrage des
bielles.

PISTONS.

Les pistons pour les deux moteurs sont
différents, diametre et hauteur d’axe (voir
chapitre « Caractéristiques .»).

Les pistons portent plusieurs reperes
le mot « Front » qui doit toujours étre
placé vers l'avant du moteur, un chiffre
de 1 a 4 indiquant ’emplacement du pis-
ton dans le bloc-cylindres et une lettre
indiquant la classe de la chemise.

Assemblage de la bielle au piston.

® Mettre en place un arrét d’axe sur le
piston.

® Chauffer le piston dans l'eau ou, de
préférence, dans l'huile.

® Accoupler le piston a la bielle en te-
nant compte des repéres (voir figure).

® Engager I'axe dans les alésages du pis-
ton et de la bague pied de bielle.

® Monter le deuxieéme circlip.

Dépassement des pistons.

® Exécuter un montage a blanc de l'en-
semble bielle-piston dans le bloc-cylindres.
® Assembler la bielle au vilebrequin
comme pour un montage normal.

® Controler la position du piston par
rapport au plan de joint du bloc-cylindres:
0,08 a 0,25 mm.

o et

MOTEURS 4.212 - 4.248

3

FRONT

2

Repéres d’assemblage de la bielle au piston.

1. Repére de numérotation sur la bielle. -

2. Repére « Front » marqué sur le piston

qui doit toujours étre situé vers |'avant du

moteur. - 3. Repére de numérotation du
piston.

Contréle du dépassement d’un piston.

Ce contrdle sera effectué en placant la
touche du comparateur au-dessus de l'axe
du piston.

Si le déplacement est supérieur a celui
indiqué ci-dessus, il sera possible de rec-
fifier légerement la téte du piston, mais si
la position du piston est en retrait, il
sera nécessaire de vérifier la hauteur du

RTD 40 D

g




NN

Il

7
2)
)

ASaaaes B

Disposition des segments sur le piston.

piston et Pentraxe de Ia bielle puis de
changer Ia picce défectueuse,

® Déposer I'ensemble bielle-piston.

® Contréler le jeu ala coupe des segments
(voir chapitre « Caractérlsthues »).

® Monter les segments sur Je piston en
Commencant par Je segment racleur,

® Contréler le Jjeu dans les gorges.
® Huiler et tiercer les segments,

Montage de I'ensemble bielle-piston.

Pour Je montage de ]’ensemble.bielle-
piston-segments dans Ie_ bloc—cyhndrgs,
utiliser un collier pour éviter de détério-

I'empla-
cement sur Je moteur) doit étre 3 I'opposé
de I'arbre 3 cames.
® Placer les demi-coussinets
de bielle et sur le ch

sont neufs, maig s’ils sont usageés jls se-
ront remontés 3 leur emplacement d’ori-
gine,

° Remplacer les écrous indessérables a
chaque Intervention, couple de serrage 9 3
9,5 m.da N.

DISTRIBUTION

Le couvercle du carter de distribution
peut étre déposé directement de sur le
tracteur sans nécessiter Ia dépose du mo-
teur mais si I'arbre a cames doit étre
déposé il Sera nécessaire de désaccouplef
le moteur dy tracteur et de retourner Je
moteur car Jes boussoirs dy type champi-
&1n0n ne peuvent étre extraits par le haut,

® Déposer le train avant, Jeg €quipements

annexes (dynamo, poulie de vilebre-
quin, etc.).
® Déposer Je couvercle, e pignon inter

médiaire (entre Je pignon du vilebrequin,
le .pignon de la pompe d’injection et le
pignon de I'arbre 3 cames).

® Extraire le pignon de P'arbre
apres en avojr déposé Ia vis,

o Déposger le pignon de Ia pompe d’injec-
tion, puis celle-cj,

® Déposer Ia pompe hydraulique dy ser-
vo-direction,

® Retirer le moyeu du pignon intermé-
diaire,

a cames

ARBRE A CAMES,

Comme nous l'avons signalé ci-dessus,
pour retirer 'arbre 3 cames il est néces.
saire de désaccoupler le moteur dy trac-
teur puis de retirer les tiges de culbuteurs
¢t de retourner le moteur pour que les
poussoirs duy type champignon ne scient
plus en contact avec les cames de l'arbre
a cames.
® Retirer la pompe d’alimentation.

‘® Déposer le carter de distribution la
rondelle de butée de I'arbre 3 cames puis
ce dernier,

Au remontage de l'arbre 3 cames, l’in-
troduire avec Précaution dans Jes paliers
du bloc-cylindres.
® Monter Ia rondelle de butée en place
Sur son ergot.
® Controler le dépassement de la ron-
delle par rapport a la face avant du bloc-
cylindres qui doit étre compris entre 1,53
et 1,68 mm,
® Monter le carter
son joint,

de distribution avec

Monrage du moyeu dy pignon intermédiaire,
" 1. Moyeu. - - Conduit pour le Passage
d’huile. - 3. Orifice d’amenée d’huile.

Remontage des pignons de la distribution,

. Monter le moyeu du pignon intermé-
iaire,

® Monter le pignon de larbre 3 cames,
® Tourner le vilebrequin bour amener Je
piston au n° 1 zy PMH,

® Tourner I'arbre a cames pour placer les
culbuteurs dy cylindre ne
® Placer le pj

e a cames (voir figure).

® Monter Ia plague de retenue duy pignon
interrne’diaire, controéler Je jeu latéral.

® Vérifier Ie jeu d’engrénement entre les
différents pignons (voir chapitre « Carac.
téristiques »),

® Monter Ia pompe d’injection et son pi-
gnon au repere,

® Monter le couvercle
tribution en ayant soin de remplacer Ia
bague d’étanchéité 3 chaque intervention,
® Monter la poulie de vilebrequin,

du carter de dis-

oo =

Repéres sur pignons pour [e
distribution (ici |q

calage de Iq

Pompe hydraulique pour

l‘assistance de direction n’est Pas montée),

Contréle du ieu latéral
intermédiaire,

du pignon




— GRAISSAGE - REFROIDISSEMENT —

GRAISSAGE

POMPE A HUILE A ENGRENAGE.

La pompe a huile étant fixée i l'arriere
du carter du dispositif d’arbres a masses
d’équilibrage, la remise en &tat de - la
pompe est traitée dans le méme chapitre.
Les caractéristiques ont été données au
début de I’Etude.

POMPE A HUILE A ROTORS.

® Démonter la pompe, nettoyer soigneu-
sement toutes les piéces puis mettre en
place le rotor extérieur (chanfrein dirigé
vers le fond du corps de pompe) et le
rotor intérieur dans le corps de pompe.
® Mesurer successivement le jeu entre
rotor extérieur et corps de pompe.

® Rotor extérieur et rotor intérieur.
® Rotors et plans de joint (voir figures).

(Les tolérances de Jeu sont indiquées au
chapitre « Caractéristiques »),

NOTA. — En cas d'usure anormale de
I'une des pieces, remplacer la pompe
car les pitces constitutives ne sont pas
détaillées. )

Zu jeu entre rotor extérieur
£t corps de pompe.

Contréle du jeu entre rotor extérieur
et rotor intérieur.

Contréle du jeu axial des rotors.

CLAPET DE DECHARGE.

Le clapet de décharge sur le circuit de
refoulement de la pompe a huile régula-
rise la pression.

Deux types de clapets ont été utilisés,
le premier fixé sur le bloc par une vis, le
second par deux vis. Ils ne sont pas inter-
changeables.

® Pour démonter le clapet, enlever Ia
goupille d’arrét du ressort.

L

MOTEURS 4.212 - 4.248

REFROIDISSEMENT

La pompe a eau du type centrifuge est
classique; son entrainement se fait par
courroie, elle ne nécessite aucun entre-
tien particulier, ses roulements étant
graissés a vie au montage. La température
de I'eau de refroidissement est controlée
par un thermostat monté sur la culasse.

DEMONTAGE DE LA POMPE,

® Enlever ’écrou indessérable de la pou-
lie de pompe.

® A l'aide d’un extracteur, déposer Ia
poulie et récupérer la clavette.

® Sortir I'ensemble, axe et turbine par
I'arriere,

® Séparer la turbine et I'axe a la presse.
® Séparer ensuite la garniture d’étan-
chéité de l'axe.

® Enlever le circlip de retenue de rou-
lement et sortir les roulements et I’entre.
toise du corps de pompe.

® Enfin, déposer la garniture d’étanchéité
avant,

REMONTAGE DE LA POMPE,

® Metire en place le roulement arriere
sur l'axe puis I'entretoise et le roulement
avant.

® Prendre soin d’orienter correctement
les roulements, la face protégée de ceux-
ci étant orientée vers les extrémités de
l’arbre.

® Monter le déflecteur de graisse der-
riere le roulement arriere, face concave,
vers le roulement.

. ® Mettre en place le feutre et sa cage.

® Bourrer la moitié¢ du volume, compris
entre les deux roulements, de graisse et
remonter l'ensemble axe et roulements
dans le corps de pompe. Mettre en place
le circlip de retenue du roulement.

Contréle du jeu entre turbine et corps de
pompe qui doit étre de 0,40 & 0,90 mm.
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. pendant ‘soin d’f)rienter c%rrect_em.ent lfs

clapets de refou cment et d’aspiration. La

POMP EA EAU membrane ne doit, en outre, présenter
aucune craquelure,

POMPE D'INJECTION DPA ROTO
DIESEL.

La pompe d’injection Roto Diesel type
DPA est une bompe a distributeur rotatif
et régulateur mécanique. Cette pompe ne
Iiécessite pas d’entretien; elle ‘est lubri-
fiée et refroidie par le combustible,

Dépose et repose de la pompe avec calage
initial.

Si la bompe est correctement calée et
qu'il est nécessaire de la déposer pour des
travaux sur ]a distribution, il est conseillé
de conserver sa position de. calage,

® Déposer Ie couvre-culbuteurs.

®Tourner le moteur dans le sens de
marche pour amener Jes culbuteurs du cy-
lindre n° 4 (n° | coté poulie) en balance
et le repére de début d’injection gravé
sur le volant doit correspondre avec celui

® Placer le joint tournant dans le carter ® En, monter et bloquer I’écrou de pou- gravé sur le bloc-cylindres ; dans cette po-
de pompe bien d’aplomb et Ia face gra- lie 2 88,5 m.da N. sition, le cylindre ne 1 €st au début d’in-
phitée orientée vers l'arriére, jection.
® Vérifier que I'axe tourne sans point dur, ® Déposer les tuyauteries de refoulement,
emmancher la poulie (attention, pendant THERMOSTAT. celle del reltourt det'fmttes Sul‘1 corps dg
cette opération, ne pas modifier la posi- ¢ bompe, le clapet anti-retour et € raccor
tion relative de l'axe et du corps de Le th_ermgstat \est, placé dans Je £OTDS: de sortie.
pompe) de sortie deau 3 l'avant de Ia culasse, o Vi e d c o o

; ; = oo controler son fonctionnement.  sg téton prev oy PIACe du raccord 1a vis 3
® Monter Ia turbine sur I'axe et vérifier référer aux températures de début et de ?03 31§revue a cet effet (serrage au cou-
le jeu entre turbine et corps de pompe, pleine ouverture indiquées au chapitre b€ 0350 m.da N pour Immobiliser 'arbre
comme indiqué sur la figure, « Caractéristiques », € pompe,

EQUIPEMENT D’INJECTION
POMPE D’ALIMENTATION. d'un levier d’amorcage qui permet d’ef-
fectger la purge €1 cas d’intervention sur
La bpompe d’alimentation AC Delco a 1a circuit de gas-oil.

mmembrane est commandée par un excen- Le démontage et le remontage e pré-
trique de l'arbre a cames; elle est munie sentent aucune difficulté, on plgendra pce-

POMPE D’ALIMENTATION

Dépose de [q plaque de fermeture
sur le couvercle du carter de distribution,

Important. — A partir de ce mo-
ment, la pompe et Je moteur ne doi-
vent plus étre tournés tant que la
bompe est fixée sur le carter de distri-
bution (risque de détériorer I'arbre
de pompe). Les traits reperes sur le
carter de distribution, Ia bride inter-
médiaire et Ja bride de JIa pompe
doivent étre alignés,

16 14 15 13




de pompe et carter.

ser les trois vis de fixation de la

intermédiaire sur le carter de dis-
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er la pompe d’injection.
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® Scooupler la pompe au carter de dis-

wooser la vis immobilisant l'arbre de

tuyauteries de refoule-
retour de fuites.

Becherche du début d'injection sur la
TWINTERE
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ermédiaire.
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de D'étrier 7144/262 A,
I’étrier sera branchée
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— INJECTION —

® Raccorder l’ensemble 4 une pompe a
tarer.

® Régler la pression d’ouverture de la
soupape de décharge a 30 bars et mainte-
nir cette pression.

® Tourner 'arbre de pompe dans le sens
de rotation jusqu'a ce qu’'on rencontre
une résistance franche (contact des ga-
lets avec l'anneau a cames).

e Vérifier que la lettre « C » gravée sur
le plateau d’entrainement est visible par
la plaque de visite. Si la lettre « C » n'est
pas visible, faire chuter la pression pour
tourner l'arbre de 1/3 de tour dans le
sens de rotation, puis remettre en pres-
sion

® A l'aide d’une pince a circlip coudée
(les becs introduits dans les orifices du

Recherche du début d’injection
du cylindre n° 1.

A. Raccord de sortie. - B. Soupape de dé-
charge. - C. Levier.

Repére de calage interne sur la pompe.

LT
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Disque pour tracer le repere sur la bride
d’accouplement.

ciljclipz, placer le repere de circlip ou l'ex-
trémité de celui-ci suivant le cas en face
du repere « C » (voir figures).
® Régler le plateau de marquage a 297°.
O,Monter ce plateau sur le moyeu de
I'arbre d'entrainement, un ergot de l'ap-
pareil se place dans la rainure du moyeu
(voir figure).
® S’assurer que le repere « C » est tou-
jours en, face du repere de circlip.
® Tracer un trait le long du guide de
marquage a l'aide d’'une pointe a tracer
sur la bride d’accouplement.

Si la bride possede déja un trait, il doit
correspondre avec la graduation 297°.
L4 Daqs le cas contraire, faire disparaitre
le trait existant avant de tracer le nou-
veau repere.
® Immobiliser I'arbre de la pompe a l'aide
de la vis spéciale (voir chapitre précé-
dent).
® Déposer le plateau de marquage et
V’étrier 7144/262 A.
® Monter la bride intermédiaire sans
serrer les vis.

® Monter le pignon, ne pas oublier le
pion de centrage.

Calage de la pompe sur le moteur.

® Amener le piston du cylindre n° 1
(coté poulie) au PMH fin compression dé-
but d’injection (soupapes du cylindre n° 4
en balance).

® Monter la pompe sur le moteur, la
pompe inclinée vers le moteur pour per-
mettre de rattraper la taille de la denture
du pignon.

e Fixer la plaque intermédiaire sur le
carter de distribution.

® Bloquer les trois vis de la bride d’ac-
couplement sur la bride intermédiaire.

® Tracer un trait sur la bride intermé-
diaire et sur le carter de distribution en
face du trait de la bride d’accouplement
pour avoir un repére en cas de dépose
éventuelle ultérieure.

® Brancher les tuyauteries de refoule-
ment.

® Déposer la vis spéciale d’immobilisation
de l'arbre de pompe.

® Brancher la tuyauterie de retour.
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LIMITEUR DE DEBIT DE LA POMPE
D’INJECTION.

La pompe d'injection avec limiteur
RSLD est montée sur les moteurs desti-
nés aux tracteurs agricoles qui atteignent
une vitesse supérieure a celle autorisée
par le Code de la Route lorsque le plus
grand rapport de la boite est engagé (ex.
6° grande).

Un dispositif électromagnétique placé
sur la boite de vitesses commande le limi-
teur. Lorsque le plus grand rapport est
engagé, le limiteur abaisse le régime de
régulation de la pompe ce qui se traduit
par une diminution de la vitesse possible
du tracteur.

Cet équipement a l'avantage de limiter
la vitesse du tracteur sur un rapport
sans changer les démultiplications de la
boite ou du pont permettant la circula-
tion d'un méme type de tracteur dans
difiérents pays avec des codes de route
différents.

Fonctionnement.

Electro-valve en position fermée (de 1™ 3
la 5¢ vitesse).

Le tiroir de commande (15) est appli-
qué contre la butée (16) par la pression du
ressort (9). Le combustible passe libre-
ment de la chambre (16) a4 la chambre {EE)
par le conduit (14) et le gicleur €12).

Dans cette position, la gorge circulaire
du tiroir (15) se trouve dans I'alignement
du conduit d’admission (13) et n'offre au-

cune résistance pour le passage du gas-
ol o réglrpe du moteur est réglé par
I'action du régulateur mécanique.

Electro-valve ouverte (6° vitesse enclen-
chée). -

Une certaine quantité de gas-oil admise
dans la chambre (16) parvient & la cham-
bre (1) puis s’échappe par le conduit (3)
de I’électro-valve. Le passage du combus-
tible étant calibré par le gicleur (12), il
s'ensuit une différence de pression entre
la chambre (16) et la chambre Hibela
pression étant supérieure dans la cham-
bre (16), donc plus importante contre la,
face gauche du tiroir par rapport a la face
droite malgré la pression du ressort 9),
il s’ensuit un déplacement vers la droite
du tiroir de commande (15) ce qui a pour
effet d’obturer partiellement le passage
du gas-oil vers le rotor de la pompe et de
réduire le régime du moteur de 2.000 a
1.760 tr/mn.

Lorsqu’une vitesse autre que la 6 est
enclenchée, l’électro-valve est en position
fermée suite a la rupture du courant 3
I'équilibre des pressions se rétablit sur
chaque face du tiroir de commande, le
ressort (9) repousse le tiroir vers la gau-
che, la gorge circulaire sur ce dernier se
trouve dans l'alignement des orifices (13).
Le gas-oil peut donc s’écouler librement
permettant au moteur de reprendre son
régime normal.
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Coupe du limiteur de débit sur la pompe d’injection (RSLD).
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Réglage,

Le réglage du limiteur de débit est ob-
tenu en vissant ou dévissant la vis poin-
teau (5), le poussoir de ressort (8) se dé-
place a droite ou a gauche modifiant ainsi
le tarage du ressort (9). La pression du
gas-oil sur la face gauche devra étre plus
ou moins importante selon le cas pour
déplacer le tiroir (15) vers la droite.

Nota. — La vis de réglage (5) est plom-
bée et le réglage de cette derniére ne peut
étre modifié que par un agent du réseau
Massey-Ferguson.

INJECTEURS.

La remise en état des injecteurs ne pré-
sente pas de difficulté particuliére. Tou-
tefois cette intervention sera effectuée de
préférence par un agent du réseau Massey-
Ferguson, Perkins ou Roto Diesel.

Détails d’un injecteur.

1. Bouchon supérieur. - 2. Vis de réglage. -
3. Ressort. - 4. Poussoir. - 5. Ecrou d’in-
jecteur. - 6. Aiguille et buse d‘injecteur.




Les embrayages montés sur les trac-
teurs Massey-Ferguson décrits dans cette
Etude sont du type a deuble disque fonc-
tionnant a sec.

FONCTIONNEMENT.

Le disque primaire (2) transmet le mou-
vement de rotation du moteur a l'arbre
primaire de la boite de vitesses. Le disque
secondaire (8) transmet le mouvement a
la prise de force et a la pompe du rele-
vage hydraulique.

Le disque primaire est appliqué contre
le volant moteur par lintermédiaire du
plateau (3) sollicité par 12 ressorts héli-
coidaux alors que le disque secondaire
cgalement appliqué par un plateau est
sollicité par un ressort Belleville (10).

Lorsque le conducteur du tracteur ap-
puie sur la pédale d’embrayage, les res-
sorts (6) sont comprimés libérant ainsi le
disque primaire; de ce fait, le tracteur
ne peut plus avancer.

Si le conducteur « enfonce » davantage
la pédale d’embrayage, le ressort Belle-
ville sera comprimé a son tour et le dis-
que secondaire sera libéré; la prise de
force et la pompe du relevage hydraulique
seront débrayées.

L’avantage de cet embrayage c'est de
pouvoir stopper a volonté ’avancement du
tracteur sans pour cela arréter le fonc-
tionnement de la prise de force et de la
pompe hydraulique du relevage. Il peut
¢galement faire fonctionner ces deux équi-
pements avant l'avancement du tracteur.

CARACTERISTIQUES

Type : double disque 9/3 " puis 10/12"

Diametre du disque primaire (avance-
ment) : 280 mm.

Diametre du disque secondaire (prise
de force) : 228,5 mm.

Nombre de ressorts hélicoidaux : 12.

Couleur des ressorts : vert.

Cotes de réglage des mécanismes (voir
coupe).

Garde a la pédale d’embrayage (tracteur
MF « 135 », « 140 », « 145 g s e
12 mm; (tracteur MF « 165 », « 65 Mark
IT » et « 165 Mark III ») : 4 mm; (trac-
teur MF « 175 » et « 178 ») : 3,20 mm.

s = e e

— BOITES DE VITESSES —

Il. - EMBRAYAGE
CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE.

® « Couper » le tracteur en deux parties
entre le moteur et la boite de vitesses.
Pour cela :

® Placer des cales entre l'essieu avant et
le carter moteur pour éviter le bascule-
ment a droite ou a gauche du moteur.

® Déposer la barre de direction.

® Desserrer les vis de fixation arriere du
réservoir de combustible. Placer le bati
spécial MF 27 ou un cric rouleur muni
d’une cale de bois sous le carter inférieur
du moteur et un autre sous le carter de
boite de vitesses. L'utilisation de palans
facilite l'opération.

® Débrancher les cables électriques, les
canalisations de gas-oil, les commandes
d’accélérateur sur la pompe.

® Déposer le démarreur.

° Déposer et retirer Jes deux vis de fixa-
tion du boitier de direction sur le bloc-
moteur

® Déposer les vis d’assemblage de la boite
de vitesses au moteur.

® Séparer la partic avant du tracteur a
la partie arriére.

® Placer trois vis (longueur 54 mm) dans
les trois trous équidistants du couvercle
(voir figure) pour maintenir assemblées
les différentes piéces constituant l’em-
brayage (disques, plateaux, ressorts, etc.).

® Déposer les 6 vis fixant le mécanisme
d’embrayage au volant.

® Récupérer le disque primaire.

REMISE EN ETAT D'UN MECANISME
D’EMBRAYAGE.

® Placer l'embrayage sur un bati de
presse, poser une bague sur les grains de
butée des doigts.

® Descendre le vérin de la presse sur la
bague pour comprimer les ressorts.

® Chasser les axes des doigts, les res-

sorts de rappel; basculer les doigts vers
l'extérieur.

® Détendre le vérin de la presse, désas-
sembler le mécanisme en repérant les pla-
teaux les uns par rapport aux autres.

® Nettoyer les pieces, contrdler le tarage
des ressorts.

Assemblage du mécanisme.

® Retourner le couvercle d’embrayage
(17) sur un marbre.

® Poser le ressort Belleville en l'orien-
tant pour que le bord extérieur porte sur
le couvercle.

BT

TRACTEURS MF 165 Mark 11l - 178 et dérivés

Coupe de I'embrayage a double disque
et ses principales cotes de réglage.

A. (tracteur MF « 140 », « 145 », « 155 »,
«65 » Mark IlI,7 ¢« 165 et-¢ 165
Mark HI ») = 1465 =+ 0,12 mm.
- B. (tracteur MF « 175 » et « 178 »)
= 111,90 a 113,50 mm. - C. (tous
les tracteurs) = 25,4 mm. - D. (trac-
teurs MF « 135 », « 140 », « 145 » et
« 155 %) =.2,24 + 0,1 mm. - D. (trac-
teurs MF « 165 », « 65 Mark Il » « 165
Mark Il »), « 175 » et « 178 ») = 2
=+ 0,05 mm. - E. Carter d’embrayage.

RTD 40 D
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EMBRAYAGE DOUBLE DISQUE

Emplacement des vis spéciales pour
la dépose du mécanisme d‘embrayage.
A. Vis de 54 mm de longueur.

Immobilisation du plateau secondaire
sur le couvercle d’embrayage.
A. Pinces.

® Poser le plaﬁeau secondaire (9) sur le
ressort Belleville; maintenir I’ensemble
par des pinces (voir figure).

® Poser le plateau (3) sur un marbre,
disposer les ressorts avec leur rondelle
sur ce plateau.

GENERALITES.

Dans la gamme des tracteurs décrits
dans cette Etude (MF 135, 140, 145, 155,
165, 65 Mark II, 165 Mark III, 175, “178,
on rencontre trois types de boites :

a) Boite a 3 vitesses avant et une
marche arriere équipée d'un réducteur a
train épicycloidal & commande mécanique
placé sur la partie arriere du carter, ce
ui permet d’obtenir 6 vitesses avant et

marches arriére.

b) Boite comportant les mémes él1é-

4 5

.8 9 10

® Monter le plateau (7) puis le disque (8)
pour que le moyeu soit vers le haut.

L Po_ser sur cet ensemble le couvercle
extérieur muni du ressort Belleville et du
plateau secondaire(.

® Comprimer l'ensemble pour monter les
doigts puis visser les trois vis de 54 mm
de long pour que le disque secondaire ne
Soit pas sous pression.

POSE DU MECANISME.

® Poser le disque primaire sur le fond de
I'embrayage. Aucune erreur de montage
ne peut se produire. Placer le disque dé-
flecteur (1) contre le volant.

® Monter le mécanisme sur le volant, ne
pas serrer les vis.

° Cent_rer les deux disques i I'aide d’'un
mandrin 2 trois épaulements (pour le
roulement du vilebrequin, pour Ie disque

ments que la boite précédente mais, en
plus, un réducteur par pignons a taille
droite avec embrayage hydraulique « Multi
Power » placé a I'avant du carter de boite,
ce qui double le nombre des rapports de
démultiplication 12 vitesses avant et
4 marches arriere.

c) Sur ce troisiéme type de boite, Ie ré-
ducteur avec embrayage hydraulique
« Multi Power » est remplacé par un rap-
port de démultiplication, ce qui donne a
cette boite avec le réducteur a train épi-
cycloidal 8 vitesses avant et 2 marches
arriere.

SR

primaire et pour lJe disque secondaire)
ou, de préférence, avec I’outil préconisé
par le constructeur.
® Serrer les vis de fixation du mécanisme
sur le volant, puis desserrer les trois vis
(de 54 mm de long).

® Régler les leviers et vis de butée (voir
figure).

® Accoupler le tracteur, régler la garde
d’embrayage.

Nota. — Le réglage de I'embrayage
secondaire (prise de force et pompe
hydraulique "du relevage) peut étre
effectué sans nécessiter la dépose du
mécanisme d’embrayage.
® Déposer la plaque de visite, tourner
le volant puis régler la cote (D) de Ia
valeur correspondant au type de trac-
teur.

- BOITES DE VITESSES

CARACTERISTIQUES

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
DE LA BOITE A 6 VITESSES.

Prise constante : MF 135 : 0,36; MF 140 :
032, MF 145, 155, 165, 65 Mark II, 165
Mark III, 175 et 178 : 0,53.

Pour tous les tracteurs :

17 vitesse : 0,31;




2¢ vitesse : 0,50 :

3¢ vitesse : 0,92;

marche arriére : 0,25,
Réducteur 3 train épicycloidal - 4/1.
Prise de force : 0,32.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
DE LA BOITE A 3 VITESSES.,

Prise constante : MF 135 : 0,36; MF 140 :
8,;;; MF 145, 155, 165 Mark III, 175 et 378 <

Pour tous Jles tracteurs :
17 vitesse : 0,31;
2° vitesse : 0,50;
3¢ vitesse : 0,68;
4° vitesse : 0,92;
marche arriére : 0,25.

Réducteur 3 train épicycloidal : 4/1.
Prise de force : 0,32

Lubrification.

Capacité des carters : 27 1.
Qualité de I'huile : BP-T.0.U 10:W 30,

Périodicité de vidange : toutes les
800 heures.

EMBRAYAGE « MULTIPOWER »
( fonctionnement).

Gamme basse.,

tion basse (gamme basse), le distributeur
ne laisse pas basser l'huile refoulée par
la pompe 3 engrenage,

Le piston (C) est appliqué par les res-
orts de rappel (F ) vers la gauche contre
le carter du mécanisme (E); les disques
Q), entrainés par le carter (E), ne sont

Gamme haute,

La manette de commande étant placée
€n position haute (gamme haute), I'huile
refoulée par la pompe 2 engrenage par-
vient derriére le piston (C), qui se dé-
place vers Ia droite, comprime les res-
sorts (F); les disques moteurs (Q) sont
pressés contre les disques récepteurs (R)
solidaires du pignon (I). Ce pignon en-
fraine, i son tour, le pignon & moyeu dé-
porté (P) monté par cannelures sur ’arbre
L). Le pignon a moyeu déporté (P), tour-
nant a un régime plus élevé que le pignon
K), permet au crabot mobile (M) de se

2 la denture inclinée (0) tout en compri-

rapport
« Multi Power » est engagé.

— BOITES DE VITESSES —

Coupe schématique de I'embrayage hydrau-
lique « Multi Power ».

1. Embrayage au 'epos. - 2. Embrayage

enclenché, - A. Arbre Primaire. - B. Entrée

de: Dhutle €. Phign. D. Segment du

piston. - E. Carter de l’embrayage‘ iE

Ressort de rappel. - G, Circlip. - H. Plaque
de retenue. - |. Pignon. - J. Pignon soli-
daire de I'arbre (A). - K. Pignon fou monté
sur l‘arbre (L), - L, Arbre intermédiaire. -
M. Crabot mobile. - N. Ressort. - O, Den-
ture inclinée. - P, Pignon & moyeu déporté.
- Q. Disques moteur entrainé par le car-
fer(hco n Disques récepteurs solidaires
du pignon |,

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES.

Désaccoupler Ia boite du moteur (voir
chapitre « Embrayage »), puis séparer le
carter de boite de celui’ du pont,

Pour cela
® Déposer le couvercle du relevage.
® Vidanger le carter de boite et de pont.
® Débrancher les tuyauteries rigides et
souples de la pompe 3 engrenage pour les
boites munies de l'embrayage « Multi Po-
WEr »,
® Débrancher le faisceau électrique ar-
riere.
® Désaccoupler la tringle 4 Ia pédale de

frein coté droit et I'axe de renvoi coté
gauche.

LD pasts

TRACTEURS MF 165 Mark (11 - 178 et dérivés

® Placer des supports sous le carter de
pont.

® Séparer le carter de boite du carter
de pont.

REPOSE.

Opérer dans I'ordre ipw}er§e de la dé-
pose. Attention au parfait alignement des
carters.

l:I Serrer les vis au couple de 7 4 7,5 m.da

DEMONTAGE,

Nota. — Nous ne traiterons, ici,
qu’une opération de remise en état pour
les trois types de boite en tenant
compte des points particuliers a cha-
cun.

Couple du couvercle de la boite de vitesses
(boite du tracteur MF « 175 »).

1. Levier du réducteur. - 2. Protecteur en

caoutchouc. - 3. Ressort. . 4. Axe darti-

culation. - 5. Ressort. - 6. Coupelle de re-

tenue. - 7. Siége de la rotule, - 8. Axe

d‘articulation. - 9. Ressort. - 10. Protec-

teur en caoutchouc. - 11, Levier de com-
mande des vitesses.

® Déposer le couvercle supérieur de boite,
récupérer les trois ressorts et doigts de
verrouillage.

® Déposer la plaquette de butée et de sé-
curité, les vis des chapes et fourchettes.

® Dégager les axes de fourchettes vers
I'arriere. Il n’est pas nécessaire de désas-
sembler la fourchette de commande'du
train épicycloidal de son axe, car l’en-
semble axe-fourchette et manchon-bala-
deur sera déposé en une seule opération,

Réducteur a train épicycloidal.

® Déposer les 4 vis de fixation du boitier
du réducteur au carter de la boite de vi-
tesses.

RTD 40 D



Dépose des axes de fourchettes. =

A. Emplacement des “bonhommes et res-

sorts de verrouillage. - B, Plaquette de bu- e

tée et de sécurité, - C. Axe et fourchette fot

du réducteur g train  épicycloidal. - D.
Manchon coulissant du réducteur.

|
|
:
]

165 =15 5 14 e

® Retirer, de_cet ensemble et dans I'ordre,
la plaque arriere, la rondelle de butée ar-
ricre, le boitier des satellites, la rondelle

€ butée avant, I3 plaque avant et I cale
d’épaisseur.,

Coupe de la boite de vitesses a 8 rapports (4 X 2).

1. Baladeur de 2° 4°. - 2. Fourchette te 2049 3 Fourchette de 1t
4. Baladeur de 17 marcha arriére. - 5. Fourchette de 3¢
de prise constante sur arbre primaire.
lique de relevage. - 9. Arbre primair
force. - 11. Pignon d’entrainement
constante sur arbre intermédiaire.

marche arriére. -
- = 6. Baladeur de 3°. 7. Pignon
- 8. Arbre Primaire, prise de force et pompe hydrau-

[ . = 10. Arbre de prise de
de l'arbre de prise de force. - 12. Pignon de prise

Arbre secondaire.

- 13. Pignon de 3¢, - 14. Pignon de 1, . 15. Arbre
: intermédiaire. - 16. Pignon de 4°, - 17. Pignon de 2°, - 18. Arbre secondaire. - 19. Bala-
® Déposer le roulement arriére de T'arbre deur du réducteur g train épicy‘clo'n'dal. - 20. Boitier
secondaire.

du réducteur g train épicycloidal.
Q\Extra}ire I'arbre en le tirant par I’ar

riere, récupérer les pignons baladeurs.

Arbres Primaires

Arbres primaires
(boite sans « Multj Power »).

Les deux arbres primaires (de prise de
fo’rce et d’avancement duy tracteur
de€posés en une seule opération.

L'intervention ne présente pas de diffi-
culté particuliere, Déposer 1a p
brayage, les 4 vis de, fixati
buis extraire ce dernier.,

seront

(boite avec « Multi Power »).
® Déposqr la butée d’embrayage, I'arbre
de renvoi des DPédales de frein,

® Déposer le support du levier de com-
mande « Multi Power ».

® Débrancher 1[a tuyauterie
d’huile ay distributeur.

® Déposer le fourreau de la butée d’em-

d’arrivée

brayage qui sert également de palier pour
l'arbre primaire de prise de force et de
support pour le distributeur du « Multi
ower ». A noter que ces trois piéces sont
déposées en une opération.

® Déposer la rondelle butée a languette.

® Extraire le pignon menant de la gamme
basse (ce bignon est monté sur cannelures
sur l'arbre Primaire).

@ Récupérer Ia rondelle de butée.

® Dégager l’arbre par l'arriere du carter
de boite. °

® Déposer l'ensemble dispositif « Multi
Power » (embrayage hydraulique-plgnon).

——

Ci-contre :

Dépose du palier de Ia butée d‘embrayage
(boite avec Multi Power).

1. Arbre primaire (de prise de force). -

2. Palter: =23 Distributeur. - 4. Raccord

d‘arrivée  d’huile. - 5. Arbre primaire
(avancement du tracteur).

aeBp

Dépose de Iarbre Primaire - Avancement
du tracteur (arbre plein).
A. Rondelle de butée a languette. - B. p;.
gnon avec cannelures internes: - C. Ron-
delle de frottement. - D. Pignon de I'em-
brayage hydraulique.

Arbre de prise de force
(tous types de boites).

® Déposer les 4 vis de fixation du boiti
du roulement avant. de l'arbre prise de
force.




— BOITES DE VITESSES - TRACTEURS MF 165 Mark 11l - 178 ot dérivés

® Exiraire le boitier en utilisant deux vis
int » (des trous sont prévus a
sur le boitier). < = = :
- 'arbre de prise de force par l'ar- & Déposer_le circlip arriere sur l'arbre
Ia boite. Le pignon d’entrainement Intermédiaire creux. :
prise de force ne peut étre dé- e Chassqr P’arbre vers l'avant pour déga-
carter de boite que lorsque les ger le circlip de retenue du pignon de
primaires sont déposés. . troisieme, dégager le circlip de sa gorge
et le placer sur une partie lisse de I’arbre.
® Déposer le circlip sur la partie avant
de l'arbre intermédiaire. .

® Repousser l'arbre vers I"arriere pour
dégager dans l'ordre : le pignon a moyeu
déporté, le ressort, Ie pignon-crabot, le

pignon de vitesse lente et la rondelle
butée.

® Dégager l'arbre par I'avant du carter.

Arbre intermédiaire
(boite avec « Multi Power »).

Arbre intermédiaire
fe sans « Multi Power »).

er le circlip sur la partie avan
tubulaire, puis déposer le pi-
la prise constante.

® Déposer le circlip sur la partie arriere
de | re, puis chasser ‘celui-ci vers
degager les pignons de 2° et de 3¢.
ire le roulement arri¢re du carter
Arbre de renvoi- de marche arriere
(tous types de boite).

1]

e

N M

Coupe de la boite de vitesses (boite a 6 vi-
tesses, ici le réducteur arricre & train
épicycloidal n’est pas représenté).

A. Circlip. = B. Roulement arriere de l'ar-

Aucune difﬁculté_ pour déposer l'axe et
le pignon de renvoi de marche arriere.
® Déposer la vis d’arrét de l'axe.
Q\Repoussgr légérement I’axe vers l'ar
riere, terminer de le repousser en utilisant
un axe de @ 25 mm et -d'une longueur de
55 mm. L’emploi de cet axe permet de re-
tirer en une opération le pignon avec ses

entretoises et rondelles de butée et évite”

bre secondaire. - C. Pignon baladeur de
2° 3% - D. Pignon baladeur de 17 marche
arriére. - E. Circlip du roulement avant. -
F. Pignon menant (avancement du trac-
teur). - G. Circlip de retenue de l'arbre
primaire (avancement du tracteur). - H.
Boitier des arbres primaires. - J. Boitier du
roulement de |‘arbre de prise de force. -
K. Pignon mené de. I'arbre de prise de

au roulement a aiguilles de tomber dans f e ; -

s orce. - L. Circlip. - M. Pignon mené de
le carter (56 aiguilles). I‘arbre intermédiaire. - N. Pignon de 3¢ -
O. Pignon de 2¢. - p. Roulement arriére de

I“arbre intermédiaire.

PREPARATION DES ARBRES.,

Nota. — A chaque démontage, il est
conseilié¢ de remplacer tous les joints
ct les bagues d’étanchéité et .en parti:
culier, celles qui assurent I’étanchéité
entre les deux arbres primaires (arbre
pour la prise de force et arbre d’avan-
cement). :

Le montage des pignons sur_les
arbres étant réalisé par un empilage
des piéces qui ne peut étre effectué
qu’au remontage de la boite, la prépa-
ration des arbres secondaire et inter-
médiaire sera traitée uniquement au
paragraphe « Remontage ». Seuls, les
arbres primaires seront traités ici.

“ose du circlip avant sur l‘arbre
intermédiaire.

Boitier des arbres primaires (boite sans
Multil Power).
A. Circlip de maintien de l‘arbre (E). - B.
Boitier. - C. Pignon menant de.la prise de
force et de la pompe hydraulique du rele-
vage. - D. Arbre creux de prise de force. -
E: Arbre plein d’avancement.

Arbre primaire
(boite sans « Multi Power »).

DESASSEMBLAGE.

® Ecarter les extrémités du circlip (A).

® Chasser l'arbre d’avancement (E) vers

l'arriere dans le sens de Ia fleche.

® Extraire le circlip a ceil (G) (se repor-

ter a la coupe de la boite 2 6 vitesses).

® Chasser l'arbre de prise de force (D)

vers l'arriere dans le sens de la fleche.

® Extraire le circlip a ceil (G) (se repor-

ter a la coupe de la boite 4 6 vitesses).

® Chasser l'arbre de prise de force (D)
" vers l'arriére dans le sens de la fleche.

@z [arbre intermédiaire (boite avec

Montage des roulements sur I'arbre creux -
Wl Power) vue de dessus.

ASSEMBLAGE. (boite sans Multi Power),

= son logement. - B. Arbre ® Monter le roulement sur l'arbre pri- 1. Roulement arriére. - 2. Arbre creux. -

=Smir=. - C_ Pignon fou sur l‘arbre. - maire d’avancement (arbre plein), puis le 3. Roulement avant. - 4. Bague pour le
= Pgmon & moyeu déporté, circlip. montage du roulement,
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Montage de I‘arbre creux dans le boitier.
1. Arbre creux. - 2. Fourrequ. - 3. Boitier.

® Monter le roulement arriére sur l'arbre
creux, le.roulement avant, puis la bague
d’étanchéité,

® Placer la bague.d’étanchéité de l'arbre
creux dans le boitier.,

® Engager l’aqure creux dans le
pour cela, utiliser un fourreau (huilé),
aﬁl). de ne pas abimer la bague d’étan.
chéité avec les cannelures de l'arbre,

® Placer Je circlip & il & lintérieur du

boitier,

® Monter Iarbre plein en utilisant égale-
ment un fourreau, puis le circlip.

boitier;

Embrayage hydraulique « Multi Power ».

A la dépose des arbres sur le carter de
boite, ous avons vu que les arbres (creux
et plein) étaient disposés I'un vers l'avant
du carter de boite et l'autre vers Parriere.

es arbres proprement dits ne nécessitent
aucune préparation 3 part le remplace-
ment des bagues d’étanchéité, mais il reste
a vérifier I'embrayage hydraulique « Multi

ower »,

DESASSEMBLAGE,

® Placer le boitier de Iembrayage sur un
chassis de presse.,

® Comprimer la plaque de retenue des
disques pour dégager le circlip.

L] l_)épo_ser la plaque de rermeture, les
trois intéri

® Enlever les 6 ressorts, la 3 plaque, puis
le piston de I'intérieur du boitier.

ASSEMBLAGE,

O,Montcp le piston muni des segments
d’étanchéité intérieur et extérieur; pour
faciliter I'emmanchement dy segment ex-
tericur, utiliser 6 pions (@ 49 mm, lon-
gueur 29 mm),

® Placer une rlague (avec languettes sur
la périphérie extérieure) sur le piston.
Sur chaque languetie de’ cette plaque, po-
Ser un ressort.

® Poser un disque (avec cannelures inté-
rieures) sur la plaque, les ressorts se trou-
vant sur le pourtour du disque.

Montage du piston dans le boitier de
I'embrayage hydraulique « Multi Power ».
A. Pions de 29 mm de longueur
et de 4,9 mm de diamétre.

Assemblage de I'embrayage hydraulique
« Multi Power »,
I Piston-= 2 Ressorts.

- 3. Plaque avec
languettes.

- 4. Moyeu de boitier.

Cote a respecter pour le montage de Ia
bague d‘étanchéité avant du boitier des
arbre primaires.

A. Bague d'étanchéité de l'arbre plein. -
B. Bague d'étanchéité de l'arbre plein, -
C. = 0,50a 1,25 mm.

= S

® Poser une deuxicme plague e:
tant de telle facon qu'elle pu
cendre en butée sur le disque
guettes doivent se trouver déc es
rainure par rapport a celles de 2 pul
miere plaque.

® Poser le deuxieme disque, puis 1 i
sieme plaque en s'assurant que les lam
guettes ne se trouvent pPas dans l'aligns
ment des précédentes plagues.

® Poser le troisieme disque, 1
retenue, comprimer l’ensembl
ter le circlip.

Montage des bagues d’étanchéité.

La bague d'étanchéité arricre i I'inte

rieur de l'arbre creux sera monté
l'aide de I'outil MF 256 A; c’est Iui qui
termine la position de la bague. Si 1
lier ne posséde pas Toutil, mesurer
l'aide d’une jauge de profondeur ou
pied a coulisse, la position de Ia bag
avant dépose pour la remonter au méme
emplacement.

Pour monter la bague d’étanchéité, en-
duire celle-ci de produit adhésif genre
Araldite, Plastex, etc...
® Placer cette bague dans un fourreau
avec épaulement intérieur pour que la
bague soit en appui sur I'"épaulement.

® Engager l'arbre creux dans le boitier,
enfoncer la bague d'étanchéité jusqu’a
une distance de 0,50 & 1,25 mm de I'épau-
lement du boitier.

REMONTAGE DE LA BOITE.

Pose de l'axe du pignon de renvoi de

marche arriere.

® Enduire d'une couche de graisse a
roulement Iintérieur du pignon double.

® Placer lentretoise au centre de 1'alé-
sage du pignon et de part et d’autre de
I'entretoise, placer les 56 aiguilles du rou-
lement, puis les deux entretoises, une de
chaque c6té des aiguilles. Pour éviter que
les aiguilles tombent, il est conseillé
d’introduire un faux axe a lintérieur
de l'alésage.

® Engager par l'avant du carter de boite
T'axe de marche arriere, ’encoche sera
orientée vers l'arriere,

Tout en poussant l'axe, monter sur
celui-ci une entretoise, une rondelle de
butée en cuivre, Io pignon (la partie com-
portant 13 dents sera orientée vers
l'avant du carter), une rondelle de butée
€n cuivre et une entretoise,

® Immobiliser l'axe avec la plaquette
d’arrét.

Montage de larbre intermédiaire
(boite sans « Multi Power »).

® Monter le roulement arriere dans le
carter de boite.

® Monter Ie roulement avant sur l'arbre
creux; placer le circlip d’arrét .du roule-
ment sur l'arbre, puis le circlip central
(celui du pignon de 3°).

® Engager l'arbre par l'avant du carter
en engageant les pignons. de 2 ef-de 35
monter le Dbignon d'entralqement de
I'arbre, les circlips pour le pignon C_l"en-
trainement et celui du roulement arriére.
® Placer le pignon de I'arlare de prise de
force dans le carter de boite.

<
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— BOITES DE VITESSES

Arbre primaire (avancement du tracteur) boite avec « Multi Power ».
A. Embrayage hydraulique. - B. Pignon de |’embrayage hydraulique. - C. Rondelle butée. -

D. Segment d‘étanchéité. - E. Arbre plein.
G. Pignon avec cannelure interne.

Moptage de I'arbre intermédiaire
(boite avec « Multi Power »).

® Monter le roulement du palier central
sur l'arbre intermédiaire, puis placer la
rondelle de butée en cuivre sur la partie
avant de l'arbre.

° Engager Parbre par l'avant du carter
de boite en montant les pignons de 2° et 3¢,
® Enfoncer suffisamment I'arbre pour que
le roulement central sorte de son loge-
ment (sur le carter de boite) pour per-
mettre le montage du pignon avec crabots,
le crabot mobile, le ressort et le pignon
avec moyeu de portée.

® Repousser 'arbre vers 'avant pour pla-
cer le roulement central dans son loge-
ment.

® Comprimer l’ensemble pour monter le
circlip.

® Placer le _pignon d’entrainement de
I'arbre de prise de force dans le carter.

Montage des arbres primaires (boite
sans « Multi Power »).

®. Placer le pignon d’entrainement de
I'arbre de prise de force et de la pompe

- F. Logement du roulement & aiguilles. -

- H. Rondelle butée avec languette.

hydrauligue dans le carter de boite, le
pignon sera orienté pour que la partie
déportée du noyau se trouve vers l'avant.
® Monter le boitier muni des arbres pri-
maires sur le carter de boite,

® Monter la butée d’embrayage.

Montage des arbres primaires (boite avec
« Multi Power »),

® Placer sur Il’arbre primaire (plein)
d’avancement du tracteur la rondelle de
frottement qui doit venir contre les can-
nelures du pignon.

® Maintenir, suspendu dans le logement
avant du carter de boite, l'embrayage
« Multi Power » muni de son pignon.

® Introduire l'arbre par l'arriére du car-
ter de boite et l'engre'ner dans l’alésage
de I'embrayage « Multi Power ».

® Monter le pignon (avec cannelures in-
ternes) sur l’arbre.

® Placer la rondelle de butée 2 languette
dans son logement sur le carter, la face
convexe vers l’avant,

® Placer la rondelle bi-métal sur l’arbre
plein, l'engrener du coété des cannelures

Composition de I’arbre intermédiaire, boite avec « Multi Power ».

A. Pignon a moyeu de portée. - B. Ressort. - C. Crabot mobile.

ture inclinée. - F. Rondelle de butée. - G. Roulement ¢ billes. - H. Arbre intermédiaire.
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- D. Pignon fou. - E. Den-

e ——

TRACTEURS MF 165 Mark '”,1 178 et dérivés

du disque d’embrayagg: en l'orientant f)odr
que la face acier soit du coté de lem-
brayage « Multi Power ».

® Monter le boitier des arbres primaires
muni de l’arbre creux.

'Montage de l'arbre de prise de force.

Le pignon d’entrainement de l'arbre re-
posant dans le fond du carter.

® Monter le circlip (pour empécher le
déplacement du pignon vers l'arriére) sur
I'arbre, engager celui-ci par l'arriére dans
I'arbre creux puis monter le pignon sur
l'arbre.

® Monter le boitier avant muni du roule-
ment.

Montage de I'arbre secondaire.

® Monter le roulement arriére sur l'ar-
bre en le positionnant avec son circlip.

® Introduire l'arbre par I'arriére du car-
ter de boite en engageant le pignon bala-
deur de 2-3° (le grand diametre orienté
vers l'arriere) et le pignon baladeur de
1**marche arriére en s'assurant que la
gorge pour la fourchette soit vers l'ar-
riére.

® Engager l'arbre pour que le roulement
arriere se place dans son logement.

s

Montage du réducteur 2 train
€picycloidal.

Le remontage de l’ensemble ne présente
pas de difficulté particuliere. Les rondelles
de butée seront orientées pour que les
faces possédant des rainures de réserve
d’huile se trouvent du cété du support
des satellites.

® S'assurer que le manchon coulisse cor-
rectement sur l'arbre et a l'intérieur des
satellites.

Distributeur.

Pour ouvrir le distributeur, il est né-
cessaire de déposer le support de sur la
boite de vitesses.

Eclaté du distributeur.

1. Boitier. 2. Vis longue avec joint de

cuivre. - 3. Encoche du tiroir. - 4. Joint

torique. - 5. Tiroir distributeur. - 6. Tiroir

régulateur. - 7. Bouchon de fermeture avec
joint.
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® Déposer la vis 3 téte Allen contigué
au logement dy tiroir de commande, récu-
pérer le joint de cuivre.
® Désassembler e distributeur (voir fi-
gure).

Attention ay remontage de ne pas abi-
mer le joint torique du tiroir.,

PIGNONNERIE ET ARBRES DE LA BOITE DE VITESSES

Pompe hydraulique (boite avec « Multi
Power »).

Boite a 12 vitesses avec embrayage « Multi Power » La remise en état de la_pompe ne pre.
sente 1pas de dif.f}culhté,d malis comr?e p?ur

8 ¥ . . tous les appareils ydrauliques, les plus

A. Arbres primaires. - B, Arbre secondaire. - C. Arbres de prise grands soins de proprete sont 5 o oS

= e A chaque démontage, il est conseillé de
de force et intermédiaire remplacer les joints toriques placés sur
les manchons. Il est recommandé, en
outre, de ne pas modifier le réglage de
la vis de décharge; dans le cas contraire,
il sera nécessaire de régler a nouveau
cette vis.

CONTROLE DE 1A PRESSION
HYDRAULIQUE (EMBRAYAGE
« MULTI POWER »).

Vérification de la Pression de refoulement
de la bompe et tarage du clapet de
surpression.

La pompe étant montée sur le trac-
teur.

® Débrancher Ia tuyauterie de refoule-
ment sur Ja pompe.

® Brancher‘ un manometre a la place de
la tuyauterie.

® Faire tourner Je moteur; Ja pression
enregistrée au manometre doit se situer

Contréle de Ia Pression de refoulement de
la pompe et dy tarage du clapet de dé-
charge.

1. Tuyauterie de refoulement débranchée. -
2. Raccord spécial pour brancher le mano-
metre,

-
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~- BOITES DE VITESSES ET PONTS —

Controle de la pression de décharge de
la valve.

A l'aide de raccords spéciaux, brancher
un manometre sur le circuit de refoule-
ment de la pompe.
® Placer la manette de « Multi Power »
en position haute.
® Faire tourner le moteur au régime de
2000 tr/mn; la pression indiquée au ma-
nometre doit étre de 14 bars environ —
11,5 bars de 500/550 tr/mn moteur.

Vérification du débit.

L‘l:gile étant a la température de 24

® Faire tourner le moteur au régime de
500 a 550 tr/mn, le débit de la pompe doit
étre de 3,8 1/mm pour une pression de
12 a 12,5 bars lorsque la manette « Multi
Power » est en position haute; la manette
étant en position basse, la pression sera
de 14 bar.

Au régime de 2.000 tr/mn moteur, le
debit sera de 12,5 1/mn pour une pression
de 123 a 14 bars lorsque la manette
« Multi Power » est en position haute et
3,5 bars lorsqu’elle est en position basse.

——

Contréle de la pression de décharge
de la valve.
1. Tuyauterie de refoulement branchée sur
le raccord spécial.

IV. - PONTS

CARACTERISTIQUES

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION.

’ l R T rai ;

Type du tracteur | Rap poz‘tmid(;;uecouple. a;g;(i)c;cii(;;d;lam Rapport total
MEser 135 5 oS 37/6 ‘ < 6,15/1
ME > o | 37/6 | —_ 6,15/1
M e - | 45/13 166/21 10,9/1
ME & Y o 45/13 66/21 10,9/1
ME %165 .0cx . v 45/13 66/21 10,9/1
MF « 165 Mark III » .. 45/13 66/21 10,9/1
B SR RS SR L 45/13 | 66/21 “ 10,9/1
ME: <« 1785 ... s 55 45/13 66/21 ‘ 10,9/1

Garde a la pédale de blocage de diffé-
rentiel’ .: MF « 135 » « 140 » : 35 &
40 mm.

Jeu des roulements d’arbres de roues
(pour les deux roulements) MF « 135 »
« 140 » : 0,05 & 0,2 mm.

Jeu de chute de dents : 0,10 a 0,30 mm

Précharge des roulements du pignon
d’attaque : 0,20 2 0,25 m da N.

Serrage de la vis du centreur (pré-
charge des roulements du différentiel)
2,75 m da N.

Jeu latéral des roulements du train
épicycloidal MF « 145 » « 155 » et « 165 »
0,05 mm.

Précharge des roulements du train
épicycloidal MF « 165 Mark III » « 175 »
et « 178 » : 0,15 a 0,40 mm.

PRISE DE FORCE.

Rapport de réduction (proportionnelle
a l'avancement du tracteur) : 1 tour
d’arbre de prise de force pour un avan-
cement de 0,48 m avec pneu de 11-28 ou
7,3 tours d’arbre de prise de force pour
un tour de roue.

Rapport de réduction (proportionnelle
au régime du moteur) : 540 tr/mn de
I'arbre de prise de force pour 1.700
tr/mn du moteur.

Diametre de l'arbre : 349 mm,.
Nombre de cannelures : 6.

eI

TRACTEURS MF 165 Mark Il - 178 et dérivés

ENTRETIEN.

Carter boite-pont.

Contenance du carter boite-pont : 27 1.

Huile recommandée : BP - T.O.U.
10 W 30.

Vidange de la boite-pont
800 heures.

toutes les

Réducteur (a train épicycloidal).

Contenance d’un carter : 1 I

Huile recommandée BP GEAR OIL
EP SAE 90.

Vidange des réducteurs toutes les
500 heures.

COUPLES DE SERRAGE.

Boulons de la couronne: 11 4 12 m da N.

Ecrous de la trompette : 6,5 4 7 m da N.
Vis du boitier de différentiel : 6,5 a
7 mdaN.

Ecrous des arbres de roues : 7 a
7,5 mda N.

Boulons du réducteur a train épicycloi-
dal : 65 a2 7 mdaN.

Vis Allen d’axe de satellite : 0,80 a
1,25 mda N.

CONSEILS PRATIQUES

PONT DES TRACTEURS « MF 135 »,
« 140 » et « 140 Super ».

TROMPETTES ET ARBRES DE ROUES.

Dépose.

Pour accéder au mécanisme de. pont
(boitier de différentiel, couronne), il est
nécessaire de déposer les trompettes de

pont en commencant en premier par la .

trompette gauche, ensuite déposer la trom-
pette droite.

® Déposer les ailes, vidanger le carter de
boite de vitesses et de pont.

® Déposer les roues, désaccoupler les bar-
res d’attelage inférieures.

® Placer les bras de relevage en position
haute, désaccoupler la tringle de com-
mande de frein.

® Déposer la trompette gauche.

Pour déposer la trompette droite, les
opérations sont identiques a celles de la
trompette gauche avec, en plus, la dé-
pose du ressort de rappel du blocage de
différentiel.

ARBRES DE ROUES.

La dépose des arbres de roues ne né-
cessite pas la dépose des trompettes de
pont.

RTD 40 D
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Coupe du Pont pour tracteurs MF « 135 »
et « 140 ».

1. Levier de commande de prise de force. -

Butée de |q couronne. - 3. Manchon
d‘accouplement. - 4. Pignon d‘attaque. -
5. Blocage de différentiel, - 6. Arbre prise
de force, - 7. Couronne, - 8. Arbre de roue.

® Déposer Ia roue, soulever suffisamment
Ia trompette du coté og doit avoir lieu
la  dépose de Tl’arbre pour éviter que
Fhuile de pont ne parvienne Jjusqu’a
Iextrémite de la trompette,

® Repérer et déposer Je tambour 3 I'aide
de deux vis « casse-joint » (deux trous
faraudés sont prévus a ce sujet).

® Déposer les 12 écrous de fixation de
Ia cage (e roulement, dégager larbre.

_Le roulemen; a rouleaux coniques de
Iarbre est Mmaintenu sur ce dernier par
une frette montée a chaud.

Pour déposer Ia frette

® Pratiquer une amorce de rupture dans
Ia saignée ; 'amorce de Tupture sera pra-
tiguée en bPremier liey 3 laide d'un bé-
dane et €nsuite avec yn burin.

® Déposer Ie roulement ep utilisant une
plague spéciale (voir figure).

Avant de pProcéder ay Temontage dun
roulement sur I'arbre de roue, il est con-
seillé de rcmlplacer‘_ii’chaquc intervention
la bague d’étanchéité sur le carter dy
roulement,
® Monter I3 cuvette extérieure dy roule-
ment sur le carter,

. Engager, sur l'arbre, e carter du rou-

lement pujs ce dernier.

® Placer Je Toulement sur sop emplace-
ment en  utilisant une presse (voir £
gure).

. Chautfcg‘ la frette (anu rouge) puis l'en-
£22er rapidement sur I'arbre pour l'em-
IBener en butée contre la cage intérieure
des roulements.

® Monter Iarbre de roue gauche avec
les cales de réglage d’origine (ces cales

Dépose d‘un roulement d‘arbre de rouye.

1. Plaque spéciale Mara. - 2. Bati de
presse. - 3. Carter duy roulement,

Montage dy roulement syr I‘arbre,

1. Arbre de foue. - 2. Boitier dy roulement
(le roulement & rouleaqux coniques est cq-

ché par Je boitier). . 3. Plaque support
Mara.

Sont placées entre [y trompette et le poj.
tier du roulement),
® Serg‘er 3 écrous €quidistants au couple
de 74 75 m da N,

pas placer de cale entre Ia trompette et
le boitier dy roulement,

® Vérifier le jeu latéral de T'arbre droit
a laide d'un comparateur. Le jey doit
étre compris entre 0,05 et 0,20 mm.

® Ajouter oy retirer des cales sur la
trompette gauche, selon Je Jeu relevé au
comparateur.

== e

Important, — Le jeu latéral de lar-
bre de roue droit sera controlé, lors-
que I'arbre de roue gauche est mis en
place. Comme Jes deux arbres de roues
Sont en contact l'un contre Pautre 2
I'intérieur du croisillon des satellites,
le jeu de 0,05 a 0,20 mm étermine e
jeu de fonctionnement pour les deux
roulements,

BAGUE D’ETANCHEITE DES ARBRES
DE ROUES,

Pour remplacer une bague d’étanchgité
des arbres de roues, il n’est Pas néces-
saire de déposer les trompettes; I'acces
de la bague d’étanchgité sera obtenu
apres dépose des arbres de roues comme
il a ét¢ indiqué ci-dessus,

DIFFERENTIEL.

Pour extraire le boitier de différentie]
du carter de pont, il sera nécessaire de
déposer uniquement Iz trompette coté
gauche.
® Introduire une barre 4 lintérieur des
cannelures des planétaires bour faciliter
Pextraction dy boitier,

Désassemblage.

Le de’sassemb}age du diﬂérentiel ne pré-
sente pas de difficulté Particuliére.
® Déposer les roulements 3 Paide d’un
décolleur (voir figure).
® Déposer Ia couronne,
® Déposer les 8 Vis assemblant Jes demi-
me_ers de dxﬁerentlel, récupérer les pla-

Nétaires et satellites avec leur rondelle
de butée,

Dépose des roulements du boitier
de différentiel & l'aide d’un décolleur,

1. Mandrin,
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Assemblage.

Comme pour lopération précédente,
I'ixlnen'emion ne présente pas de diffi-
culté.
® S’assurer que les rondelles de butée de
planétaires sont correctement montées;
la rainure de graissage doit se trouver du
coté du plateau du planétaire; les bou-
lons de fixation de la couronne seront
remplacés a chaque opération, enduire les
filets de Loctite (Grade AV).
® Serrer les écrous au couple de 11 a
12 m.daN, mater légérement l'extrémité
des filets.
® Monter les deux roulements; ils sont
identiques pour les deux cotés.

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU BOITIER DE
DIFFERENTIEL.

Cette opération est nécessaire apres
chaque remontage du différentiel, apres
le remplacement des roulements ou apres
échange d’une trompette.

L] Pla)celﬁ~ le boitier de différentiel as-
semtble a la couronne dans le carter de
pont.

® Monter la trompette gauche avec un
joint neuf sur le carter de pont.

® Poser la cuvette extérieure sur le rou-
lement du boitier différentiel (coté droit).

® Placer I'élément de centrage en bout
du roulement puis monter le guide de
centrage sur le carter.

® Serrer I'écrou tubulaire du guide de
centrage au couple de 2,75 m.da N.

® Visser les deux butées calibrées sur
deux goujons diamétralement Opposés
(respecter le sens de montage selon le
type de tracteur) (voir figure).

A l'aide d’une reégle en applique sur les
deux butées mesurer, a l'aide d'un jeu
de cales, l'espace compris entre la regle
et U'extrémité de la tige de 1'élément de
centrage. -
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Centreur pour régler la précharge
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Butée calibrée.

A. (Profondeur 26 mm) extrémité a visser
sur les goujons du carter de pont pour
tracteurs MF « 145 », « 155 9, ¢ 1655,
« 165 Mark Il », « 175 2.« 178 5. -
B. Méplat pour le serrage de la butée. -
C. (Profondeur 75 mm) extrémité a visser
sur les goujons du carter de pont pour les
tracteurs MF « 135 » et « 140 ». - 2
106 mm.

La cote relevée au jeu de cales indi-
quera l'épaisseur des cales a placer dans
le fond du logement de la cage extérieure
sur la trompette droite. Des cales de
différentes épaisseurs sont prévues pour
obtenir la précharge déterminée par le
constructeur.

PIGNON D’ATTAQUE.

Dépose.

Le pignoq d’attaque peut  étre déposé
sans nécessnelj la dépose compléete  des
organes mécaniques du pont.
© Soulager la trompette gauche i I’aide
d'un palan.
® Desserrer les écrous de fixation de la
trompette en laissant deux filets “en
prise.
® Ecarter la trompette du carter de pont
puis la couronne du pignon d’attaque.
® Déposer le couvercle de relevage, dé-
saccoupler le manchon de cisaillement
sur l'arbre de transmission. :
® Déposer la plaque de visite gauche sur
le carter de pont (plaque support du le-
vier d’enclenchement de la prise de for-
ce).
® Pousser le pignon baladeur de prise
de force vers l'avant.
© Déposer le pignon d’entrainement de
prise de force.
® Retirer le carter du pignon d’attaque
apres en avoir déposé les vis de fixation.

Désassemblage - Assemblage.

Le pignon d'attaque est porté sur son
carter par deux roulements a rouleaux
coniques montés en opposition.,

Le désassemblage comme l'assemblage
ne présentent pas de difficulté.

= fy

Montage du calibre sur le carter de pont.

1. Guide de centrage. - 2. Elément de cen-

trage. - 3 et 6. Butées calibrées. - 4. Ecrou

tubulaire. - 5. Extrémité de la tige de
I’élément de centrage.

Calcul de I'épaisseur de cales a placer entre
la cale extérieure du roulement et Ia
frompette.

A. Jeu de cales. - B. Extrémité de la tige
de I’élément de centrage. - C. Butée cali-
brée. - D. Régle.

Nota. — Si le pignon d’attaque ou
la_couronne sont a changer, les deux
piéces seront remplacées ensemble car
elles sont appariées et rodées en usine;
elles ne doivent jamais étre séparédes
au montage.
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Réglage de fa Précharge des roulements
du pignon d’attaque.

1. Clé spéciale Mora o Levier. . 3. Pe-

Soh. - A Distance de l'axe dy Pignon ¢

I‘axe dy trou d’occrochoge du peson (50
ou 100 cm).

REGLAGE DU PIGNON D’ATTAQUE,

® Immobiliser le pignon d’attaque dans
Un €tau. Poyr cela, utiliser des morda.
€hes pour pe bas abimer Jeg dents dy
pxgnon.

® Fixer un levier syr le boitier du pi-
gnon d’attaque. Ce levier doit se trouver
dans Je prolongement de l'axe d i
selon |y longueur de ce levier, un troy
sera bercé 3 5¢ ¢m ou 3 yp metre de

I’gixe du pignon pour permettre I’ancrage
d’un Peson.

REMONTAGE DU PIGNON SUR LE
CARTER,

Sur Jeg tracteurs Massey-Ferguson, la
distance conique egt déterminge en usi-
D€’ en aucyp cas, elle ne doit étre mo-
difiée ep interposant des caleg d’épais.
S€ur entre Je boitier et le carter ou en
m ant I'épajsseyr du flasque dy boi-
tier.

Monter dans e carter de_ pont Je
Dignon d'attaque avec son boitier,

® Placer Je boitier de différentie] dans
IS carter, monter la trompette gauche,
® Contréler Jo jeu entre dents  (coy.
fonne et pignop d’attaque) qui doit ge
SItuer entre (10 et 0,30 mm. Ce jeu sera
COnIrSlé a I'ajde d’'un COomparateur oy, 4
défaut, avec une jauge de profondeur,

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL.

est placé 3 Uintérieur do la trompette
droite,

® Déposer le boulon de blocage de Ia
pédale syr son axe,

® Déposer I trompette coté droit,
® Extraire l'axe de Commande et sa
came,

Le Idispositif de blocage de différentie]

® Chauffer 3 la températyre de 220°C
(environ) les deux Vis épaulées d’articy-
lation afip d’annuler leffet de blocage
produit par Je Loctite.

® Déposer les vis épaulées, dégager e
crabot mobjle de la trompette,

Blocage de différentie|

(tracteurs MF « 135 » « 140
et «' 140 Super »).
1. Pédale, - 2. Boulon de blocage de la
pédale. - 3. Bague de palier, - 4. Arbre de
roue. - 5. Crabot mobile, - ¢. Cales pour
le réglage de |q Précharge des roulements
de différentie|. - 7. Roulements a roulequx
Coniques, - 8. Crabot fixe. - o Fourchette.
=10 =% épaulée montée qy Loctite
(grade Ay). 11. Pivot d‘orﬁculation. - 12.
Came de Commande - A — 35 a 40 mm,

— 6

Nota, — |, pivot de I fourchette n’est

bas livré ep blece de rechange; j| n'y a

donc pas liey de Ia
trompette.

déposer de sur Ja

PONT DEs TRACTEURS MF « 145 »,
« 155 ¢t 165 >

GENERALITES.

Le pont monté sur Jeg tracteurs MF
<« 15 5« 155 » « 165 » est un pont 3
réduction : qre réduction par
couple conique dy type hypoi'de, AT

uction par réducteur a train épicycloj-
dal 3 deux satellites placés dang les
moyeux,

Le montage dy pignon d’attaque est
identique 3 celui dy pont précédent; Je
réglage de Ia Précharge egt exécuté dans
les mémeg conditions et avec les mémes
valeurs, Nous prions nog lecteurs de se
reporter ay chapitre « Pignon d’attaque »
Page 63 lorsqu’jls ont 3 intervenir sur un

Le différentie] Proprement it (satel-
lites Dlanétaires) sont assemplgs avec les
demi-boitiers de différentje] comme poyr
le pont des tracteurs Mg « 135 » et
« 140 », mais Jes roulements du boitier
de différentie] ne reposent plus directe-
ment sur Jeg trompettes mais syr des
flasques Dositionnég sur Jes trompettes
bar deux vis 3 téte Allen, Ces f1
sont assemblég au carter de bont par Jes
goujons deg trompetteg €N méme temps

que ces dernigres,

Pour déposer le différentiel, il est indis-
€ commencer par dé

bremier ]a trompette gauche poyr dégager
itier de différentie] assemblé et ep.
Suite déposer g trompette droite, gj les
arbres de Toues sont 3 déposer, il est
nécessaire de Vidanger les carters des
trains épicycloi’daux.

Apres dépose des trompettes, on remar-
ue que Jes flasques sont différents, Si le
montage des roulements d’arbres de roues

e
Toulements du boitier de différentie] (voir
car le roulement gauche
€st resté en place sur le moyeu dy flas.
que alors que sur Je flasque droit, j] ne
Teste que Ia cage extérieure du roulement.

La dépose dy roulement oy de Ia cage
eXtérieure syr les: flasques pe Présente
bas de difficylte en utilisant Jeg extrac-
teurs prévys 3 cet usage,

A chaque intervention sur les flasques,
il est conseillé de remplacer Jleg bagues
d’étanchéité €ar ce sont elles qui empe-
chent I’huile de passer vers les freing a
disque,

Nota, — La bagye d’étanchéite pour le
coté gauche | possede Ul trou d’évacya.
tion d’huile qui devra ge trouver dang
l'alignement de celui dy asque,
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— PONTS — TRACTEURS MF 165 Mark il - 178 et dérivés

engageant un tournevis dans les encoches
prévues a cet effet, mais auparavant il
est recommandé de repérer la couronne
du réducteur par rapport aux demi-car-
ters.

Apres dépose du demi-carter extérieur.
® Déposer le circlip (26) et la rondelle
(25), dégager en une opératicn les roule-
ments a aiguilles (23) avec le roulement-
butée (21).
® Extraire la bague entretoise (18), le cir-
clip (17).
® Dégager le support des planétaires (12),
retirer les demi-segments (15) pour ex-
traire le roulement a rouleaux coniques

(13):

® Déposer les planétaires en chassant les

axes a la presse, récupérer les plaques de
friction.

Remontage.

® Enduire de graisse l'alésage des plané-
taires pour y placer les aiguilles du rou-
lement (pour s’assurer que les aiguilles
restent dans l'alésage, il est préférable
d’utiliser un faux axe qui sera chassé au
montage de l'axe d’origine).

> N © Placer le demi-boitier du carter de ré-
LN ks ducteur sur la fusée (16), monter le rou-
lement a rouleaux coniques (13).

T 8 76 5 ® Calculer I'épaisseur des demi-segments

| | qui devront étre montés sur la fusée. Pour

e cela :
7 ® Monter llcs (%lem%—segments (15) en s’as-
surant que le chanfrein intérieur se trouve
/ Coupe du pont ¢.ies tracteurs MF « 145 », « 155 », « 165 ». du coté des cannelures de la fusée.

1. L.ewer dle commande d<,a prise de force. - 2.. I\’Acnc.hon d’ocgouplement (cisaillement). - ® Monter le porte-planétaires sur la fu-
3. Pignon d’attaque. - 4. Pédale du blocage de différentiel. - 5. Disques de frein. - 6. Flasque sée, le circlip (17), l'entretoise (18) pour
coté droit. - 7. Crabot du blocage de différentiel. - 8. Arbre de prise de force. - 9. Cou- que le chanfrein intérieur soit orienté du

ronne. - 10. Flasque gauche. - 11. Boitier de différentiel. - 12. Plateau de frein. - 13. coté des Cannelulres de la fusée. =
Trompette gauche. - 14. Arbre de roue. - 15. Réducteur final. - 16. Plateau de fusée. ® Monter la butée (21) avec son chemin

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU BOITIER DE
DIFFERENTIEL.

© Placer le boitier de différentiel (muni
de la couronne) dans le carter de pont.
® Fixer le flasque gauche sur la trom-
pette gauche; le flasque sera équlpe”c}e
son roulement et de la bague d’étanchéité;
monter la trompette sur le carter de
pont.

® Appliquer la cage extérieure de rou-
lement sur le roulement droit.

® Placer I'élément de centrage muni du
manchon spécial (hauteur 70 mm) sur le
planétaire.

© Monter le guide de centrage, les butées
calibrées en respectant le sens de mon-
tage puis opérer comme indiqué au para-
graphe « Réglage de la precharge des
roulements du boitier de différentiel »
page 63) pour calculer l'épaisseur de
cales a placer dans le fond du logement
du roulement sur le flasque droit.

® Placer une épaisseur de cales corres-
pondant a la valeur relevée au jeu de
cales dans le logement de la cage exté-
rieure sur le flasque droit.

® Monter la cage extérieure sur le flas-
que puis celui-ci sur la trompette droite.

® Monter la trompette droite sur le car-
ter de pont.

® Contréler le jeu d’engrénement entre
pignon d’attaque et couronne.

de roulement (20), le roulement a ai-
guilles (68 aiguilles par réducteur), puis
le circlip (26) avec la rondelle 25).

Nota. — On remarque que les cales (19),
déterminant le jeu de fonctionnement des
roulements a aiguilles n’ont pas été mon-
tées.
® Monter la couronne (9), puis le demi-
carter (3); réunir l’ensemble par trois
boulons, couple de serrage 6,2 a 7 m.da N.
Ce montage se fera sans joint (7).

Repéres d‘assemblage des demi-boitiers
de différentiel.

1. Repéres.

R
2 1

REDUCTEUR A TRAIN EPICYCLOIDAL.

Démontage.
® Déposer la roue, vidanger le carter du 2
BadcTousy Dépose des planétaires

® Déposer les 12 boulons assemblant les P E X
demi-carters; séparer ces derniers en 1. Plaques. - 2. Faux axe.

e s RTD 40 D
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Coupe du réducteur & train épicycloidal
(tracteurs MF « 145 3, ¢ 155 3 et ¢ 165 »).

= ¢,A 1. Bague d’étanchéité. - 2. Roulement d‘arbre de roue. - 3. Trom-
= Pette. - 4. Reniflard. - 5. Axe des

planétaires. - 6. Circlip. -
7. Joint de liégge. - 8. Rondelle de butée. - 9. Couronne du réduc-
teur. - 10. Demi-carter. - 11. Satellite. - 12. Porte-satefiies , -
13. Roulement de fusée, - 14. Bague d'étanchéits. - 15.-Demi-
segment. - 16. Fusée. - 17. Circlip. - 18. Entretoise. - 19 <Coles
de réglage. - 20. Chemin de roulement, - 21. Roulement butze
22. Bague extérieure du roulement & aiguilles, - 23. Rouler
a aiguilles. - 24, Bague intérieure du roulement & aiguille
25. Rondelle de butée. - 26. Circlip. = 27 Cuvette 'a portée |

sphérique. - 28. Arbre.

Contréle du jeu latéral de Ia fusée.
1 .Socle magnétique du comparateur, -
2 et 4. Leviers Mata pour faciliter la re-
cherche du jeu latéral de'atbre = 3 Com-
parateur.

PONT DU TRACTEUR MF « 145 »

la fusée pour «m,
lements.

Dépose de I'axe de commande du blocage
du différentiel.

1. Ressorf, - 2. Levier de commande du
blocage de différenticl. - 3. Plaque pour

comprimer le ressort. teur de 1 1 d’h

® Frapper légéremg%(g%ur Yextrémité de
ettfe en

® Controler e Jjeu latéral de la fusée a
l'aide d’un. comparateur (voir figure).

® Déposer le réducteur Jbour placer les
= ] c}'llegr;ldee roulement .
20) et l’entretoise . L'épai % i s s
cales (19) doit correspondre la Jecture ® Comprimer le ressort (1) a l'aide des
relevée au comparateur -+ 0,05 mm..

® Remonter le réducteur avec des
neufs; serrer les boulons au couple”
62 a7 mda N; %arm

uile

cales (19) entre le

S.A.E. 40.

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL.
n place » les rou-

® Déposer Ie boitier de la commande du
blocage de sur Ia trompette droite,

® Décrocher Ie ressort de rappel, déposer
la came en récupérant Ie ressort et %

e rondelle de friction.,

- brides (3) pour démasquer je circlip, puis

’

. I'axe en écartant le circlip (voir

o

sort.
;’ﬁ‘g'i.u

r le carter du rédﬁg-;" s I"o%le remontage, opérer dans l'ordre

inverse
T : o

e
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PONT DES TRACTEURS
MF « 165 Mark IIl », « 175 »
ET « 178 »

Ce type de pont, monté sur ces trac-
feurs est dérivé du pont équipant les trac-
teurs MF «145», «155» et «165» en ce
sens que la premiere réduction (couple
conique) est réalisée de la méme facon.
Le montage du boitier de différentiel est
identique avec ses roulements reposant
sur_ deux -flasques. ‘Seul, le réducteur a
train épicycloidal est a 3 satellites au
lieu de 2 et le pignon planétaire est monté
sur_cannelures au lieu d’étre solidaire de
I"arbre de pont. En conséquence, nous ne
traiterons que la remise en état du réduc-
teur a train épicycloidal.

REDUCTEUR A TRAIN EPICYCLOIDAL.

Démontage.

® Vidanger le carter du réducteur, dépo-
ser la roue.

® Séparer le demi-carter de la fusée, mais
auparavant repérer la couronne du ré-
ducteur avec la trompette et le demi-
carter.

® Déposer la couronne du réducteur.

® Défreiner et déposer les trois vis « Al-
f:cn » qui immobilisent les axes des satel-
ites. :

® Déposer les axes des satellites en uti-
lisant une vis (voir figure).

® Dégager les satellites du support, récu-
pérer les plagues de butées et roulements
a aiguilles.

Par la plus grande ouverture sur le sup-
port-satellites, dégager le pignon plané-
taire.
® Extraire le support-satellites de la fusée
a l'aide de l'outil MF 265.

® Déposer le roulement sur la fusée aprés
avoir déposé le circlip.

— PONTS —

Dépose du réducteur & train épicycloidal.

Dépose des axes des satellites.

1. Emplacement de la vis Allen. - 2. Vis
utilisée pour extraire les axes des satellites.

TRACTEURS MF 165 Mark 11} - 178 et dérivés

Remontage.

® Monter une bague d’étanchéité et la
cuvette extérieure du roulement sur le
demi-carter du réducteur.

® Placer cet ensemble sur la fusée en pre-
nant toutes les précautions nécessaires
pour ne pas abimer la bague d’étanchéité
au contact des cannelures, :

® Monter le roulement en s’assurant qu'il
est en contact avec I’épaulement de la
fusée.

® Déterminer I'épaisseur des demi-se;g-
ments a placer dans la gorge de la fusée.
Pour cela :

® Placer le demi-segment le plus mince
(épaisseur 592 a 5,97 mm) dans la gorge
de la fusée. A l'aide d’un jeu de cales,
contréler l'espace entre le demi-segment
et le roulement; choisir les demi-segments
en fonction du jeu relevé pour obtenir
un montage sans jeu. Les demi-segments
existent en plusieurs épaisseurs : 5924
597; 6,045 a 6,09; 6,17 a 622 et 6,30 a
6,35 mm.

Calcul de I'épaisseur des demi-segments
a monter sur la gorge de la fusée.
1. Fusée. - 2. Demi-segment. - 3. Jeu
de cales.

PONT DU TRACTEUR MF « 175 » ,

Shopets

RTD 40 D
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\'\ Coupe de I‘entrainement de I'arbre prise de force,

19 18 7 16 19 14 5 12 1. Bouchon Protecteur. - 2. Ppgtte de fixation des chaines. -
CQupe du réducteyr a train épicyclo]'dal 3 Plcque de retenue. - 4, Joint torique. -5.. Circlipl. - 6A Roule-
des tracteurs MF « 165 Mark 1l », « 175 5 ot « 178 ». meateaibilles. = 7 DPignen d'attaque. - 8. Pignon d’entrainement
- o i de l'arbre prise de force (vitesse Proportionnelle g I‘avancement
I Bague d'étanchéits. . 2, Roulement. - 3. Demi-segments du tracteur). - 9. Pignon baladeur, - 10. Fourchette de com-

d'arrét. - 4. Fusée. - 5. Demi-carter de réducteur. - 7. Couronne
du réducteur, - 7. Trompette. - 8. Cales de réglage pour Iq pre-
charge des roulements, - 9. Bague d‘étanchéité. - 10 Arbre de
pont. - 11. Bague alvéolée. - 12, Roulement. - 13. Bouchon de
vidange du carter de réducteur. - 14. Vis Allen Pour immobiliser
les axes de satellites. - 15 Plaque de friction. "= f6; Axe de
satellite. - 17. Satellite. - 18. Planétaire (monté sur les canne-
lures de Iarbre de pont). - 19, Porte-satellites.

mande. - 11. Arbre de pompe hydraulique (pompe de relevage). -

12. Bague bronze. - 13. Manchon. - 14. Roulement g aiguilles, -

15 Bague: - 16 Arbre de prise de force. - 17. Circlip. - 18.
Bague d’étanchéité. - 19. Boitier.

® Monter Je Porte-satellites sur la fusée,
Cette Op€ration dojt se faire i Ia presse,
car le diametre de I'arbre est Supérieur
de 0,02 3 0,09 mm 3 Palésage dyu porte-
satellites.

® Placer, 3 Vintérieur gy borte-satellites CREVE Dy PONT
le pignon planétaire, 5 DU TRACTEUR MF « ]75 »

L] Monter.les satellites avec leur rouyle.
ment a aigyilleg (58 aiguilles bar satel-
lite) et les plaques de butée,

® Monter les axes de satellites, puis les
Immobiliser 4 l'aide de vis Allen serrés
au couple de 08 a12 m.da N; freiner les
VIS par un coup de Pointeay,

REGLAGE DE 1A PRECHARGE
DES ROULEMENTS DU CARTER
DE SATELLITES,

® Placer Ia couronne dy réducteur syr le
€mil-carter. Ne bPas placer de joint entre
les deux pieces,

® Assembler Ia Couronne ay demi-carter
bar 4 boulong disposés en diagonale,

® Placer ia cuvette extérieure du roule-
ment sur ce dernier,

® Placer une regle sur Ia cuvette,

A laide d’une Jjauge de profondeur ou
d'un pied 3 coulisse, mesurer Tespace

SR




— PONTS — TRACTEURS MF 165 Mark 11l - 178 et dérivés

Position du pignon baladeur en fonction de la position du levier de commande
de la prise de force.

A. Position neutre. - B, Vitesse de I'arbre de prise de force proportionnelle & I'avancement

du tracteur. - C. Vitesse de I'arbre de prise de force proportionnelle au régime du moteur. -

Coupe d’une trompette (cété réducteur), 1. Pignon d’‘attaque. - 2. Arbre de prise de force. - 3. Arbre de la pompe hydraulique

A. Emplacement des cales. - B. = 74,68 (pompe de relevage).

> 74,75 mm. - C. Face d‘assemblage de la
couronne du réducteur.

ARBRE DE PRISE DE FORCE.

vue en coupe) est a remplacer, il est né-
cessaire de déposer le différentiel et le

: 2 “pignon d’attaque pour obtenir une plus
_ Pour déposer l'arbre de prise de force, grande facilit¢ de manceuvre des extrac-
il est nécessaire de déposer le couvercle teurs.

de 'relevage. i : Le désassemblage et le remontage ne
Si le roulement 2 aiguilles (14) (voir présentent pas de difficulté particuliere.

Calcul de la précharge des roulements
du carter de réducteur.

A. Cage extérieure de roulement.
B. = 74,70 mm.

Cote supérieure Epaisseur de cales
a la cote B (mm) a monter (mm)

|
0025 a 0,127 0,76
015 a 025 063
028 2a 038 050
| gmiee | o
05 ¢ :
| 0% 2 076 0127
| 079 a 089 0

® Monter la cuvette extérieure du roule-
ment avec la cale choisie.

® Monter l'ensemble du réducteur avec DE PRISE DE FORCE

les joints sur la trompette.

® Serrer les boulons au couple 7 a
75 mdaN.

— 69 — RTD40I:




V. - RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le relevage hydraulique, qui équipe les
tracteurs décrits dans cette Etude, fonc-
tionne suivant Je principe du systeme Fer-
guson. Seules, les caractéristiques sont
différentes selon Ia puissance du tracteur
(débit de la pompe hydraulique, pression
dans le circuit, alésage du cylindre de
vérin).

ORGANES HYDRAULIQUES

POMPE HYDRAULIQUE.,

La pompe hydraulique, du type a pis-
tons, est placée a l'intérieur de la partie
inférieure du carter de pont. Elle est po-
sitionnée sur ce dernier par deux pions,
ce qui lui évite de subir I'effet de rotation
transmis par l'arbre de commande. Ia
pompe est reliée mécaniquement au cou-
vercle supérieur de relevage par un cadre
meétallique et par la tuyauterie de refou-
lement. >

Description.

La pompe hydraulique comprend quatre
picces principales : les blocs-cylindres )
~les couvercles (1) et (17), les supports de
pistons (20), l'arbre de commande (24).

Les deux blocs—cyljndres (2), placés dia-

métralement opposés entre le couvercle Emplacement des Principaux organes dy relevage hydraulique.

avant et le couvercle arriere, sont assem- T L A s ¢ :

blés enire eux par goujons. Au centre - Levier de commo_nde de contréle de position et de modulation de Pression. - 2. Curseur
entre les couvercles, d'une part, et entre réglable pour le leyier (3). . 3. Levier de contréle d'effort. - 4. Anneay relais de contrale
les blocs-cylindres, d’autre part, on trouve de position. - 5. Anneau relais de contréle d'effort. - 6. Levier vertical. - 7. Régulateur de
les supports de pistons (20) avec leur modulation. - 8, Dash-pot oy amortisseur. - 9. Pompe hydraulique de relevage. - 10. Dis-
coussinet (19); l'arbre de commande (24), tributeur. - 11. Levier de commande du distributeur, - 1. Boitier de la membrane de

possédant deux excentriques, repose sur
paliers bagués placés dans leg cou-
vercles.
Chaque bloc-cylindres possede deux alé-
Sages pour recevoir les pistons et, en
communication avec Ceux-ci, on trouve

régulateur de modulation,

: - mission et échappement) puissent commu- Les pistons, placés a l'opposé I'un de
;}lrszftli OISS eltogg{gfﬁ;;pg%%;gegv%fpﬁgrdr‘ei:_ niquer avec les -deux chambres du coté lautre sur deux cadres, sep%éplacent en
sort (un de chidire par cylindre) opposé, Le couvercle arriére (1) est usiné Sens Inverse dans les alésages des blocs-

> . bour recevoir, en plus de I'arbre, le loge- cylindres. Deg coussinets spéciaux ( 19)
Les couvercles possedent ,des canaux, ment du distributeur de loscillateur et (partie extérieure de forme rectangulaire
afin que les deux chambres d’un coté (ad- la crépine de Ia bompe, et alésage intérieur cylindrique) trans.

CARACTERISTIQUES DES POMPES HYDRAULIQUES ET DU RELEVAGE,

Débit Régime Tarage Hauteur Effort en bout des b
Type du tracteur (en I/mn) du moteur d%elasés:lg'lg?g = de levage (position horizontale‘jas
en bout des bras| (en tr/mn) (en bars) (en m) (en kg)
11\\/1/111:: 112;5, 140 et 140 Superieag s o o 2ng .22;?8 %;g 0.25 3 0.90 11%;,8
................................. A 25 a0, :
MF 165 et 165 Mark III, 65 Mark II . 13,5 2.000 210 0,25 4 0,90 grand cziégagement - 11.56%%:
- moyen dégagement : 1.630.
RloaIR . e 14 2.000 207 0,25 4 0,95 2.000

Contenance du carter : 27 litres.

Qualité de I'huile : BP-T.0.U. 10 W 30.

Périodicité de vidange : toutes les
-heures. ‘. :

=N
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Position du tiroir du distributeur dans
ses différentes phases.

A. Admission. - B. Position neutre.

Eclaté de la pompe hydraulique de relevage. C. Décharge ou retour.

forment le mouvement rotatif de I'arbre
de commande en mouvement alternatif
aux pistons.

Fonctionnement.

A chaque déplacement d’un piston vers
le P.M.B., une dépression se crée & I'inté-
rieur du cylindre (du piston correspon-
dant), le clapet d’admision (3) se leve de
son siege (si le tiroir du distributeur est
€n position ouverture), Ihuile pénetre a
I'intérieur du cylindre ; pendant ce temps,
le clapet de refoulement (5) est appliqué
sur son sicge par la pression de I’huile.
Lorsque le piston est au P.M.B., l'aspi-
ration cesse, le clapet d’admission est ap-
pliqué sur son siége par l'intermédiaire
de son ressort (4).

Le piston, en se déplacant du P.M.B.
vers le P.M.H., refoule I'’huile qui main-
tient le clapet d’aspiration sur son siege,
alors que le clapet de refoulement se sou.
leve par la pression de T'huile, celle-ci
parvient ainsi dans le cylindre du rele-
vage ce qui a pour effet de déplacer le
piston et, de ce fait, les bras de relevage
se soulevent.

DISTRIBUTEUR.

Le distributeur, placé sur le couvercle
arriere de la pompe hydraulique, est cons-
titué par un tiroir coulissant sur trois pa-
liers formés par des rondelles en acier
traité.

Ces rondelles, placées en trois points
de l'alésage, divisent ce dernier en deux
compartiments. Le compartiment arriere
(1) est appelé chambre d’admission, le
compartiment avant (2) est appelé cham-
bre de décharge.

Le tiroir posséde, & chaque extrémité,
des fraisages pour le passage de I’huile,
selon la position du tiroir. Les fraisages
sur l'extrémité avant du tiroir (coté
chambre de décharge) sont de deux lon-
gueurs, ceci afin de modifier a volonté la
vitesse d’écoulement de I’huile, donc Ia
descente plus ou moins rapide des bras
de levage.

Fonctionnement.
ADMISSION (figure A).

Lorsque le tiroir se déplace vers I’avant
(a droite sur la figure), les fraisages, sur
la partie gauche du tiroir, autorisent le
passage de l'huile dans la chambre d’ad-
mission pour étre aspirée par la pompe
hydraulique (3) et étre refoulée vers le
cylindre de relevage. Dans cette position,
le tiroir maintient fermée la chambre (2)
de décharge (ou de retour), de sorte que
I'huile qui se trouve a lintérieur du cy-
lindre (du piston de relevage) ne peut

“s’échapper.

NEUTRE (figure B). S

e tiroir, étant placé dans une position
intermédiaire, les chambres d’admission

—r

(1) et de décharge (2) sont obturées; la
pompe hydraulique ne peut plus aspirer
de I'huile donc I'élévation des bras de re-
levage est stoppée, mais, comme la
chambre de décharge est également fer-
mée, l'huile ne peut s’échapper, les bras
de relevage restent en position immobile.

DECHARGE (figure C).

Le tiroir, en se déplacant vers la gauche
(sur la figure) fait communiquer la
chambre (4) par I'intermédiaire des frai-
sages usinés sur l'extrémité du tiroir;
I'huile, emprisonnée dans le cylindre du
relevage, peut donc s’écouler plus ou
moins rapidement selon la position du ti-
roir, ce qui provoque un abaissement des
bras de relevage.

FONCTIONNEMENT

MECANISME DE COMMANDE DU
CONTROLE D’EFFORT.

Description.

Le dispositif de contréle d’effort est
réglé far la position du levier (C) qui est
articulé au point (A), se déplace suivant
un secteur jaune marqué « EFFORT »
avec reperes « Haut » et « Bas ».
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Mécanisme du contréle d’effort en position
abaissement de l‘outil.

.Le levier (C) porte a sa partie infé-
rieure un galet (1) venant en contact avec
le levier coudé (2). Ce dernier ayant son
point d’articulation en (D) a toujours
sa partie inférieure coudée en contact
avec le galet (3); il se déplace a droite
ou a gauche selon la position du levier
(C). En se déplacant, le levier (2) entraine
le levier vertical (8) qui, & son tour, fait
pivoter le levier (9) sur son axe d’arti-
culation (G) ce qui a pour effet de dépla-
cer le tiroir de commande dans un sens
ou dans l'autre, :

Abaissement de I'outil,

En placant le levier (C) vers le bas du
secteur jaune, le galet (1) appuie sur le
levier coudé (2), celui-i étant pris entre
le galet (3) et le galet (2) se déplace
vers la gauche en entrainant la partie
inférieure du levier (8) vers la droite ce
qui amene le tiroir du distributeur en po-
sition de décharge par lintermédiaire du
levier (9).

Contréle automatique de profondeur.

Le levier (8) ayant amené le tiroir du
distributeur en position de décharge et en
méme temps enfoncé le piston du dash-

ot (F), le déplacement du levier coudé
?2) s'immobilise; en placant le levier (C)
au bas du secteur jaune, la pression du
galet (1) sur le levier (2) augmente, mais
comme le levier (8) ne peut plus se dé-
placer (la partie inférieure étant en butée
contre le piston du dash-pot), le galet
(3) roule sous la partie coudée du levier
coudé (2) ce qui provogue un déplace-
ment de la partie inférieure A I'anneau
relais (H) articulé au point (B), la biel-
lette de contréle d’effort (4) est entrainée
vers l'avant (la droite sur la figure) en
(co;nprimant le ressort de la tige guide
1)

Le tracteur en avancant, favorise l'en-
foncement de l'outil dans le sol jusqu’a
ce que la force de réaction résultant de
len(f]oncement de l'outil comprime le res-
sort de contréle (6) et oblige la biellette
de contréle d’effort (4) & se déplacer vers

Mécanisme de contréle d’effort en position
de contréle automatique de profondeur.

la droite, ce qui a pour effet de faire
E]VOteI_‘ I'anneau relais ( H) vers la droite.
e levier coudé (2) n’étant plus guidé par
la pression des galets (1) et (3%, le res-
sort de rappel du tiroir du distributeur
ramene le tiroir en position neutre limi-
tant ainsi la descente de l'outil,

La pression sur la barre d’attelage
supérieure diminue.

La nature du sol n’étant pas de méme
constitution au cours d’'un méme travail,
la pression sur le ressort de contrdle (6)
n’a pas toujours la méme valeur. Si Ia
force nécessaire pour la pénétration de
U'outil diminue, il s’ensuit €galement une
diminution de pression sur le ressort (6),
la tige poussoir (5) se déplace vers la
gauche, le ressort de ra pel sur la tige
guide (7) se détend et fait pivoter l’an-
neau relais (H). Le levier coudé (2) peut

Réaction sur® le mécanisme de contréle
d’effort lorsque la pression sur la barre
d‘attelage supérieure diminue.

=il

se déplacer vers Ia gauche en entrainant
le levier (8) ce qui a pour effet de placer
le tiroir du distributeur en position de
décharge par [lintermédiaire du levier
(9); & ce moment, l'outil pénétre davan-
tage dans le sol et dés que la profondeur
correcte est atteinte, le tiroir du distribu-
teur revient en position neutre.

CONTROLE DE POSITION.

Description.

Le levier de contrdle de position (A)
commande les trois positions selon la
zone dans laquelle il se trouve sur le
secteur : zone rouge : « position » et
« transport », zone bleue : « pompage con-
tinu », zone noire : « modulation » Le
levier de contréle de position (A) pivote
autour du point d’articulation (C) et por-
te un galet (1) qui est en contact avec la
partie supérieure de la came différen-
tielle (2), cette derniére ayant son point
d’articulation en (D) sur le levier (8). Le
déplacement de la came différentielle (2)
détermine la position du tiroir du distri-
buteur par les leviers (8) et (9). La came
différentielle (2) est toujours en contact

‘avec le galet (1) griace au ressort de rap-

pel (10). L’anneau relais (3) a son point
d’articulation en (B); il posséde deux
galets, le galet (6) qui est toujours en
contact avec la came (7) de Varbre des
bras de relevage par l'intermédiaire du
ressort de rappel de la tige guide (5) et
du galet (4) qui ,lui, est en contact avec
la partie inférieure de la came différen-
tielllle (2); il commande le déplacement de
celle-ci.

Abaissement de l'outil.

Le levier (A) étant placé vers la position
« bas » du secteur le galet ( 1) abaisse la
came différentielle (2). Le galet (6) est
appliqué contre la came (7) par le ressort
de la tige guide- (5), le galet (4) provo-
que le déplacement de la came difiéren-
tielle vers la gauche et place le tiroir du
distributeur en position de décharge par
l'intermédiaire des leviers (8) et (9).
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Mécanisme de contrble d’effort en position
pour descente de l‘outil.
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Relevage de l'outil.

Les bras de relevage étant en position

basse », la came (7) a repoussé l'an-
neau relais (3) par l'intermédiaire du ga-
let (6) ce qui a pour effet de ramener par
les différents leviers (la came différen-
tielle (2) et les leviers (8) et (9)) le tiroir
du distributeur en position décharge.

En déplacant le levier (A) vers le haut
du secteur, le galet (1) se souléve ce qui
permet a la came différentielle (2) de se
soulever également sous l'effet du ressort
de rappel (10) et, en méme temps, elle
se déplace vers la droite (sur la ﬁgure;.
Par l'intermédiaire des leviers (8) et (9),
le tiroir du distributeur est ramené en po-
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Mécanisme du contrdle d’effort en position
relevage de l‘outil.

sition admission, le cylindre du relevage
est alimenté, les bras se relévent, la came
7) dans son mouvement de rotation di-
minue la pression sur l'anneau relais (3);
ce dernier pivote vers la gauche, poussé

le tiroir du distributeur en position
neutre; a ce moment, les bras de relevage
s'immobilisent.

Position de transport.

n placant le levier de controle (A)
rs la position de « transport », les bras
relevage continuent leur montée jus-
ce que la came (7) offre une résis-
au galet (6); la came différentielle
2) raméne par l'intermédiaire des leviers
i) et (9) le tiroir du distributeur en po-
sition neutre, les bras de relevage se trou-
vant 2 ce moment la en position maxi-

Pompage continu.

Lorsgue le levier de controle est placé
en position pompage continu « zone
bleue », le tiroir du distributeur est ame-
en position pleine admission malgré la
ition des bras de relevage en position
sport; la pompe du relevage fonction-
ne a plein: débit et le:relevage est mis
hors circuit ce qui permet d’alimenter
les vérins auxiliaires (chargeurs, benne,

Mécanisme du contrble d’effort en position
de transport.

etc...). Si les vérins auxiliaires sont au
repos, un clapet de sécurité autorise le
passage de l'huile vers le carter.

Modulation.

En emmenant le levier de contrdle de
position sur la zone noire du secteur
« modulation », le galet (7) vient se pla-
cer dans le creux de la came (1). Le le-
vier (2) articulé au point (3) se souleve;
il entraine a son extrémité le tube enve-
lqp e (13), relié au levier par la chape
réglable (11), le ressort (16) se détend,
l'huile qui se trouve sous pression dans
la chambre d’admission (23) souleve le
tiroir (21), le plongeur (18) et la coupelle
(17) pour comprimer le ressort (16).

Le déplacement du tiroir (21) permet
A l'huile emprisonnée dans la chambre
intermédiaire de parvenir dans la chambre
du diaphragme (26) par le conduit.

L’huile sous pression pousse le diaphra-
gme (26) vers la droite (sur la figure), le
ressort (6) est comprims, la tige (29)
pousse le levier vertical (8) qui, 4 son
tour, fait pivoter le levier (9) pour ame-
ner le tiroir du distributeur (28) en posi-
tion neutre.

Une faible quantité d’huile continue a
passer par le gicleur du tiroir (21) ce
qui permet de maintenir une pression
constante contre la face du diaphragme.
Lorsque cette pression est supérieure a
1,65 bars, le clapet (24) s’écarte de son
siege pour laisser passer l'huile en excé-
dent vers le carter.

Quand le levier de controle de position
est placé sur « maxi », la came (1) pous-
se le galet (7) vers la droite, I'extrémité
du levier (2) s’abaisse en augmentant sa
pression sur le ressort (16). Pour éviter
que le tiroir (21) ferme la communication
entre les -chambres, il est nécessaire
d’avoir une pression d’huile supérieure
sous la partie inférieure du tiroir (21).

Si la pression de I'huile sur la partie
inférieure du tiroir (21) est inférieure au
tarage du ressort (16), le tjroir (21) vient
en butée sur le téton (22Y et obture le
conduit d’arrivée d’huile. En descendant,
le tiroir fait communiquer entre-elles les
chambres qui, jusqu’alors, ne pouvaient
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Huile emprisonnée. .

Mécanisme de modulation.

communiquer ensemble, la partie conique
du tiroir fermant le conduit. L’huile qui
était maintenu sous pression dans la
chambre s’écoule dans la chambre d’échap-
pement d’autant plus facilement qu’elle
est chassée par le diaphragme qui est
lui-méme poussé par le ressort (6). La
pression s'annule sur la partie supérieure
du levier (9), celui-ci pivote sur son axe
pour amener le tiroir du distributeur en
position admission.

REGULATION DE COMMANDE DU
TIROIR DE DISTRIBUTEUR.

Le dispositif de contréle de commande
appelé aussi « dash-pot » est fixé par
boulons sur la plaque support du levier
vertical (8). Cet appareil est toujours
immergé par l'huile du carter, celle-ci
pénétre par un orifice latéral pour par-
venir & la chambre (A) et a la chambre
(B). Noter que ces deux chambres sont
séparées par le piston (3) et que, selon
la position de celui-ci, le volume des cham-
bres est variable.
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Eclaté du dash-pot.
T A 9 3
. . Déplacement arrigre du levier (8) sous
Il s’ensuit un ralentissement pour ame- 5 R
ner le tiroir du distributeur en position Feffet du ressort de rappel du tiroir de
décharge donc une descente de I'outil commande.
plus lente, 1. Tige poussoir. - 2. Ressort de rappel de
la tige poussoir. - 3. -Piston.-- 4 Ressort

A iere du levier vertical 8). de rappel du piston. - 5. Ressort du clapet
Mouvement arriere du e @ = 6. Clapet. .27 Manchon. - 9, Plongeur.

Dispositif de ralentisseur ou dash-pot Sous T'action du ressort du tiroir du
(en position rapide). distributeur, le levier vertical (8) est
repoussé vers la gauche sans rencontrer
e résistance, mais aucune réaction ne l'orifice central du piston (3); sous I'ac-
se produit dans le relevage car la montée tion du ressort (4), le piston
= des bras dépend du débit de la pompe. Ie place vers la gauche car Ia pre
Commande rapide. regsort (2) plrengnt (ai;;pui_sur. Ile %ist?n les delux chambres s'établit p fice
. E e = tige qui suit le dépla- central du piston jusqu’a ce que le pis-
Le levier de réponse €tant placé en po- e e i 3 i i iti
sition « rapide », Ia came du levier se cement du levier vertical (8) en dégageant ton ait atteint sa position de repos,

souléve,, le plongeur de clapet (9) est
repoussé vers le haut par son ressort, le

Le levier de contréle d’effort étant la-
cé au bas du secteur, il s’ensuit un pdé- CONSE"'S PRATIQUES
placement vers 1a droite ‘'du levier verti-
czt:ll €N poussant la tige éiulpisto?b(l)
¢t comme le piston peut se d¢ acer libre- -
ment dans le cylindre, il refgule I'huile BEngﬁTﬁngEPOSE Y REssomy
contenue dans Ia chambre (B) vers Ia £ .
chambre (A), : _ Important, — La remise en état d’un , - .
Lorsque le levier (8) s'est déplacé vers “quipement hydraulique doit se faire AllocPoser le levier basculeur (2), Ia vis
la droite, il a fait basculer le levier du ovec les plus grands soins de proprete Allen (13),
tiroir du distributeur pour I'amener en (atelier parfaitement bropre, mains pro- ® Dégager le manchon caoutchouc (6
position décharge. pres) et on nsistera, jamais trop.a. ce vers l'arriére, dévisser Iécrou (7) puis
Sujet car (Iia rgglr}dre 1mpur?te beut étre dégager le ressort.
- a cause de dégats graves (ra ures sur 5 , in-
Commande lente, le cylindre et Jo piston, tiroir }clie distri- ve?gé'l rla TePOSE, opérer dans l'ordre in
e 2 5 s uteur grippé, etc.); de plus, une mau- <
Le levier de reponse est plape sur la vaise portée d’un clapet sur son siege

Dosition lente, la came du levier appuie

8 ne impureté demandera
sur le plongeur de clapet (9), le manchon provoquee par une imp

un temps précieux i la recherche d’un

(7) repousse le clapet- (6) réduisant ainsi organe défectueux et il sera nécessaire DEPOSE gU COUVERCLE DE
lal‘] s%ctlon ( Ad)e Fa(sga)gel_eenltel;/eierleile dc‘?)‘;x de dépos%r de nomlzireuses pciéces ggn% RELEVAGE.
clambres € : ; : toujours du temps de « perdu ». estalc
= Sefiort est e pllace 31'1 lbas hour ces raisons qu'il est recommandé ® Déposer le siége, débrancher e faisceau
i Vet i e | Bt Rl | o b

; < et, en particulier, la partie arrie ] : : =
la tige du piston (1), mais comme la sec- d’interI\)/enir sur un’ relevage hydrauli- ® Déposer le basculeur, déposer les deux

tube ver-
tion de passage entre les deux chambres vis de fixation de Ia plaque QU tube 1
est partile):llemgnt obturée, le déplacement tical (cette plaque se trouve 3 la\‘arriz
du piston vers la droite est freiné par droit sur la partie Ssup€rieure du couver-
I'huile emprisonnée dans la chambre (B), cle).

que.
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Dépose du galet sur F'extrémité supérieure
du levier de commande du distributeur,

1. Plaque support. - 2. Boitier du dia-
phragme du régulateur de modulation. ~ 3.
Levier vertical (repeére (8) dans le texte qui
traite le fonctionnement du relevage). - 4.
Plongeur du dash-pot & immobiliser par un
lien (ficelle, fil de cuivre, etc.) pour la
dépose du couvercle. - 5. Corps du dash-
pot. - 6. Partie supérieure de levier de
commande du tiroir de distributeur.

Dépose du filtre de la pompe hydraulique

de relevage aprés dépose de la plaque sup-

port du levier de prise de force (sur les

tracteurs qui ne sont pas équipés de pompe
auxiliaire).

® Déposer la plaque.

® Vidanger environ 7 litres d’huile.

® Déposer la plaque « réponse » puis la
plalque de visite sur le carter de différen-
tiel.

© Déposer le galet supéricur du levier du
tiroir de commande (voir figure).

® Immobliser par un lien le plongeur du
piston du dash-pot sur le corps de l'appa-
reil pour qu’il ne tombe pas au moment
de la dépose du couvercle.

® Déposer le couvercle du relevage. Atten-
tion de ne pas abimer la tuyauterie re-
liant le corps du diaphragme au régula-
teur de modulation de pression.

- RELEVAGE HYDRAUL!QUE - TRACTEURS MF 165 Mark 111 - 178 et dérivés

DESHABILLAGE DU COUVERCLE.

® Comprimer les ressorts sur les tiges
guides pour y placer des goupilles dans des
trous prévus sur les guides. Le but de
placer des goupilles est d’éviter aux res-
sorts de s'échapper & la dépose de la
plaque support.

® Déposer le ressort de rappel de con-
trole de position, le cylindre du vérin et
la plaque support.

® Déposer la vis Allen qui maintient les
secteurs de contrdle de position et d’ef.
fort sur le couvercle, puis déposer les
secteurs avec l’arbre.

® Déposer les bras et I'arbre de relevage,
la vis Allen immobilisant l’axe des an.
neaux relais, puis ces derniers.

Nota. — Nous ne traiterons pas la
remise en état de la pompe hydrauli-
que, du distributeur, du régulateur de
rr}odulathn, du dash-pot. Les vues écla-
tées représentées ici indiquent aux ré-
parateurs la disposition des piéces. Les
principales précautions 3 prendre au
cours dps travaux sont : une parfaite
propret€ comme nous I’avons signalé
au debut_ de ce chapitre. huiler les
bieces et joints avant de les assembler
entre eux, s’assurer que les piéces cou-

lissent sans point dur (voir page sui-
vante).

A chaque remise en état d'un relevage,
il n'est pas nécessaire de déposer Ies
leviers ou biellettes qui sont fixés sur la
plaque support sauf si l'on constate du
Jeu dans les articulations ou si une piece
a été faussée au cours d’une fausse ma-
neceuvre. 3

Pour la repose des différentes picces,
pompe hydraulique, dash-pot, etc..., opérer
dans l'ordre inverse de la dépose, remon-
ter les anneaux relais, les leviers de com-
mande puis procéder aux réglages des
commandes,

Montage des goupilles sur les tiges guides.

1. Plaque support. - 2. Dash-pot. - 3. Le-
vier vertical. - 4. Cylindre du vérin de re-
levage. - 5. Emplacement des goupilles. -
6. Ressorts. - 7. Anneau relais de contréle
de position. - 8. Anneau relais de contréle
d’effort - A, = 5,75 + 0,25 mm.

g

‘Dépose du ressort de rappel de contréle

de position.
1. Ressort de rappel.

Dépose de la vis Allen de maintien de I'axe
des anneaux relais.

1. Vis. - 2 et 3. Anneaux relais.

REGLAGES DES LEVIERS ET
BIELLETTES DE COMMANDE.

Réglage de la biellette de controle
d’effort.

Le couvercle du relevage étant retour-

ne, amener le levier de contréle d’effort
completement en haut de son secteur.,

Attention. Tenir compte que le couver-
cle est retourné; la biellette de contréle
d’effort étant maintenue contre le plon-
geur par le ressort de rappel de Panneau
relais, régler la vis butée pour obtenir la
cote (A) qui doit étre de 5,75 =+ 0,25 mm.
Pour faciliter cette opération, il est con-
seillé d’utiliser une cale de cette épais-
seur (se reporter a la figure « Montage
des goupilles sur les tiges guides »).
® Desserrer le contre-écrou et dévisser
en totalité la vis Allen sur l'extrémité du
levier vertical (voir figure suivante).
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Identification des principales piéces de la pompe hydraulique de relevage,
— 4 1. Couvercle arriere. - 2. Blocs-cylindres, - 3. Clapet d’admission, - 4. Ressort duy clapet

> d‘admission. - 5. Clapet de refoulement. - 6. Ressort du clapet de refoulement, - 7. Bou-
=% chon. - 10. Segment du piston. - 15, Manchon d‘accouplement de l'arbre de pompe. -
- 17. Couvercle avant. - 18. Bagues. - 19, Coussinets du cadre support de pistons, -
Ports de pistons et pistons. - 27. Biellette de commande du distributeur. -

de pompe.

relais,

Identification des principales pisces
du dispositif de modulation de pression.
1. Tube de réglage. - 4. Manchon. - 9. Cq-
pet de décharge, - 2. Couvercle avant du
boitier du diaphragme. - 15. Membrane. -
16. Couvercle arriere du boitier dy dia-
phragme.

sur « transport »

plongeur du dash-pot,

e

Dépose de I’axe de pivotement des anneaux

® Amener le levier de cont
entre ces repéres sur le sec

® Placer l'outili MF 270 sur la tige de

1. Vis Allen. - 2. Axe. - 3. Anneaux relais.

® Placer le levier de controle de position

réle d’effort

|
|

f
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Identification et disposition des Principales
Piéces constituant le distributeur.

1. Couvercle du corps de la pompe, - 2
Support du filtre, - 3. Carter avant de Io
pompe hydraulique et support du distribu-
teur. - 4, Tige de commande. - 5. Ressors
- 6. Tige de loscillateur, - 7. Rondelles
d‘acier. - 8. Entretoises. - 9. Joints tori-
ques. - 10. Tiroir. - 11. Ressort de rappe
du tiroir, - 12, Oscillateur, - 13 Circlip

Desserrage de Ia vis Allen sur Fextrémite
du levier vertical.

1. Vis Allen.

L4 Fix¢r la potence MF 273 ou un support
similaire possédant les mémes caracteris
tiques.

® Attacher une ficelle sur l'extrémité d
levier vertical puis suspendre & I'extrémit
de celleci un poids de 1,40 kg (voir f
gure).

® Régler Ia vis de Ia chape d’articulatic
du leviersivertical jusqu’a ce que le e
entre la tige du piston du dash-pot (amor
tisseur) et le levier vertical soit de
0,05 mm,

® Bloquer le contre-écrou, puis vérifier :

nouveau le jeu.




Réglage de la biellette de contréle d’cffort.

1. Outil MF 270. - 2. Jeu de cales.
3. Masse de 1,40 kg. - 4. Vis de réglage.

127 Partie 12.1

— g crantée

39,5

Outil MF 270.

Réglage de la biellette de controle de
position.

® Placer la manette de controle « dlef-
fort » en-haut de son secteur.

® Placer la manette de controle de « po-
sition » sur « transport ».

© Placer la butée MF 272 sur le couvercle
de relevage puis amener le bras _de nons-
sée contre la butée, placer 'outil MF 270
sur.la tige de plongeur du dash-pot.

® Fixer la méme potence que précédem-
ment sur le couvercle, fixer un poids de
140 kg a I'extrémité d’une ficelle qui sera
reliée au levier vertical.

Réglage de la biellette de contréle
de position.

1. Outil MF 270. - 2. Jeu de cales. - 3.
Masse de 1,40 kg. - 4. Butée. - 5. Vis
Allen.

® Régler Jla vis Allen pour obtenir un
jeu de 0 a 0.05 mm entre le levier verti-
cal et la tige du piston du dash-pot (amor-
tisseur).

® Bloquer le contre-écrou, puis vérifier
le jeu.

POSE DU COUVERCLE.

® Monter le couvercle du relevage sur
le carter de boite-pont en utilisant des
goujons guides.

® Serrer les vis au couple de 85 a 9
m.da N.

® Monter le galet sur I'extrémité supé-
rieur du levier de commande du tiroir de
distributeur.

® Poser la plaque de visite.

REGLAGE DU CONTROLE DE
MODULATION.

® Placer le levier de controle d’effort
en haut de son secteur.

® Amener le levier de controle de modu-
lation en bas de la zone modulation du
secteur (cote « Mini »).

©® Maintenir le tube de réglage et le le-
vier de modulation contre la came du
secteur pour éliminer le jeu axial puis
visser ou dévisser le tube jusqu’a ce que
la distance entre le bras du tube et le
corps du distributeur soit de 40 mm en-
viron (voir figure).

REGLAGE DU RESSORT DE
CONTROLE.

® Déposer la butée en caoutchouc, puis
la goupille.

® Desserrer la vis plongeuse a l'aide d’un
tournevis jusqu’a ce que le ressort tour-
ne « dur » a la main.

® Placer le peson TR 12 F sur le ressort,
serrer la vis' par petites passes jusqu’a
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Réglage du ressort de modulation.
A. = 40 mm environ.

ce que le peson entraine le ressort en
douceur.

® Goupiller la vis plongeuse, monter la
butée en caoutchouc,

REGLAGE DE LA POSITION D

ey B CACRE e
LA VIT

DESCENTE, B e

© Placer le levier de contrdle deffort
completement en haut de son secteur.
© Placer le levier de controle de posi-
tion sur « transport ».

© Mettre l'outil MF 270 sur la tige du
plongeur de dash-pot apres avoir déposé
la 1plaque de visite du carter de différen-
tiel.

® Amener le levier de contrdle d’effort
completement en bas de son secteur.

© Brancher le manometre sur lorifice
prévu a cet effet sur Jla partie avant
gauche du couvercle (voir figure).

® Mettre le moteur en route.

i :

L’emplacement pour brancher le manomé-

tre (pouvant supporter des pressions jus-

qu‘d 250 bars) est indiqué par la fleche
repére (A).
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Réglage de Ia vis pour rechercher la posi-
tion de déclenchement du clapet de sécu-
rité,

1. Vis & bouton molets. - 2. Outil MF 270.
- 3. Levier de commande du tiroir dy dis-
tributeur. - 4, Tourneyis,

Repéres sur [e couvercle de relevage et sur
le bras de levage pour vérifier la position
de déclenchemeng du clapet de sécurité,

A, B, C, D: Traits repéres. - E, = 3,17 mm,
= 12,70 mm.

® Visser la vis 3 téte moletée (celle qui
S€ trouve au bas dy levier vertical) jus-
qu’'a ce que les barres inférieures d’atte-
lage se sojent completement relevées; &
ce moment, le clapet de décharge com-

.

mence a debiter,

® Graver un trajt repere sur le couver-
cle et sur le bras de relevage pour indi-
quer le point de déclenchement du clapet
de décharge (repéres A et sur Ja
gure.

® Graver un trait (B) a 127 mm du trait
(A) puis un deuxiéme (C) trait a 3,17 mm
du trait (B) (voir figure). -

® Maintenir I’outil MF 270, tourner la
Vis 2 téte moletée jusqu’a ce que le re-

RESSORT DE CONTROLE

8.9 10O

pere (D) tracé sur le bras de relevage se
déplace en 5 secondes entre les repéres

® Ramener le levielj de contréle vers le
haut du secteur, retirer I'outil MF 270,

REGLAGE DE 1A BUTEE D’ARRET
EN POSITION « TRANSPORT »,

® Placer le levier de contrdle d’effort en
haut de son Secteur.

° Desserrelj le bouton moleté du curseur
de la position « transport ».

® Placer le levier de contréle de posi-
tion pour que le clapet de décharge se dé-
clenche (les reperes (A) et (D) face 2
face).

® Abaisser graduellement la charge avec
le levier de contréle de position jusqu’a

ce que le trait repére du bras de relevage

( vers le repére B) ce qui correspoﬁd ala
position de déclenchement dy clapet.

® Amener Je curseur contre Je levier,
bloguer Ie bouton moleté.

REGLAGE DE LA MODULATION DE
PRESSION.

® Placer le levier de contréle d’effort en
haut de son secteur,

® Amener le levier de contréle de posi-
tion sur « bompage continu » ce. qui
donne une pression de 210 bars enregistrée
au manometre,

® Visser la vis supérieure a téte moletée

sur le levier vertical jusqu’a ce que l’ai-
guille du manomeétre vibre rapidement et
que le levier oscille rapidement, puis de-
visser la vis & téte moletée jusqu’a ce que

le levier vertical soit immobile et que la

moindre variation de pression soit lisi-

ble au manométre,

Si‘la pression indiquée par le manome-
tre n'est pas comprise entre 210 et 211

g

-

Réglage de Iq modulation de Pression,

1. Vis & bouton moleté pour [e réglage de

la modulation de pression. - 2. Vis g bou-

ton moleté pour [e réglage du déclenche-
ment du clapet de décharge.

bars, placer Je levier de contrdle de po-
sition au bas de Ja Zone modulation dy
secteur (cote « Minj »); dévisser le tube
du ré ulateur.de modulation pour dimi-
nuer la pression et le visser “pour aug-

latiop .est obtenu en déposant Ia plaque
€ visite sur le coté drojt du carter de
pont.

® Placer le levier de controle de position
Sur « pompage continu » et Vérifier la
pression indiquée par le manomatre.

REGLAGE DU DASH-POT (amortisseur).

® Déposer Ia plague de visite sur le coté
droit du carter de pont (si elle n’a pas
€té déposée).



~Eomse cu bouchon Allen pour régler la vis
cu plongeur du dash-pot.

TRAIN AVANT

L= frain avant est constitué par une

=T centrale articulée en son centre
axe fixe sur le support avant du
Les deux bras supportant les pi-
fixés par boulons a la traverse
ce qui permet de modifier a

® Déposer le manchon de plongeur du
dash-pot (amortisseur).

® Desserrer la vis de blocage, comprimer
le plongeur dans le manchon puis serrer
la vis au couple de 0,30 a 0,40 m.da N.

® Remonter le manchon du plongeur
dans le corps du dash-pot.

© Monter la plaque de visite avec le le-
v1elr « réponse sur le carter de différen-
tiel ».

© Déposer le bouchon Allen sur la pla-
que de visite (voir figure).

© Desserrer la vis de blocage du plon-
geur de dash-pot (introduire la clé par le
logement du bouchon Allen).

© Amener le levier de réponse vers le
haut de son secteur « position lente »
et le placer a 6,35 mm de sa butée (voir
ﬁguref.

® Serrer la vis de blocage du plongeur au
couple de 0,30 & 0,40 m.da N.

® Monter le bouchon Allen puis la pla-
que du secteur de réponse.

VI. - TRAINS-AVANT
DIRECTIONS

— TRAINS AVANT ET DIRECTIONS — TRACTEURS MF 165 Mark 11l - 178 et dérivés

Coupe d‘une fusée et moyeu du tracteur
MF « 175 ».

1. Bague supérieure. 2. Bague inférieure. -

3. Roulement de butée. - 4. Bague d’étan-

chéité. - 5. Roulement & rouleaux coniques.

Coupe du support d’essieu avant sur trac-

teur MF « 135 », « 140 », « 145 ».

1 et 3. Trou des graisseurs. - 2 et 4. Ba-

gues J d'alésage 42,05 a 42,20 mm ;

elles doivent affleurer les faces internes du
support.

la voie avant.

CARACTERISTIQUES.

Angle de chasse : 5°30”.

de carrossage : 4°.

des pivots : 9°,

ement des roues : 3,20 mm.

Voie avant tracteurs standard : de 1,22
2 133 m pour les tracteurs MF « 165 »
et « 175 »; de 122 a 203 m pour les
IF « 135 », « 140 », « 145 », « 155 ».

Nota. — La remise en état d’'un train
t ne présentant pas de difficulté
rticuliere, nous ne nous étendrons
s sur cet organe. Les figures et vues
ées représentées ici guideront uti-
lement le réparateur lorsqu’ils auront
a intervenir sur un tracteur.

TRAIN AVANT DU TRACTEUR

MF « 135 », « 140 »
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TRAIN AVANT pu TRACTEUR MF « 165 Mark 111 » |

Coupe d’une rotule de barre d‘accouplement
sur tracteur MF « 145 »,

1. Céne de Ia rotule. - 2. Cache-poussiére.

- 3. Six pans Pour dépose et repose de lq

rotule. Ay montage, les filets sont enduits

de Loctite, pour la dépose chauffer l'extré-
mité de Iq biellette coudée,

DIRECTIONS

.Sur les types de tracteurs faisant pay.
tie de cette Etude, on trouve trois types

de boitiers de direction,

a) Dire(_:tion du type a vis ef écrou 3
recirculation de pj les et deux bras de
Sortie.

b) Direction du type a vis et écrou 3
recirculation de billes et un seul bras de
Sortie.

¢) Direction dy type 3 vis sans fin et
doigt,

Capacité dy boitier de direction :
09M]F « 135 », « 140 » et « 140 Super » :

ME « 145 5 ¢t « 155 » : 08 L.

MF « 165 » « 165 Mark III », « 175 »
et « 178 » - 111

Qualité de I'huile ; BP-T.0.U. 10 w 30.

ASSISTANCE HYDRAULIQUE,

Sur Jes tracteurs MF « 165 » et « 165

Mark IIT », la directl_on, mecanique peut — 10 1 pour un régime moteyr de BOITIER DE DIRECTION DES
sur demande €tre assistée bar verin hy- 1.000 tr/mn.

TRAC :
draulique. Pour les tracteurs MF « 175 » ~ 161 pour up régime moteyr de «llzsAS IEURS o o s
et « 178 », la direcnor; est toujours assis. 1.500 tr/mn,
t€e par vérin hyraulique, — 21,50 1 pour un régime moteur de =
2.000 tr/mn, Description,
Réglage de 1a bompe hydrauliqye, La directi'oq est dub.t{pe ci vis et écrou
> Rt P ensi Sri ‘assi 5 a recirculation de bil es, I'écrou monté
_Température de I'huile pour les essais : Dimensions du veérin d'assistance sur Tarbre primaire (sortic cOté gauche)
o - .

a 80°C. Alésage : 63,5 mm. ;l transmet e mouvement dle Totation de
Pression de refoulement : 56 bars, Course : 123 mm, a vis en mouvement angulaire aux - ar.
Régime de rotation : 2 fois celle du Distance d’axe en axe du vérin - pe bres, CIfarbre setcondeaugt(sortileeggtgndice)g C)

tenr. tracté : 264,25 w168 S bossede un secteur denté qu ngre

9 5 , facte o e E i avec le secteur denté de l'arbre primaire.

Tarage du clapet de décharge : débuyt en pleine extension : 392,25 + 1,60 mm, E i lant de direction i

12 Sture : 105 bars, pleine ouvertuse : Capacité du circuit d’assistance : 0,85 1. e dgou(ﬁ?_grclﬁog ‘égurne 3 Pintérienr o

He e Marque et qualité de Thuile : BP-ATF I'écrou; ce dernier se déplace suivant

Débit de 1a pompe : type A suffixe A, Iaxe de I'arbre €0 entrainant l'arbre pri-

— 4,10 1 pour un régime moteur de Périodicité de vidange - toutes les gxgure et du méme coup l'arbre secon-
tr/mn. heures. aire.

Saggi




Depose et démontage du boitier.

le volant de direction.

la colonne de direction en la
vers le haut, récupérer les 12
roulement supérieur.

les biellettes pendantes (bras

)
e boitier de direction de sur
de boite.

r le boitier de direction, dé-
ouvercle (coté gauche).
=r a la main I'arbre de direction
perant, €ventuellement, les billes
rou (ces billes sont au nombre de

irer 'arbre de renvoi du bras droit.
er le support gauche d’articula-
n_de I'écrou (tube de transfert), repé-
Uemplacement et I’épaisseur des cales
entre l'arbre de renvoi et le sup-
d’articulation.
gager l'écrou par lorifice de Iar-
€ de commande.
Deposer l'arbre de renvoi gauche.
En cas de jeu excessif des arbres de
voi sur leurs paliers (sur le couvercle
le carter), il est possible de rem-
r les bagues. A chaque intervention,
conseillé de remplacer les bagues
nchéité,
lacer dans le carter l'arbre de renvoi
_gauche (ce bras se place dans la
tie inférieure du carter).
® Gamir de graisse le chemin hélicoidal
des billes a lintérieur de l’écrou puis y
cer les 28 billes.
® Introduire I’écrou de direction par lori-
i de l'arbre de commande, orienter
rou pour que le tube de transfert se
wve vers l'arriere et que l'axe d’arti-
tion droit (solidaire de I'arbre de
renvoi) pénetre dans le logement droit
de I'écrou de direction.

Identification des arbres de renvoi
fracteur MF « 135 », « 140 », « 145 »).
I. Arbre de renvoi droit (arbre supérieur), -
<. Arbre de renvoi gauche (arbre inférieur).

s et frein de I'axe d‘articulation de
crou. - 4. Ecrou de direction.

— DIRECTIONS —

TRACTEURS MF 165 Mark 11l - 178 et dérivés

BOITIER DE DIRECTION
DES TRACTEURS MF « 135 », « 140 »

® Monter l'axe d’articulation gauche avec
lqs cales d’épaisseur en s'assurant que
Pécrou de direction tourillone librement.

® Monter I'arbre de renvoi droit en res-
Pectant la position des secteurs dentés;
a dent centrale de l'arbre de renvoi
gauche (arbre inférieur) doit s’engrener
dans l’entre-dents central de l'arbre de
renvoi (arbre supérieur).

® Visser l'arbre de commande dans Iécrou
en maintenant ce dernier pour qu’il ne
pivote pas sur ses axes d’articulation.

® Monter le couvercle sur le carter.
® Poser le boitier de direction sur le car-
ter de boite de vitesses.

® Monter les bras de direction, puis la
colonne de direction.

Nota. — Certains tracteurs, types
MF 165 et MF 165 Mark III, sont équi-
pés d'un boitier de direction du type a
vis et écrou a recirculation de billes
fonctionnant suivant le méme principe
que celui décrit précédemment, mais
sur ce boitier de direction, il n'y a
qu'un arbre de sortie et qu'un levier
de direction (biellette pendante) au
lieu de deux comme pour les tracteurs
MF 135, 140, 145, 1551.] Aussi, nous ne
détaillerons pas la remise en état de
ce type de boitier de direction. La vue
éclatée représentée ici indique la posi-

tion et 'emplacement des pigces.

e

Montage de

l'arbre de commande.
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BOITIER
DU TRACTEUR

BOITIER DE DIRECTION
DES TRACTEURS MF 165, 165 Mark 111
(selon Jes variantes)
ET DES TRACTEURS MF 175 ET 178.
Généralitgs,

La directlon, montée sur ceg tracteurs
€St du type 3 VIS sans fin et doigt, 4 vis
sans fin egt solidaire de Parbre ge direc-

Sur Certaing tracteurs Mp 165, MF 165
Mark 137 €t sur toyg les tracteurs MF 175
et MF 178, 1a direction €St assistée hydrau-
hquement.

I_'a_ssistance hydrauh'que est Composée
;;n'napalement de : une Pompe hydray.
i » du type 3 engrenage, fixée syr le
Qrter de distribution du moteyr et en-
ifainée par pignon, depuis Je pignon
bre 3 Ccames, d’uynp distributeyr com-

2 par Ia biellett i
=

nt placés entre le radiateur
€ donc parfaitement acces-

DE DIRECTION i
MF « Mark 11|

De‘montage du boitier.,

® Déposer le bras de Commande ( biellette
bendante), déposer Je boitier de direction
€ sur Je tracteyr,

. Vidanger Ie boitier,

, Jeposer e Couvercle Iatéral,
l'arbre de renvoj.

® Déposelj les 4 Vis de fixation de la co-
lonne, retirer celle-ci,

e Déga_gf;r l'arbre

dégager

le roulement inférieyr (méme nombre de
billes),

Remontage du boitier.,

Si clest nécessaire, bProcéder ay rem-
placement des bagues de paliers de I'arbre
€ Tenvoi (arbre borte-doigt ), remplacer
la bagye d’étanchgitg,

Pour Je remontage, Opérer dang lordre
inverse de la dépose, regler le Jjeu latéra]
de Iarbre (0,05 mm) en augmentant oy
en diminuant le nombre ou I'épaisseyr de
cales entre Je boitier et a colonne de
direction,

— 82

DU TRACTEUR
S

BOITIER DE DIRECTION

MF « 175 »

o Remplacer, si _nécessaire, le roulement
4 aiguilles dy doigt syur Parbre de renvo;j,

® Monter l'arbre de renvoj dans le poj.
tier, amener Je doigt en butée avec la vyis
de I'arbre,

® Tourner I’arl?re de COmmande bour que
le téton du doigt S€ trouve ay milieu dy

fin, monter la
de renvoi,

® S’assurer que T'arbre de commande
tourne librement, Visser 1a vig de rattra-

® Bloquer le contre-écroy,

® Reposer Je boitier de direction syr le
tracteur,




—_——

Rzperes pour le montage de I'axe du relais
de direction (ici le relais est retourné).
e d’oxe de la vis conique de réglage.
- 3. Cannelure maitresse. - 4.
circlip. - 5. Ligne d‘axe de la
maitresse. - 6. Contre-écrou de

vis conique de réglage.

Oomoao

RELAIS DE DIRECTION
pour direction assistée )

REPENT Ty prE ey

TRACTEURS MF 165 Mark 11l - 178 et dérivés

Relais de direction
(pour direction assistée).

La remise en état de relais de direction
ne présente pas de difficulté particuliére.
Si les bagues sont a remplacer, elles se-
ront alésées a la cote de 38,11 + 0,02 mm.

Montage de l'axe. Respecter les indica-
tions données sur la figure.

ASSISTANCE HYDRAULIQUE

DISTRIBUTEUR.

Démontage et remontage.

Le distributeur étant fixé sur le corps
du vérin hydraulique, l'acceés en est par-

ticulierement aisé.

® Repérer et débrancher les tuyauteries
sougles, déposer les 3 vis de fixation, ré-
cupérer les deux joints toriques assurant
I'étanchéité entre le corps du distributeur
et le corps du vérin.

® Déposer le couvercle (6), tirer sur la
chape (7) pour sortir le tiroir )

® Déposer le clapet anti-retour placé dans
le fond du logement du tiroir, récupérer
la bille et son ressort.

® Avant remontage, nettoyer soigneuse-
ment toutes les pieces, vérifier I’état des
portées. Si une trace de rayure ou grip-
bage est apparente, il sera nécessaire de
remplacer au complet le distributeur.

A chaque remise en état, il est conseillé
de remplacer tous les joints; huiler les
pieces avant de les monter les unes dans
les autres.

VERIN HYDRAULIQUE.

Démontage - remontage (voir planche).

® Déposer le vérin hydraulique assemblé
au distributeur, déposer le distributeur.
® Déposer le circlip (1), la plaque de fer-
meture (4), puis le palier (5)

® Dégager la tige (7) assemblée au pis-
ton (9) du corps de cylindre (10).

Circuit en pression

Circuit retour
Schéma de fonctionnement du distributeur.

A. Position neutre. - B. Le volant de direc-
tion est tourné vers la droite. - C. Le vo-
lant est tourné vers la gauche. - 1. Sortie
du distributeur vers le réservoir. - 2. Arri-
vée de l'huile provenant de la pompe hy-
draulique. - 3. Sortie vers le compartiment
droit du vérin. - 4. Sortie vers le comparti-
ment gauche du vérin.

VERIN HYDRAULIQUE D’ASSISTANCE
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Eclaté du distributeur,

A. Clapet by-pass. - B. Clapet anti-retour. - C. Tiroir

de commande.

® Déposer le piston (9) de sur la tige (7)
(voir planche).

Pour le remontage, opérer dans I'ordre
inverse de la dépose.

® Introduire, dans le cylindre, I'ensemble
tige-piston «(ce dernier étant muni de son
joint torique); ®

® Monter, sur la tige du piston, le palier
muni des joints détanchéité €A Pexté-
rieur et 2 dans l'alésage), Ia partie co-
nique du palier sera orientée coté piston.
® Monter la bague d’étanchéité en s’as-
surant que les levres sont orientées vers
le piston.

POMPE HYDRAULIQUE.

Selon le type du tracteur MF 165 Mark
III, 175 et 178, le filtre a huile est soit ac-
colé au corps de la pompe hydr.auhqu.e,
soit placé a l'intérieur du réservoir, mais
dans un cas comme dans l'autre il est
facilement démontable pour procéder au
nettoyage ou au remplacement. La pompe
est accolée au carter de distribution et
sa dépose mne présente pas de difficulté

particuliére.

Po;n;pe sur tracteur
MF 165 et 165 Mark III.

DEMONTAGE.

® Défreiner et déposer la vis de fixation
du pignon d’entrainement, le pignon vien-
ra avec la vis, car il est « monté » sur la
vis, dégager le roulement 3 billes.
® Déposer la clavette de I'arbre d’entrai-
nement, puis le flasque de fixation.
® Déposer le circlip (10), puis les vis d’as-
semblage (1 Repérer la position du
corps de pompe par rapport au flasque in-
termédiaire (4).
© Séparpr le corps de pompe (2) du
flasque intermédiaire (4). Ne pas utiliser
de tournevis .ou autre outil quelconque,
car il y aurait détérioration de la feuille
de plomb (3).
° Extrail_"e le pignon mené et son arbre,
puis le pignon menant claveté sur l'arbre.
® Déposer les roulements.

® Eviter autant que possible de toucher
au réglage du clapet de décharge.

REMONTAGE.

® Monter le roulement sur le moyeu du
pignon d’entralnement, placer le circlip.

\

\ - : = 9
i \

10 9 8

Coupe du vérin et du distributeur (direction assistée
sur tracteur MF « 165 »).

1 -Pastille. =2 Circlip. - 3. Tiroir de commande. - 4. Rondelle
spéciale. - 5, Bague de réaction. - 6. Couvercle. - 7. Chape

8. Piston. - 9. Joint torique. - 10. Tige de piston. - 11. Corps du

vérin. - 12. Joints sur tige de vérin, - 13. Palier. - 14. Joint
torique. - 15. Bague en cuir. - 16. Circlip. = 17. Conduit

Crevé de la pompe hydraulique
sur tracteur MF « 165 » et
« 165 Mark Il ».

1. Chapeau du clapet de dé-
charge. - 2. Corps de pompe. -
3. Feuille de plomb. - 4. Flasque
intermédiaire. - 5. Flasque d‘ac-
couplement. - 6. Frein, - 7. Pi-
gnon d’entrainement. - 8. Vis tu-
bulaire, - 9, Roulement. - 10.
Circlip, - 1L Joint = 12. Roule-
ment. - 13..Jonc. - 14. Joint en
cacutchouc., - 15, Bague. - 16.
Vis d‘assemblage. - 17. Engre-
nages. - 18. Clapet de décharge.
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® Placer le jonc (13) et le roulement a
billes sur I'axe de pompe.

® Monter sur le flasque de pompe Ie joint
a €paulement, engager le roulement muni
de l'arbre sur ce flasque, placer le circlip
a ceil.

© Monter le pignon menant sur I'arbre,
monter le pignon mené sur le flasque.

® Placer un joint en feuille de plomb sur
le flasque, monter le corps de pompe.

® Monter la bride de fixation, puis le pi-
gnon d’entrainement,

Nota. — Le clapet de décharge est
réglé pour s’ouvrir sous une pression
de 67 gars. La pression ne doit Jjamais
étre supérieure a 84 bars lorsque le
clapet est ouvert,

e

Pompe sur tracteur MF 175 et 178.

.Cette pompe est de réalisation plus
simple que Ia précédente. Le démontage
et le Iemontage ne présentent pas de dif-
ficulté, aussi nous ne détaillerons pas Ia
remise en état,

Réglage de la commande du tiroir du
distributeur,

® Placer les roues avant du tracteur en
ligne droite, paralléles avec les roues ar-
riére.

® Déposer l'axe (A).

® Desserrer le contre-écrou (2) de la vis
conique (1), serrer a fond cette vis pour
sup’primer le jeu entre le bras supérieur
et le bras inférieur.

® Desserrer les contre-écrous (EJ.

® Maintenir 2 Ja main Ia chape (C),




Réglage du tiroir du distributeur.

1. Vis conique. - 2. Contre-écrou de la vis
conique. - A. Axe. - B. Chape du bras su-
périeur. - C. Chape de lécrou double. -
D. Ecrou double (filetage aux pas droit et
gauche). - E. Contre-écrous.

tourner I'écrou (D) dans un sens ou dans
I'autre jusqu'a ce que l'axe (A) pénetre
librement dans les chapes (B) et (C).

® Serrer les contre-écrous (E).

® Dévisser la v1s conique (1) de la va-
leur de 7 tours a 7,5 tours. On doit obte-
nir un jeu de rotation de 1 mm entre le
bras inférieur et le bras supérieur (cette
C sera prise au niveau de l'axe de liai-
son (A). Bloquer le contre-écrou.

Il est alors possible de faire passer le
roir du distributeur de 1la position
neufre » a une posmon dact1v1te avant
u'un effort mécanique agisse sur le bras
férieur.

Nota. — Le réglage de la commande du

ir du distributeur est une opération
tres importante, car elle assure une syn-
chronisation parfaite entre la position
neutre» du tiroir et la position des

S en ligne droite. Lorsque la com-
de du tiroir est mal réglée, le vérin
dans un sens ou dans l'autre et le
lucteur est obligé de corriger cons-
nent la position des roues.

Un défaut de réglage est perceptible au
bruit de laminage provoqué par le passage
I'huile dans le tiroir.

— DIRECTION ASSISTEE —

TRACTEURS MF 165 Mark Il - 178 et dérivés

POMPE HYDRAULIQUE POUR DIRECTION ASSISTEE
TRACTEUR MF « 175 »

Important. — En~ cas d’avaries sur
le circuit d’assistance hydraulique
(manque d’huile, rupture de tuyauterie
souple, etc.), il ne faut pas faire tour-
ner le moteur, car il y aurait risque
de grippage de la pompe hydraulique.

Si le tracteur doit étre utilisé, il faut
déposer la pompe hydraulique et ob-
turer lorifice par une plaque appro-
prlec (pour éviter l'entrée de corps
étrangers dans le carter de distribu-
tion ), proteger les extrémités des
tuvauterlcs souples, desserrer le
contre-écrou (2), puis_serrer la vis co-
nique (1) pour supprimer le jeu entre
les bras supérieur et inférieur. Le
tracteur sera alors utilisé sans assis-
tance de direction.

PURGE DU CIRCUIT.

® Jever légerement le train avant du
tracteur (a l'aide d'un cric placé au
centre de l'essieu), afin de diminuer la
pression des pneus sur le sol.
® Faire le plein du réservoir.

® Mettre le moteur en marche (1.000 tr/
mn environ).

® Bxaquer les roues avant a gauche jus-
qu’en butée.

® Laisser tourner le moteur, vérifier le
niveau de I'huile dans le réservoir. Com-
pléter, si nécessaire, pour qu’il arrive a
15 mm environ du bord supérieur.

® Exécuter plusieurs manceuvres de bra-
quage pour €liminer l'air qui pourrait en-
core se trouver dans le circuit.

® Visser le bouchon.

s
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De peut se produire,

- FREINS

Réglage des fre

est MF « 135 », « 140

age A. Sens de rotation de [’écr
cher les garnitures, - B, §

Fos tnaeteurs MF 155, 165, 165 Mark 11, de Iécrou pour g
1

175 et

contre des flasques par l'intermé

Attention, les garnitures ne doive

a la pédale bour obtenir un débattemen‘t
60 $ U repos jusqu’a
une résistance

€€ que Ion rencontre
franche.

®

Coupe des freins & disque.
A gauche :
conducteur appuie sur |g pédale,

lles pla-

- - A. Plateaux
Presseurs. - B. Disque de frein (genre em-

brayage). - C ¢t D. Platequx de friction so-
lidaires soit de la trompette, soit dy flasque
support de différentiel.

sont €quipés de freins dits a
disque. Ces freins Sont  composés de
disques genre « embrayage » appliqués

diaire de

e, S O

ins sur tracteurs
» et « 140 Super »,

Ou pour rappro-
ens de rotation
esserrer les freins.

FREIN A DISQUE

e

Classification documentaire
et rédaction de B. ADAM.




TLM 12

- GF 12 -

' TYPE: M 635 -40A et C

Affectation : GR 12- GPR 12
TR 12 - TLR I2
GLMI2 4x4 et 6x4 -TF12-PM 5
et PM-6-12-PH 180 - GF 12

% 10 14 4

REGLAGES
DISTRIBUTION
Dogrés | Milné-
sur vola piston
o ROA. ............... 26°30° - 9,2 mm
, RFA. ............... 61°30° 29,3 mm
B . ... e s 52°30° 21,5 mm
L TR N 19°30° - 5 mm
SEGLAGE DES CULBUTEURS
— Jeu de marche : Adm .. 0,25 mm
Ech:. i 0,35 mm
Diagramme établi avec
jeu théorique ....... nul
2 8 1 5 3 9 1!3
7 ;
/.QUO U @)
SO @ o o
| \O
J O..__k

6 7 2 15- 1 3¢

Ordre de serrage des écrous de culasse:

INJECTION

Ordre diinjection : 1-5-3-6-2-4

SIGMA-CMS Mot. -A

..|260 avant PMH soit

9 mm sur piston

121 =2 mm3 par
coup a 750 tr/mn
1080 + 10 tr/mn
1140 =20 tr/mn

- BOSCH
350 a 360 avant le
PMH soit 15,5 mm
sur piston

129 =2 mm3 par
coup a 750 tr/mn
1070 =10 tr/mn
1140 =20 tr/mn

- +|25 mm3+:10 % & | 26+3 mm3 par
200 tr/mn (pompe) coup
swrcharge .. [200 mm3 a 200 tr/mn| au-dessus de“185
mm3 a 100 tr/mn
arason surchar =
........... 350 a 390 tr/mn sous 200 tr/mn
rezton de la »
pampe . ......... a droite a drolte
Baage des injec- g
B o esoeee.. 176 a 186 bars 176 a 186 bars
0 Mot C pompe DMS = 123 + 2 mm3.
W8 Mot C pompe DMS = 1130 & 10 tr/mn.
Mot C pompe DMS = 1230 tr/mn.

CARACTERISTIQUES

Nb et dispos. cylindres. 6 en ligne, 4 temps,
chemises séches

Alésage ......79 ... 135 mm
Course .......5%.... 140 mm
Cylindrée ............ 12024 cm3
Puissance maxi ... .... 240 ch (SAE) (117 kW)
Régime maxi ......... 2200 tr/mn
Couple maxi ......... 85 m.kg (83,4 m.daN)
aurégime .......... 1300 tr/mn
Rapport volumétrique . 16,5/1
Puis. administrative ... 32 CV
CHAMBRE DE COMBUSTION

Systéme: d'injédtjon ... Systéme M
Vol. total de la.chambre 105 + 0,5 cm3

Pression d'explesion .. 80-85 bars
Pression moyenne : .
efficace ... it wiy 8,83 bars
Pression de compres. . 30-32 bars
Poids du moteur ...... 1000 kg (sans emb.)
Diamétre du volant ... .- 460 mm

Consommat. spécifique 170 g.ch/h

COUPLES DE SERRAGE

Paliers de vilebrequin . 4 vis : 21 m.kg; 2 vis :

26 m.kg S

Masses d’équilibrage .. 21 m.kg
Tétes de bielles ...... 10 m.kg
Volant moteur. ........ 12 mkg

Damper (écrou vilebre.) 50 m.kg
Porté-inject. (brides) .. 1,8 m.kg
Culasse a froid huulée

et'a chaud

23 m.kg en 3 passes

SENTE TECHNIQUE DIESEL. Reproduction interdite. 9-69.

.

Annule et remplace la fiche 17-2
du 5-67 (parue No 25 D)

17-:




COTES ET JEUX DE MONTAGE

CULASSES

Nombre et nature
Hauteur des culasses
Epaisseur du joint
Retrait des soupapes
a 1,2 mm

Dépassement injecteurs ....
Moteurs 635-40C : 2 4 3 mm

CHEMISES

@ d'usinage
Usure ou ovalisation maxi ..
Cotes de réalésage
Dépassement des chemises .
Désaffleurement piston
retrait : 0,17 mm

PISTONS ET AXES

Diamétre usinage piston ....
Jeu de montage
Hauteur d’axe
Hauteur totale piston
Poids du piston
Tolérance de poids
Diamétre usinage axe

Jeu montage dans piston ..

SEGMENTS

Nombre

Ad. : 0,6 4 1 mm - Ech. : 0,8

Mot. 635-40-A : 0,15 & 0,85 mm

135,020 a 135,040 mm

0,20 mm

non réalésables

0,05 a 0,11 mm
Dépassement maxi : 0,06 mm

134,86 mm

0,142 4 0,192 mm

90 mm

168 mm

2720 a 2750 g

g

50 — 0,002 mm
— 0,010 mm

0,001 & 0,015 mm

1 coup de feu trapézoidal,

2 étanchéité, 1 racleur a expandeur

Hautelie o .
chéité 3 mm, racleur 8 mm
Jeu & la coupe
0,5 a 0,7 mm, racleur :
Jeu dans les gorges
tres 0,15 mm maxi

BIELLES

Nature des coussinets

Entr'axe
Jeu diamétral sur vilebr.
Jeu latéral
Poids de la bielle
Tolérance de poids
Jeu de montage de I'axe ....

Coup de feu 35 mm, étan-
Coup de feu et étanchéité :

0,40 a 0,60 mm

Racleur : 0,10 mm - les au-

Minces & revétement trimétal

265 mm

0,07 a 0,13 mm

0,15 a 0,25 mm

4,44 kg (en bielle compléte)
+=20g

0,011 a 0,042 mm

VILEBREQUIN
Nombre de paliers ........ 7
Nature des coussinets ...... Minces, a revétement trimétal

) des portées
@ de la portée de bague

étanchéité arriére
Cotes réparation
Longueur des portées
51 mm; portée AV : 70 mm
Jeu diamétral des portées ..
Jeu latéral du vilebrequin ..
Rayon des congés
Diamétre usin. manetons ....
Cotes réparation
80,5 mm

89,94 a 89,96 mm

........ 129,989 a 130,014 mm

0,090 a 0,157 mm
0,12 a 0,30 mm
45 a5 mm

83,96 a 83,98 mm
De — 05 en — 0,5 jusqu’a

Longueur des manetons .... 55a 55,05 mm
ARBRE A CAMES
Nombre de portées ........ 7 (bagues rapportées)

Diamétre usinage portées ..
mm; 4° - 5¢ et 6° : 58,94 a 58,97 mm; 7° : 50,94 & 50,97 mm

Longueur des portées ...... 32,5 mm
Jeu diamétral .............. 0,090 a 0,175 mm
Jeu latéral .................. 0,05 a 0,15 mm

Hauteur levée des cames .. Adm. : 8,245 Ech. : 8,246 ﬁm

SOUPAPES
Nombre par cylindre ........ 2
Longueur totale ............ 189,2 mm s
Diamétre des tétes ........ Adm. : 62 mm - Ech. : 55 mm
Diameétre des queues ...... 11,966 & 11,984 mm
Jeu dans les guides ........ De 0,06 a 0,10 mm maxi

admissible - adm. : 0,15 - éch. : 0,20 mm
Hauteur levée soupapes .... 13,3 mm

RESSORTS DE SOUPAPES

Longueur libre ..............
Longueur sous charge ......
sous 35,6 = 1,8 - Ext. 59,6 sous 36 =+ 3; 46,2 sous 75 =+ 3,5 kg

Int. 89 mm - Ext. 77 mm

GRAISSAGE
Pression au ralenti ........ 1,5 bar
Pression de marche ........ 4 bars

Huiles recommandées
Hiver = 20 W 30
Contenance du carter

EQUIPEMENTS

INJECTION

Pompe d'injection

Dispositif d'avance ........
Régulateur
Injecteurs
Porte-injecteurs
Pompe d'alimentation
Filtre & combustible
Elément

ELECTRIQUE

Alternateur
Régulateur
Démarreur
Batteries

Bougies de préchauffage

SIGMA

Mot. A BOSCH taille A | Mot. C BOSCH taille C

CMS 6-D-85 ou 90 S ou DMS 6
D-80 S (Mot. C)

Autom. T 7400/1150 ou DS 7600/
1150 (Mot. C)

Type TVN 45¢

IBMDB 5119-2 trous

SBD 81 A 3 ou A 3 C (Mot. C)

LM32

FS80M2dousoMi1d

SRIV 3362

PE6A 90C 320 RS-2177 ou 320 RS-136
EP/SPZ 500/1100 Z 4,5-R7

EP/RSV 250/1100 EP/RSV 250/1100 P1 338 R

DLLA 10 S 286 DLLA 27 S 474
KBL 97 S 88/4 KBL 97 S 125/4
FP/KE 22 AD 223/2 FP/K 22 p 9
CP 8 S CP 80 S

Paris-Rhéne 600 W

Paris-Rhéne D 15 E - 30
6 VIS0 Ah(4-M6AS)

non

———————

05-1-15-2-25-3-35
Portée AR : 81 mm - int. :

17 - 20 . 3¢ : 59,94 a 59,97

Int. 53,1 sous 17,2 + 1,6; 39,7
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MERCEDES-BENL

CARACTERISTIQUES
Nbre et disp cylindres ........ 4 en ligne - bloc alésé pou-
vant étre chemisé Vars
ersions
a 910-912 Version 913
Alésage ...............ciiiinnn 87 mm 87 mm
i SR -t 92,4 mm 83,6 mm
Cylindrée .................... 2197 cm3 1988 cm3
- Puissance maxi .............. 60 ch (DIN) |55ch (DIN)ou
- ou 65 ch (¢ 60,5 ch (SAE)
ou 47,8 kW
- Righme maxd ..............00 4200 tr/mn 4300 tr/mn
i Comple Mo ......oo000000055 13,3 m.kg 12 m.kg (SAE)
(SAE) 11,5 mkg
13,3 m.daN IN)
12,8 mkg
. (DIN)
au régime .................. 2400 tr/mn 2200 tr/mn
Rapport volumétrique ........ 21/1 21/1
CHAMBRE DE COMBUSTION
13 Systéme d'injection .......... ndirecte
:22 Vol total de la chambrs [ Préchambres différentes pour 1
et
Prass"b.l:n de compression .... 22 4 24 bars & 70-80° C mini
Différence admissible entre les
4 OIS s 3 bars
Poids du moteur .............. 180 kg environ
COUPLES DE SERRAGE
Palier de vilebrequin ........ 9 m.daN huilés
Tétes de bielles .............. 5,5 m.:daN hullés
Volant moteur ................ 3 + 1 m.daN puis 60°
Porte-injecteurs  .............. 7 a 8 m.daN ;
Bougies de préchauffage ...... 5 m.daN .
T SR 9 m.daN 3
1
2 s sur piston (versions 910 et 912) ou 4,6 mm sur piston (version 913).
(220 D et utilitaires) Version 913 (200 D) .
................. 1,24 18 092a 1,3
................. 2223 27 3 & 35
................. 423 5 38a 44
.................... 36,5 a 315 335 a 345
.................... 37 4385 32,2 a 33,7
.................... 335435 32,7 & 34,2
....................... 5 an 5§ an
) diminger ces valeurs de 3 cm3.
DiE =5 Usagés 100 & 120.




COTES ET JEUX DE MONTAGE

CULASSES
Nombre et nature .......... 1 en fonte
Hauteur des culasses ...... 84,8 a 85 mini rectif. — 1 mm
Epaisseur du joint de pré-
ChBIIBIG . . ot ¢ simsnss s 19 2a21-22424-25a
2,7 et 2,8 3 3 mm
Retrait des soupapes ...... Montage neuf — 0,5 mm, Ad.

et Ech. maxi — 2 mm
Dépassement du bec de pré-

CREMBIe 1o fivnsis snsinen 55 a 59 mm
CYLINDRES OU CHEMISES
Hauteur du groupe .......... 2428 "a 2429 mm; mini
2425 mm
O EUBIBREE .. i 87 a 87,022 mm
Usure ou ovalisation maxi .. 88,5 mm
Cotes de réalésage ........ — 025, — 05 — 1 et

1,5 mm alésages chemisables

Désaffleurement du piston .. Dépassement 0 4 0,4 mm

PISTONS ET AXES

@& d'usinage piston ........ Pist. 5 gorges : 86,94 a 86,96
mm - Pist. 3 gorges : 86,97 a 86,99 mm

Jeu de montage ............ Pist. 5 gorges : 0,04 a 0,06
mm - Pist. 3 gorges : 0,03 mm

Tolérance de poids ........ 5¢

@ usinage axe ............ Repére blanc : 25,997 a 26

mm - Repére noir : 25,994 & 25,997 mm :
Jeu de montage dans piston Au pouce @ chaud aprés ap-
pariement -

SEGMENTS ~
NGRS = 1 5. domicsernnonens De feu : 1 - Etanchéité 2 ou
1 -racleur.2 ou 1
HEoeRar: . & =2, 6 . 5. De feu : 1,5 ou trapez. au

molybdéne - Etanchéité : 1,5 ou 2 mm - Racleur : 3,5 ou 4
avec expandeur :

Jeu & lacgupes s . ... . 1-2 et 3 : 0,30 a 0,45 mm -
racl. 0,25 4 0,40 mm_
leu dans les gorges ........ 1 : rect. 0,056 a 0,08 mm -

irap. : non mesurable - 2 : 0,08 2 0,11 mm - 3 et 4 : 0,02
& 0,05 mm

BIELLES
Nature des coussinets ...... Minces tri-métal

HENARE %25 2, i bt e b 148,95 a 149,05 mm
Jeu diamétral sur vilebrequin 0,05 i 0,07 mm
Joaméral ......0.. 0 0,11 a 0,26 mm - maxi 0,50 mm
Tolérance de poids ........ 5¢g
Jeu de montage de I'axe .... Bague non réalésable : 0,015
a 0,021 mm

VILEBREQUIN

Nombre et nature de paliers 5 - minces tri-métal

& des portées .............. 69,955 a 69,965 mm
Cotes réparation .......... 0,35, 0,50, 0,75 et 1 mm
Longueur des portées ...... Centrale : 34 a 34,025 mm

Jeu diamétral des portées ..
Jeu latéral du vilebrequin .. 0,10 a 0,18 - maxi 0,30 mm
& d'usinage des manetons .. 51,705 a 51,715 mm

Cotes réparation ............ 0,25, 0,50, 0,75, 1 mm
Longueur des manetons .... 32 a 32,3 mm

0,05 a 0,07 mm

ARBRE A CAMES (repére 18)

Nombre de portées ........ 3

@ d'usinage des portées .. 1 : 34,959 a 34,975; 2 : 46,459
a 46,475 mm .

Longueur des portées ......

Jeu diamétral .............. 0,025 a 0,066 mm

Jeu latéral .................. 0,05 a 0,13 mm

Hauteur de .levée des cames

SOUPAPES

Nombre par cylindre ........ 2

Longueur totale ............ Adm. : 131,5 - Ech. : 131 mm
+ Ddes tBles . 7ioiinn. it Adm. : 39 , Ech. : 33 mm

& des queues .............. Adm. : 9,905 a 9,920 mm;

Ech. : 9,918 a 9,940 mm

Jeu dans les guides ........ @ 10 a 10,15 mm sans réalé-

sage prévu

Hauteur de levée des sou-

PBPOS” Vuist v wmi s e

RESSORTS DE SOUPAPES

Longueur libre .............. Adm. et Ech. : 50,5 mm
Longueur sous charge ...... 38,4 mm sous 23 a 26 kg -
29,9 mm sous 46 a 53 kg

GRAISSAGE
Pression au ralenti .......... 0,6 bar & 750 tr/mn a 80°C -
Huile SAE 10 W
Pression en marche ........ 2 a 4 bars
Huiles recommandées ...... Hiver SAE 10 W - Eté SAE 30
Huiles agréées ............ BP Vanellus T et Vanellus-
Castrol HD-Esso Motor Oil - PENA PURA HD Super
Contenance du carter ...... Maxi : 4 litres + filtre 1 litre

Mini : 25 litres

EQUIPEMENTS

EQUIPEMENT D’INJECTION

Pompe d'injection .......... 615912 - 615910 : PES 4 M
=~ 55 C 320 RS 47 ou 47 Z - 615913 : PES 4 M 50 C 320 RS 14
ispositif d'avance ........ Intégré a la distribution

teur & dépression .... 615912 - 615910 : EP/MN 60
M 23 RR et 26 DR - 615913 : EP/MN 60 M 25 DR

Injegtenrs 55................ DNO SD 1510
Porte-injecteurs ............ KCA 30 SD 2 - 4

Pompe d’alimentation ...... BOSCH FP/K/22 (M 2/8 sur
200 et 220 - M 6 sur L 406 et 0.309)

Filtre & combustible ........ Cartouche F.J.S.)J. 16 U 22 2

Filtre AF 05 DIN 73358 (KNECHT)
Profltre ... ....oo00nnvninnn

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BOSCH
Alternateur ... i e a0t 14 V 35 A 490 W Neo 0120.
400.526 :
Begaatour: ... ‘
DEMarrOur ool oo cesiics AL 68/5 V 1 A - JF 12 V
25 ch
Batteries - cviciseeviiiieaie. 1de 12V - 66 ou 88 A
Bougies de préchauffage .... BOSCH KE/GH 1/21 - BERU
321 GK
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