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diesel

TRACTEURS AGRICOLES

Types : MF 37 - 42 - 65 - 65 mark Hl
140 - 140 S - 145 - 148 - 152 - 155 - 158 - 165 et 865

MOTEURS PERKINS
3.144 - 3.152 - D 3.152 - 4.192 - 4.203 et D 4.203

La présenie Etude est consacrée aux iracteurs agricoles Massey-Ferguson
et aux moteurs Perkins cités ci-dessus.

L’élaboration de cette Etude nous a été facilitée grace a la documentation
et a la collaboration des Services Techniques et Aprés-Vente de Massey-
Ferguson S.A., que nous tenons a remercier ici.
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BLOC-CYLINDRES DU MOTEUR D 3.152

EQUIPAGE MOBILE DU MOTEUR D 3.152

1. Partie a retoucher éventuellement sur les masses pour
Iéquilibrage du vilebrequin.
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Les moteurs Perkins décrits dans ce numéro sont & 3 et
£ cylindres. Selon le type du moteur, I'alésage est de 88,9
mm mais la course est identique.

Ces motewrs produits depuis de nombreuses années ont

Toowe de nombrenses applications dans tous les secteurs
vimcmles, agricoles, Travaux Publics, industrielles, mari-

=, =il Les moteurs 3.144 et 4192 fonctionnent suivant le
| =i dimjection 2 préchambre « Aeroflow » (chambre
\ “ans k2 culasse, piston plat, imjecteurs verticaux).

Les mosewrs 3152 et 4203 ont également utilisé le méme
sssieme &imjection gue les deux autres moteurs cités ci-
dessas puss par Iz smite, ils ont été dotés du systeme d'in-
' Jechom direcie avec chambre toroidale dans le piston et ils
oot pris Iz désigmation D 3.152 et D 4.203 (sur ces moteurs
les imjectenrs sont inclinés).

Cette zamme de moteurs Perkins recoit des chemises
seches gui sont sclon le type du moteur en acier ou en
fonts Spaisse ou mince. L'équipement d’injection est d’ori-
. oine Roio Diesel avec pompe 2 distributeur rotatif type
' DPA

.

’. Identification des moteurs Perkins,

= premier groupe de chiffres (2 ou 3) détermine le
moleur par sa cylindrée en pouces « cube ».
- A Ia suite de ce groupe de chiffres vient une lettre indi-
guznt le pays d'origine du moteur :
A = Argentine - B = Brésil - C = Australie - E = Espa-
F = France - J = Japon - L = Italie - M = Mexique
Indes - T = Turquie - U = Royaume Uni.
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GENERALITES

_Dans certains cas une seconde lettre apparait, elle dé-
signe un constructeur déterminé :

A = Massey Ferguson - C = Claas - D = Ford - E =
Commer - H = International Harvester - U = Renault.

On peut trouver ensuite la lettre « R » qui indique que
le moteur a été rénové dans une des usines Perkins.

La lettre « S » apparait lorsqu'il s’agit d'un moteur
d’option standard.

. La lettre « X » signifie qu'il s'agit d’'un moteur a rotation
inversée.

Ensuite, on trouve le numéro de série qui peut com-
prendre plusieurs chiffres,

On peut trouver ensuite une lettre finale ou un groupe
de lettres :

C = Moteur monté avec des chemises chromées.

D = Moteur a4 injection directe (uniquement appliqué
lorsqu'il existe dans la série un moteur 3 préchambre).

H = Moteur horizontal.

T = Moteur suralimenté.

Exemple : 203 FAR 1025 C.

203 = Moteur 4.203 & préchambre.
F = Pays d'origine France.

A = Application Massey Ferguson.
R = Moteur rénové.

1025 = Numéro de série.

C = Chemises chromées.

Nota : Le moteur 4.192 décrit dans cette Etude n'est pas
monté sur les tracteurs Massey-Ferguson.

I. — MOTEURS

CARACTERISTIQUES GENERALES

: 1 Type de moteur A 3.144 A 3152 AD 3.152 A 4192 A 4203 AD 4203
P | Systéme d'injection ........ préchambre | préchambre digect préclzambre préclzambre diI“;ect
- A e 3
B e 88,92 91.46 91.46 8892 9146 9146 -
Course (M) .......scees 127 127 127 127 127 127
Cvimdrée (en litres) ...... 2,36 2,50 2,50 3,15 3,33 3,33
Sapport volumétrique ... 16,5 174 185 16,5 174 185
3 B e copre 28432 32 5 345 28432 28432 32 3 345
§ | Puissamce maxi. (ch SAE) : - -
3 vamcnle .. ........ . Ti. — — = 5 —
: aioal esn 41 44 45 56 57 63
e e 37 4 45 54 59 57
i : 5 5 e s el
e R 2400 2250 2400
R E e 2000 2400 2250 2200 2400 2000
O k. Gmdai) - 15 155 169 19,8 208 222




. &

Type de moteur A 3.144 A 3.152 AD 3.152 A 4.192 A 4203 AD 4203
Au régime de (tr/mn) .... 1300 1300 1300 1350 1350 1250
Régime de ralenti (tr/mn) . 700 600 700 600 600 550
Calage de la pompe sur le :
motete -2 . 5. o se reporter au chapitre « Injection »
Ordre d’injection .......... 1-2-3 = 1=2°3 1-2-3 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 |
Poids en ordre de marche : !
vehteule oo oa . — — — 290 290 =
agricole . oo .. 285 285 285 340 340 290
idastriel - = 320 320 320 325 325 340
Capacité du carter d’huile :
véhicule oo =0 — = = 7 7 | 7
Agricole —ghy 7 7 7 7 115 12
— fonte ...... 10 10 10 7 11,5 =
marine . . - — 7 = —_ 75 —
Capacité du circuit de refroi-
dissement (tracteurs MF)
(Hfkes)e ... e 10,2 ’ 10,2 10,2 I3 11,3 113
CARACTERISTIQUES DETAILLEES
BLOC-CYLINDRES.

Le bloc-cylindres est en fonte spéciale & haute résistance.

Les chemises sont du type séches rapportées, en fonte ou
en acier.

Hauteur entre plans de joints du bloc :

— moteurs a préchambre : 34898 a 349,11 mm;

— moteurs a injection directe : 349,01 a 349,09 mm.

Alésage des logements des chemises :

pour chemises minces :

— en fonte : 93,66 a 93,69 mm;

— en acier : 93,67 a 93,69 mm;

pour chemises €paisses en fonte : 93,64 a 93,66 mm.

Paliers de vilebrequin.

Nombre de paliers :

— moteur a 3 cylindres : 4;

— moteur a 4 cylindres : 5.

Diametre des logements de coussinets : 74,08 a 74,10 mm.
Diameétre intérieur des coussinets : 69,88 a 69,92 mm.
Cotes réparations : — 025; — 0,50 et — 0,76 mm.
Chanfrein des coussinets :

— pour vilebrequin a rayons usinés : 0,8 mm;

— pour vilebrequin a rayons galetés 12 mm,

Paliers d’arbre a cames.

Les paliers de l'arbre a cames sont usinés directement
dans le bloc. Cependant, une exception est faite pour le
palier avant des moteurs a 4 cylindres qui est bagué.

Nombre de paliers : moteurs a 3 ou a 4 cylindres : 3.

Alésage du palier avant :

— moteurs a 3 cylindres et D 4.203 : 47,60 a 47,68 mm;

— autres moteurs a 4 cylindres : 47,55 a 47,60 mm.

Alésage du palier central : 4734 a 4742 mm.

Alésage du palier arriére : 46,84 a 46,91 mm.

CHEMISES.

Les chemises sont amovibles, séches, épaisses en fonte

pour les moteurs 3.144 et 4.192 (alésage : 889 mm), minces
en fonte pour les moteurs 3.152 et 4203 (alésage : 914 mm).

Pour ces derniers, les chemises pouvaient étre égaler=s

en acier.

Diametre extérieur, acier : 93,66 2 93,69 mm.
Diametre extérieur, fonte : 93,71 a 93,74 mm.
Serrage au montage :

— chemises acier, maxi. : 0,02 mm ;

— chemises fonte minces, maxi. : 0,08 mm :
— chemises fonte épaisses : 0,05 a 0,10 mm.

Nota. — Les chemises minces en fonte ne peuvent étre
montées dans un bloc-cylindres ayant été primitivement
équipé de chemises minces acier et vice-versa. lewr ser-
rage dans le bloc étant différent.

Moteur 3.152 :
A partir du n° 3 M 7379, les blocs sont éguipés de che

R il

mises en fonte centrifugée.

L’ensemble bloccylindres avec chemises en ac
chromé est remplacé par l'ensemble avec chemises -
fonte.

Les chemises n’étant pas interchangeables, il v a lLie
pour les moteurs antérieurs au n° 3M 7379 de prévoir
des chemises, référence 31358-308. Les blocs complets
équipés sont interchangeables.

Retrait de la collerette :

— chemises acier : 0,02 a 0,22 mm :

— chemises fonte : 0 a 0,11 mm.

Diametre intérieur aprés mise en place -

— chemises minces en fonte ou en acier
91,50 mm ;

— chemises épaisses en fonte : 8892 2 8395 mm ;

— cote réparation uniquement chemises épaisses en
fonte : + 0,76 mm, soit : 89,68 2 8971 mm.

Ovalisation maxi. tolérée : 0,025 mm.
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VILEBREQUIN.

_Le vilebrequin est en acier forgé a 4 ou 5 portées respec-
tivement pour les moteurs a 3 ou a 4 cylindres. Les porisss
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— CARACTERISTIQUES =

somt frait€es par nitruration ou par procédé Ténifer (voir
Ic chapitre « Conseils Pratiques »).

Diamétre des portées : 69,81 a2 6982 mm.

Cotes de rectification : — 025; — 050 et — 0,76 mm.

Longueur de la portée arriere : 46,60 a 47,65 mm.

Longueur maxi. aprés rectification : 48,02 mm.

Jeu diamétral : 006 2 0,10 mm.

Jea longitudinal : 005 2 035 mm.

Epaisseur des demirondelles de buiée : 307 2 3,12 mm ;
réparaiion - 325 a2 330 mm.

kamnetre des manetons : 52,1 & 57,12 mm.
Catss r=paration : — 025; — 0,50 et — 0,76 mm.
Larseay des manetons : 3967 et 39,71 mm.
m=xi apres rectification : 40,09 mm.
S=yem des conges des manetons : 397 A 4,36 mm.

Les comsss de raccordement des portées centrales et
arriere somt galeiés sur certains moteurs 3 partir des
DUMETos suivants :

— moteurs 4192 et 4203 : n° 4E ou 4 M 13283 ;

— motcur D 4203 : n° 4 D 1001.

Aprés rectification, ces congés doivent étre, de nouveau,
galeies, mais seulement ceux-la. Ils sont reconnaissables
par leur rayon de 3,17 mm.

Rayon des congés des tourilllons central et arriere :
— moteur D 3152 : 24 3 28 mumn ;

— pour les autres moteurs : 32 3 34 mm

— amtres fourillons : 24 3 28 mm.

Le wvilcbreguin des moteurs 3.144 et 3.152 n’est pas galeté
=i comporie deux masses d'équilibrage rapportées et fixées

par des wis freinées (Voir chapitre « Conseils Pratiques »).

BIELLES.

Les biclles sont en acier forgé a coupe droite.
Entraxe :

— D 3152 et D 4203 : 22381 a 223,86 mm; :

— auires moteurs étudiés : 228,575 a 228,625 mm. -

Diametre du logement de coussinet de téte : 60,83 a
60,85 mm. =

Diametre de l'alésage de pied de bielle : 38,92 2 38,99 mm.

Diameétre extérieur de la bague : 38,99 a 39,13 mm.

Serrage au montage : 0 42 0,21 mm. =

Diametre intérieur de la bague : 3494 a 3496 mm.

Largeur de la téte de bielle : 39,37 a 39,43 mm.

Jeu latéral : 024 a 0,33 mm. :

Jeu diamétral : 0,07 a 0,10 mm.

Poids d'une bielle (avec bague, chapeau et boulons).

Pour moteurs a préchambre suivant code de 9 a 15 indi-
gue sur la bielle :

9 : 1361 a 1417 kg;
10 : 1417 a 1474 kg;
11 : 1,474 a 1531 kg;
12 1531 & 1587 kg
13 : 1,587 a 1,644 kg ;
14 : 1644 a 1,701 kg;
15 : 1,701 a 1,757 kg.

2]
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ielles d'un méme moteur :

[

Tolerance de poids entre le

COUSSINETS DE BIELLES.

Diametre imtsricur des coussinets : 57,17 a 57,20 mm. =
Cotes reparation - — 025; — 0,50 et — 0,76 mm.

Moteurs parkins (IR T )

PISTONS.

Les pistons sont en alliage léger, a téte plate pour les
moteurs a préchambre. Ils comportent une chambre de
combustion usinée dans la téte pour les moteurs a injec-
tion directe.

Hauteur d’axe :

— moteurs a préchambre : 572 mm ;

— Inoteurs a injection directe : 61,91 mm.

Profondeur de ia chambre pour les moteurs a injection
directe : 184 mm.

Diametre des pistons : apparié avec les chemises.

Cote réparation des pistons : seulement prévue pour les
chemises épaisses, en fonte : + 0,76 mm.

Position des pistons au P.M.H. par rapport au plan de
joint du bloc :

— A 3.144 : retrait de 0,02 & 0,12 mm;

— D 3.152 : retrait de 0,02 a dépassement de 0,10 mm ;

— D 4203 : dépassement de 0,04 2 0,20 mm ;

— autres moteurs étudiés : retrait de 0 a 0,05; maxi. :
0,13 mm.

Pour le bon rendement des moteurs : quand les pistons
sont en retrait, cette valeur doit étre vers le minimum de
la tolérance indiquée ; quand les pistons sont en dépas-

sement, cette valeur doit étre vers le maximum de la
tolérance.

Poids d'un piston nu (moteur & préchambre) :
=g 89 PBL+ Tp:
—-- 914 7o

AXES DE PISTONS.

E_n acier traité ; montage flottant (au pouce a chaud).
Diametre de l'axe : 3174 a 31,75 mm.

Jeu de montage dans la bague de pied de bielle : 0,01 a
0,05 mm. -

SEGMENTS.

Les chemises des moteurs de 88,9 d’alésage étant en fonte
et celles des moteurs de 914 d’alésage étant en fonte ou

en acier, la segmentation des moteurs est différente et se
presente comme suit :

Moteurs 3.144 et 4.192 (¢ 88,9)

— I° : segment de feu & faces paralleles en fonte ;

— 2° : 1 segment d’étanchéité : faces paralleles en fonte ;

— 3° : 1 segment multiple & 4 éléments en acier (Seg-
ments Cords) ;

— 4° et 5° : 2 racleurs a gorges en fonte : 1 au-dessus et
1 en-dessous de l'axe de piston.

Nota. — Sur les moteurs 3.144, & réglage inférieur 2
2000 tr/mn, le segment-racleur, placé au-dessus de l'axe,
est un segment multiple & expandeur Duaflex ; pour les
moteurs a régime supérieur a 2000 tr/mn, ce segment
est un racleur a gorges. .

Moteurs 3.152 et 4.203 (¢ 914) :

1" montage (jusqu'aux moteurs n> 1211406 et 2 606 629)
avec chemises minces en fonte :
— 1°* : 1 segment de feu a faces paralleles, en fonte ;
— 2° : 1 segment d’étanchéité a section conique, en
fonte ;




— 3° : segment multiple &4 3 éléments en acier (Seg-
ments Cords);
— 4 et 5 : racleur a gorges, en fonte, 1 au-dessus et

1 en dessous de l'axe.

2 montage (a partir des n°® 1211407 et 2606 630) avec
chemises en acier chromé :

— 1°* : 1 segment de feu a faces paralleles, en fonte ;

— 2° : 1 segment d’étanchéité i section conique, en
fonte ;

— 3 : 1 segment multiple a 4 éléments, en acier
(Segments Cords) ;

— & et 5° : racleur a gorges, en fonte, 1 au-dessus et
1 en dessous de l'axe.

Nota. — En aucun cas, les segments-racleurs a expan-
deur ne doivent équiper les pistons des moteurs a che-
mise chromée,

La troisitme gorge du segment multiple 4 3 éléments du
1" montage a été augmentée en hauteur pour permettre
%a mise en place d'un segment multiple 4 4 éléments au
ieu de 3.

Ce nouvel ensemble est interchangeable avec l’ensemble
précédent soit par cylindre, soit par peu complet.

Les pistons fournis en rechange sont du dernier modéle.

Pour le montage des segments, voir chapitre « Conseils
Pratiques ».

Moteurs D 3.152 et D 4.203.

Le segment de feu est en fonte, chromé.

Segments d’étanchéité : un de section rectangulaire en
fonte, chromé et un segment multiple a 3 ou 4 lamelles.

Segment-racleur au-dessus de l'axe du piston (4°) : a
double expansion radiale et axiale, a 4 lamelles, type On-
dulex ou Duaflex.

Segment-racleur en-dessous de l'axe :

Jeu a la coupe :

— segment de feu : 025 4 0,38 mm ;

— les autres : 0,23 a 0,33 mm.

Jeu en hauteur dans les gorges :

— 1" et 2° : 0,03 2 0,09 mm;

— & et 5 : 0054 010 mm (racleurs 2 gorges seule-
ment). -

en fonte a fentes.

DISTRIBUTION

La distribution est 4 commande par pignons en fonte, a
taille droite pour les moteurs a 3 cylindres et a taille héli-
coidale pour les moteurs & 4 cylindres.

Les pignons intermédiaires (un pour les moteurs a 3 cy-
lindres, deux pour les moteurs 2 4 cylindres) tournent sur
des supports fixés sur la face avant du bloc-cylindres.

Jeu d’engrénement des pignons de distribution : 0,08 a
0,15 mm.

ARBRE A CAMES.

Nombre des portées (moteurs 4 3 et 4 4 cylindres) : 3.
Diameétre des poriées :

— avant : 4747 2 4750 mm ;

— centrale : 4722 a 4724 mm ;

— arriere : 46,71 a2 4674 mm.

Jeu diamétral 1= palier :

— moteurs a 3 cylindres : 0,10 2 0
— ‘moteurs a 4 cylindres : 005 a2 013
Jeu diamétral des autres paliers : 01

Jeu longitudinal :

— moteur a 3 cylindres : compensé par lame élastion

— moteur a 4 cylindres : par butée fixe dans le cow
ﬁclarcle du carter de distribution et par rondelle-butse co:e

oc.

Dépassement de la rondelle-butée de la face avant du
bloc-cylindres : 0,08 2 020 mm.

Hauteur de levée de cames : 7,8 4 8 mm.

Couple maxi. de la prise de force sur I'extrémite
de l'arbre a cames : 7 m.daN.

0

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION.

Avec jeux de fonctionnement a froid, admission = =g |
pement : 0,30 mm.

mm pistom

Moteurs Mons=gry

volant a pré- a2 mhectmw

chamb: direcoe |
SOk 132 2,07
REA = . . 43° —
AOE - - 46° e
REE. ... ... 10° 1,23

Diagramme de distribution des moteux;s 3.144, 3.152, D 3.152
4.192, 4.203, D 4.203.

POUSSOIRS.

Les poussoirs sont en fonte ou en acier et agissent direc-
tement sur les culbuteurs. Ils sont logés dans la culasse.

Diametre des logements : 15,86 a 15,89 mm.

Diameétre des poussoirs : 15,80 a 1584 mm.

Jeu diamétral : 0,02 a 0,09 mm.

CULBUTEURS.

Les culbuteurs peuvent étre soit en acier forgé, soit en
téle d’acier emboutie.

Dans les deux cas, ils sont montés sur bague. Il y a
deux sortes de culbuteurs : droits et gauches (voir figure
au chapitre « Conseils Pratiques »).

e




— CARACTERISTIQUES —

SOUPAPES.

Namiwe - 2 par cylindre.
Iﬁ'zmez:edelatéte::g&l:y;ECH:B,Smm.
Aagie de Iz portée : 45

_32"-:1:2 Ia tige de soupape ADM et ECH : 789 a
752 mmmm.

de
Jem dams les gnides ADM et ECH : 0,02 2 0,12 mm.
Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de la
ulasse - :

L=s ressorts de soupapes sont indentiques pour I’admis-
=om &t pour I'échappement.
L=s moteurs A 3.144 et D 3152 ne comportent qu'un

TESSOTT par soupape, les autres moteurs étudiés en com-
portent deux.

Intérieur | Extérieur

Longueur libre (mm) ........ 35 45
ngueur sous charge (mm) .. 30 38
Chage de (kg) ... = 36 10,3
CULASSE.

Lz culasse est en fonte. Elle comporte une chambre de
combustion pour les moteurs & préchambre et n'en com-
porie pas pour les moteurs a injection directe. Pour ces
dermiers, la chambre de combustion est dans le piston.

Les siéges de soupapes sont usinés directement dans la
culzsse mais ils peuvent recevoir des sieges rapportés en
reparafion 2 l'admission et 3 I'échappement. Dans certains
cas, des siéges sont rapportés d’origine.

Ml ca aibibad

Moteurs 2 préchambre.
3 Lz chambre de combustion est sphérique, moitié dans la
: culzsse, moiti€ dans le couvercle latéral. =
Haut=ur entre plans de joints : 76,4 ; mini : 75,69 mm.
‘ Dizmétre intérieur des sieges de soupapes : ADM : 36,1 ;
ECH : 4£ mm. =
Angie sieges : 45°.
Largeur de la portée : 1,7 2 22; maxi : 24 mm.

ueteus periins | RT e
Moteurs a injection directe.

Hauteur entre les plans de joint : 76,45 ; mini - 76,15 mm.

Alésage du logement de siege : 42,61 a 42,63 mm.

Profondeur du logement de siege : 7,87 a4 7,92 mm.

Rayon du congé de raccordement en fond de logement :
maxi 0,38 mm.

Les autres valeurs concernant la culasse sont identiques
a celles des moteurs a préchambre.

GRAISSAGE

Le graissage est effectué sous pression par une pompe 2

rotor excentré entrainé depuis le vilebrequin par un pignon
intermédiaire.

POMPE A HUILE.

La pompe & huile peut étre de marque Merobel licence
Hobourn-Eaton ou Hobourn-Eaton repére « A » ou Concen-
tric nfg repére « C »,

Ces pompes complétes sont interchangeables.

Jeu maxi entre rotor et came intérieure (voir « Conseils
Pratiques ») : 0,15 mm.

Jeu maxi entre diamétre de Ia came intérieure et corps
de pompe : 0,25 mm.

Retrait maxi du rotor par rapport au plan de joint du
couvercle : 0,07 mm.

Contréle du débit avec huile SAE 20 a 80°C, Ia pompe
tournant & 1000 tr/mn :

— pour moteur a 3 cylindres : 1,5 litre en 14 secondes
sous 1 bar;

— pour moteur a 4 cylindres :

1,5 litre en 8 secondes
sous 1,5 bar.

PIGNON INTERMEDIAIRE.

Diameétre de I’axe du pignon intermédiaire de commande :
16,63 a 16,65 mm.

Alésage de la bague du pignon intermédiaire
16,69 mm.

Jeu diamétral : 0,02 & 0,06 mm.

Excentricité maxi. : 0,05 mm.

Jeu d’engrénement : 0,30 & 0,45 mm.

: 16,67 a

CLAPET DE DECHARGE.

Tarage du clapet : 38 4 4,9 bars.
Pression d’huile (SAE 20) a chaud :
— maxi. : 2,1 4 42 bars;

— au ralenti : 1,6 bar.

FILTRE D’'HUILE.

Le filtre d’huile est monté en série (full-flow) dans le
circuit,

Tarage du clapet by-pass du filtre : 09 4 12 bar.

ENTRETIEN.

Capacité du carter (litres) :
— moteurs a 3 cylindres : 6 4 filtre : 06
— moteurs a 4 cylindres : 64 + filtre : (]S

—_33 -




Cas particuliers : .

— moteur A 3.152 sur MF 37:55 + filtre:04 ;

— moteur A3.152 sur MF 42:51 + filtre:04;

— moteur A4.203 sur MF 65 Mark II : 59 + filtre :

Qualité de lhuile :
Supplément 1

— au-dessous de 0°C : 10W 30;

— de 0 a 30°C : SAE20;

— au-dessus de 30°C : SAE 30.

Huile préconisée par Massey-Ferguson en toute saison :
Mobiland Universal 10 W 30.

Périodicité des vidanges : 100 heures.

Périodicité de remplacement de la cartouche du filtre :
200 heures (toutes les deux vidanges).

04.

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement s’effectue par pompe a eau du type
centrifuge fixée sur l'avant de la culasse ou sur le carter
de distribution.

Thermostat : AC Delco sur sortie d’eau.

Température début d'ouverture : 76 a 80 °C.

Pleine ouverture : 93°C.

Hauteur de levée du clapet : 8,7 = 04 mm.

Temps d'ouverture : inférieur a 5 secondes a 100 °C.

gapacité du circuit de refroidissement pour tracteurs

— avec moteur a 3 cylindres : 10,2 litres ;
— avec moteur a 4 cylindres : 11,3 litres.

INJECTION

L’injection du carburant est assurée par une pompe 2
distributeur rotatif Roto Diesel, type DPA, montée en
en applique sur le carter de distribution.

Cette pompe d’injection est munie d'un dispositif hvdrau-
lique d’avance automatique, incorporé.

Le régulateur peut étre hydraulique ou mécanique sui-
vant les applications. Il est toujours mécanique pour les
tracteurs agricoles.

IDENTIFICATION DES POMPES.

Chaque pompe d’injection porte une plaque sur laguelle
est indiqué le type de la pompe.

Sur la plaque de certaines pompes est poric, en plus du
type de la pompe, un numéro de code qui determi -
principales valeurs de réglage de la pompe et qui
préete comme l'indique le paragraphe suivant.

Certaines pompes d'injection sont équipées dun limiteur
spécial de vitesses et sont repérées « RSLD ». Ce dispositif
est décrit dans le chapitre « Conseils Pratiques » et nous
prions nos lecteurs de bien vouloir s’y reporter.

CALAGE DE LA POMPE SUR MOTEUR

Calage interne Calage moteur
Moteur Affectation Régulateur = =

sortie lettre/ degrés mm

1 oyl rotor moteur piston
T T R e MF 135 mécan. W (1) E 18° 3%
LEPTEERRL VAR e e g Industrielle c 22° S KT
Adb2e .. . oo Tracteurs autres marquesg THeean. N =
L caeames . omE MF 37 et MF 42 mécan. w E 18° (2) 39
g . - Industrielle ; 24° o
Absiny - MF 140 et MF 145 & Hecal s S E :
AD3IIS . - MF 148 et MF 152 mécan. w E 16° 315
4197 . e Industrielle mécan. W C 20° 456
SR L s Véhicule hyd. w A 20° 43¢
4A2£)?52 S In%/\IJFstSréiglle g mécan. W C 20° L3
4203 s Véhicule hyd. w A 20° 45
D4203 . = industrielle 5 o 216
%D4 362303 ................... MF 155 et MF 158 % oo B . 4 e

208 5 s industrielle 5 26° (4 816

AD 4203 e MF 65 Mark II et MF 165{ e > = i .

(1) Avec la pompe R 3430150 : utiliser la sortie «Z ». s —
(2) Avec la pompe R 3432020, codée LW 56/600/9/2310 ou 2420, montée avec injecteurs RDL 110 S 6267, tarés a

125 bars

: caler, sur le moteur, a 22°/volant ou 5,87 mm/ piston.
(3) Avec la pompe 3220220 jusqu’au moteur 62 925 YJ

. utiliser la sortie « Z ».

(4) Avec la pompe R 3240698, codée P 55/850/9/21 40, montée avec injecteurs RDLL 150 S/6355 tarés a 165 bars

jusqu’aux moteurs 4D 13076 et 2651810

=W

: caler sur le moteur a 24°/volant, soit 6,98 mm/piston.
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— CARACTERISTIQUES —

INTERPRETATION DU CODE.

B

Chague letire et chaque chiffre composant le numéro
dc code a une signification indiquant une caractéristique
une valeur de réglage de la pompe -
type de régulateur :
r hydraulique de A 32 K;
r mecanique de L a W;
Ppe de moteur :
moisurs 2 3 cylindres 3.144 et 3.152 ;
— F : moteurs 2 4 cylindres 4192 et 4.203.
remiers chiffres indiquent le débit en milli-
Ietnss<mibe par coup (plein débit) avec injecteurs BDN 12
S IT fom EFEP 182) :arés a 170 bars. Diameétre intérieur
' dies ammmseries - 2 mm, longueur 863 mm.

L=s trois chiffres suivants donnent la vitesse de la pompe
2 pieim &chei. Le chiffre suivant indique les positions d’ac-
crochese du ressort dans le cas de la pompe a régulateur
mecamagme smivant code ci-aprés

Trou bielletite

Trou levier
Code d’accélérateur

de régulateur

£ 05w O L s L ) e

(VRRVERVER S S S I S
WNHWN)—;WND—E

Le ciafve 0 est réservé aux pompes a régulateur hydrau-
Dome.

Les guatre derniers chiffres donnent la vitesse maxi. a
vide du moteur.

Exemple : pompe LD/50/750/9/2140.

Pompe DPA a régulateur mécanique, débit 50 mm?® par
coup a 750 tours ; code d'accrochage du ressort : 9; ré
gime a vide : 2140 tr/mn.

H

1

Regloge du régulateur mécanique sur pompe type DPA.
_=wer de régulateur. - 2. Goujon de capot. - 3. Axe du levier
%= cosoge. Lo cofe donnée dans les tableaux de réglage (page
sawomtel est comprise entre les deux axes, intérieurement, comme
pied 4@ coulisse. Pendant la mesure, maintenir la
comimamde & pleine charge par le levier extérieur ou en appli-
Quont wme lEgere poussée du doigt sur le levier (1) vers ‘axe (3).
Régler lo cote par l'écrou de la tige.

Moteurs Perkins lRTE

BIELLETTE
ACCELERATEUR

1
2\(0\ = Z
0

i
3 TCLLLSCTLITIT TR VAT IR DT DANLLLLL AL
% Fohe ¥

T 2 3

N

LEVIER
REGULATEUR

Repéres d’accrochage du ressort sur le régulateur mécanique
de la pompe Roto-Diesel type DPA.

Haut

4 \

Angle de marquage des pompes DPA.

A. Valeur de I'angle indiquée dans les tableaux de réglage
des pompes.

Appareil pour tracer le repére de calage sur la bride de fixation
de la pompe, suivant l‘angle de marquage.

=




AFFECTATION DES CODES ET REGLAGES

Tableau

Ecarte- [Réglage | Sortie |
3 3 J - i ttre/ @ |
Moteur | Affectation | réglage Type pompe Code de réglage megn;{e(::s retgel:llf cylindre L:ot(l;f- | ﬁ
n° (mm) (mm) n’1
1 | R 3430030 a 039 | LW 46/700/9/2140 501 [525=05 W E s
A 1M ME 155 1 |R 3430150 a 159 | LW 46/700/9/2140 501 (525+05| Z E 1
I ]
Aoy MElE 2 |R 33200209 oW VSR8 B s0p Isissos| w E | 4 |
Fa 2 | R 3432000 2 029| LF 56/600/9/2310 (3) | 502 |515+05| W E a0
3 |R 3430160 & 169| LW 51/700/6/2310 502 (5151 | W E 3g°
e 2 R 3432020 2 029 | LW 56/600/9/2420 (3) | 502 |515-05 W E I
A 3152 3 |R 3430140 2 149| LW 51/700/6/2420 502 [515+1 | W E 38
R 3232140 a 149
- 2 R 3232160 a 169 | Code ressort : 6 50,2 5Eh W E - ;
R 3232210 & 219 i
- NW 48/850/6/2300 ~ |
R 3230050 & 059 =g B0 W i) E 3
MW 48/850/3/2310
MF 140 : ou
et 145 4 |R 3230070 2 079 | vy 51/850/9/2310
AD 3.152 ou 2420
— - RW 52/800/6/2140 499 |52 =1 | W@) | E 37
R 3230220.a 229 | ™ 0 9310 ou 2420 (4)
R 3430060 & 069
= 4 IR 3430070 a 079| RW 50/800/6/2350
. 4 R 3233520 a 529 | WW 48/900/2/239 (5) | 5005 E 35
R 3242658 Code ressort : 6 =
= 6 | R 3240960 & 969 | MP 49/500,/8/2140
MF 155 6 | R 3240968 MP 54/500/8/2140
MF 158 6 | R 3240968 MP 55/500/8/2140 ~;
?65 50 51521 W B 2 i
AD 4203| Mark I — R 3240698 P 55/850/9/2140 (6)
et 6 R 3240968 MP 50/500/8/2140 (7) ;
MF 165 _;
— = R 3240878 MP 55/850/9/2140 (8) - = = 2 ’
= — R 324089 LP 55/850/9/2160 (8) | 4992 [5175<1| W B 275

Conditions

Injecteurs :

Tarage :

(1) Antérieurement 2 la gamme « Force 8 » (jusque 1972).

(2) Pour la gamme « Force 8 » (a partir de 1972).

(3) Pompes mont

(4)Avec la pompe 3230220 jusqu’au moteur 62925 YJ : utiliser la sortie « Z ».

remplacent les deux précédentes. La vitesse maxi. & vide 2140 - 2310 ou 2420 t/mn e
(5) Cette pompe n’est pas interch

remplacent respectivement les 140 et 145.

2 =

ces avec injecteurs RDL 110 S 6267, tarés a 125 bars.

(6) Pompe montée avec injecteurs RDLL 150 S 6355 tarés a 165 bars.

(7) Cette pompe n’est pas interchangeable avec la précédente.

(8) Pompes équipées d'un limiteur « RSLD »,

d’essais.

175 bars.

REGLAGE DES POMPES AU BANC.

EFEP 182 (ou DN 12 SD 12).

Tuyauteries : 6 X 2 x 865 mm.
Température du fluide : 30°C.
Pression d’alimentation : 02 bar.

Les pompes R 3230220 a2 229
( st fonction des pneumatiques.
angeable avec les trois précédentes, bien que les tracteurs MF 148 et 132




o il Al

Tableaun° 1 :

— CARACTERISTIQUES —

Valeurs de réglage des pompes DPA : R 3430030 a 039 (1)
et 8 34 30 150 a 159 (2) pour moteur A 3.144.

Opérations ‘ (‘{it/‘:rssl% Valeurs a obtenir
Aspiration ...... 100 Dépression de 40,6 cm Hg
| en 60 secondes maxi
Pression de frans- |
et e e | 100 (1) : 0,77 bar mini; (2)
§ 0,8 bar mini
P sion de trans- |
g —Soseeees ‘ 700 (1) : 486 a 490 bars; (2) :
483 a 5,18 bars
= 800 | 3 a 30 cm?3 pour 100 coups
R 700 459 a 46,1 cm3® pour 1000
coups - Ecart maxi entre
cylindres : 0,8 cm3
Controle débit 100 | supérieur ou égal au dé-
but précédent moins (1) :
1,5 cm3; (2) : 2 cms8
Contrile levier 200 débit moyen (1) : 1 cm3;
= = (2) : 0,8 cm? avec levier en
position stop
200 débit moyen : 1,5 cm3 avec
levier en position débit nul
1000 | noter le débit moyen obtenu
|| régler la vis butée de vi-
(1) 1140 tesse maxi pour débit infé-
<rieur ou égal a (1) : 1 cm3 ;
(2)1120 (maxi = 1,7 ) 15 emi;
maxi : 2,5.
ntrole debit 1000 supérieur ou é€gal aux va-

leurs du contréle précédent
moins 0,4 cm3

Sortie (1) : W ; sortie (2) :
Z - lettre rotor : E - angle
de marquage sur bride : 40°

Tableau n* 2 :

Valeurs de réglage des pompes DPA : R 3432020 a 029 (1)
pour moteurs 3.144 et 3.152, R 32 32 140 a 149 et R 32 32 160
a 169 (2), R 32 32 210 a 219 (3) pour moteur 3.152.

| Vitesse

(tr/mn)

Valeurs a obtenir

Opérations
Aspiration ......
Pression de trans

<hit avance 2 0° |

100

100
750

1000

1000

1000
1000

600

Dépression de 40,6 cmHg
en 60 secondes maxi

0,77 a 147 bar

(1) : 3,64 a 448 bars

(2) : 472 a 557 bars

(3) : 3,2 a 3,9 bars

Régler l'outil de réglage du
stop pour débit de 72 a
7,8 cm3

Avec outil de stop comme
précédemment : régler l'a-
vance de 1°45’ a 2°15’ par la
vis oblique située sur le ca-
pot du régulateur

Dans conditions précéden-
tes : débit de 74 a 8 cm?3
Levier de stop fermé : 3°30/
a 4°30’. Si nécessaire, modi-
fier I'épaisseur des cales de
réglage puis refaire les opé-
rations précédentes concer-
nant 'avance.

de 5250 cm? pour 100 coups
avec levier vitesse fermé

Tableau n° 2 (suite) :

Moteurs Perkins 'RTE

Opérations (\gt/et:?) Valeurs a obtenir
Réglage débit ... | (1) code | Débit code (avec tolérance
+ 0,1 cmd®) - écart maxi
entre cylindres 08 cmsd
pour 1000 coups
(2)(3)600 | 11,1 & 11,3 cm3-écart maxi :
1 cms3
Contréle débit .. 100 | Supérieur ou égal au précé-
Controle levier dent moins 2 cmsd
sop— ... 200 | 1 cm?® maxi avec levier en
position stop
Controle levier
vitgsse o 200 1 cm3® maxi avec levier en
position débit nul
Controle débit (1) 1050 Code ressort : 6 [ Noter le
(1) 1060 Code ressort : 9 S débit
(2) 1000 Code ressort : 6 | moyen
: (3) 800 Code ressort : 6 | obtenu
Réglage  régula-
B (1) 1150 Régler la vis butée de vi-
(2) 1050 tesse maxi pour débit
(3) 890 moyen inférieur ou égal a
1 cm3; maxi : 18 cm3
Controle débit .. | idem Débit supérieur ou égal au
contrdle | contréle précédent moins
orécédent | (1) : 04 cm3; (2) et (3) :

0,2 cm?

Calage interne .. — Sortie : W - lettre : E -
angle de marquage sur
bride : 40°

Tableau n° 3 :

Valeurs de réglage des pompes DPA : R 3430140 3 149 (1)

et R 34 30 160 a 169 (2) pour moteur 3.152.

Opérations (‘t,:,t/‘;sl;e) Valeurs a obtenir
Aspiration ...... 100 Dépression de 40,6 cm Hg
Pression de en 60 secondes maxi
transfert . . . 100 0,77 bar mini
Pression de -
transfert o 700 4,06 a 490 bars
Retour des fuites. 850 | 3 a 30 cm3 pour 100 coups
Réglage débit .. 700 50,9 a 51,1 cm?® - Ecart maxi

entre les cylindres : 0,8 cm?3
= pour 1000 coups
Controle débit .. 100 Supérieur ou égal au précé-
Contréle levier dent moins 1,5 cm3
stép o = .. 200 1 cm3® maxi avec levier en
Contréle levier position stop
vitesse = =% 200 1 cm3 maxi avec levier en
: position débit nul
Controéle débit .. |(1) 1200 %Noter le débit moyen
(2) 1070 obtenu
Réglage  régula- <Régler la vis butée de vi-
fedi s - (1) 1310 |)tesse maxi pour débit
= (2) 1170 moyen inférieur ou égal a

Controle débit ..

Réglage
teur

régula-

Calage interne ..

demi-
vitesse
code

1 cm?; maxi : 1,7 cm?
Débit supérieur ou égal au
controle précédent moins
04 cm3

Régler vis butée de vitesse
maxi pour débit moyen de
1 cm3

Sortie : W - Lettre : E -
angle de marquage : 38°

=37



Tableau n° 4 :
Valeurs de régl

R 3230220 a 229 (1), R

age des pompes DPA : R3230050 a 059,
R 3230070 a 079,

R 3430060 a 069, R 3430070 a 079 et

3233520 a 529 (2) pour moteur

Tableau n° 5 :

Valeurs de réglage des pompes DPA

d
R 3242658 et

R 3243080 a 089 pour moteur 4.203.

D 3.152. :
Opérations \t/'ltesse Valeurs a obtenir
Opérati Vitesse 5 . (tr/mn)
rations (tr/mn) Valeurs a obtenir
Aspiration ...... 100 Dépression de 40,6 cmHg en
Aspiration ...... 100 | Dépression de 40,6 cmHg en : 60 secondes maxi.
60 secondes maxi Pression trans-
Pression de et e 100 1,9 a 2,2 bars.
transfert ... ..., © 100 | 0,8 bar mini Pression trans-
» » (1) 300 2 bars maxi dere 750 2,7 a 3,6 bars.
» » (2) 700 5,1 bars Débit-avance a 0° 750 Régler l'outil de réglage du
» » 1000 (D) - 53 5 68 hars; (2) stop pour débit de 5 a
5,6 a 6,2 bars : 6lemd
Réglage avance . [(2) 200 | Levier de stop fermé : 0° Réglage avance . 750 Avec outil de stop  comme
par vis de réglage située sur précédemment : régler
vis creuse d’avance Pavance de 245 i 315
Controéle avance . 300 | Levier de stop fermé : 345 par la bute excentrique
a 415 située sur le capot du re-
Retour des fuites. 850 Levier de stop ouvert : 3 a gulateur.
30 cm?3 pour 100 coups Controle débit .. 750 5 a 6 cm3 - Ecart maxi. entre
Réglage débit code Débit code avec tolérance cylindres : 2 cms.
+ 02 cm® — Ecart maxi Contréle réglage 790 Levier stop fermé : 5°15°
entre les cylindres : 0,8 cm3 6°15.
pour 1000 coups 400 2°15" & 3°. Si nécessaire, mo-
Controle débit .. 100 Supérieur ou €gal au précé- difier I'épaisseur des cales
dent moins (1) 1cmd; de réglage, puis refaire les
2) : 15 cmd opérations précédentes
Controle levier concernant l'avance.
............ 200 0,8 cm?® maxi avec levier en Retour des fuites 650 6 a 20 cm?® pour 100 coups
position stop avec levier vitesse fermé.
levier : Réglage du débit 650 609 a 61,1 cm?® pour
.......... 200 1,5 cm3 maxi avec levier en 1000 coups. Ecart manxi.
S position débit nul entre les cylindres
Contréle débit .. [(1) 660 Code ressort : 4 12 cma.
ou 7 . . Controle débit . 100 Supérieur ou égal au pré-
(1) 860 Code ressort : 1-2- Noter cédent, moins 1,5 cm3.
58 ou 9 { le débit Controéle levier 200 1 cm® maxi. avec levier en
(1) 1060 Code ressort : 3 moyen fop—. ... position stop.
ou 6 obtenu Controle levier 200 1 cm® maxi. avec levier en
(2) 1150 Code ressort : 2 | vitesse - - position débit nul.
ou 3 ' Controle débit .. 1000 Noter le débit moyen obtenu.
Réglage régula- 1130 Régler vis-butée de vitesse
Régler lenr ., maxi. pour débit moyen
vis butée inférieur ou égal 4 1 cm3 :;
de maxi : 14 cms.
Réglage régula- vitesse Controle débit ... 1000 Supérieur ou égal au con-
= (1) 800 Code ressort : maxi trole précédent, moins '
ou 7 pour 0,4 cms.
(1) 1000 Code ressort : 1-2- débit Réglage régula- 325 Régler vis-butée de vitesse
58 ou 9 inf. ou ear o S maxi. pour débit moyen
(1) 1200 Code ressort : 3 égal de 1,4 cm3.
ou 6 a Calage interne .. — Sortie : W - Iettre : C - angle
(2) 1250 Code ressort : 2|15 cms de marquage sur bride :
o3 - maxi 219°
1)
22 cm3;
} 25(2): g
,5 cm 6 -
Contréle débit .. | id.con- Débit moyen supérieur ou Lablewn &
tré}e pré- éga_l au controle précédent Valeurs de réglage des pompes DPA :
cédent | moins 04 cm? R 3240960 a 969 pour moteur D 4.203,
Réglage régula- ! Régler vis butée de vitesse
o Seee e S S fifgs);e ?Saxclmgour débit moyen de Opératiogs (‘t[li-t/i:;e) s s hieni
code Sortie : W (pour pompes
R 32 30 220 a 229 jusqu’au Aspiration ..... 100 Dépression de 40,6 cmHg en
Calage interne .. — moteur 62 925 YJ : sortie 60 secondes maxi.
Z) - lettre : E - angle de Pression de
marquage sur bride : (1) : fransfert .- 100 1,25 bar mini.
37°; (2) : 35 500 3,3 a 4,6 bars.

Sogpas

)
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o= Vitesse ~ :
Opérations (tr/mn) Valeurs a obtenir

Retour des fuites 500 3 a 30 cm? pour 100 coups.

Reglage debit code D¢bit code - avec tolérance
= 02 cm® - écart maxi.
entre les cylindres : 1 cm3.

Comtrille débit . . | 100 Supérieur ou égal au débit
précédent moins 1,5 cms3.*

Comirdle levier

slmp™ 200 1 cm?® maxi. avec levier en
position stop.

Contrile levier

wilesse ... 200 1 cm® maxi. avec levier en
position débit nul.

Noter le débit moyen ob-
tenu :

Contrile débit .. 960 Code ressort : 5 ou 8.

1040 Code ressort : 2 ou 3.
800 Code ressort : 14 ou 7.
1050 Code ressort : 6 ou 9.
Régler vis-butée de vitesse
maxi. pour débit moyen
inférieur ou égal a4 1 cm3;
maxi. : 1,4 cm3 :

Rigizee régula-

B a1 240 Code ressort : 5 ou 8.

1400 Code ressort : 2 ou 3.

1050 Code ressort : 14 ou 7.

1350 Code ressort : 6 ou 9.
Controle débit .. idem Débit moyen supérieur ou

trole €gal au controle précédent

con- moins 0,4 cms.

précé-

dent

Réglage régula- -

tenr <=2 = demi- Régler vis - butée de vitesse

vitesse maxi. pour débit moyen
code de 1 cm?d.

Calage interne . —- Sortie : W - lettre : B -
angle de marquage sur
bride : 280°.

e

=

PORTE-INJECTEURS ET INJECTEURS.

,<
)]

L=s poriedmjecieurs et injecteurs sont de marque CAV
oz Roto-Dissel et ils sont identiques entre deux marques.

mjecteurs sont a deux trous orientés pour les mo-
peurs 2 peechambre et a un trou également orienté pour
ks moiewws 2 imjection directe.

Iis somt adentifis par la premiére lettre de leur réfé-
gence = = B » pour CAV ou « R » pour Roto-Diesel.

¥

— CAHAQTERISTIQUES —

Moteurs Perkins IR T E

Caractéristiques des porte-injecteurs et injecteurs.

: Tarage
Moteur _ Porte- Injecteurs -
injecteurs Nt reuti-
lisés
RKB 32 RDL 110
SD 5254 S 6133 135 120
3.144 BKBL 110 BDL 110
S 6133 S 6133 130 120
3.152 RKB 32 RDL 110
SD 5254 S 6133 (1) 135 120
RKBL 67 | RDLL 150
S 5268 (2) S 6554 (3) 180 170
D 3.152 RKBL 67 ! RDLL 150
SD 5335 ' S 6602 (4) 185 170
BKBL 67 BDLL 150
S 5299 S 6554 180 170
4.192 - BDL 110
S 6133 = 120
4,203 RKB 32 RDL 110
SD 5085 [ S 6133 135 120
RKBL 67 RDLL 150 |
D 4.203 S 5268 (5) S 6554 (6) 185 170
BKBL 67 | BDLL 150 |
S 5269 S 6372 190 | 175

(1) Sur MF 37 et 42, avec la pompe R 3432020, codée

LF 56/600/9/2310 ou 2420 : utiliser les injecteurs RDL 110

S 6267 tarés a 140 bars neufs ou 125 bars réutilisés.

(2) a remplacé RKBL 67 SD 5151 et RKBZ 67 SD 5251.
(3) a remplacé RDLL 150 S 6372.

(4) Sur MF 148 et 152 :

00 mm

avec tubes de 6 x 1,5 x 374 a

(514 .remplacé RKBL 67 SD 5251.
(6) a remplacé RDLL 150 S 6372, sur MF 158

S 6355, tarés a 165 bars.

EQUIPEMENTS DIVERS

DISPOSITIF DE DEPART A FROID.

: avec tubes
de 6 x 2 X 355 mm, sur MF 165, avec la pompe R 3240 698
codée P 55/850/9/2140 : utiliser les injecteurs RDLL 150

Deux dispositifs de départ a froid différents pedvent

équiper les moteurs Perkins suivant les affectations

. soit

le « THERMOSTART », soit le « START-PILOTE ».

 THERMOSTART.

1°* montage : 24 volts.

2° montage :

12 volts (référence Perkins : 2666 103), se

monte obligatoirement avec la résistance 2 861 061.
Référence de I'ensemble : PF 64 003.
Cable d’alimentation du thermostart (section minimale) :
— jusqu’a 1,8 m 20/10;

— de 1
— de 3

8 a3 m 30/10;
a 4,5 m 45/10.

START-PILOTE.

Type :

Injecteur (1 trou pulvérisant a 90°)
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DEMARREUR.

Pour moteurs & 3 ou a 4 cylindres :
Ducellier : 6127 A.
Paris-Rhéne : D11 E 84.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L’équipement électrique des moteurs Perkins, décrits
dans cette Etude, peut étre de marque Ducellier, Paris-
Rhoéne ou Lucas. :

COUPLES DE SERRAGE

‘DYNAMO.

Ecrous de culasse : 8 m.daN.
Vis de paliers :

— moteurs a 3 cylindres : Ducellier 7246 G, Paris-Rhéone — avec rondelle : 13 m.daN :

G10C6ouG10 C8;

: ~— sans rondelle : 16 m.daN.
— moteurs a 4 cylindres : Ducellier 7262A ou Paris- Ecrous de bielles :
Rhéne G 10 Ceé. — non cadmiés : 9 4 95 m.daN ;

— cadmiés : 6,2 a 6,8 m.daN. =

Vis du pignon d’arbre a cames : 6,5 2 7 m.daN. :
Ecrous du moyeu de pignon intermédiaire : 69 mdaN.
Vis du couvercle de palier arriére : 1 2 2 m.daN.

Vis de volant : 10,5 2 11 m.daN.

Vis de poulie : 35 a4 42 m.daN.

ALTERNATEUR.

Pour moteurs a 3 ou 4 cylindres :
Paris-Rhone : A 13 M 4.

Lucas : 15AC - 15ACR - 17ACR ou 18 ACR.

Vis de cuve du filtre d’huile : 2,1 2 27 m.daN.

Ecrous de porte-injecteur : 14 a 1,7 m.daN.

CONSEILS PRATIQUES

L'accessibilit¢ du moteur permet
d’intervenir sur certains organes tels
que culasse, ensembles piston-bielle,
pompe a huile, distribution, sans avoir
a déposer le moteur.

Les interventions concernant les
aufres organes internes tels que vile-
brequin, volant et embrayage nécessi-
tent la séparation moteur.

SEPARATION DU MOTEUR.

e Effectuer tous les branchements du
moteur.

‘® Désaccoupler la bielle de direction.
® Placer deux cales, en forme de coin,
entre l'essieu et le bati pour éviter le
- basculement, puis désaccoupler Ien-
semble moteur-train avant au niveau
de l'embrayage.

ACCOUPLEMENT DU MOTEUR.

Les disques d’embrayage étant cor-
rectement centrés, effectuer les opéra-
tions dans l'ordre inverse de celles de
la dépose.

CULASSE.

Nota. — Les opérations de re-
mise en état des moteurs D 3.152
et D 4203 sont sensiblement les
mémes que celles des moteurs 3
préchambre 4.203 et 3.152.

Les opérations particuliéres pour
les moteurs a injection directe sont
indiquées séparément.

DEPOSE.

La dépose de la culasse ne s'impose
en principe que par suite d’un man-
que de compression dfi, soit & un
mauvais état des soupapes, un cala-
minage excessif ou pour le remplace-
ment du joint de culasse.

® Débrancher la tuyauterie de grais-
sage venant de l'arbre a cames.

® Desserrer les écrous dans lordre
inverse de celui du serrage (voir
figure),

® Maintenir les poussoirs soulevés au
moyen de ressorfs en épingle. Ils se
déposent avec la culasse.

® Déposer la culasse (ne jamais uti-
liser de levier).

DESHABILLAGE ET CONTROLE DE
LA CULASSE.

® Enlever les poussoirs par le des-
sous de la culasse et les disposer de
maniére a repérer leur emplacement
pour le remontage.

Si la rampe de culbuteurs doit étre
démontée, se reporter au chapitre
« Culbuteurs ».

e Utiliser un compresseur de ressorts
en « U » pour démonter les soupapes
puis les repérer en les plagant sur
une planchette perforée.

e Controler le tarage des ressorts
d’aprés les valeurs données au cha-
pitre « Caractéristiques ».

® Mesurer le retrait des soupapes
(voir le chapitre « Caractéristiques »).

Si le retrait des soupapes est trop
important aprés rectification des sie-
ges et méme avec des soupapes neu-
ves, rectifier le plan de joint de la
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Démontage des soupapes.

culasse si la cote le permet (voir cha-
pitre « Caractéristiques »). Si le re-
trait des soupapes est encore trop
important aprés la rectification du
plan de joint, les sieges de soupapes
devront étre remplacés si la culasse
en est déja pourvue. Si elle ne lest
pas, des sieges peuvent étre rappor-
tés.

Pour les moteurs 4 préchambre:

® Déposer le couvercle latéral de cha-
cune des chambres de combustion.
disposé sur le co6té du collecteur
d’admission de 1la culasse, afin de
pouvoir décalaminer correctement les
chambres.




Confrile du refrait des soupapes avec le

goborit spécicl. Ce contrdle peut étre éga-
ement effectué cu comparateur.

:
Nota. — Le joint du couvercle
| 1 al des chambres de combus-
L‘ 3 étre remplacé a chaque

J

SIECES DE SOUPAPES.

L=s siéges de soupapes sont usinés
Sireciement dans la culasse mais ils
peuvent recevoir des siéges rapportés
en réparation.

‘ Sieges rapportés en réparation.

#e Chasser les guides de soupapes.
® Usiner les logements de- siéges aux
coies indiquées (voir figure).
® Chauffer la culasse 4 90°C et re
froidir les siéges a l'azote liquide.
* Monter les siéges au moyen dun
mandrin approprié (voir figure) utili-
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Mandrin @ confectionner pour la mise
en place des siéges de soupapes.

sant le logement du guide comme pi-
lote et s’assurer qu'ils reposent cor-
rectement au fond de leur emplace-
ment.

® Usiner un chanfrein de dégagement
a 30° sur une hauteur de 3,3 a 3,5 mm
en respectant la largeur de la portée
(voir figure).

¢ Vérifier le retrait des soupapes.

de 476647625

| de 4125 641275

Lr-de 1028 127

Cotes de contréle des logements de siéges

de soupapes rapportés d’origine (admission

et échappement) pour les moteurs & pré-
chambre).

—

A gauche :

Sege & 'echoppement rapporté en réparation pour moteurs D 3.152 et D 4.203.

cotes d’usinage du logement de siége.
4263 mm. -B. = 787 a 792 mm. -r. = 0,38 mm.

e W pe— e -e-:“'::‘ on du siége d'échappement rapporté aprés mise en place
3 sur la culasse.
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Remplééement d'un siege.

e Utiliser les appareils spéciaux des-
tinés a ce genre de travail ou, & dé-
faut, si l'atelier ne possede pas ceux-
ci, extraire les sieges en opérant
comme il est indiqué ci-aprés :

® Meuler le pourtour dune téte de
soupape usagée pour en diminuer de
4 mm le diametre de la téte, placer la
soupape sur le siege a extraire comme
pour un montage normal.

e Souder en plusieurs points, la téte
de soupape au siege (soudure électri-
que).

® Retourner la culasse et chasser
I'ensemble (sitge soupape) a la
presse. Opérer de la méme facon pour
les autres siéges.

® Controler les dimensions des loge-
ments et des sieges neufs afin d’obte-
nir le serrage prévu et la hauteur
correcte des tétes des soupapes par
rapport au plan de la culasse (voir
figure et le chapitre « Caractéristi-
ques »).

Nota. — Si le plan de joint de
la culasse a été rectifié, la profon-
deur du logement de siége devient
insuffisante et il est nécessaire de
la retoucher en conséquence pour
obtenir le retrait correct des sou-
papes.

® Chauffer la culasse a 90°C et refroi-
dir les sieges a l'azote liquide.

® Monter les siéges au moyen dun
mandrin approprié (voir figure) uti-
lisant le logement du guide comme
pilote et s’assurer qu'ils reposent au
fond de leur logement.

® Rectifier les siéges en respectant
les valeurs indiquées au chapitre « Ca-
ractéristiques ».

® Respecter la largeur de la portée
des sieges et le retrait des soupapes
par rapport au plan de la culasse.

GUIDES DES SOUPAPES.

® Chasser les guides a remplacer a la
presse au moyen d'un mandrin appro-
prié.

® Controler le diameétre du logement
d’apres le guide neuf de manitre a
s'assurer d'un serrage minimum de
0,018 mm.

® Chauffer ia culasse a 90°C et mettre
en place a la presse les guides neufs
au moyen d'un mandrin approprié.

® Orienter le dégagement intérieur
des guides, ou le chanfrein extérieur
a 20° du guide du co6té des siéges de
soupapes (l'autre extrémité du guide
étant chanfreinée a 45°).

® Respecter la cote de dépassement
de tous les guides : 14,8 & 15 mm de-
puis la face d’appui de la coupelle
inférieure du ressort.

® Controler le jeu diamétral des sou-

papes. Les guides ne doivent pas étre
retouchés.
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Culasse du moteur D. 3.152.

tétes de soupapes par rapport au plan
de joint de la culasse (voir le c:_.:\:—i
tre « Caractéristiques »). — ;

Un retrait trop important pourr==
étre la cause de mises en marche
difficiles et de fumée abondant= 32
I'échappement. Un retrait trop £
pourrait entrainer des contacts de Ia
soupape avec le piston.

RESSORTS DE SOUPAPES.

Les ressorts de soupapes sont iden-
tigues pour ladmission et pour
Yéchappement. ;

Les moteurs 3.144 et D 3.152 en
sedent un par soupape, les autres
teurs décrits dans cette Etude en «
deux, concentriques.

Les valeurs de controle des resson
sont données dans le chapitre
ractéristiques ».

HABILLAGE DE LA CULASSE.

® Monter les soupapes en res;\f;:a‘{
leur emplacement. L
® Mettre en place les cuveites d
pui des ressorts, les ressorts (1
caractéristiques ayant été contro
et les cuveites de clavetage.

® Comprimer les ressorts (voir figure
au paragraphe « Démontage ») et pla-
cer les clavettes demi-cone.

® Introduire chaque poussoir dans ‘
son logement en respectant leur em-
placement. 3
® S’assurer qu’ils tournent Librement
et coulissent sous leur propre :vrndsl

Nota. — Les poussoirs me doi
vent pas étre retouchés ni 5
fiés. S'ils présentent des =
anormales d’usure, ils doivent &
remplacés.

® Rectifier les siéges de maniére que
la portée soit parfaitement concen-
trique au guide.

SOUPAPES.

Le démontage et le remontage des
soupapes ne preésentent pas de diffi-
culté. L'assemblage du ressort est réa-
lisé par clavettes demi-cone.

e Verifier le jeu dans les guides.
® Vérifier également le retrait des

i
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Disposition des soupapes et des poussoirs sur la culasse du moteur D 3.152
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® Memtenir les poussoirs soulevés au
moyem de ressorts en épingle.

IBUTEURS.

- g

C

culbuieurs peuvent étre soit en
coulé soit en téle emboutie.

e Noter l'emplacement et lorienta-
des culbuteurs (gauche ou
ite} ainsi que l'emplacement des
: nirefoises, des ressorts et celle du
' tube darmivée dhuile.

* Remonter les culbuteurs en orien-
tant la rainure placée en bout de la
r ¢ en face du point de repere
> sur le palier avant (voir

R L'orientation de cette -rainure dé-

B tcrmine le débit de Ihuile de grais

,‘ sage de la rampe qui peut étre éven-

: tuellement modifié : lorsque la rainure

: est verticale, le débit est minimum;

lorsqu’elle est horizontale, le débit
3 est Imaximum.

En production, le repére est poin-

¥ a gauche par rapport a

et c'est l'orientation re-

culbuteurs :
en face du
oot sepers plocE sur le palier avant.

-— CULASSE —

commandée de la rainure de rampe
(voir figure). Pour augmenter ou di-
minuer le débit d’huile aux culbuteurs,
la position de l'axe peut étre éventuel-
lement modifiée.

REPOSE DE LA CULASSE.

Apres décalaminage et nettoyage du
plan de joint, vérifier I'état des gou-
jons et leur serrage.

Nota. — Sur les moteurs a 3 cy-
lindres, le goujon central situé du
coté de l'arbre a cames (repere 1
dans la figure donnant l'ordre de ser-
rage de la culasse du moteur a pré-
chambre et repere 4 dans la figure
concernant le moteur a injection di-
recte) doit étre monté avec une pate
d’étanchéité, ce goujon débouchant
dans la chambre d’eau.

Moteurs
Perkins

RTd

e Placer le joint de culasse neuf sur
le bloc, linscription « Top » ou
« Front » étant orientée vers le haut
et vers l'avant du moteur.

Si l'on monte un joint métalloplas-
tigue non vernissé, il sera nécessaire
d’enduire les deux faces du joint de
pate d’étanchéité.

Si le joint métalloplastique est ver-
nissé ou si c'est un joint Reinz, le
joint sera monté a scc.

Aucune erreur ne peut se produire
au montage du joint de culasse car
les joints sont différents par l'empla-
cement et le nombre des trous pour
le passage des goujons de culasse
entre les moteurs a injection directe
et les moteurs a préchambre de com-
bustion.

De méme, le joint de culasse des
moteurs de 839 mm d’alésage n'est
pas interchangeable avec ceux des mo-
teurs de 91,4 mm d’alésage.

e poser la culasse et serrer les écrous
au couple de 8 m.daN en respectant
l'ordre de serrage (voir les figures).
e Rebrancher la tuyauterie de grais-
sage des culbuteurs venant de l'arbre
a cames.

e Retirer les ressorts en épingle ayant
servi au maintien des poussoirs.

REGLAGE DES CULBUTEURS.

Le réglage des culbuteurs s’effectue
a froid ou a chaud en respectant les
jeux indiqués.

Les jeux de fonctionnement sont
cependant les mémes pour l'admission
et pour l'échappement.

Jeu de fonctionnement admission et €chappement

A froid

0,30 mm

| A chaud : 025 mm
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Ordre de serrage des écrous de culasse des moteurs & injection directe & 3 et & 4 cylindres.
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Les jeux étant identiques pour l'ad-
mission et pour l'’échappement, il n'y a
pas lieu de distinguer l'emplacement
de chacune des soupapes.

Méthode de réglage des culbuteurs
pour les moteurs a 3 cylindres.

e Amener le piston du cylindre n° 1
au P.M.H. compression (les soupapes
n° 4 et 6 étant en bascule).

e Régler le jeu des culbuteurs 1-2-3
et=5.

e Tourner le vilebrequin d'un tour.
e Régler le jeu des culbuteurs 4 et 6.

Méthode de réglage des culbuteurs
pour les moteurs a 4 cylindres.

e Régler les culbuteurs de chaque cy-
lindre pendant que le piston est au
P.M.H. compression :

e Amener les soupapes du cylindre
n® 4 en bascule et régler le jeu des
culbuteurs du cylindre n° 1 qui est
alors au P.M.H. compression.

e Tourner le vilebrequin d'un demi-
tour pour amener les soupapes du
cylindre n° 2 en bascule et régler le
jeu des culbuteurs du cylindre n° 3.
e Tourner de nouveau le vilebrequin
d'un demi-tour pour amener les sou-
papes du cylindre n° 1 en bascule et
régler le jeu des culbuteurs du cy-
lindre n° 4.

e Tourner une troisieme fois le vile-
brequin d’'un demi-tour pour amener
les soupapes du cylindre n° 3 en bas-
cule et régler le jeu des culbuteurs
du cylindre n° 2.

BLOC-CYLINDRES

Le bloccylindres est en fonte et
recoit des chemises seéches qui peu-
vent étre remplacées.

Les paliers du vilebrequin sont équi-
pés de coussinets minces et les paliers
de l'arbre 4 cames sont usinés direc-
tement dans le bloc, seul le palier
avant des moteurs a 4 cylindres est
bagué.

CHEMISES.

Les chemises sont du type séches
montées serrées dans le bloc-cylindres.

Elles peuvent étre soit en fonte, soit
en acier. Les chemises sont en fonte
€paisses pour les moteurs 3.144 et
4.192 qui ont un alésage de 88,9 mm et
sont en acier ou en fonte minces pour
les moteurs 3.152 et 4203 qui ont un
alésage de 914 mm.

Les chemises minces en acier ne
peuvent pas &ire réalésées. Les autres
chemises doivent I'étre aprés leur mise
en place dans le bloccylindres.

Les blocscylindres sont fournis en

rechange chemisés en fonte et gou-
jonnés.

Extraction des chemises.

e Sortir les chemises de leurs loge-
ments au moyen d'un extracteur ap-
proprié ou a la presse. Il est nécessaire
de bien centrer le mandrin a la partie
inférieure de la chemise pour ne pas
détériorer le logement dans le bloc-
cylindres.

{0

Dépose d’une chemise au moyen
4 Y
d’un extracteur.

Remarques. — Sortir les chemises
usagées depuis le c6té culasse, les
appuis de la presse étant places le
plus pres possible de la chemise
a sortir. Ne jamais sortir les che-
mises depuis le c6té vilebrequin.

Pression nécessaire pour retirer
les chemises usagées : jusqu'a 30
tonnes.

Préparation du bloc et des chemises.

e Nettoyer soigneusement lintérieur
de chaque logement de chemise sans
oublier le logement de la collerette.
Vérifier scrupuleusement que toute
partie du logement qui doit étre en
contact avec la chemise est absolu-
ment lisse et ne présence aucune trace
de corrosion.

e S’assurer avant de monter la nou-
velle chemise qu'elle est parfaitement
propre. Si la chemise a ¢été lavée au
pétrole ou a l'essence, il est important
de bien la sécher, puis de la huiler.
e Pendant toutes ces opérations, une
propreté parfaite est indispensable, car
la présence du plus petit grain de
sable ou de corps étrangers entraine-
rait une déformation de la chemise.

Sl

e Présenter la collerette de la chemise
dans son logement dans le bloccy-
lindres. Il faut un léger jeu diamétral
de quelques dixiemes pour permetire
a la collerette de se placer aisément
lorsqu’elle sera engagée.

e Si les chemises et le bloc-cylindres
présentent de légers défauts (coups
ou bavures), les supprimer a I'aide
d’'une pierre.

e Avant d’emmmancher la chemise, hui-
ler légerement les surfaces. Ne jamais
utiliser de suif.

Mise en place des chemises.

Trois cas peuvent se présenter :
1° Chemises minces en acier.
e Engager la chemise a la main sur
une hauteur minimum de 4 a 5 cm
(impératif).

Mise en place d'une chemise cu moyes
d’'un montage a vis

Il est indispensable de faire cetie

opération a la main pour que la
mise soit bien centrée avant I'em
chement définitif. Au besoin, appa
les chemises avec leurs logement
e A l'aide d'un montage appropri¢ ou
d'une presse, finir d’emmancher len-
tement la chemise (effort mas
tonne). Elle doit s'emmancher f
ment pour éviter le risque d'écr
ment et de déformation.
e Aprés emmanchement dans le bloc-
cylindres, vérifier a I'aide d'un compe-
rateur le diametre intérieur de la che-
mise qui doit étre compris enire 21 48
a 9150 mm.

Nota. — En aucun c che-
mises en acier ne d it étre |
alésées. !




neire de la facon
uire le comparateur
descendre sur toute
chemise et recom-
le comparateur de

an moyen d'un
dune presse,

le réalésage et
mir un diameétre
et un état de
cro-inches. L'ova-
i€passer 0,025 mm.

fh{

ises minces en
montées dans
primitivement

INces en acier.

en fonte.

montage est iden-
chemises minces
ge est plus impor-

1ise au moyen d’une
leurement du bloc-
=sage des chemises pour
diametre de 8892 a 88,95
€tat de surface de 24 a 28

PALIERS DE VILEBREQUIN.

ux de paliers de vilebrequin
tonnés par deux bagues de
€t repérés n° 1 co6té pompe
- - Is portent un numéro d'appa-
réepeie sur le bloc-cylindres.
apeau de palier ne peut pas
E ace seul étant alésé en ligne
zvec le bloccylindres.

> L=s cotes sont indiquées dans le
B ciegitre « Caractéristiques ».

ssinets pour pa-
e des moteurs
vilebrequins
de portées
mm) com-
in de 1.2 mm a
mm pour les

” L= comtrdle de k2 ligne d’arbre s'ef-

— BLOC-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE —

fectue les coussinets étant en place
dans leurs logements respectifs et les
vis des chapeaux de paliers étant ser-
rées au couple de 13 m.daN pour les
vis avec rondelle et au couple de
16,6 m.daN pour les vis sans rondelle.

Le chapeau de palier avant du vile-
brequin peut étre déposé assemblé
a la pompe a huile, sans avoir a dépo-
ser celleci préalablement.

PALIERS D’ARBRE A CAMES,

Les paliers de l'arbre & cames sont
situés a la partie supérieure du bloc-
cylindres et les poussoirs sont logés
dans la culasse.

Les paliers sont usinés directement
dans le bloc, sauf le palier avant des
moteurs a 4 cylindres qui est bagué.

Les cotes sont indiquées dans Ie
chapitre « Caractéristiques ».

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN.

Les portées du vilebrequin sont au
nombre de 4 pour les moteurs a 3 cy-
lindres et au nombre de 5 pour les
moteurs a 4 cylindres.

Les portées et les manetons sont
prévus pour subir trois rectifications
(se reporter au chapitre « Caracté-
ristiques »).

Certains vilebrequins ont les congés
de raccordement des paliers central
et arriere usinés par galetage, c’est-a-
dire au moyen d'un galet appliqué
sous la pression de 182 kg pendant
45 secondes a 150 tr/mn pour com-
primer le métal.

En réparation, il est recommandé
apres rectification, de galeter égale-
ment les congés des vilebrequins ayant
€té usinés de cette maniere 2 i’ori-
gine, mais seulement ceux-la.

Traitement thermique.

Les vilebrequins sont traités ther-
miquement et, aprés rectification, ils
doivent obligatoirement surbir un nou-
veau traitement thermique.

Certains vilebrequins sont traités
par nitruration, d’autres le sont par
procédé « Tenifer », chacun d’eux doit
nécessairement recevoir le méme trai-
tement.

Nota. — Ne jamais appliquer le
traitement par nitruration a un
vilebrequin traité a l'origine sui-
vant le procédé « Tenifer » et
inversement.

Si le traitement thermique ne
peut étre exécuté apreés rectifica-
tion, le vilebrequin doit étre rem-
placé.

=45
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Repéres des chapeaux de paliers
et du bloc-cylindres.

Pour les identifier, les vilebrequins
ayant recu le traitement « Tenifer »
a l'origine portent I'une des références
suivantes estampée sur le flasque
avant (la référence compléte ou les
trois derniers chiffres seulement) :
31 315 144; 31 315 147; 31 315 148 ou
31 315 149.

Les vilebrequin ayant recu le traite-
ment par nituration portent la réfé-
rence 31 315 143.

Ces derniers peuvent recevoir la
premicre cote réparation sans traite-
ment thermique mais ils doivent obli-
gatoirement étre traités aprés cha-
cune des deux autres.

Equilibrage.

Les vilebrequins sont équilibrés en
fabrication.

Cependant, celui des moteurs 3 cy-
lindres est livré sans les masses d’équi-
librage et il est nécessaire, avant l’as-
semblage, de s’assurer que la diffé-
rence de poids entre les deux masses
est inférieure a 28 grammes.

Si la différence est supérieure, la
masse la plus lourde peut étre limée
ou meulée a l'emplacement indiqué
par la figure « Equipage mobile »
placée dans le dépliant, au début de
I’Etude.

Deux longueurs de ces vis de fixa-
tion de ces masses peuvent étre ren-
contrées : 69,8 et 60,3 mm sous téte,
la longueur filetée étant la méme.

La vis la plus courte peut étre
utilisée dans tous les cas.

Montage.

e Mettre en place les demi-coussinets
dans les paliers du bloccylindres et
dans les chapeaux de paliers.

e S’assurer de la correspondance des
trous de graissage.

e Placer les demi-rondelles de butée
dans le bloc-cylindres en orientant les




rainures de graissage vers le vile- 0,253 05mm 0,253 0.5mm
brequin.

e Mettre le vilebrequin en place dans
ses paliers, puis les chapeaux de pa-
liers en respectant leur emplacement :
le n° 1 vers la distribution et le nu-
méro d’appariement du méme coté
que celui porté sur le bloc-cylindres.
e Placer le chapeau de palier-butée
muni de part et d’autre de ses demi-
rondelles de butée, les rainures de
graissage étant orientées vers le vile
brequin.

e Serrer les vis de chapeaux de pa- Montage de la tresse d’étanchéité dans le couvercie ormiere
liers au couple de 13 m.daN si la vis A gauche : mise en place de la tresse. - A droite : assembloge des demi-comwer—ies
est munie d'une rondelle ou au couple
de 16,6 m.daN si la vis est sans ron-
delle.
Les rainures de graissage doivent 1 ==
3 = S étre orientées c6té vilebrequin. Jeu / ==

Conirdle du jeu diamétral. longitudinal du vilebrequin : 0,05 2 -

0,35 mm. 5 =

Apres rectification d’un vilebrequin,
son remplacement ou pour estimer
une usure, il est nécessaire de con- ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE
troler le jeu diamétral du vilebreguin
dans ses paliers.

nchéité du palier arriére est

Plusieurs méthodes peuvent étre par une iresse en amiante

Wiilisées - 7 ég.e caouichouc logée dans une ———— F R} T4
gorge du couven arriere.
— avec comparateur et palmer; = L° : o de.. crc::
— par la méthode plastigage: € couvercle arriere est en deux 1 y
— en dépannage, en utilisant des fixées d'une R SUSICIES —CT 77777 3 ; G
demi-feuilles de papier a cigarettes d‘:‘e“ une part sur le bloccylindres, ;
(épaisseur moyenne 0,025 mm). qr?}il‘et;g pﬁr = Ie.,.‘h“é’ea“ du Pai‘e"
iy : s 2 - Une modification est inter-
2 0.10 I;laélnetral du vilebrequin : 0,06 venue intéressant le demicouvercle
: :

fixé au bloccylindres.
Dans le premier montase. les demi X

Contréle du jeu longitudinal. couvercles étaient ident s. Dans ke A gouche oremier  montoge.
deuxiéme montage, le demi-couvercle -
Le jeu longitudinal du vilebrequin fixé' au bloccylindres comporie un
est déterminé par des demiflasques déflecteur destiné 2 limiter les pro-
montés sur le palier arriére. jections d'huile sur la garniture d'étan-
Ces demi-flasques existent en deux chéité (voir figure).
€paisseurs : 307 a 312 et 325 2 Les pi¢ces du premier et du dem
3,30 mm.

xiéme montage sont interchangeables.

Ils possedent du coté chapeau des Lors d’'une intervention, il est recom- i
ergots qui en assurent Il'immobili- mandé de monter le couvercle arriere L
sation. deuxiéme montage.

Cicontre : contrille
du jeu longituding
du vilebrequin

vilebrequin.

=




Assembler les demi-couvercles ainsi
pEpares, sur le vilebrequin, sans
scrrer ks boulons d’assemblage.

Fmeer les demicouvercles sur le
bioc et ke chapeau de palier puis

les boulons d'assemblage au

a 2

2 mdaN.

DU PALTER AVANT.
Se mepewter am chapitre « Distri-

VOLANT ET CARTER DE VOLANT.

B emst= demx modéles de volant-
e, smvant le type de 'embrayage
s recoivent. Dans le cas de rem-
piacemment de Fembrayage 910" par
mm de 1i-17", ke volant-moteur doit
&ire dgalement remplacé.

Iz diposse du volant ne présente
amoame particularite.

Il est cependant conseillé de repérer
iz posiom relative du volant sur le
Wikyregun

i3 oomromne de démarrage est
smmmemches 2 chaud et fixée a laide
dic guarrs vis.

Pomr k2 mise en place de la cou-
meme neuve, chauffer celleci a 200°C
EREYE

Avant mise en place du volant, véri-
Ser Ia concentricité et l'alignement du
carter de volant. 3

A cet effet, monter le comparateur
sur le flasque d’appui du volant en
bout du vilebrequin et appliquer le

toucheau du comparateur du bord

mtérieur du carter de volant.

Suivant le diameétre du centrage du
carter, la- tolérance maxi est la sui-
— de 300 2 420 mm : 0,15 mm;

— de 410 2 580 mm : 0,20 mm;
— de 580 a2 750 mm : 0,25 mm.
erifier ensuite de la méme maniere
rpendicularité du carter de vo-
espectant les mémes tolé-

hes éventuelles doivent
s sur le carter volant et
bloccylindres.

cas, fixer le carter volant

i sams Jes peeds de centrage et  aléser
B lewrs logemments dans le carter et dans
e blocoyindres.

zm diammetre correspondant, montés a
- }..::-

ASn dassawer 2 bonne position des

Placer ensuite des pieds de centrage
reperes de calage, placer le volant sur

— EQUIPAGE MOBILE —

Repéres de montage du volant moteur.
L'orifice non taraudé du volant doit laisser
apparaitre la fleche gravée sur le vilebre-
quin ou dans certains cas, correspondre
avec un orifice également non taraudé.

le vilebrequin en faisant coincider
l'orifice non taraudé du volant avec
la fleche gravée sur le vilebrequin
(voir figure) ou avec lorifice égale-
ment non taraudé du vilebrequin.

Aprés la mise en place du volant
avec les 6 vis de fixation serrées au
couple de 10,5 m.daN, vérifier le voile
et le fauxrond du volant au moyen
d'un comparateur fixé alors sur le
carter-volant. Voile maxi : 0,01 mm;
faux-rond maxi : 0,3 mm.

BIELLES.

Les bielles sont en acier forgé, a
coupe droite.

Leur entraxe est plus faible pour
les moteurs a injection directe que
pour les moteurs a préchambre (voir
le chapitre « Caractéristiques »).

Les ensembles biellepiston se dé-
posent par la face culasse.

Apres rectification des manetons
du vilebrequin, le jeu diamétral des
bielles est a controler de la méme
maniere que celle indiquée pour les
tourillons.

Jeu diamétral : 0,07 a2 0,10 mm.

e Vérifier I'alésage des bagues de pieds
de bielles (voir le chapitre « Carac-
téristiques »).

e Si les bagues de pieds de bielles
sont a remplacer, les extraire et les
monter au moyen d'un mandrin appro-

2

prié.

o Contrepercer le trou de graissage.

dans la bague montée, par rapport a
celui du pied de bielle.

e Aléser la bague a la demande pour
obtenir un montage « gras » L’axe
huilé doit descendre de son propre
poids dans l'alésage de la bague.

e Verifier l'équerrage et le parallé-
lisme des bielles.

AT
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Les reperes des tétes de bielles sont
orientés coté pompe d’injection.

Les coussinets de tétes de bielles a
coquille d’acier et revétement cupro-
plomb ne doivent jamais étre retou-
chés. Ils sont fournis & la cote d'ori-
gine ou aux différentes cotes de recti-
fications prévues.

La tolérance de poids entre les
bielles d'un méme moteur est de
+ 289,

En cas d’échange d’une seule bielle,
ne la remplacer que par une bielle
portant le méme chiffre repere de
poids (voir le chapitre « Caractéris-
tiques »).

Pour toute commande, indiquer le
numero repere de poids et le numéro
de série du moteur.

Les écrous de bielles (auto-serreurs)
doivent étre remplacés a chaque re-
montage,

Dépose d’un ensemble piston-bielle.

PISTONS. oy

Les pistons sont en alliage léger.

Ceux des moteurs a préchambre ont
la téte plate et ceux des moteurs a
injection directe comportent une
chambre de combustion.

La lettre « F » (Front) doit étre
orientée vers l'avant du moteur (dis-
tribution) et la chambre de combus-
tion déportée vers le coté injection.

Une cote réparation seulement est
prévue pour les moteurs possédant

des chemises épaisses, en fonte : 3
+ 0,76 mm.

ASSEMBLAGE BIELLE-PISTON.

Les pistons des moteurs 2 pre-
chambre ont un dessus plat et por-



Repéres d’assemblage du piston et de la

bielle des moteurs a injéction directe. Les

repéres sont identiques pour les moteurs
a préchambre.

tent le repere « F » ou « Front » qui
doit étre orienté vers l'avant du mo-
teur, c'est-a-dire lors de l'assemblage
avec la bielle, vers la gauche de I'opé-
rateur, le repére de la bielle étant
vers lui (voir la figure).

Les pistons des moteurs a injection
directe comportent une chambre de
combustion qui est déportée vers le
coté injection (voir la coupe trans-
versale du moteur, située A lintérieur
du dépliant, au début de I'Etude).

D’autre part, le repére des bielles
est €galement orienté du coté injec-
tion.

Lors de l'assemblage, la chambre
des pistons des moteurs a injection
directe doit donc étre déportée du
cot€é du repére des bielles (voir fi-
gure), la lettre repére « F » du piston
€iant orientée vers l'avant du moteur
(coté distribution), c'est-a-dire vers
la gauche de l'opérateur pour la fi-
gure représentée ici.

e Monter un jonc d’arrét dans le
logement d’axe du piston.

e Chauffer le piston dans un bain
d’huile ou dans un four électrique.
e Présenter le piston sur la bielle en
respeciant les repeéres précédemment
indiqués pour les moteurs i injection
directe.

e Assembler en introduisant
dans le piston et dans la bielle.
e Monter le deuxiéme jonc d’arrét.

l'axe

CONTROLE DE LA HAUTEUR DES
PISTONS.

Avant de monter les segments, il
est nécessaire d'effectuer un montage
a blanc des ensembles bielle-piston

Controle de la hauteur des pistons au
P.M.H. par rapport au plan de joint du
bloc-cylindres.

La pointe du.comparateur est ici sur le
piston, au-dessus de l‘axe pour éviter les
effets dus au basculement.

pour procéder a la vérification de la
hauteur des pistons au P.M.H. par
rapport au plan de joint du bloc-
cylindres.

e Introduire chaque ensemble bielle-
piston dans le bloc-cylindres en orien-
tant vers la distribution le repére
« F » ou « Front » frappé sur le
dessus des pistons.

e Fixer les bielles avec leurs coussi-
nets sur le manetons du vilebrequin
et serrer les écrous des chapeaux de
bielles au couple réduit de 5 m.daN.
e Vérifier le jeu diamétral des bielles
(007 a 010 mm) ainsi que le jeu
latéral (024 a2 033 mm).

e Amener chacun des pistons au
PM.H. et controler leur retrait ou
leur dépassement par rapport au plan
de joint du bloccylindres en appli-
quant la pointe du comparateur au-
dessus de l'axe du piston pour éviter
les effets dus au basculement, puis
sur le plan de joint du bloc-cylindres.

Les valeurs de retrait ou de dépasse-
ment pour les différents moteurs
étudiés sont indiqués dans le cha-
pitre « Caractéristiques ».

e Déposer les ensembles et retoucher
le dessus des pistons, au tour, s'il y a
lieu.

Si le retrait est trop important,
remplacer le piston (ou la bielle).

Nota. — Pour le bon rendement
des moteurs, quand les pistons
doivent étre en retrait, cette valeur
doit se situer vers le minimum de
la tolérance indiquée; quand les
pistons doivent étre en dépasse-
ment, cette valeur doit se situer
vers le maximum de la tolérance.

SEGMENTS.
Le détail de la segmentation pour

les différents moteurs est donné dans
le chapitre « Caractéristiques ».

= =
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Avant le montage des segments
neufs, vérifier le jeu a la coupe.

Si les chemises n'ont pas été j
gées, relever ce jeu en bas de chem

Les segments multiples en ace
(segments Cord) se montent dans la
troisieme gorge (voir figure).

Les coupes des éléments
ces segments doivent étre
a 180°.

4]
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Sens de montage des segments -r-_“:»ksl1
Cord & 4 éléments en acier

Segment racleur & expandeur Duafiex

1. Ressort expandeur. - 2. Eléments suné-
rieurs et inférieurs. - 3. Ressort rodial

Pour le montage des segments mul
tiples a expandeur (segment Duaflex),
procéder comme suit (voir figure) 2
e Mettre en place le ressort expan
deur (repére 1). <
e Mettre en place les deux élémen
supérieurs (repére 2). :

Les coupes de ces éléments doivent
étre régulierement décalées.

Le dessus des segments conigues
est marqué « TOP » ou « H ». Ce
repére doit étre orienté vers la tite
du piston.

Certains segments peuvent é&ire
marqués « Botiom », cette face doift
alors étre orientée vers la jupe &h!
piston.

=
=




Dispositon des segments pour les moteurs
D impecSon directe D 3.152-et-D 4.203.

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIF1LIF-PISTON.

®» lercer les segments.

les segments huilés au
i gue conique spéciale
n @am collier 2 segments.

» Introdmire les ensembles dans les
csiindres en orientant le repére « F »
&=s pistons vers la distribution et en
respectant la mumérotation des bielles :
du obic opposé a l'arbre 4 cames et
le n® 1 vers la distribution.

e Serrer les écrous de bielles non
cadmi€s au couple de 9 4 9,5 m.daN
et les €crous cadmiés au couple de
62 a 68 mdaN.

Mis= en ploce d'un ensemble piston-bielle
owec bogue de compression.

— EQUIPAGE MOBILE ET DISTRIBUTION —

e Vérifier le jeu diamétral des bielles
(007 a 0,10 mm) ainsi que le jeu
latéral (0,24 2 0,33 mm).

CARTER INFERIEUR.

Deux montages de carter inférieur
peuvent étre rencontrés sur les mo-
teurs a 4.192 et A 4.203.

Dans le premier montage, le carter
inférieur est fixé au bloc-cylindres
indépendamment du couvercle du
carter de distribution. Dans le deu-
xieme, le carter inférieur est relié au
couvercle du carter de distribution.

Dans ce dernier, lors du montage
du carter inférieur, les joints latéraux
de celuici dépassent le plan de joint
du couvercle du carter de distribution
et sont prévus pour étre arasés. Cette
partie des joints ne doit étre ni pliée,
ni glissée, ni en retrait.

De la méme maniére, le joint placé
entre le bloc-cylindres et le carter de
distribution ne doit pas dépasser le
plan de joint du carter inférieur.

Les deux vis longues sont placées 3
I'arriere du carter (coté volant-moteur)
et doivent étre montées avec une ron-
delle-joint en cuivre.

DISTRIBUTION

La distribution est & commande par
pignons, a taille droite pour les mo-
teurs a 3 cylindres et a taille héli-
coidale pour les moteurs a 4 cylindres.

Elle comprend un pignon intermé-
diaire pour les moteurs a 3 cylindres
et deux pour les moteurs a 4 cylindres.

Ce ou ces pignons intermédiaires
tournent sur des axes fixés a la face
avant du bloccylindres. Les pignons
de la distribution sont accessibles
sans avoir a déposer le moteur.

Par contre, il est nécessaire de dé-
poser la calandre et le radiateur.
Dans certains cas (tracteurs agri-
coles), il est également nécessaire de
déposer le train avant.

La prise de flexible pour le comp-
teur d’heures est placée a l'arriere
de l'arbre a cames sur les moteurs
A 3.144 et AD 3.152. Sur les autres
moteurs, elle est placée a l'avant, sur
le couvercle de distribution.

DEPOSE DU COUVERCLE DE CAR-

TER.

La dépose du couvercle de carter
ne présente aucune difficulté.

Suivant les moteurs, la pompe a
eau est fixée sur la culasse ou sur le
couvercle du carter de distribution.
Dans ce dernier cas, il est nécessaire

e
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de déposer préalablement la pompe
afin d’avoir acces aux vis de fixation
du couvercle.

Pour dévisser la noix de lancement
ou la vis de la poulie, utiliser I'outil
spécial.

Veiller a4 ne pas endommager la
levre de la bague d’étanchéité a la
dépose du couvercle.

DEPOSE DES PIGNONS.,

Pignon intermédiaire des moteurs 2
3 cylindres.

La distribution des moteurs a 3 cy-

lindres comporte un pignon intermé-
diaire de grand diameétre, lequel
entraine le pignon de l'arbre &4 cames
d'une part et le pignon de la pompe
d’injection d’autre part (voir figure).
e Défreiner et enlever la vis centrale
de fixation du pignon intermédiaire,
retirer la rondelle de retenue et dé-
poser le pignon.
e Déposer le moyeu du pignon qui est
monté a force dans le bloc-cylindres
et maintenu en place par la vis cen-
trale de fixation du pignon.

Pignons intermédiaires des moteurs
a 4 cylindres.

La distribution des moteurs a 4 cy-
lindres comporte deux pignons inter-
médiaires dont le premier entraine
d'une part le pignon de commande de
la pompe a dépression ou de la pompe
hydraulique et dautre part le deu-
Xiéme pignon intermédiaire.

Ce dernier entraine le pignon de
l'arbre a cames et le pignon de Ia
pompe d'injection (voir figure). Le
premier pignon intermédiaire est

monté sur bague. Son graissage est

Pignons de distribution et leurs repéres
de calage sur les moteurs & 3 cylindres.
1. Pignon du vilebrequin. - 2. Pignon
intermédiaire. - 3. Pignon d‘arbre
mes. - 4. Pignon de pom




Mise en place d‘un moyeu du pignon
intermédiaire d’un moteur a 3 cylindres.

Remarquer |‘épaulement de centrage et

I'ergot d’arrét. Le moyeu est maintenu en

place par la vis centrale de retenue du
pignon.

Pignons de distribution et leurs repéres
de calage sur les moteurs a 4 cylindres.
1. Pignon du vilebrequin. - 2. Premier
pignon intermédiaire. - 3. Deuxiéme pi-
gnon intermédiaire. - 4. Pignon d‘arbre a
cames. - -5. Pignon de pompe d‘injection
(ici avec arbre & caonnelures et bride d'en-
trainement). - 6. Pignon de pompe a dé-
pression ou de pompe hydraulique. - 7. Pi-
gnon intermédiaire d’'entrainement de la
pompe 4@ huile.

assuré soit par tuyauterie séparée
entre la face avant du bloc-cylindres
et la vis centrale de la plaque de
retenue du pignon, soit par percage
du moyeu.

Le graissage du deuxieme pignon
intermédiaire est toujours assuré par
percage du moyeu.

e Déposer la tuyauterie de graissage
raccordée au moyeu du pignon inter-
meédiaire inférieur s’il en est muni.

e Défreiner et enlever les écrous de
la plaque de retenue des pignons inter-
meédiaires et déposer les pignons.

e Déposer le moyeu de chacun d’eux.
En cas de difficulté; enlever les gou-
jons.

= =

Dépose du moyeu de pignon intermédiaire
d‘un moteur a 4 cylindres.
Remarquer |’épaulement de centrage, les
3 goujons de fixation et |'orifice d’arrivée
d'huile.

Pignons d’arbre a cames.

Ne déposer le pignon de l'arbre a
cames que s'il doit étre remplacé.

e Vérifier la présence du repeére « D »
a proximité de l'un des trous de fixa-
tion.

Dans le cas contraire, reperer la
position du pignon par rapport a
l'extrémité de l'arbre a cames.

e Enlever les 3 vis de fixation et dé-
poser le pignon.

Pignon du vilebrequin.

Le pignon du vilebrequin est monté
a force et claveté.
e Déposer le pignon au moyen d’un
extracteur.
Pignon de pompe d’injection.

La dépose du pignon d’entrainement

S o

intermédiaire du
lindres et pignon de pempe d‘injection
monté directement sur l‘arbre.

Pignon moyeur 3 cy-

1. Vis centrale de retenue du pignon in-
termédiaire et de fixation de son moyeu. -
2. Rondelle-butée du pignon. - 3. Rainure
en bout de l‘arbre de pompe dans laguelle
s‘engage l‘ergot du pignon. - 4. Ergot de
positionnement du pignon sur l'arbre

de la pompe d’injection ne présente
aucune difficulté. Trois montages peu-
vent étre rencontrés :

— Le pignon est monté directement
sur l'arbre et fixé par 3 vis (voir
figure).

— Le pignon tourne libre sur un
tourillon concentrique a l'arbre, soli-
daire du corps de la pompe et entraine
I'arbre cannelé de la pompe au mowven
d'une bride (voir figure).

— Le pignon entraine Iz
comme dans le cas préecs
I'arbre cannelé est sépare
entre la bride et I'arbre de I
qui est cannelé intérieurcment
figure).

Montage de la bride dentroinement

d'ure
pompe d’injection avec arbre connelé soit
solidaire de la pompe, soit par arbre s2-
paré (voir vue éclatée, repére 7). Ici. vue

sur moteur @ 4 cylindres




i
Mise en place de l‘arbre d‘entrainement
de la pompe d’injection (arbre séparé).

i e mmwes G pignon de  pompe
“ & som wowrillon solidaire du

e pmeme pour ce=lles qui sont en-
' e @i comreié soit solidaire de
S por orbre séparé (voir vue
e £ I, wu sur moteur &
£ o

nOres.

pignon sur l'arbre a
oincider les trous
D » ou les repéres

Au montage du pignon de l‘arbre & cames

les trous repérés « D » doivent corres-

pondre.

Wae scasse de 'zafroinement de la pompe d’injection avec arbre cannelé, soit solidaire

de la pompe, soit par arbre séparé.
L Joiee &= pomoe et plague-support. - 2. Plaque-support de la pompe d’injection com-
ammee = sourilion du pignon d'entrainement. - 3. Joint placé entre le support avant de
= pomee = corter ce distribution. - 4. Moyeu du pignon d‘entrainement. - 5. Jonc
- = e dlo mowew sur le tourillon. - 6. Pignon de commande. - 7. Bride d‘entrainement
@ Pl &= pompe. - 8. Frein d'arrét des 3 vis de fixation, - 9. Vis de fixation de la
bride et du pignon sur le moyeu (4).

m
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Pignon de pompe dimjection.

Si le pignon de pompe a &£ d:;!cx
seul, sa repose nécessite €g
calage de Ila pompe par rapport a::
moteur et nous prions nos leciewrs
de bien vouloir se reporter a oeiie
opération qui est décrite dams ke
chapitre « Injection ».

Si tous les pignons ont été déposss
poursuivre le montage comme suit

— Pignon monté directement sur
I'arbre
e Présenter* fe pignon en engageant
son ergot de positionnement dans la
rainure de l'arbre de pompe (voir
figure) et fixer le pignon.

— L’arbre de la pompe est cannelé
extérieurement :
e Engager la bride d’entrainement sur
I'arbre en faisant coincider les canne-
lures maitresses et fixer la bride sur
le pignon en faisant coincider
reperes de calage (voir figure).

— L’arbre de la pompe est cannele
intérieurement et recoit un arbre
d’entrainement separe :
e Monter le pignon comme dans le
cas précédent, mais l'arbre €tant sé-
paré, faire coincider les cannelures
maitresses de l'arbre et de la pompe.

3
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Nota. Les pignons fournis en
rechange ne comportent que le
repere d’'engréenement, mais pas le
trait repere de positionnement de
la bride d’entrainement. Cette der-
nicre ne comporte aucun repere
lorsqu’elle est fournie en rechange.

Pignon intermédiaire des moteurs a
3 cylindres.

e Engager le moyeu du pignon dans
son logement du bloccylindres en
plagant lergot d’arrét dans son ori-
fice et en s’assurant de la corres-
pondance des trous de graissage (voir
figure).

e Présenter le pignon sur son moveu
en respectant les repéres de calage
(voir figure et le paragraphe sui-
vant : « Calage de la distribution »).
e Placer la rondelle de retenue et la
vis centrale de fixation.

e Controler le jeu d’engrénement des
pignons : 0,08 a 0,15 mm.

Important. — Dans le cas d'adap-
tation d’'une prise de mouvement
sur la distribution, voir le para-
graphe ci-apres « Prise de mouve-
ment ».

Pignons intermédiaires des moteurs a
4 cylindres,

e Engager le moyeu de chacun des
pignons dans leur logement du bloc-
cylindres et s'assurer de la corres-
pondance des trous de graissage.

1'!



Distribution d’un moteur a 4 cylindres.

A. Couvercle avec fixation de la pompe d'eau.
B. Couvercle avec pompe a eau sur culasse.

e Présenter les pignons intermédiares
sur leur moyeu en respectant les
reperes de calage (voir figure et le
paragraphe suivant : « Calage de la
distribution »).

e Placer la plaque de retenue de cha-
cun des pignons sur les trois goujons
de fixation et serrer les écrous au
couple de 7 m.daN.

e Contréler le jeu d’engrénement des
pignons qui doit étre de 0,08 a
0,15 mm.

e Reposer la tuyauterie de graissage
a la vis centrale de la plaque de rete-
nue du pignon intermédiaire inférieur
s'il en est muni.

Contréle du jeu d’‘engrénement des pi-
gnons de distribution qu moyen de cales

d’épaisseur :

0,08 a 0,15 mm.

ARBRE A CAMES.

L'arbre a cames a la particularité
d’étre placé tres haut dans le bloc-
cylindres et de permettre ainsi la sup-
pression des tiges de culbuteurs.

Les poussoirs sont logés dans la
culasse et attaquent directement les
culbuteurs (voir la coupe transversale
du moteur qui est située dans le
dépliant, au début de I’Etude).

Les paliers de l'arbre a4 cames sont
au nombre de 3 (pour les moteurs a
3 ou 4 cylindres) et sont usinés directe-
tement dans le bloc, sauf pour le
palier avant des moteurs a 4 cylin-
dres qui est bagué.

Le jeu longitudinal de l'arbre a
cames dans les moteurs a 3 cylindres
est compensé par une lame de ressort
placée dans le couvercle de distri-
bution et il n’est donc pas réglable.

Dans le moteur a 4 cylindres, le
jeu longitudinal de l'arbre a cames
est limité vers l'avant par une bu-
tée en acier fixe, solidaire du cou-
vercle de distribution et vers l'arriére
par une rondelle-butée logée dans la
face avant du bloc-cylindres (voir
figure).

Le jeu longitudinal n’est pas ré-
glable mais le dépassement de la ron-
delle-butée doit étre au minimum de
0,08 mm de la face avant du bloc-
cylindres. Au-dessous de cette valeur,
la rondelle-butée doit étre remplacée.

L’huile est amenée par une tuyau-
terie externe au palier central d’arbre
a cames; la portée de celuici est
munie d'une encoche faisant office
de réducteur de débit d’huile sous
pression vers la culbuterie ou elle

Emplacement de la rondelle-butee de |ar-

bre a cames logée dans la face avant du

bloc des moteurs a 4 cylindres, avec som
ergot d’arrét.

arrive par une tuyauterie extérieure
a la culasse,

¢

gy

Dépose de l'arbre a cames.

o Déposer la rampe de culbut
e Maintenir les poussoirs soul
moyen de ressorts en €pin
e Déposer la pompe d’alir
e Sortir l'arbre a cames d I
cylindres en ayant soin de ne pas
endommager les portées.

Il n’est pas nécessaire de déposer le
pignon de l'arbre que si l'une ou
l'autre piéce doit étre remplacés om
pour veérifier le jeu dia 1 d
I'arbre a cames dans ses
le cas ou le pignon i
n'est pas déposé.

Repose de l'arbre a cames.

e S'assurer, sur les moteurs 2 4 o
lindres, que la rondelle-butée dépasse

Dépose de l‘arbre @ cames. Le p

ici retiré pour faire voir "épa

pignon faisant butée longitudingle
I‘arbre.




s 00 mm de la face avant
h E=s comtraire, remplacer la

P les poussoirs sont main-
EENES 2 Iaominm au moven

M en place
==mre de culbuteurs.

feurs.

k= ;a::pe d'alimentation.

LMLACF DE LA DISTRIBUTION.

i= calae= des pignons de. distri-
' s s'effectne au moyen de re-
perss grawes sur les pignons (voir
s S=wes pour moteur 4 3 ou 2a
4 cximmdres).

Cependant, tous les repéres ne se
tromwent en correspondance que pé-
rodiguement (une fois tous les 18
ours de vwilebrequin par exemple
wour le moteur a 3 cylindres), du fait
Iz disposition des pignons et de
lcur nombre de dents.

Ainsi, lors du remontage, les repéres
doivent éire tous en correspondance
lorsgue le piston du cylindre n° 1
i€ distribution) est au P.M.H. com-
ssion.

Pour les moteurs a 3 cylindres, les
upapes n° 4 et n° 6 sont en bascule
ad le piston n° 1 est au PM.H.
ompression.

Pour les moteurs a 4 cylindres, ce
ot les soupapes ;du cylindre n° 4

'Y o

u PMH. compression.

CONTROLE DU CALAGE.

ole du calage de la distri-
ectue en relevant une posi-
; riture d'une soupape par
mmppert 2 I2 position du piston cor-

Let= opeération nécessite la dépose
des messorts d'une soupape afin d'uti-
iser o=lleci comme pige pour relever
= posithom du piston.

o Deposer I couvre-culbuteurs.

» Tomemier ke vilebrequin dans le sens
rotation de maniére que,
weurs 2 3 cylindres, la sou-
g ment du cyhndre a3
50 lewe __“umum et, pour les
motemws 2 4 cylindres, de maniére que
== m du cylindre n° 4 soient

ot =z: bascule quand le piston.

— DISTRIBUTION —

1 au
d'un comparateur placé sur la

Recherche du P.M.H. du piston n°
moyen
queue de soupape d’'échappement.

en bascule. Le piston du cylindre
n° 1 est alors au P.M.H. compression.
e Dérégler la vis du poussoir de la
soupape d’échappement du cylindre
n° 1 et dégager le culbuteur sur le
cOté pour avoir acces a la queue de
soupape.

e Déposer les ressorts de cette sou-
pape de maniere que la téte de celleci
repose sur le dessus du piston.

e Placer sur la queue de soupape un
ressort en épingle ou une rondelle en
caoutchouc pour éviter qu’elle tombe
dans le cylindre.

e Placer un comparateur a socle ma-
gnétique a proximité de la queue de
soupape, le toucheau venant en appui
sur l'extrémité de celleck

e Rechercher le P.M.H. exact et mettre
le comparateur a zéro.

e Vérifier la position du repere P.M.H.
gravé sur le volant moteur pendant
que le piston du cylindre n° 1 est au
P.M.H.

e Régler le jeu de la soupape d’ad-
mission du cylindre n° 1 a 0,11 mm.
e Tourner le vilebrequin de prés d'un
tour dans le sens normal de rotation
et stopper au moment précis ou le jeu
de la soupape d’admission est entie-
rement rattrapé, c’est-a-dire quand le
poussoir ne tourne plus librement
dans cette position, le comparateur
doit étre a zéro et le piston au P.M.H.

PRISE DE MOUVEMENT.

Dans certains cas d’utilisation, il est
possible de prendre le mouvement sur
la distribution, soit a l'arriére de l'ai-
bre a cames, soit a la place prévue
pour la pompe a dépression ou la
pompe hydraulique.

Dans le cas d’adaptation d’une prise
de mouvement sur les moteurs 4.192,
4203 et D 4203, il est impératif que
les pignons intermédiaires de distri-

s s

Moteurs
Perkins

bution d'origine, en fonte, soient ress-
placés par des pignons en acier.

Dans le cas ot Ia prise de mouve-
ment est effectuée a la place préwae
pour la pompe a dépression om k=
pompe hydraulique, il suffit de rem-
placer seulement le pignon interme-
diaire inférieur.

Dans le cas ou la prise de mouve-
ment est effectuée a l'arriére de I'arbre
a cames, il est nécessaire de remplacer
egalement le pignon intermédiaire su-
périeur (référence 90 994 002).

Dans un cas comme dans l'autre, le
couple maximum d’entrainement est de
7 m.daN et la prise de mouvement ne
peut étre utilisée que par intermit-
tence.

Dans le cas d’adaptation d'une prise
de mouvement sur un moteur & 3 cy-
lindres, le pignon intermédiaire en
fonte ne peut pas étre remplacé par
un pignon en acier et le couple den-

trainement ne doit pas dépasser 6 m.
daN.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT.

L’étanchéité du palier avant du vile-
brequin est assurée par une bague a
levre logée dans le couvercle du car-
ter de distribution (voir la couple lon-
gitudinale du moteur placée dans le
dépliant, au début de I’Etude).

Pour remplacer cette bague, il est né-
cessaire de déposer le couvercle.
e Monter ensuite la bague d’étanchéité
neuve en orientant la lévre vers l'in-
térieur du couvercle et de maniere
qu'elle affleure la paroi intérieure de
son logement dans le couvercle.

La bague doit alors étre en retrait
d’au moins 2 mm de la face avant du
couvercle.

A la remise en place du couvercle : -
e Placer le déflecteur d’huile devant
le pignon du vilebrequin si le moteur
en comporte un et en orientant le
coté convexe contre le pignon (v01r
la coupe longitudinale du moteur a
3 cylindres).

e Centrer la bague d'étanchéité au
moyen de la poulie et serrer les vis
de fixation du couvercle.

e Retirer la poulie, si nécessaire, pour
placer les vis de fixation inférieures
du couvercle.

- Serrer la vis de la poulie au couple
de 35 a 42 m.daN.

GRAISSAGE

Le graissage des moteurs a 3 ou a
4 cylindres est asuré par une pompe
a rotor excentré, entrainée par pignons
depuis le vilebrequin.

La pompe a huile peut étre de mar-
que Merobel licence Hobourn, Ho-




bourn-Eaton repere « H » ou Concen-
tric nfg repere « C ».

Un filtre d’huile est monté en série
(fullflow) dans le circuit (se reporter
au schéma du circuit de graissage
placé dans le dépliant, au début de
d’Etude).

POMPE A HUILE.

La pompe a huile est fixée sur le
chapeau de palier avant du vilebrequin
par trois vis.

Elle est entrainée depuis le vilebre-
quin par un pignon intermédiaire tour-
tant sur un axe solidaire du carter
de la pompe.

Le rotor tourne dans une came inté-
rieure, eclleméme libre en rotation
dans le corps de pompe.

Le rotor de la pompe a huile des
moteurs a 3 cylindres comporte trois
lobes, celui des moteurs a 4 cylindres
en comporte quatre.

Le corps de pompe a huile comporte
le clapet de décharge qui est du type
a piston,

Les différentes marques de pompes
completes sont interchangeables, mais
pas les pieces détachées d'une marque
a une autre et elles ne sont d’ailleurs
pas vendues, sauf celles constituant le
clapet de décharge qui sont communes
a toutes les pompes.

L’échange standard de la pompe a
huile compléte est prévu. Le démon-
tage et le remontage de la pompe sont
cependant nécessaires afin de vérifier
les jeux et de décider si le remplace-
ment de la pompe est a effectuer ou
non.

Dépose de la pompe.

Le carter inférieur et le couvercle
du carter de distribution étant dé-
posés :

Dépose de la pompe & huile de sur
le chapeau de palier avant.

e Enlever les deux wis et déposer la
demi-coquille inférieure du carter de
distribution.

e Débrancher les tuyauteries d’aspi-
ration et de refoulement.

e Retirer le jomc d'arrét du pignon
intermédiaire et déposer celuici.

e Enlever les 3 wis de fixation de la
pompe sur le palier avant et déposer
la pompe.

Démontage.

e Enlever le jonc d'arrét s'il v a lieu,
extraire le pignon de l'arbre de la
pompe et retirer la clavette.

e Déposer le couvercle et enlever le
joint torique d'étanchéité.

e Retirer le rotor et la came intérieure

_du corps de pompe.

e Enlever la goupille fendue du clapet
de décharge et sortir les cales de ré-
glage (éventuelles), le siege du ressort,
le ressort et le piston.

Remontage.

o Introduire la came intérieure dans
le corps de pompe en orientant le
chanfrein vers le fond du corps de
pompe.
e Mettre le rotor em place dans la
came intéricure.
e Mesurer au moyen de cales d’épais-
seur

— le jeu existant entre l'extrémité
de chaque lobe du rotor et les som-
mets de la came intérieure (voir fi-
gure) maxi : 015 mm;

— le jeu existant entre deux lobes
du rotor et les sommets de la came

Mesure du jeu existant entre I'exirémité
d‘un lobe du rotor et un sommet de la
came interne (maxi : 0,15 mm).

1. Rotor. - 2. Came interne. - 3. Empla-
cement du joint torique dans le corps de
pompe. - 4. Clapet de décharge. - 5. Face
d’application du corps de pompe sur le
palier avant. - 6. Dépassement de |‘axe
ayant un logement prévu dans le chapeau
de palier avant. - 7. Axe du pignon inter-

médiaire d’entrainement de la pompe a

huile.

=

Mesure existant entre deux lobes du rotor
et un sommet de la came interne (maxi :

0,15 mm).

intérieure (voir figure) maxi : 0,15
mm;

— le jeu existant entre le diametre
extérieur de la came intérieure et le
corps de pompe maxi : 0,25 mm;

— le retrait du rotor par rapport au
plan de joint du couvercle maxi :
0,07 mm. -

Si les valeurs relevées excédent les
valeurs maxi indiquées, la pompe com-
plete devra étre remplacée, les piéces
n'étant pas vendues séparément.

e Mettre en place la clavette sur l'ar-
bre puis le pignon, au moyen d'une
presse, en orientant la face avec épaun-
lement contre le corps de pompe. La
face plane étant vers l'extrémiié de
I'arbre.

e Vérifier que le rotor tourne libre-
ment avec un jeu latéral inférieur a
la valeur de son retrait par rappert
au plan de joint du couvercle.

e Mettre le jonc d’arrét en place =
I'arbre en possede,

e Placer le joint torique dans le log=-
ment du corps de pompe.

e Reposer le couvercle.

e Remettre en place le piston du cla-
pet de décharge, le ressort, le si
du ressort et les cales de réglage s7l
v en avait précédemment.

e Comprimer le ressort et placer la
goupille.

e Controler le débit et la pression
d'huile fournie par la pompe et régler
éventuellement la pression au moven
des cales de réglage du clapet de d&
charge (voir le chapitre « Caracis-
ristiques »).

Toute pompe ne répondant pas aux
speécifications doit étre remplacée.

Repose de la pompe.

o Présenter la pompe sur le palier
avant en engageant le bossage formeé
par l'extrémité arricre de l'axe inter

v



Alignement de la face avant de la demi-
coguille inférieure avec la face avant du
carter de distribution.

mediaire dans le logement prévu a
I'avant du chapeau de palier et la fixer
par ses trois vis.

e Placer le pignon intermédiaire sur
son axe ainsi que le jonc d’arrét.

e Vérifier le jeu diamétral du pignon
sur son axe : 0,02 a 0,06 mm, puis le
jeu. d’engrénement des pignons : 0,30
a 045 mm.

Si le jeu d’engrénement est excessif,
remplacer le pignon, aucun réglage
n’est possible.

e Rebrancher les tuyauteries d’aspira-
tion et de refoulement.

¢ Replacer la demi-coquille inférieure
du carter de distribution et aligner sa
face avant avec celle du carter de
distribution (voir figure).

e Reposer le carter inférieur et le cou-
vercle du carter de distribution en se
tant aux recommandations indi-
respectivement dans les cha-

« Equipage mobile » et « Dis-

FILTRE D'HUILE.

Le filire d’huile est monté en série
full-flow), c’est-a-dire que toute 'huile
déhitée par la pompe passe par le filtre
avant d'étre dirigé vers les canalisa-

Il est situé c6té injection pour les
oteurs a 3 cylindres et c6té dynamo
moteurs a 4 cylindres.

s les deux cas, le filtre est monté
dir ment sur le bloc-cylindres, mais
p ir une disposition verticale, in-
horizontale.

Dx les de filtres peuvent étre
cuve rapportée sur une
cartouche filtrante ou a cuve solidaire

— GRAISSAGE - REFROIDISSEMENT —

de I'élément filtrant vissé dans le sup-
port.

Dans les deux modeles, 'élément fil-
trant, en papier, n'est pas nettoyable
et doit étre remplacé toutes les deux
vidanges. :

En cas de colmatage, un clapet by-
pass s'ouvre a la pression différen-
tielle de 0,9 et 1,2 bar, permettant a
I'huile de passer directement dans le
moteur sans étre filtrée.

Il est donc tres important de rem-
placer régulicrement 'élément filtrant.

Remplacement de la cartouche dans le
modele a cuve rapportée.

e Débloquer la vis centrale de fixation
située soit a la partie supérieure du
support, soit a la partie inférieure de
la cuve, en maintenant celle-ci afin de
ne pas détériorer le joint logé dans la
téte du filtre. .

e Déposer la cartouche et la remplacer
ainsi que les joints.

e Serrer modérément la vis centrale
en maintenant la cuve.

e Vérifier I'étanchéité lorsque le mo-
teur tourne.

Dépose du filtre d‘huile & cuve séparée.

Nota. — A la remise en route du
moteur, ne pas accélérer avant
d’avoir laissé d’abord tourner quel-
ques secondes au ralenti, afin de
permettre au filtre de se remplir.

Remplacement de I'élément filtrant
dans le modele incorporé a la cuve
et vissé dans le support.

e Débloquer 1'élément filtrant a la
main ou au moyen d'une sangle.

e Déposer 1’élément et nettoyer sa
portée sur le support.

e Placer l'élément neuf et le serrer
modérément.

e Vérifier l'étanchéité lorsque le mo-
teur tourne. s

Filtre a huile a élément filtrant incorporé
a la cuve et vissé dans le support.

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement des moteurs Per-
kins décrits dans cette Etude est du
type a eau, activé par pompe centri-
fuge. Celle-ci est fixée sur la culasse ou
sur le carter de distribution suivant
I'application du moteur.

La régulation de la température est
assurée par thermostat.

Dans le modele de pompe fixé sur
la culasse, le thermostat est incorporé
a la pompe.

Dans le modele fixé sur le carter de
distribution, le thermostat est situé a
la sortie de la culasse.

POMPE A EAU.

La dépose et la repose de la pompe
a eau ne présentent aucune particu-
larité.

La pompe a eau des moteurs a 3 cy-
lindres comporte un roulement double
dans une cage commune et un arbre
non démontable. Celle des moteurs a
4 cylindres comporte deux roulements
séparés.

Leur démontage est également diffé-
rent : dans la premiere, l'arbre sort
du c6té de la poulie; dans la deuxieme,
il sort du c6té de la turbine.

POMPE A EAU POUR MOTEURS
A 3 CYLINDRES.

Démontage.

e Déposer le ventilateur.
e Retirer le jonc d’arrét si l'arbre
en comporte.

e Enlever la poulie de sur l'arbre au
moyen d'un extracteur.

e Chasser l'arbre a la presse, depuis
le co6té turbine, celleci restant dans
le corps de pompe et l'arbre sortant
avec le roulement double.

e Récupérer la turbine et extraire
bague d’étanchéité du corps de

mpe
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VYue en coupe de la pompe a eau
des moteurs a 3 cylindres.

A — 0953 0,50 mm. - B.= W08 ok
C. = 17,5 mm.

Remontage.

e Mettre en place le dispositif d’éta-

chéité dans le corps de pompe, du
coté de l'emplacement de la turbine.
e Introduire a la presse l'ensemble
arbre-roulements dans le corps de
pompe, depuis le c6té de l'emplace-
ment de la poulie et affleurer la cage
des roulements avec l'extrémité du
corps de pompe.

o Monter également & la presse la
turbine sur l'arbre en prenant appui
sur l'autre extrémité de l'arbre.

e Arréter 'enfoncement de la turbine
quand l'espace existant entre les aubes
de celleci et le corps de pompe est de
025 a 0,50 mm. Cet espace se mesure
au moyen de cales d’épaisseur.

e Introduire les vis de fixation dans
leurs orifices du corps de pompe en
respeciant leurs différentes longueurs.

Mesure qu moyen de cales d'épaisseur, de
l'espace- existant entre les qubes de la tur-
bine et le corps de pompe & ecu.

e Présenter la poulie sur la pompe et
placer l'ensemble sur la table d'une
presse, en appui sur la face ventila-
teur de la poulie.

e Enfoncer la pompe dans la poulie
en poussant sur l'arbre et non sur
la turbine ou le corps de pompe.

e Arréter I'enfoncement quand la cote
140,5 mm est atteinte entre la face
d’appui du ventilateur sur la poulie
et le plan de joint du corps de pompe
(voir figure).

Si I'arbre ne comporte pas de jonc
d'arrét, son retrait depuis l'extrémité
de la poulie doit étre alors de 17,5 mm.
e Placer le jonc d’arrét s'il est prévu.

Nota. — La poulie peut étre ex-
traite mais ne peut étre remise en
place sur l'arbre sans dépose de la
pompe.

POMPE A EAU POUR MOTEURS A
4 CYLINDRES.

Démontage.

e Déposer le ventilateur.

Suivant le cas (voir la vue éclatée) :
e Enlever I'écrou de fixation de la pou-
lie et la rondelle plate puis extraire
la poulie de l'arbre.

Ou, la poulie étant déposée avec le
ventilateur
e Retirer le jonc d’'arrét et extraire le
moyeu de la poulie.

Poursuivre le démontage comme
suit :

- @ Chasser 'arbre a la presse, depuis le

coté poulie, les roulements restant

" dans le corps de pompe et l'arbre

sortant avec la turbine et le joint
Cyclam.

e Séparer l'arbre de la turbine, égale-
ment au moyen d'une presse.

e Retirer le jonc d'arrét et chasser les
roulements, puis la bague d’étanchéité

ou la cage a feutre, suivant le cas.

Remontage.

e Placer 'un des roulements sur l'ex™
trémité lisse de 'arbre et l'amener en
butée contre 1'épaulement en prenant
appui sur la bague intérieure du rou-
lement..

VS L) Uy

Vue en coupe de la pompe a eau
des moteurs a 4 cylindres.
1. Arbre. - 2. Jonc d’arrét. - 3. Bogue
d‘étanchéité ou joint feutre. - 4. Joime
Cyclam. - 5. Turbine. - 6. =

8. Entretoise.
A. = 0,40 & 0,50 mm

Vue éclatée de la pompe & eau des moteurs @ 4 cylindres.
A. Pompe & eau fixée sur la culasse.
B. Pompe & eau fixée sur le carter de distribution.

1. Arbre. - 2. Jonc d‘arrét des roulements. - 3. Cage & feutre,
laiton ou bague d‘étanchéité comme dans la vue en coupe. - 4. Turbine

=g s .

feutre et rondelle en



— Etanchéité par joint feutre :

s Placer la rondelle en laiton (3) sur
I'épaulement de l'axe, Ie plus grand
diametre en appui contre le roulement.
» Suiffer le joint en feutre et le placer
sur l'arbre, contre la rondelle en lai-
ton.

e Mettre en place dans son logement
du corps de pompe, Ia cage du joint
feutre, son épaulement co6té des rou-
lements.

— Etanchéité par bague :

Si le montage comporte une bague
d’étanchéité a levre a la place du joint
feutre, monter directement la bague
dans le corps de pompe en orientant

la levre vers I'emplacement des rou-
lements.

— Poursuivre le montage comme suit:
e Introduire l'arbre 2 la presse dans
le corps de pompe, en prenant appui
sur la bague extérieure du roulement.
e Placer l'entretoise des roulements
sur’ l'arbre et remplir l'espace de
graisse pour pompe A eau.

e Placer l'ensemble sur la table d’une
presse en prenant appui a la fois sur
le plan de joint du corps de pompe et
sur I'extrémité de l'arbre.

e Metire en place le deuxiéme roule-
ment en poussant a la fois sur la
bague extérieure et sur la bague inté-
rieure du roulement au moyen d'une
rondelle appropriée et d’'un tube.

e Placer le jonc d’arrét qui doit étre
en contact avec le roulement. Caler
au besoin avec des rondelles de ré-
glage.

e Placer le joint Cyclam sur I'arbre,
coté turbine et lintroduire dans son
logement du corps de pompe (voir la
vue en coupe).

La portée de la bague graphité ne
doit étre ni rayée, ni graissée.
e Présenter la turbine sur l'arbre et

ter a la presse en prenant ap-

S l'autre extrémité de l'arbre.
» Arrcter la descente du vérin de la
csse lorsque l'espace existant entre
i es de la turbine et le corps de
pompe est de 0,40 a 0,50 mm.
Cet espace se mesure au moyen de
ales d'épaisseur (introduites par l'ori-
e de sortie d'eau pour la pompe
e sur la culasse),

7

cas ou la poulie est montée
sur l'arbre, introduire les
ition de la pompe dans leurs
s en respectant leurs différentes

e Monter a3 la presse la poulie ou le
r - suivant le cas, en
r lautre extrémité
ir la turbine ou sur

ice contre le roule-
soit au moyen de la
de l'écrou indesser-
-n du jonc d'arrét

— REFROIDISSEMENT - INJECTION —

Nota. — Comme pour la pompe
a eau des moteurs 3 3 cylindres, la
poulie montée directement sur l'ar-
bre, ou le support de poulie, peut
€tre extraite, mais ne peut pas étre
remise en place sans dépose de la
pompe.

INJECTION

POMPE D’INJECTION.,

La pompe d’injection & distributeur
rotatif Roto-Diesel est montée en ap-
plique sur le carter de distribution. -

Le régulateur est hydraulique ou mé-
canique suivant les applications. Il est

toujours mécanique pour les tracteurs
agricoles.

Ces pompes ne nécessitent pas d’en-
tretien, elles sont lubrifiées et refroi-
dies par le combustible,

L'identification des pompes et leurs
réglages sont donnés dans le chapitre
« Caractéristiques ».

DEPOSE DE LA POMPE
D’INJECTION.

La dépose de la pompe d’injection
est différente suivant que le pignon
d’entrainement est fixé directement sur
l'arbre ou suivant que le pignon en-
traine l'arbre par lintermédiaire de
cannelures.

Dans le premier cas, le pignon doit
étre déposé par la face avant du carter
de distribution. Dans le deuxieme, il
suffit de retirer la pompe par la face
arriere,

Ne connaissant pas le moyeu d’en-

trainement de Ia pompe, essayer
d’abord de déposer la pompe. Si elle

ne sort pas, c'est que le pignon den-

trainement est fixé directement sur
I'arbre. .

DEPOSE DE LA POMPE
D’INJECTION AVEC PIGNON FIXE
SUR L’ARBRE.

e Déposer le regard placé sur la face
avant du carter de distribution.

Si le vilebrequin ne doit pas étre
tourné avant la repose de la pompe :
e Faire une repére sur le couvercle
de distribution en regard de celui du
pignon de la pompe. :

e Enlever les 3 vis de fixation du pi-
gnon et le déposer (voir figure au
chapitre « Distribution »). -

e Débrancher les tuyauteries et les
commandes si elles ne l'ont pas été
précédemment.

e Déposer la pompe.

Ry
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REPOSE ET CALAGE DE LA POMPE
AVEC PIGNON FIXE SUR L’ARBRE
PAR LA METHODE DES REPERES,

e Appliquer la pompe sur le carter de
distribution en interposant un joint
de papier,

e Faire coincider le repere du carter
de pompe avec celui du carter de
distribution (voir figure) et fixer la
pompe, puls :

Si le vilebrequin n’a pas €té tourné :

e Présenter le pignon de pompe en
placant son repéere d’engrénement en
correspondance avec celui du couvercle
de distribution fait lors de la dépose.
e Tourner I'arbre de la pompe de ma-
niere que la rainure de l'arbre soit
en face de lergot du pignon (voir
figure au chapitre « Distribution »).

e Fixer le pignon sur I'arbre.

Repéres de calage sur le corps de la
pompe d'injection et sur le carter de dis-
tribution pour moteurs & 3 cylindres.

Si le vilebrequin a été tourné - moteur
a 3 cylindres :

e Amener le piston du cylindre n° 1
au P.MLH. injection : le repére d'en-
grenement du pignon intermédiaire
avec le pignon de pompe devrait se
présenter dans le regard et sur la
ligne d’entraxe de ces pignons.

L'axe de pignon intermédiaire est
facilement décelable par le bossage
central du carter de distribution (voir
figure). =

Noter que le repéere d’engrénement
du pignon intermédiaire avec le pignon
de pompe correspond 4 un sommet de
dent comme celui d’engrénement avec
l'arbre a cames et qu’il ne faut pas
les confondre.

e Présenter le pignon de pompe en
I'engrénant avec le pignon de distri-
bution suivant leurs reperes.
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Position du moteur a 3 cylindres pour le
calage de la pompe d'injection avec pi-
gnon monté sur [‘arbre.

1. Centre du pignon intermédiaire.
Le repére d'engrénement du pignon inter-
meédiaire avec le pignon de pompe doit
etre sur la ligne d'entraxe de ces deux
pignons quand le piston n® 1 est aqu
P.M.H. injection.

e Tourner l'arbre de la pompe de ma-
niere gue la rainure de l'arbre soit en
face de l'ergot du pignon (voir figure
au chapitre « Distribution »).
e Fixer le pignon sur l'arbre.

Les repéres des pignons de distribu-
tion n’étant tous en correspondance
que periodiquement (tous les 18 tours
de vilebrequin par exemple pour le
moteur a 3 cylindres), il est possible
que le repére d’engrénement du pignon
mtermédiaire avec le pignon de pompe
ne soit pas sur la ligne d’entraxe, ou
meéme qu'il n’apparaisse pas dans le
regard quand le piston n° 1 est au
PMH. injection.

Il serait alors nécessaire de déposer
e couvercle du carter de distribution
pour metire tous les repéres d’engre-
nement des pignons en correspon-
dance.

Si le couvercle est déposé, effectuer
cetle operation comme pour le moteur
a 4 cylindres (voir le paragraphe sui-
vant).

Si le couvercle n'est pas déposé, il
est preférable d'utiliser la méthode de
calage par le début d’injection.

Si le vilebrequin a été tourné - mo-
teur a 4 cylindres :

Si le vilebrequin a été tourné depuis
la dépose de la pompe dont le pignon
est fixé sur larbre, le calage aux
reperes ne peut étre effectué que si le
couvercle du carter de distribution
est déposé.

Dans ce cas :

e Amener le piston n° 1 au PM.H. in-
jection.

e Mettre en correspondance tous les
reperes d'engrénement des pignons de
distribution en retirant les pignons
intermédiaires, puis les remettre en
place (voir chapitre « Distribution »).
e Présenter le pignon de pompe en
I'engrénant aux repéres avec le pignon
de distribution.

e Tourner l'arbre de pompe de ma-
niere que la rainure de l'arbre soit en
face de l'ergot du pignon (voir figure
au chapitre « Distribution »).

e Fixer le pignon sur l'arbre.

Dans le cas ot le couvercle du car-
ter de distribution n’est pas déposé,
il est préférable d’utiliser la méthode
de calage par le début d’injection.

Pour tous les cas, poursuivre le mon-
tage comme suit :

e Vérifier le jeu d'engrénement des
pignons : 0,08 a4 0,15 mm.

e Reposer le couvercle du carter de
distribution et le regard (voir le cha-
pitre « Distribution »).

e Rebrancher les commandes et les
tuyauteries. La lettre repére de la sor-
tie de pompe correspondant au cy-
lindre n° 1 du moteur est indiquée
dans le tableau de calage des pompes
(voir chapitre « Caractéristiques »).

DEPOSE DE LA POMPE AVEC
ARBRE A CANNELURES.

e Débrancher les tuyauteries et les
commandes,

e Enlever les 3 vis ou les 3 écrous de
fixation de la pompe et la déposer.

Nota. — I’arbre cannelé d’entrai-
nement séparé est apparié avec la
pompe et doit toujours I'accom-
pagner. ;

REPOSE ET CALAGE DE LA POMPE
AVEC ARBRE CANNELE PAR LA
METHODE DES REPERES.

Si le pignon ou la bride d’entraine-
ment n'a pas été démonté :
e Présenter la pompe dans son loge-
ment et la tourner de maniére 4 en-
gager la cannelure maitresse de I'arbre
d’entrainement dans la rainure corres-
pondante de I'entraineur (voir figure).
e Appliquer la pompe sur le carter de
distribution et faire coincider les re.
peres de la bride de fixation de la
pompe, de la plaque support et du
carter de distribution (voir figure).

Si le pignon ou la bride d’entraine-
ment a €té démonté, il est nécessaire
d’effectuer le calage de Ia pompe par
la méthode du début d’injection.

— 58 —

Montage de la pompe d’injection
avec arbre & cannelures.

Repéres de calage sur le corps de o

pompe d’injection, sur la plaque-support

et sur le carter de distribution pour mo-
teurs a 4 cylindres.

REPOSE ET CALAGE DE LA POMPE
PAR LA METHODE DU DEBUT
D’INJECTION. .

Recherche de la position début d'in-
jection sur le moteur.

e Amener le piston n° 1 au PMH
injection.

Pour le moteur a 3 cylindres
soupape d’échappement du cylindr
n° 3 est en levée maximum; pour
moteur a 4 cylindres : les soupape
du cylindre n® 4 sont en bascule.

e Tourner le volant moteur de 1/8
de tour en sens inverse de rotation

heaoit



= dams k= sens normal jusqu'a ce
= premier repére (début d’injec-
n) gm=we sur le volant soit en face
,“‘m’
» methode du comparateur sur la
rs= @ piston peut également étre
il commme pour la recherche du
L. = mowen est indiqué dans le
i « Comirdle du calage » au
« Distribution ».
L gt @ debut d'injection sur
= @m peston est donnée dans
w Lalzee de la pompe d'in-
e « Caractéristiques ».

o L

@a @sbut dinjection sur la

Semmeler sur le raccord de sortie
csiimdre o 1 (voir chapitre « Carac-
Emstagees ») un conduit raccordé a

e pommpe 2 tarer les injecteurs pour
P les mot=mrs & trods cylindres ou le rac-
Poned donile special pour les moteurs a
EEtre cylmdres muni d'un limiteur de
pressiom (voir figure), l'autre extré-
= &iant raccordée a la sortie oppo-

re la pompe en pression a

ars.

Ege pement d'une pompe Roto-Diesel pour
= secherche du début d'injection.
‘= < wmmobilisation épaulée serrée au
gl d= 035 mdoN. - 2. Limiteur de
Pnessionm soccordé & une pompe 4 tarer les

gow=wrs. - 3. Raccord double. - 4. Outil
o esisoinement de 'arbre de pompe.
I'arbre de la pompe d'injec-
= sens normal de rotation
pour les moteurs a 3
sens inverse pour les mo-
Imdres) jusqu’a son immo-
et l= maintenir dans cette
) & k2 pompe est au début d'in-
e cyimdre n° 1.

P Saoleer k= maintien de 'arbre
s oESie posinon

DEmmmcier k= raccord de la tuyau-
= = r=tour place 4 l'avant de la
¥ L3

3 e )

s

& partie supérieure de la
@ imstom puis retirer le clapet
et = =S omemse de raccord.

e Mewlee & B place de celleci 1a vis

— INJECTION —

d'immobilisation épaulée qui sera ser-
rée au couple de 0,350 m.daN. Cette
vis immobilise I'ensemble mobile de la
pompe.

Important. — Aprés la pose de
la pompe d’injection sur le moteur,
le vilebrequin ne devra pas étre
tourné avant que la vis d’immobi-
lisation soit retirée de la pompe.

Si la plaque de visite de la pompe
est déposée : la lettre repere du rotor
(voir le tableau « Calage de la pompe »
au chapitre « Caractéristiques ») doit
correspondre au repeére du circlip ou
a l'extrémité de celui-ci, suivant Ie
cas (voir figure).

v
ey =
@ |
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Lettre-repére du rotor de la pompe d'in-
jection en correspondance avec le circlip
qui est l'index fixe.

&

Différents circlips de calage.
A gauche : le circlip porte un repére
indiqué par la fléche.
A droite : c’est l'extrémité droite du cir-
clip qui sert de repére, l'autre extrémité
étant arrondie.

Si la position du circlip ne corres-
pond pas, déplacer celui-ci au moyen

d'une pince a circlip coudée, pour le .

mettre en correspondance avec la
lettre-repere du rotor.

Accouplement dans le cas du pignon
fixé sur l'arbre.

‘@ Desserrer les vis de fixation de la

pompe sur le carter de distribution.

=50 —

Moteurs ‘

Perkins RTE
e Fixer le pignon sur l'arbre de Ia
pompe en engageant son ergot dans
la rainure de 'arbre, sans tenir compte
des reperes d'engrénement des pi-
gnons.

e Refixer la pompe d’injection.

Important. — Il est rappelé que
le vilebrequin du moteur ne doit
pas étre tourné avant que la vis
d’immobilisation soit retirée de la
pompe.

Accouplement dans le cas de I'arbre

a cannelures.

e Engager l'arbre de la pompe dans
la bride dentrainement (voir figure).
e Appliquer la pompe contre le carter
de distribution : les repéres de la bride
de fixation de la pompe, de la plaque-
support et du carter de distribution
doivent étre en correspondance. Sinon :
e Deéposer le regard placé sur la face
avant du carter de distribution.

e Desserrer les 3 vis de fixation de Ia
bride d'entrainement et la faire
tourner autour du pignon, par le jeu
de ses boutonniéres, de maniére que
les 3 repéres de la bride de fixation
de la pompe, de la plaque support et
du carter de distribution soient en
correspondance.

e Refixer le pignon sur la bride
d’entrainement et la pompe sur le
carter de distribution.

Controle du calage.

e Retirer la vis d'immobilisation et
replacer le clapet avec son raccord.
e Vérifier le jeu d’engrénement des
pignons : 0,08 a 0,15 mm.

e Débrancher la pompe a tarer les
injecteurs.

e Tourner le vilebrequin ou le volant
de 1/8 de tour en sens inverse de
rotation, puis dans le sens normal,
jusqu’a ce que le repere début d'injec-
tion du volant soit en face de l'index
ou, suivant la méthode utilisée, jus-
qu'a ce que le comparateur indique la
course du piston correspondante au
début d'injection : la lettre repére du
rotor de la pompe doit alors étre en
correspondance avec le circlip.

e Corriger si nécessaire le calage :
— Avec pignon fixé sur l'arbre de la
pompe : en desserrant les trois vis
ou écrous de fixation de la pompe
sur le carter de distribution et en
faisant tourner le corps de la pompe
sur lui-méme, vers le bloc-cylindres

pour augmenter l'avance et inverse-
ment.

Si les reperes de la bride de fixa-
tion de la pompe et du carter de dis-
tribution ne sont plus en correspon-
dance, effacer celui de la bride de
fixation de la pompe et en refaire un
nouveau en correspondance avec celui
du carter de distribution.




— Avec arbre i cannelures : en des-
serrant les trois vis de fixation de Ila
bride d’entrainement et en la faisant
tourner autour du pignon, par le jeu
des boutonniéres, dans le sens hor-
loge pour augmenter l'avance et
inversement.

Si les repéres de la bride d’entraine-
ment et du pignon ne sont plus en
correspondance, effacer celui de Ia
bride et en faire un nouveau en cor-
respondance avec celui du pignon
(voir la figure des pignons et des
reperes du moteur 3 4 cylindres avec
entrainement de la pompe par arbre
a cannelures au chapitre « Distribu-
tion »),

e Reposer le regard sur la face avant
du carter de distribution et celui de
la pompe d’injection.

® Rebrancher Jes tuyauteries et les
commandes.

La sortie de bompe correspondant
au cylindre n° 1 du moteur est indiqué
dans le tableau de calage des pompes

au chapitre « Caractéristiques ».

LIMITEUR DE DEBIT DE LA POMPE
D’INJECTION.

La pompe d'injection avec limiteur
RSLD est montée sur les moteurs des-
tinés aux tracteurs agricoles qui peu-
vent atteindre une vitesse supérieure
a celle autorisée par le Code de la
Route lorsque le plus grand rapport
de la boite est engagé (ex. 6° grande).

Un dispositif électromagnétique
placé sur la boite de vitesses com-
mande le limiteur, Lorsque Ie plus
grand rapport est engagé, le limiteur
abaisse le régime de régulation de la
bompe, ce qui se traduit par une
diminution de la vitesse possible du
tracteur.

Cet équipement a Pavantage de Ii-
miter la vitesse du tracteur. sur un
rapport sans changer les démultipli-
cations de la boite ou du pont per-
mettant la circulation d’un meme
type de tracteur dans différents pays
avec des codes de route différents.

Fonctionnement. -
Electro-valve en position fermée (de
1™ a la 5° vitesse).

L’électro-valve (2) est alimentée en
courant par le contacteur de la boite
de vitesses et obture le circuit (3).

Le tiroir de commande (15) est
appliqué contre la butée (17) de ré-
glage de la vitesse maxi par la pres-
sion du ressort (9). Le combustible
passe librement de la chambre (16) a
la chambre (11) par le conduit (14)
et le gicleur (12). La pression est
identique sur les 2 faces du tiroir (15).

Dans cette position, la gorge cir-
culaire du tiroir (15) se trouve dans
l'alignement du conduit d’admission
(13) et n’offre aucune résistance pour

2\‘
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Coupe du limiteur de

1. Soupape de dosoge. - 2. Electro-valve. - 3. Con

mandé par I"électro-valve.
6. Pointeau de
limiteur et de
bustible. - 12. Gicleur.

- 4. Corps du limiteur, -
la vis de régloge ogissant sur le poussoir (8).
i - = 9. Ressort. - 10. Tige-butée.
- 13. Orifice d‘arrivée

-1
du combustibie de Iq

- 14. Conduit de Passage du combustible & I'intérieur du tiroir (15).

la soupape de dosage.

le passage du gasoil vers Ia soupape
de dosage : Ie régime du moteur est
réglé par I'action du régulateur méca-
nique.

Electro-valye

ouverte (6° vitesse en-
clenchée).

Le contacteur de Ia boite de vitesses
coupe l'alimentation €lectrique de
I'électro-valve : une certaine quantité
de combustible s'échappe par le con-
duit (3), de I'électro-valve. Te passage
du combustible étant calibré par le
gicleur (12), il s’en suit une différence
de pression entre la chambre (16) et
la chambre (11). La pression étant
supérieure dans Ia chambre (16),
donc plus importante contre Ia face
gauche du tiroir par rapport a la face
droite malgré la pression du ressort
9), dou un déplacement vers Ia
droite du tiroir de commande (15),
ce qui a pour effet d’obturer partiel-
lement le bassage du gas-oil vers la
Soupape de dosage et de réduire Je
régime du moteur de 2000 »
1760 tr/mn.

Lorsqu’une vitesse autre que la 6°
est enclenchée, I'électro-valve est en

=

- 17. Butée de réglage de la vites

débit sur ia pompe d'injection « RSLD ».

duit de retour duy combustible com-
5. Vis de réglage (plombée). -
- 7. Alésage du tiroir
1. Chambre & com-
pompe de transfert.
- 16. Chambre de
se maxi.

position fermée suite 3 l’alimemation
du courant; I'équilibre des pressions se

rétablit sur chaque
commande, le
tiroir vers la

face du tiroir de

ressort (9) repousse le
gauche, la gorge circu-

laire sur ce dernier se trouve dans
I'alignement des orifices (13). Le oas

oil

peut donc s'écouler librement

aas-

VErs

la soupape de dosage permettant au

moteur de reprendre

normal.

Réglage.

son régime

Le réglage du limiteur de débit est

obtenu en vissant ou

pointeau (5),
(8) se déplace
modifiant ainsj
(9). La pression
gauche devra étre
Importante selon

Ie ¢

dévissant la vis

le poussoir de ressort
a droite ou 3 gauche

arage du ressort

du gas-oil sur la face

plus ou moins

le cas pour déplacer

le tiroir (15) vers Ia droite.

Nota. — La vis
est plombée
derniére ne peut &
par un agent du
Ferguson.

et le réglage de cette

de réglage (5)

fre modifié que
Réseau Massey-




REGLAGE DE LA VITESSE MAXI A
VIDE.

Les pompes d'injection rotatives du
type D.P.A. sont réglées pour une vi-
tesse a vide nominale, obtenue au
banc, dans des conditions qui ne peu-
vent pas, pratiquement, reproduire
exactement les conditions d’emploi sur
moteur. C'est pourquoi un réglage final
doit étre effectué lorsque la pompe
est montée sur moteur,

C’est la raison pour laquelle les
pompes fournies au titre de pieces de
rechange ne sont pas plombées. Elles
sont néanmoins livrées avec le fil et
le plomb pour permettre le plombage
apres réglage définitif de la vitesse
maximale a vide sur le véhicule.

La « vitesse maximale a vide » diffé-
rente selon l'affectation du moteur
est donnée par les 4 derniers chiffres
du « Code » indiqué sur la plaque de
la pompe (voir le chapitre « Caracté-
ristiques »).

Cette « vitesse maximale a vide »
doit s’entendre comme celle corres-
pondante au régime de rotation du
moteur accéléré a fond, non embrayé
s'il s'agit d'un moteur de véhicule et
pour un groupe industriel, compres-
seur ou génératrice : non entrainé.

Dans ces conditions, mettre en
marche le moteur et l'amener a sa
température normale de fonctionne-
ment, puis l'accélérer a fond. A l'aide
d’'un compte-tours, contréler le régime
sur le vilebrequin.

Si la vitesse relevée est supérieure
ou inférieure a celle du chiffre-code,
agir sur la butée maxi d'accélération
en vissant ou dévissant la vis de ré-
glage jusqu’a cbtenir la vitesse indi-
quée, puis plomber la vis de réglage.

INJECTEURS

injecteurs sont de marque Roto-
u CAV (voir le chapitre « Ca-
2 iques »).

mjecteurs sont différents pour
préchambre et pour les
ction directe.
de montage ne peut
produire, l'injecteur
le porte-injecteur par
mn piom de positionnement.
e sfsize= s'effectue au moyen d’une
s &2 s saicuns sont données dans
k= climgstre « Caracteristiques ».
laws @ k= r=pose des porte-injec-
s S §e mnocswr, il est recommandé
cment et alterna-
jusgu’au couple

=

Coupe d‘un injecteur Roto-Diesel.
1. Buse de l'injecteur (pour moteur a in-
jection directe). - 2. Aiguille. - 3. Pion de
positionnement. - 4. Tige-poussoir. - 5.
Ressort. - 6. Vis de réglage. - 7. Bouchon.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

THERMOSTART.

Ce dispositif de départ a froid peut
équiper les moteurs Perkins et en par-
ticulier sur les tracteurs agricoles
Massey-Ferguson.

Ce dispositif est d’origine CAV. 11 est
monté dans le collecteur d’admission
et il est alimenté par un réservoir
séparé, placé sur le circuit de retour
les injecteurs.

Y

Dispositif de départ a froid Thermostart.
1. Borne de branchement électrique. -
2. Corps de clapet. - 3. Bille. - 4. Extré-
mité de la résistance devenant incandes-
cente pour la vaporisation du gas-oil. -
5. Buse située dans le collecteur d‘admis-
sion. - 6. Corps du dispositif. - 7. Partie
chauffante de la résistance pour la dilata-
tion du corps et l‘ouverture du clapet a
bille. - 8. Poussoir.

Moteurs
Perkins

RTd

Il comprend une résistance électri-
que et un dispositif de vaporisation
du combustible (voir figure).

Sa mise en action est commandée
par le contacteur de démarrage. En
poussant celui-ci vers la gauche : la
position « T » met en circuit la résis-
tance et doit y étre maintenu pendant
15 a 20 secondes. La position « DT »
actionne le démarreur.

En chauffant, la résistance (7) dilate
longitudinalement le corps de clapet
(2) puis le poussoir (8) qui ne se
dilate pas, permet le décollement de
la bille. Le combustible s’écoule alors
sur a résistance et se vaporise.

Deés la mise en marche du moteur, la
résistance n'est plus alimentée et l'air
frais passant dans le collecteur d’ad-
mission refroidit rapidement le corps
de valve. Sa contraction longitudinale
stoppe l'écoulement du combustible.

Le moteur étant chaud, en poussant
le contacteur de démarrage vers la
droite, on actionne directement le dé-
marreur sans mettre en circuit le dis-
positif de départ a froid.

Deux montages ont été effectués
le premier en 24 Volis et le deuxiéme
en 12 Volis. Ce dernier doit obliga-
toirement étre monté avec une résis-
tance branchée en série.

Les références et les dimensions du
cablage sont indiquées dans le cha-
pitre « Caractéristiques ».

ALTERNATEURS.

Les types des appareils sont donnés
dans le chapiire « Caractéristiques ».

Les alternateurs Lucas du type
« AC » se montent avec un régulateur
séparé, ceux du type « ACR » ont un
régulateur incorporé.

Lors de travaux concernant ume
installation électrique comprenant un
alternateur, il est trés important de
respecter certaines consignes, que nous
résumons ci-dessous, sous peine de
détruire les diodes et les transistors :

— Ne jamais débrancher un fil et
surtout pas la batterie lorsque l'alter-
nateur tourne.

— Toujours repérer les fils avant de
les débrancher, ne jamais inverser
deux branchements ou la polarité de
la batterie, méme par erreur et brie-
vement.

— Ne jamais controler la présence
du courant « a l’étincelle ». Aussi bref
que soit un court<ircuit, il ¥ 2 risgue
de destruction des transistors.

— Ne jamais relier I'excitation 2 I»
masse.

— La batterie doii toujours Stre @&
branchée pour étre chargse

— Ne jamais cffectmer de



Les tracteurs Massey-Ferguson dé-
crits dans cette Etude peuvent étre
€quipés de deux types d’embrayages :
simple ou double disque.

Les tracteurs possédant un
brayage simple disque sont pourvus
d'un embrayage hydraulique placé
dans le carter de pont pour com-
mander l'entrainement de Ia prise de
force. Les tracteurs équipés de ce dis-
positif sont :

MF 140 étroit et vigneron.

MF 152 standard.

MF 158 standard et étroit.

Les tracteurs équipés dun em-
brayage double disque ont deux pla-
teaux de pression, un pour le disque
primaire (coté volant) destiné a I'avan-
cement du tracteur, lautre pour le
disque secondaire qui entraine I'arbre
de prise de force,

Lorsque le conducteur du tracteur
appuie sur la pédale d’embrayage, les
ressorts hélicoidaux sont comprimés
libérant ainsi le disque primaire: de
ce fait, le tracteur ne peut plus
avancer.

Si le conducteur « enfonce » davan-
tage la pédale d’embrayage, le ressort
Belleville sera comprimé a son tour
et le disque secondaire sera libéré; 1a
prise de force et Ia pompe du relevage
hydraulique seront débrayées.

L’avantage de cet embrayage est
de pouvoir stopper & volonté I'avan-
cement du tracteur sans pour cela
arréter le fonctionnement de la prise
de force et de Ia pompe hydraulique
du “relevage.

Il peut également faire fonctionner

ces deux équipements avant I'avance-
ment du tracteur.

Les tracteurs équipés d’un
brayage double sont les suivants :

MF 140 toutes versions.

MF 148 standard.

MF 152 standard.

€m-

CARACTERISTIQUES

Embrayage double.

Selon I'année de sortie et le type
du tracteur, om trouve deux dimen-
sions de disque d'embrayage et de
ressorts de pression avec tarages diffé-
rents.

1" montage.

Diameétre du disque d’avancement -
11” soit 2794 mm.

Diameétre du disque de prise de
force : 9” soit 2288 mm,

Couleur des ressorts helicoidanx
vert.

N

Il. — EMBRAYAGES

2° montage.

Diametre du disque d’avancement
11”7 7/8 soit 302 mm.

Diametre du disque de prise de
force : 9” 7/8 soit 250,8 mm.

Couleur des ressorts hélicoidaux

— MF 140 au MF 152 : marron.

— MF 158 : violet.

Couleur du ressort «
(diaphragme).

— MF 135 au MF 152 : bleu fonce.

— MF 158 : vert foncé.

Ressort « Belleville » MF 140 - 145 -
155,

Belleville »

@ extérieur : 231,1 &4 254 mm.
¢ intérieur : 183,9 i 184,25 mm,
Epaisseur : 2,89 + 0025 mm.

Course : 6,1 mm.
Tarage (fleche de 1,16 mm) : 445 a
543 kg.
Tarage (fleche & 0 mm) D72 A
5 kg.
Embrayage simple.
Diametre du disque : 11” 7/8 soit

2 mm.

Couleur des ressorts hélicoidaux :
— MF 148 - 152 - 158 : marron.

— MF 158 : violet.

Réglage de la garde 2 Ia pédale.
Tous types : 9 4 12 mm.

CONSEILS PRATIQUES

Dépose.

Pour déposer I'embrayage (simple
ou double), il est nécessaire de

~ « couper » le tracteur en deux parties

eéntre le moteur et la boite de vitesses.
Plusieurs moyens peuvent étre utilisés
selon les moyens dont dispose late-
lier et selon le type du tracteur.

Dans de nombreux cas, il n'est pas
utile de déposer le boitier de direc-
tion; en conséquence, le tableau de
bord, le capot moteur et la (ou les)
bielle (s) de commandes de direction
resteront en place,

Certaines fois, il faut procéder a la
dépose du couvercle du carter de
boite de vitesses ou du boitier de
direction ce qui impose la dépose des
toles de capotage, du volant de direc-
tion, du tableau de bord et du boitier
de direction.

e Déposer le capot moteur.

e Placer des cales de bois entre
l'essieu avant et le support avant de
direction pour éviter le basculement
du moteur dans un sens ou dans
l'autre,

® Déposer les sangles du réservoir i
combustible ; placer ce dernier sur le
couvre-culbuteurs ou, 3 défaut, le dé-
poser.

® Placer le bati spécial ou un cric
rouleur muni d’'une cale de bois sous
le carter inférieur du moteur et un
autre sous le carter de boite de vi-
tesses. L’utilisation de palans facilite
I'opération.

® Débrancher les cables électriques,
les canalisations de gas-oil, les com-
mandes d’accélérateur sur la pompe,
le cable du compteur horaire (sous Ie
récepteur).

® Déposer le démarreur.

® Déposer les vis d’assemblage de Ia
boite de vitesses au moteur.

Sy

Emplacement des vis spéciales powr
la dépose du mécanisme d‘embrayasgs

A. Vis de 54 mm de longueur. -

® Séparer la partie avant du tracieus
de la partie arriere.

® Placer trois vis (longueur 34 mm
dans les trois trous équidistants du
couvercle (voir figure) pour mainte-
nir assemblées les différentes piec
constituant l'embrayage (disques, pla-
teaux, ressorts, etc.).

® Déposer les 6 vis fixant le méca
nisme d’embrayage au volant.

® Récupérer le disque primaire.

REMISE EN ETAT D'UN MECA-
NISME D’EMBRAYAGE (double dis
que).

® Placer l'embrayage sur un bati de
presse ; poser une bague sur les grains
de butée des doigts.




Immobilisation du plateau secondaire
sur le couvercle d’embrayage.
A. Pinces.

¢ Descendre le vérin de la presse sur
la bague pour comprimer les ressorts.
e Chasser les axes des doigts, les res-
sorts de rappel; basculer les doigts
vers l'extérieur.

® Déposer les trois vis qui avaient
¢t¢ placées sur le mécanisme (pour
éviter que les pieéces ne se séparent)
et mettre a la place trois goujons.

® Détendre le vérin de la presse,
désassembler le mécanisme en repé-
rant les plateaux les uns par rapport
aux autres.

e Nettoyer les pieces. Si les ressorts
hélicoidaux présentent un affaisse-
ment par rapport aux neufs, ils seront
tous remplacés en respectant égale-
ment la hauteur du ressort « Belle-
ville » qui doit étre de 6,1 mm

Assemblage du mécanisme.

e Retourner le couvercle d’embra-
yage (12) sur un marbre.

e Poser le ressort « Belleville » (9)
en l'orientant pour que le bord exté-

rieur porte sur le couvercle.

Nota. — La vue éclatée représen-
tée ici correspond aux embrayages
de 9-11” et 10-12”. Les reperes (1
et 4) ne concernent que les em-
brayages de 9-11”. La biellette (10)
est destinée a l'embrayage de 9-11".
ILa bicllette et le doigt en médail-
lon correspondent a l'embrayage
1012,

* Poser le plateau secondaire (8) sur
le ressort « Belleville »; maintenir
I'ensemble par des pinces (voir
figure).

* Poser le plateau (3) sur un mar-
bre, disposer les ressorts avec leur
romdelle en fibre sur ce plateau.

® Monter le plateau (6) puis le dis-
gue= (7) pour gque le moyeu soit vers

ser sur cet ensemble le couver-
ST muni du ressort Belle-
latean secondaire.

d’embrayage, il
sl comssille de rempiacer les res-

sts de rappel des doigts de com-

Tracteurs agricoles ol
Massey-Ferguson EE._J

¢ Comprimer l'ensemble pour momser
les doigts puis visser les trois wis @e
54 mm de long pour que le disque s=-
condaire ne soit pas sous pressiom.

Important. — Si l'on doit proce
der au remplacement de lem-
brayage de 9-11” par un de 10-12%,
il est nécessaire de procéder éga-
lement au remplacement du volant

moteur puisque les diameétres sont
différents.

POSE DU MECANISME.

® Poser le disque primaire sur le fond
de Il'embrayage Aucune erreur de
montage ne peut se produire. Placer
ie disque déflecteur (1) contre le vo-
ant.

® Monter le mécanisme sur le volant,
ne pas serrer les vis.

® Centrer les deux disques a Il'aide
d'un mandrin a trois épaulements
(pour le roulement du vilebrequin,
pour le disque primaire et pour le dis-
que secondaire) ou, de préférence,
avec l'outil préconisé par le construc-
teur.

® Serrer les vis de fixation du meéca-
nisme sur le volant puis desserrer les
trois vis (de 54 mm de long).

® Régler les leviers et vis de buise
(voir coupe de I'embrayage).

SIS IIIRIRIIIRIIE!
\CIIBTINIIIIIONOINS,

Nota. — Le réglage de lem-
brayage secondaire (prise de force

Coupe de I‘'embrayage a double disque.
A. = 146,5 = 0,12 mm.
B.= 2 + 0,1 mm.

1. Disque de prise de force. - 2. Disque
d’avancement. - 3. Ressort « Belleville ».

® Deéposer la plague de visite, tour-
ner le volant puis régler la cote
(B) de la valeur correspondant am
type de tracteur.

Vue éclatée de I'embrayage a double disque.

1. Déflecteur (uniquement sur embrayage de 9-11"Y). - 2. Disque d’avancement. - 3. Pl
teau de pression du disque d‘avancement. - 4. Entretoise uniquement pour embroyage
de 9-11" (1** montage). - 5. Ressort hélicoidal. - 6. Plateau intermédiaire. - 7. Disoue
de prise de force. - 8. Plateau de pression du disque de prise de force. - 9. Ressorr
« Belleville ». - 10. Biellette pour embrayage 9-11” (en médaillon, biellette ef doics
pour embrayage de 10-12). - 11. Vis de réglage des doigts de I'embrayoge d'awarce
ment. - 12. Plateau. - 13. Vis de réglage pour Iembrayage de prise de force.




Remise en état d'un mécanisme d’em-
brayage (simple disque).

La dépose de I'embrayage a simple
disque s'effectue de la méme facon
que I'embrayage double disque en uti-
lisant les trois vis de 54 mm de lon-
gueur,

Pour désassembler le mécanisme,
operer de la méme maniére que celle
qui a ¢€té décrite pour I'embrayage

Coupe de I'embrayage & simple disque.
A. = 146,5 = 0,12 mm.

1. Plateau de pression. - 2. Disque de

prise de force solidaire du mécanisme. -

3. Boulons d'assemblage du disque de

prise de force au couvercle. - 4. Rondelle.
5. Disque d‘avancement.

Dans Ia gamme des tracteurs dé-
crits dans cette Etude, on rencontre
trois types de boites -

a) Boite 2 3 vitesses avant et une
marche arriére €quipée d'un réduc-
teur a train épicycloidal 3 commande
mécanique placé sur la partie arriére
du carter, ce qui permet d'obtenir

6 vitesses avant et 2 marches arriére.

EMBRAYAGE SIMPLE DISQUE

double. A la dépose du mécanisme, on
remarque que le disque destiné i l'en
trainement de la prise de force est
assemblé au mécanisme par des bou-
lons. On notera également la position
de ce disque par rapport au méca-
nisme, le déport du moyeu doit se
trouver vers le volant moteur (voir
coupe).

Comme pour Iembrayage double
des rondelles sont placées entre les
ressorts et le mécanisme.
® Monter les trois vis de 54 mm de
longueur pour assembler le plateau
de pression au couvercle.

Pose du mécanisme.

Sur ce type d’embrayage, seul le
disque garni (disque d’avancement)
doit étre centré par rapport au volant
en utilisant un mandrin correspon-
dant aux deux diameétres (roulement
et moyeu du disque).

Aprés avoir fixé le mécanisme au
volant moteur (en respectant les re-
peres), déposer les trois vis qui ont
servi a comprimer le mécanisme.,

b) Boite comportant les mémes &lé-
ments que la boite précédente, mais,
en plus, un réducteur par pignons a
taille droite avec embrayage hydrauli-
que « Multi Power » placé dans la
partie avant du carter de boite, ce qui
double le nombre des rapports de dé-
multiplication : 12 vitesses avant et
4 marches arriére.

=

® Régler la position des doigts par
rapport au carter d’embrayage (voir
coupe).

Le réglage de la garde d’embrayage
s'effectue de la méme maniére pour
les deux types d’embrayage que nous
avons traités ici (voir figure).

Réglage de I'embrayage (tracteur MF 140,
140 S, 148, 152, 158).
A. = 8 a 11 mm. - B. Boulons & des-
serrer et a resserrer pour régler la gorde
a l‘embrayage.

— BOITES DE VITESSES

c) Sur ce troisitme type de boite
le réducteur avec embrayage hvdrau-
ligue « Multi Power » est remplacé
par un rapport de démultiplication
ce qui donne a cette boite avec le ré-
ducteur a train épicycloidal 8 vitesses
avant et 2 marches arriére.

L chl el

gy



CARACTERISTIQUES

Rapport de démultiplication (boite
a 8 vitesses) :

1= vitesse : 0,31.

2¢ vitesse : 0,50.

3 vitesse : 0,68.

4 vitesse : 0,92.

Marche arriére : 0,25.

Ll}éducteur du train épicycloidal
1/4.

Entretien.

Capacité : MF 140 (étroit) - 140 S -
148 (étroit) - 158 (étroit - 152 (étroit)
- 155 = 27 litres.

MF 140 - 148 - 152 - 158 (tous stan-
dard) : 30 litres.

Qualité de l'huile : Mobilfluid 422.

Périodicité de vidange : 800 heures.

Nota. — L’huile Mobilfluid est impé-
rative pour les tracteurs équipés d’une
prise de force totalement indépen-
dante commandée hydrauliquement
par un embrayage multidisques. Pour
les autres tracteurs, I’huile Mobiland
Universal 10 W 30 peut convenir.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DE LA BOITE DE VI-
TESSES.

Désaccoupler la boite du moteur
(voir chapitre « Embrayage »), puis
séparer le carter de boite de celui du
pont.

Pour cela
* Déposer le couvercle du relevage.
® Vidanger le carter de boite et de
pont.

e Débrancher les tuyauteries rigides
et souples de la pompe a engrenage
pour les boites munies de 'embrayage

Multi Power ».

® Débrancher le faisceau électrique

arviere.

e Deésaccoupler la tringle & la pédale
de frein c6té droit et I'axe de renvoi
coté gauche.

* Placer des supports sous le carter
de pont.

e Séparer le carter de boite du carter

pont

l'ordre inverse de la
au parfait aligne-

— BOITES DE VITESSES —

® Déposer la plaquette de butée et de
securité, les vis des chapes et four-
chettes.

® Dégager les axes de fourchettes
vers l'arriere. Il n’est pas nécessaire
de désassembler la fourchette de com-
mande du train épicycloidal de son
axe, car l'ensemble axe-fourchette et
manchon-baladeur sera déposé en une
seule opération.

S

Réducteur a train épicycloidal.

Le réducteur a train épicycloidal
permet de doubler le nombre de rap-
ports de la boite, il est placé sur la
partie arriere de la boite en bout de
I'arbre secondaire. En cas d'interven-
tion, il est nécessaire de « couper »
le tracteur au niveau du carter de la
boite et du pont ou au niveau du car-
ter entretoise (tracteurs commercia-
lisés depuis 1972).

Vue éclatée du réducteur.

1. Pion de centrage. - 2. Cale. - 3. Plague

d'appui. - 4. Couronne. - 5 et 7. Ron-

delles d‘appui. - 6. Porte-satellites. -
8. Couvercle. - 9. Manchon baladeur.

Lorsque le tracteur est « coupé »
ou que la boite de vitesses est dé-
posée :

NI s R e T TN L e e A e

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson
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® Déposer la vis pointeau de la four-
chette du réducteur puis la fourchetie
et le manchon d’accouplement.

e Déposer les quatre vis d’assemblage
du réducteur au carter de boite, récu-
pérer les différentes piéces consti-
tuant le réducteur.

Pour le remontage (se reporter a la
vue éclatée).
e Les pions de centrage étant en
place dans les trous borgnes sur la
couronne (4), poser sur cette derniére
la plaque d’appui (3) et les cales (2).
e Placer l'ensemble contre le carter
de boite de vitesses en s’assurant que
les pions de centrage pénétrent nor-
malement dans leur logement.
e Monter les rondelles d’appui (5 et 7)
sur le porte-satellites (6), engager ce
dernier a lintérieur de la couronne
du réducteur.
e Placer le couvercle (8) pour que les
rainures de réserve d’huile se trou-
vent vers le porte-satellites et en res
pectant la position par rapport au car-
ter de boite (le méplat devant se
trouver vers le cOté droit du carter
de boite) (voir figure).
e Assembler le réducteur au carter
de boite par lintermédiaire des
tre vis. Attention, la vis repére (8)
(voir figure représentant la face ar-
riere de la boite) ne doit pas compor-
ter de rondelle frein.

Démontage.

e Déposer le couvercle supérieur de
boite, récupérer les trois ressorts et
doigts de verrouillage.

o Déposer la plaquette de butée et de
sécurité, les vis des et four-
chettes.

o Dégager les axes de fourcheties
vers l'arriére.

VYue arriére du carter de boite (avec
sens de montage du couvercle sur le
réducteur).

1. Axe de fourchette de marche
arriére. - 2. Axe de fourchette de 3%
- 3. Plaquette porte-billes. - 4. Axe de
fourchette de 2°4°. - 5 Axe de lo

1%

fourchette du réducteur. - 6. Manchon

baladeur. - 7. Arbre intermédigire. -

8. Vis qui ne doit pos comporter de

rondelie frein. - 9. Axe de marche ar-
riere. - 10. Couvercle.

=
=
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Le réducteur a train épicycloidal
étant déposé, déposer les arbres pri-
maires. Cette opération est légerement
différente que la boite soit équipée de
I'embrayage « Multi Power » ou non.

Boite de vitesses sans « Multi Power »
(voir coupe).

e Déposer les autres vis qui main-
tiennent le support de butée au car-
ter de boite et le retirer avec l'arbre
primaire de prise de force.

e Déposer le couvercle avant de l'ar-
bre secondaire, le circlip sur l'arbre
et la rondelle. Retirer le boitier du
roulement en utilisant deux vis casse
joint (des trous taraudés sont prévus
a cet effet).

e Chasser vers larriere l'arbre de
prise de force (19).

e Déposer l'arbre primaire d’avance-
ment du tracteur.

e Retirer le pignon d’entrainement de
la prise de force (29). Cette opération
est possible puisque l'arbre de prise
de force a été repoussé vers l'arriere.
e Repousser légerement vers l'arriere
I’arbre secondaire pour dégager le pi-
gnon baladeur de 3° (8).

e Déposer le circlip (9) sur la face
avant du roulement (avant) de l'arbre
secondaire, chasser l'arbre vers l'ar-
riere pour sortir le circlip sur l'autre
face du roulement.

e Chasser vers l'arriere l'arbre secon-
daire en récupérant les pignons.

® Déposer le circlip extérieur sur l'ex-
trémité arriere de l'arbre intermé-
diaire (arbre tubulaire).

e Repousser vers l'avant l'arbre in-
termédiaire pour dégager le circlip
(23) placé sur la face avant du pi-
gnon de 4 (22), le circlip reposera
sur la partie non cannelée de l'arbre.
® Deéposer le circlip (28), puis chas-
ser l'arbre intermédiaire vers l'arriere
pour permettre le dégagement des pi-
gnons (27 et 26).

e Chasser l'arbre intermédiaire vers
I'avant pour retirer les pignons (21
et 22), puis dégager l'arbre interme-
diaire du carter de boite.

® Déposer l'arbre de renvoi de mar-
che arriere en le repoussant a l'aide
d'un faux-axe pour éviter que les ai-

guilles des roulements tombent dans
le carter.

PREPARATION DES ARBRES.

Arbre primaire.

L’étanchéité emntre les deux arbres
est assurée par une bague a levre. Les
tracteurs possédant un embrayage
double ont un roulement a aiguilles
(4) pour cenirer Farbre de prise de
force (2) sur le guide de butée dem-
brayage. Lorsque le tracteur possede
un embrayage simple, Ic roulement a
aiguilles est supprime et le centrage
de l'arbre de prise de force est assuré

9 10 11 12 13 14

15 16

32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21 20

Coupe de la boite de vitesses a 8 rapports (4 X 2).

1. Arbre primaire d'avancement. - 2. Arbre primaire de prise de force. - 3. Bague d’étan-
chéité. - 4. Roulement. - 5. Support de butée. - 6, 7, 9, 10, 15, 16, 19, 20, 23, 28,
31, 32. Circlips. -8. Pignon baladeur de 3% - 11. Arbre secondaire. - 12. Pignon bala-
deur de 2°-4°. - 13. Dispositif de verrouillage de sélection. - 14. Pion de centrage du
réducteur. - 17. Porte-satellites du réducteur. - 18. Couronne du réducteur. - 19. Arbre
de prise de force. - 21. Pignon de 2°. - 22. Pignon de 4°. - 24, Pignon baladeur de
1™-marche arriére. - 25. Pignon de 1. - 26. Pignon de 3°. - 27. Pignon d’entrainemens
de l‘arbre intermédiaire. - 29. Pignon d‘entrainement de |‘arbre de prise de force
30. Carter du roulement avant.

par le disque métallique solidaire du
couvercle d’embrayage.

Le remplacement de la bague
d’étanchéité et du roulement ne pré-
sente pas de difficulté particuliere. Le
roulement a aiguilles sera monté avec
un axe approprié pour éviter qu'elles
tombent au montage.

Apres mise en place, le joint a levre
et le roulement a aiguilles seront lu-
brifiés a base d’huile de vaseline.

Avant de procéder au montage de
I'arbre d’avancement, il est nécessaire
de procéder au remplacement de la
bague d’étanchéité qui se trouve dans
l'alésage des pignons, le roulement a
billes sur I'arbre de prise de force sera
également monté et immobilisé par
le circlip (6).
® Engager l'arbre de prise de force
dans le guide butée d’embrayage jus-
qua ce que le roulement soit en
place, placer le circlip (7).

g

Arbres intermédiaire et secondaire.

Sur ces arbres, il n'y a pas de pre-
paration avant montage, lés pignons
sont montés au fur et a mesure que
les arbres sont mis en place dans Ie
carter de boite.

S’assurer que le jeu des roulements
dans les logements du carter ne dé-
passe pas 0,03 mm. Dans le cas con-
traire, il est recommandé d’endu
les - cages extérieures de Loc
Grade « A » ou Grade « AV » aw
de monter les roulements dans
carter de boite.

Sur l'arbre secondaire :

e Placer le circlip (16) sur Tard
secondaire, ce circlip sera monté par
la partie avant de l'arbre et non
glissant sur les camnelures p
pour le porte-satellites, ce l
pour effet de modifier les caractéris-
tigues d'élasticite du circlip.

e Monter le roulement 2 la presse
puis le circlip (15).
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e R

BOITE DE VITESSES A 8 RAPPORTS

- REMONTAGE DE LA BOITE DE
- VITESSES.

| Pose de l'axe du pignon de renvoi de
| marche arriere.

® Enduire d'une couche de graisse a
| g(l)ulement lintérieur du pignon dou-

e. :

| ® Placer l'entretoise au centre de
. l'alésage du pignon et de part et d'au-
: tre de l'entretoise, placer les 56 ai-
. guilles du roulement, puis les deux
| bagues, une de chaque co6té des ai-
: guilles. Pour éviter que les aiguilles
tombent, il est conseillé d’introduire
un faux-axe a lintérieur de l'alésage.
* Engager par l'arriére du carter de
boite l'axe de marche arriére, l'enco-
che sera orientée vers l'arriere.

Tout en poussant l'axe, monter sur
celui<i une entretoise, une rondelle
de buiée en cuivre, le pignon (la par-
tie comportant 13 dents sera orientée

=rs l'avant du carter), une rondelle

» Immobiliser I'axe avec la plaquette

Mlontzse de Parbre intermédiaire.

Sms=r l= roulement arriére dans

ey de boite.
e Bt = soulement avant sur 'ar-
e g - pliacer e circlip d’arrét du
t sar Farbwe, puis le circlip
S poer guil repose sur la

™ = de Iarbre. :

par Favant du car-
les pigmons de X et
2 correcicment

I'arriere du carter de boite et placer
sur cet arbre le pignon de 3¢ (26) en

respectant son orientation, les chan-

freins sur les dents doivent étre vers
I'avant de la boite. Engager sur l'ar-
bre le pignon d’entrainement (27)
pour que la partie longue du moyeu
se trouve vers l'arriére.

® Placer le circlip (28), chasser Far-
bre intermédiaire Iégérement wers
Pavant pour mettre en place le cir
clip (23). :

® Repousser l'arbre intermédiaire vers
l'arriere pour placer le circlip (20).

e Monter le boitier du roulement
avant de prise de force sur le carter
de boite sans oublier le joint torique.
® Placer le roulement 2a rouleaux
dans la partie centrale du carter.

® Engager l'arbre secondaire par la
partie arriere du carter en placant sur
l'arbre le pignon baladeur de 4°2° (12),
le pignon baladeur 1™marche arriére
(24) (en respectant le sens de mon-
tage, voir coupe) puis le circlip (10).
® Pousser vers l'avant l'arbre secon-
daire pour qu'il pénétre dans le rou-
lemeni a rouleaux.

® Glisser le circlip (9) sur I'arbre puis
le pignon baladeur de 3° (8) en res-
pectant le sens de montage (voir
coupe

i
® Ne pas engager l'arbre en totalité,
le circlip {9) sera monté dans sa
gorge. Si l'arbre secondaire était 2 sa
place, il serait impossible de monter
P'arbre primaire d’avancement.
® Placer la rondelle entretoise (en

Identification des fouwrcheftes =t exes.




Couple du couvercle de la boite de vi-
tesses a 8 rapports.

1. Levier du réducteur. - 2. Protecteur en

caoutchouc. - 3. Ressort. - 4. Axe d’ar-

ticulation. - 5. Ressort. - 6. Coupelle de

retenue. - 7. Siége de la rotule. - 8. Axe

d‘articulation. - 9. Ressort. - 10. Protec-

teur en caoutchouc. - 11. Levier de com-
mande des vitesses.

médaillon sur la coupe) sur la partie
arriere de I'arbre d’avancement et la
rondelle de friction sur lautre face
du pignon (la rondelle de friction
sera montée pour avoir I’épaulement
a l'opposé de la rondelle entretoise).
- ® Placer le pignon (29) dans le carter
de boite, le pignon sera orienté pour
avoir le déport du moyeu vers l'avant.
® Par la partie avant du carter de
boite, introduire en biais larbre
d’avancement.

® Engrener les pignons entre eux et
engager l'extrémité arriére de I'arbre
primaire dans larbre secondaire, re-
pousser ce dernier vers l'avant, les
roulements devant se trouver a leur
place.

® Engager l'arbre de prise de force
(19) dans Tl'alésage de I'arbre intermé-
diaire (de l'arriére vers I'avant), mon-
ter le circlip.

® Poser la plaque de fermeture, les
vis seront enduites de pate 2 joint.

® Monter le guide-butée d’embrayage
avec larbre primaire de prise de
force.

® Monter le réducteur 3 train épicy-
cloidal (se reporter page 65).

® Monter les fourchettes et axes.

BOITE DE VITESSES AVEC MULTI
POWER.

EMBRAYAGE « MULTI POWER »
(fonctionnement).

Gamme basse.

Lorsque la maneite de commande
de l'embrayage « Multi Power » est
en position basse (gamme basse) Ie
distributeur ne laisse pas passer

Coupe schématique de I'embrayage
hydraulique « Multi Power ».
1. Embrayage au repes. - 2. Embrayage
enclenché. - A. Arbre primaire. - B. Entrée
de I'huile. - C. Piston. - D. Segment du
piston. - E. Carter de Fembrayage. - F.
Ressort de rappel. - G. Circlip. - H. Plaque

de retenue. - I. Pignon. - J. Pignon soli-
daire de I'arbre (A). - K. Pignon fou monté
sur l‘arbre (L). - L. Arbre intermédiaire. -

M. Crobot mobile. - N. Ressort. - O. Den-

fure inclinée. - P. Pignon & moyeu déporté.

- Q. Disques moteur entrainé par le car-

ter (E). - R. Disques récepteurs solidaires
du pignon (1),

I'huile refoulée par la pompe a engre-
nage.

Le piston (C) est appliqué par les
ressorts de rappel (F) vers la gauche
contre le carter du mécanisme CE )
les disques (Q), entrainés par le car-
ter (E), ne sont pas en contact avec
les disques (R) solidaires du pignon
(I) monté fou sur l'arbre (A). Le pi-
gnon (I) et le pignon (P) devenant
inactifs, le crabot mobile (M), poussé
par le ressort (N) et par son inertie,
se solidarise avec le pignon (K) qui
est lui-méme entrainé par le pignon
(J) solidaire de l'arbre (A). De ce fait,
l'arbre intermédiaire (L) est entrainé
a un régime réduit.

Gamme haute.
La manette de commande étant pla-

cée en position haute (gamme haute),
I'huile refoulée par la pompe a engre-

nage parvient derriére le piston (C),
qui se détache vers la droite, com-
prime les ressorts (F): les disques
moteurs (Q) sont pressés contre les
disques récepteurs (R) solidaires du
pignon (I). Ce pignon entraine, 4 son
tour, le pignon a moyeu déporté (P)
monté par cannelures sur larbre (L).
Le pignon a moyeu déporté (P), tour
nant a @n régime plus élevé que le
pignon (K), permet au crabot mobile
(M) de se dégager des crabots du pi-
gnon (K) grace a la denture inclinés
(0) tout en comprimant le ressort
(N). De ce fait, le grand rapport du
réducteur avec embrayage « Multi
Power » est engagé.

Démontage.

® Déposer le couvercle de boite et les
fourchettes.

® Déposer la butée d’embrayage, I'ar-
bre de renvoi des pédales de frein

® Déposer la vis supérieure droite -
fixation du boitier de retenue d’arbre
primaire pour libérer le support de
commande de I'embravage « Muls

Power ».
® Dégager le boitier de retenue et
l'arbre de prise de force arbre

creux).
® Déposer la rondelle de butée
I'arbre primaire.

® Déposer le réducteur i train épicy-
cloidal (méme opération que sur Ia
boite précédente).

® Tirer vers larriere I'arbre secon-
daire pour que le roulement arriere
sorte de son logement ainsi que Ia
partie avant de l'arbre sorte du roule-
ment a aiguilles. Au fur et & mesure
que l'arbre est tiré, récupérer les pi-
gnons baladeurs de 1® et de marche
arriecre (11), de 2° et 3¢ (12) voir
coupe).
e Sortir

I'arbre primaire d’avance-

ment par l'arriere du carter de boite. 1
® Déposer I’ensemble dispositif « Mul-
ti Power ».

Dépose du palier de la butée d’embrovegs

1. Arbre primagire (de prise de force

2. Palier. - 3. Distributeur

darrivée dhuile. - 5.
{ovancement du




l

* Déposer le palier avant de l'arbre
de prise de force inférieure.

® Déposer l'arbre de prise de force et
son pignon d’entrainement (27).

® Déposer le circlip arriere (19) sur
I'arbre intermédiaire creux.

® Chasser l'arbre vers l'avant pour
dégager le circlip (22) de retenue du
pignon de troisiéme, dégager le cir-
clip de sa gorge et le placer sur une
partie lisse de l'arbre.

® Déposer le circlip (26) sur la partie
avant de l'arbre intermédiaire.

® Repousser l'arbre vers V'arriére pour
dégager dans l'ordre le pignon a
moyeu déporté, le ressort, le pignon-
crabot, le pignon de vitesse lente et
la rondelle-butée.

® Sortir l'arbre par l'avant du carter
en_récupérant les pignons de 2° et 3.
® Déposer l'arbre de renvoi de mar-
che arriere. :

PREPARATION DES ARBRES.

Nota. — A chaque démontage, il
est conseillé de remplacer tous les
joints et les bagues d’étanchéité et,
en particulier, celles qui assurent
I'étanchéité entre les deux arbres
primaires (arbre pour la prise de
force et arbre d’avancement).

Le montage des pignons sur les
arbres étant réalisé par un empi-
lage des piéces qui ne peut étre
effectué qu'au remontage de 1la
boite, la préparation des arbres se-
condaire et intermédiaire sera
traitée uniquement au paragraphe
« Remontage ». Seuls, les arbres
primaires seront traités ici.

Embrayage hydraulique
« Mutli Power ».

A la dépose des arbres sur le car-
ter de boite, nous avons vu que les
arbres (creux et plein) étaient dépo-
sés I'un vers l'avant du carter de boite
et l'autre vers l'arriere. Les arbres
proprement dits ne nécessitent au-
cune préparation a part le remplace-
ment des bagues d’étanchéité, mais il
reste a vérifier 'embrayage hydrauli-
gque « Multi Power ».

» Placer le boitier de 'embrayage sur
o chassis de presse.

* Comprimer la plaque de retenue
ges disgues pour dégager le circlip.
® Deépeoser Ia plague de fermeture, les
t drsgnes cannelures

——
arsgoss avec

inté-
lan-

ia 3 plague,
icur du boitier.
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Montage du piston dans le boitier de
I'embrayage hydraulique « Multi Power ».

A. Pions de 29 mm de longueur
et de 4,9 mm de diameétre.

ASSEMBLAGE.

e Monter le piston muni des segments
d’étanchéité intérieur et extérieur;
pour faciliter I'emmanchement du
segment extérieur, utiliser 6 pions
? 49 mm, longueur 29 mm).

® Placer une plaque (avec languettes
sur Ja périphérie extérieure) sur le
piston. Sur chaque languette de cette
plaque, poser un ressort.

e Poser un disque (avec cannelures
intérieures) sur la plaque, les ressorts
se trouvant sur le pourtour du disque.
® Poser une deuxiéme plaque en
l'orientant de telle facon qu’elle puisse
descendre en butée sur le disque; les
languettes doivent se trouver décalées
d'une rainure par rapport a celles de
la premiére plaque.

® Poser le deuxiéme disque, puis la
troisiéme plaque en s’assurant que les
languettes ne se trouvent pas dans
Palignement des précédentes plaques
® Poser le troisiéme disque, la plaque
de retenue, comprimer l’ensemble

pour monter le circlip.

1

Assemblage de l'embrayage hydraulique
« Multi Power »

I D

Piston. - 2. Ressorts. - 3. Plaques avec
longuetties. - 4. Moyeu de boitier.

=3

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson m
Montage des bagues d'étanchéité.

La bague d'étanchéité arriere a I'in-
térieur de l'arbre creux sera montée
a l'aide de l'outil MF 256 A : cest lui
qui détermine la position de Ia bague.
Si I'atelier ne posséde pas Poutil, me-
surer, a I'aide d'une jauge de profon-
deur ou d'un pied 2 isse, Ia posi-
tion de Ia bague, avant dépose pour la
remonter au méme emplacement.

Cote a respecter pour le montage de la
bague d’étanchéité avant du boitier des
arbres primaires.

A. Bague d'étanchéité de l‘arbre plein. -
B. Bague d’étanchéité de l’arbre plein. -
C. = 050 a 1,25 mm.

Pour monter la bague d’étanchéité,
enduire celleci de produit adhésif
genre Araldite, Plastex, etc.
® Placer cette bague dans un four-
reau avec épaulement intérieur pour
que la bague soit en appui sur I'épau-
lement.
® Engager l'arbre creux dans le boi-
tier, enfoncer la bague d’étanchéité
jusqu’a une distance de0,50 4125 mm
de I'épaulement du boitier.

Remontage.

e Remonter l'axe de renvoi de mar-
che arriere en opérant comme il a
éteé indiqué dans le chapitre de la
boite a 8 vitesses.

® Monter le roulement du palier cen-
tral sur l'arbre intermédiaire, puis
placer la rondelle de butée en cuivre
sur la partie avant de l'arbre.

® Engager l'arbre par l'avant du car-
ter de boite en montant les pignons
de > et ¥

® Enfoncer suffisamment I'arbre pour
que le roulement central sorte de son
logement (sur le carter de boite) pour
permetire le montage du pignon avec
crabots, le crabot mobile, le ressort
et le pignon avec moyeu de portée.

® Repousser l'arbre vers l'avant pour
placer le roulement central dans som
logemenit.

e Comprimer l'ensemble
ter le circlip.

e Placer le pignon d'entrainement de
I'arbre de prise de force dans le car-
ter.

pour mon




Arbre primaire (avancement du tracteur) boite avec « Multi Power ».
A. Embrayage hydraulique. - B. Pignon de I'embrayage hydraulique. - C. Rondelle-butée. -
D. Segments d‘étanchéité. - E. Arbre plein. - E. Logemenrt du roulement a aiguilles. -
G. Pignon avec cannelure interne. - H. Rondelle butée avec languette.

® Placer sur l'arbre primaire (plein)
d’avancement du tracteur la rondelle
de frottement qui doit venir contre
les cannelures du pignon.

® Maintenir, suspendu dans le loge-
ment avant du carter de boite, I'em-
brayage « Multi Power » muni de son
pignon.

Coupe de la boite de vitesses avec « Multi Power ».

1. Arbre primaire d‘avancement. - 2. Arbre primaire de prise de force. - 3 et 4. Joints
toriques. - 5, 6, 13, 19922629 30 Circlips. - 7. Rondelle butée. - 8. Embrayage
« Multi Power ». 9. Pignon d’entrainement de I’embrayage « Multi Power ». - 10. Pignon
de l‘arbre primaire d‘avancement. - 11. Baladeur de 1™-marche arriere. - 12. Baladeur
de 2°:-3° — 14, Couronne dit réducteur. - 16. Arbre secondaire. - 17. Porte-satellites. -
18. Arbre de prise de force. - 20. Pignon de 2°. - 21. Pignon 3°. - 23 Arbre interms-

diaire. - 24. Pignon d’entrainement de I‘arbre intermédicire. - 25 Pignon déporté de
I'embrayage « Multi Power ». - 27. Pignon de I‘arbre de prise de force. - 28. Boitier
du roulement avant de l'arbre de prise de force.
1 2 3 4> .5 8 f—B : 12 13
SRR
—
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® Introduire l'arbre par larriere du
carter de boite et I’engrener dans 'alé-
sage de I'embrayage « Multi Power ».
e Monter le pignon (avec cannelures
internes) sur l'arbre.

® Placer la rondelle de butée 3 lan-
guette dans son logement sur le car-
ter, la face convexe vers l'avant.

® Placer la rondelle bi-métal sur l'ar- 3
bre plein, l'engrener du cété des can-
nelures du disque d’embrayage en
Porientant pour que la face acier soit
du coté de I'embrayage « Multi
Power »,

® Monter le boitier des arbres pri-
maires muni de I'arbre creux,

Le pignon d’entrainement de T'arbre
reposant dans le fond du carter -
® Monter le circlip (pour empécher
le  déplacement du pignon vers l'ar-
riere) sur l'arbre, engager celuici par
l'arriere dans I'arbre creux puis mon-
ter le pignon sur l'arbre.
® Monter le boitier avant muni du
roulement.
® Monter Ile
I'arbre en le
circlip.
® Introduire l'arbre par l'arriere du
carter de boite en engageant le pignon
baladeur de 23¢ (le grand diaméatre
orienté vers l'arriére) et le pignon ba-
ladeur de 1™marche arriere en s’assu-
rant que la gorge pour la fourchetie
soit vers larriere.
® Engager l'arbre pour que le roule-
ment arriere se place dans son loge-
ment.

roulement arriére sur
positionnant avec son

Montage du réducteur a train
épicycloidal.

Le remontage de I'ensemble ne pré-
sente pas de difficulté particuliere.
Les rondelles de butée seront orien-
tées pour que les faces possédant des
rainures de réserve d’huile se trou-
vent du coté du support des satellites
(cette partie a été traitée dans la boite
a 8 rapports).
® S'assurer que le manchon coulisse
correctement sur Varbre et a I'ints
rieur des satellites.

Distributeur.

Pour ouvrir le distributeur il est
nécessaire de déposer le support de
sur la boite de vitesses.
® Déposer la vis 3 téte Allen conti-
gué au logement du tiroir de o
mande, récupérer le joint de cui
¢ Désassembler Ie distributeur
figure).

Attention au remontage de me g
abimer le joint torique du tirgir. A i
repose du distributeur, une des
grandes vis sera mumic du o
cuivre (voir vue éclatée gu
teur).

lammiseat:*tz:d;kmm'
présente pas de diffcnits mag
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e ® Brancher un menométre 2 b piace
de la tuyauterie.

® Faire tourner k= motewr: k2 pres
sion enregisirée a1 manometre Gout
se situer entre 18 et 21 bars. Comiger.
éventuellement, la pression en ams
(slant 4sur Ia vis Allen (d¢ Alem
e 1/4).

Controle de la pression de décharge

de la valve.

A Taide de raccords spéciaux, bran-

cher un manometre sur le circuit de

refoulement de la pompe.

® Placer la manette de « Mulii

Power » en position haute.

e Faire tourner le moteur au régime .

e de 2.000 tr/mn; la pression indiquée
Composition de l’arbre intermédiaire boite avec « Multi Power », au manome(:tre doit pétre de 14 bars -

A. Pignon a moyeu de portée. - B. Ressort. - C. Crabot mobile. - D. Pignon fou. - E. Den- environ — 11,5 bars de 500/550 tr/mn
ture inclinée. - F. Rondelle de butée. - G. Roulement a billes. - H. Arbre intermédiaire. moteur.

} Eclaté du distributeur.
1. Boitier. - 2, Vis longue avec joint de

cuivre. - 3. Encoche du tiroir. - 4. Joint

torique. - 5. Tiroir distributeur. - 6. Tiroir

régulateur. - 7. Bouchon de fermeture
avec joint.

| pour tous les appareils hydrauliques,
: les plus grands soins de propreté sont
a observer.

A chaque démontage, il est con-
seillé de remplacer les joints toriques
; placés sur les manchons. Il est re-
1 commandé, en outre, de ne pas mo-
| difier le réglage de la vis de décharge;
dans le cas contraire, il sera néces-
saire de régler a nouveau cette vis.

CONTROLE DE LA PRESSION
HYDRAULIQUE.

\erification de la pression de refou-
lcmeni de 2 pompe et tarage du cla-
pet de surpressiom.

2 pompe <tani monise sar le trac-

BOITE DE VITESSES
AVEC « MULTI POWER »

|
|
|
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Montage du roulement sur l‘arbre.
Arbre de roue. - 2. Boitier du roule-
—ent (le roulement & rouleaux conique est
—oché par le boitier). - 3. Plaque support
spéciale.

¢ Monter la cuvette extérieure du rou-
lement sur le carter.

* Engager, sur larbre, le carter du
roulement puis ce dernier.

* Placer le roulement sur son empla-
cement en utilisant une presse (voir
figure).

¢ Chauffer la frette puis I'engager ra-
pidement sur l'arbre pour I’emmener
en butée contre la cage intérieure des
roulements.

* Monter l'arbre de roue gauche avec
les cales de réglage d'origine (ces
cales sont placées entre la trompette
et le boitier du roulement).

® Serrer 3 écrous équidistants au
couple de 7 & 7,5 m.daN.

* Monter l'arbre de roue c6té droit,
ne pas placer de cale entre la trom-
pette et le boitier du roulement.

e Vérifier le jeu latéral de IParbre
droit a l'aide d'un comparateur. Le
jeu doit étre compris entre 0,05 et
0,20 mm.

* Ajouter ou retirer des cales sur la
trompette gauche, selon le jeu relevé
au comparateur.

Important. — Le jeu latéral de
I'arbre de roue droit sera contrdlé,
lorsque l'arbre de roue gauche est
mis en place. Comme les deux ar-
bres de roues sont en contact l'un
contre l'autre a l'intérieur du croi-
sillon des satellites, le jeu de 0,05
a2 020 mm détermine le jeu de
| fonctionnement pour les deux rou-
lements.

BAGUE D’ETANCHEITE DES AR-
BRES DE ROUES.

Pour remplacer une bague d'étan-

cheit€ des arbres de roues, il n'est pas

— PONIS —

nécessaire de déposer les trompettes ;
Pacces de la bague d’étanchéité sera
obtenu apreés dépose des arbres de
roues comme il a été indiqué ci-des-
sus.

TROMPETTES.
Dépose.
Pour accéder au mécanisme de

pont (boitier de différentiel, cou-
ronne), il est nécessaire de déposer
les trompettes de pont en commen-
cant en premier par la trompette
gauche, ensuite déposer la trompette
droite, ‘

® Deéposer les ailes, vidanger le carter
de boite de vitesses et de pont.

® Déposer les roues, désaccoupler les
barres d’attelage inférieures.

® Placer les bras de relevage en posi-
tion haute, désaccoupler la tringle de
commande de frein.

® Déposer la trompette gauche. La
trompette se dépose munie de son
arbre de roue.

Pour déposer la trompette droite,
les opérations dont identiques a celles
de la trompette gauche avec, en plus,
la depose du ressort de rappel du blo-
cage de différentiel.

Repose.

La repose des trompettes s’effectue
dans l'ordre inverse des opérations
de la dépose.

e Serrer les écrous au couple de 7 a
7,5 m.daN.

DIFFERENTIEL.

Pour extraire le boitier de différen-

tiel du carter de pont, il sera néces-

saire de déposer uniquement la trom-
pette coté gauche.

e Introduire une barre a lintérieur
des cannelures des planétaires pour
faciliter I'extraction du boitier.

Désassemblage.

Le désassemblage du différentiel ne
présente pas de difficulté particuliére.
® Déposer les roulements a laide
d'un décolleur (voir figure).

e Déposer la couronne.
® Déposer les 8 vis assemblant les
demi-boitiers de différentiel, récupé-
rer les planétaires et satellites avec
leur rondeile de butée.

Assemblage.

Comme pour l'opération précédente,
I'intervention ne présente pas de dif-
ficulté.

e S’assurer que les rondelles de butée
des planétaires sont correctement mon-
tées; la rainure de graissage doit se

e

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson ’

Dépose des roulements du boitier
de différentiel a l‘aide d'un décolleur.
1. Mandrin.

trouver du coOté du planétaire; les
boulons de fixation de la couronne
seront remplacés a chaque opération,
vad)uire les filets de Loctite Grade
® Serrer les écrous au couple de 11
a 12 m.daN, mater légérement l'extré-
mité des filets.

® Monter les deux roulements; ils
sont identiques pour les deux cotés.

ke -
Repéres d‘assemblage des demi-boitiers
de différentiel.

1. Repéres.

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU BOITIER DE
DIFFERENTIEL.

Cette opération est nécessaire apres
chague remontage du différentiel,
apres le remplacement des roulements
ou apres échange d'une trompette.

e Placer le boitier de différentiel as-
semblé a la couronne dans le carter
de pont.

e Monter la trompette gauche avec
un joint neuf sur le carter de pont.



Centreur pour régler la précharge
des roulements de différentiel.

® Poser la cuvette extérieure sur le
roulement du boitier différentiel (coté
droit).
® Placer I’élément de centrage en
bout du roulement puis monter le
guide de centrage sur le carter.
® Serrer 1’écrou tubulaire du guide de
centrage au couple de 2,75 m.daN.
® Visser les deux butées calibrées sur
deux goujous diamétralement Opposés
(respecter le sens de montage selon
le type de tracteur) (voir figure).

A T'aide d'une régle en applique sur
les deux butées mesurer, a l'aide d'un
jeu de cales, l’espace compris entre

Butee calibrée.
A. (Profondeur 26 mm
sur les goujons

extréemité & visser
er de pont pour

tracteurs MF 14 I55 - 158 et

165. - B. Méplat serroege de la

butée. - C. (Prof mm)} extrémité

a-visser sur les goujo u carter de pont

pour les tracteurs MF - 140 - 140 S
et 148. - D. = 106 mm

ke 6 - .9 < - ‘ 2o

Montage du calibre sur le carter de pont.

1. Guide de centrage. - 2. Elément de

centrage. - 3 et 6. Butées calibrées. -

4. Ecrou tubulgire. - 5. Extrémité de Iag
tige de I'élément de centrage.

la regle et I'extrémité de Ila tige de
I'élément de centrage (voir figure).
La cote relevée am jeu de cales in-
diquera I'épaisseur des cales 2 placer
dans le fond du logement de la cage
extérieure sur la frompeite droite. Des
cales de différentes épaisseurs sont
prévues pour obtemir Ia précharge dé-
terminée par le comstructeur.

PIGNON DATTAQUE.

dé-

étre

Calcul de [I'épaisseur de cales a placer
entre la cale extérieure du roulement et lag
trompette.

A_ Jeu de cales. - B. Extrémité de la tige
de I'élément de centrage. - C. Butée cali-
brée. - D. Régle.

—

® Soulager la trompette
l'aide d'un palan,

® Desserrer les écrous de fixation de
la trompette en laissant deux filets en
prise.

® Ecarter la trompette du carter
pont puis la couronne du pignon d'at
taque.

® Déposer le couvercle de releva
désaccoupler le manchon de cisaille
ment sur l'arbre de transmission

® Déposer la plaque de visite gauche
sur le carter de pont (plaque support
du ievier d'enclenchement de la prise
de force).

® Pousser le pignon baladeur de prise
de force vers l'avant.

® Déposer le pignon d’entrainement
de prise de force.

® Retirer le carter du pi
que apreés en avoir dépos
fixation.

gauche a

Désassemblage - Assemblage.

Le pignon d’attaque est porté
son carter par deux roulement
leaux coniques montés en oy

Le désassemblage comme
blage ne présentent pas de difficy

Nota. — Si le pignon d’attaqu
ou la couronne sont a changer, |
deux pieces seront remplacées en- |
semble car elles sont appariées et
rodées en usine; elles ne doivent |
jamais éfre séparées au montage. |




®EGLAGE DU PIGNON D’ATTAQUE.

» Immobiliser le pignon d’attaque
Zans un étau. Pour cela, utiliser des
mordaches pour ne pas abimer les
fents du pignon.

» Fixer un levier sur le boitier du pi-
gnon d’attaque. Ce levier doit se trou-
ver dans le prolongement de l'axe du
pignon ; selon la longueur de ce le-
vier, un trou sera percé a 50 cm ou
2 un metre de l'axe du pignon pour
permetre l'ancrage d'un peson.

* Serrer I'écrou a l'aide de la clé spé-
ciale pour obtenir un couple de rota-
tion du boitier de 0,21 a 0,25 m.daN.
Si le trou d’ancrage est a up métre
de l'axe du pignon, la lecture sur le
peson doit étre de 0,21 a 0,25 kg, mais
si le trou se trouve a 50 cm de I'axe
du pignon, la lecture sur le peson
doit étre le double, c’est-a-dire 042 a
0,50 kg (voir figure).

* Freiner l’écrou.

Réglage de la précharge des roulements
du pignon d’attaque.
1. Clé spéciale. - 2. Levier. - 3. Peson. -
A. Distance de l‘axe du pignon @ l‘axe du
trou d’‘accrochage du peson (50 ou
100 cm).

REMONTAGE DU PIGNON SUR LE
CARTER.

Sur les tracteurs Massey-Ferguson,
la distance conique est déterminée en
usine ; en aucun cas, elle ne doit &tre
modifiée en interposant des cales
d'€paisseur entre le boitier et le car-
ter ou ne modifiant I’épaisseur du
flasque du boitier.

Monter dans le carter de pont le
pignon d'attaque avec son boitier.
® Placer le boitier de différentiel dans

Ee C
che.
e Contrdler le

Arier

rier, monter la trompette gau-

jeu entre dents (cou-

— PONTS —
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COMMANDE DE BLOCAGE

A SIMPLE REDUCTION

DU DIFFERENTIEL POUR LE PONT

ronne et pignon d’attaque) qui doit se
situer entre 0,10 et 0,30 mm. Ce jeu
sera controlé a l'aide d'un compara-
teur ou, a défaut, avec une jauge de
profondeur.

Si le jeu n’est pas dans les toléran-
ces indiquées ci-dessus, il sera néces-
saire de déposer les trompettes pour
modifier I'emplacement des cales qui
qui ont été placées entre la cage exté-
rieure du roulement du boitier de dif-
férentiel et les trompettes.

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL.

Le dispositif de blocage de différen-
tiel est placé a l'intérieur de la trom-
pette droite.
® Déposer le boulon de blocage de la
pédale sur son axe.
® Déposer la trompette coté droit.

e Extraire l'axe de commande et sa
came.

e Chauffer a la température de 220°C
(environ) les deux vis épaulées d’ar-
ticulation afin d’annuler 'effet de blo-
cage produit par le Loctite.

® Déposer les vis épaulées, dégager
le crabot mobile de la trompette.

Nota. — Le pivot de la fourchette
n'est pas livré en piece de re-
change; il n’y a donc pas lieu de
la déposer de sur la trompette.

Blocage de différentiel du pont & simple
réduction.
1. Pédale. - 2. Boulon de blocage de la
pédale. - 3. Bague de palier. - 4. Arbre
de roue. - 5. Crabot mobile. - 6. Cales
pour le réglage de la précharge des rou- .
lements de différentiel. - 7. Roulements a
rouleaux conigues. - 8. Crabot fixe. - 9.
Fourchette. - 10. Vis épaulée montée au
Loctite (grade AV). - 11. Pivot d‘articu-
lation. - 12. Came de commande.
A. = 35 a 40 mm.




Mise en place de la came et de I‘axe
de commande du blocage de différentiel.

Pour le remontage, opérer dans l'or-
dre inverse du démontage, monter les
vis d’articulation au Loctite (Grade
AV

° Régler la position de la pédale pour
que l'espace compris entre la  tole
« repose pied » et la partie inférieure

de la pédale soit compris entre 35 ef .

4?1 mm lorsque le blocage est enclen-
ché.

PONT A DOUBLE REDUCTION

Dans e pont & double réduction, la
premiere réduction est obtenue par
coupe conigue du type hypoide,
comme dans le pont 4 simple réduc-
tion et la deuxiéme par réducteurs a
train épicycloidal a deux ou trois sa-
tellites placés dans les moyeux.

Le montage du pignon d’attaque est
identique a celui du pont précédent ;
le réglage de la précharge est exécuté
dans les mémes conditions et avec les
mémes valeurs. Nous prions nos lec-
teurs de se reporter au chapitre « Pi-
gnon d'attaque » lorsqu’ils ont 2 inter
Venir sur un pont de ce type.

Le dificrentiel proprement dit (sa-
tellites-planctaires) est assemblé avec
les demi-boitiers de différentel, comme
pour le pont 2 simple réduction, mais
les roulements du boitier de différen.
tiel ne repesent plus directement sur
les trompetites mais sur des flasques
positionnés sur les trompettes par
deux vis 2 téte Allen. Ces flasques
sont assemblés au carter de pont par
les goujons des trompettes en méme
temps que ces derniéres.

Pour déposer Ie différentiel, il est
indispensable de commencer par dé
Poser en premier la trompette gauche
pour dégager le boitier de différentiel
assemblé et ensuite de déposer Ia
trompette droite. Si les arbres de
roues sont a déposer, il est nécessaire

bt 5

Coupe du pont a double réduction.
1. Levier de commande o= prise de force. - 2. Manchon d‘accouplement (cisaillement). -
3. Pignon d'acttaque. - 4 Padale du blocage de différentiel. - 5. Disques de frein. -
6. Flasque c6té droix. - 7. Crobot du blocage de différentiel. - 8. Arbre de prise de

force. - 9. Couronne. - 10. Flosgue gouche. - 11. Boitier de différentiel. - 12. Plateau
de frein. - 13. Trompett= gaouche. - 14. Arbre de roue. - 15, Réducteur épicycloidal
a 2 satellites. - 16. Plateau de roue.

de vidanger les carters des trains €pi-
cycloidaux.

Aprés dépose des trompettes, on re-
marque que les flasques sont diffé-
rents. Si le montage des roulements
d'arbres de roues est identique pour
les deux cotés, il n’en est pas de méme
pour le démontage des roulements du
boitier de différentiel (voir vue en
coupe) car le roulement gauche est
resté en place sur le moyeu du flas-
que alors que sur le flasque droit il ne
reste que la cage extérieure du rou-
lement.

La dépose du roulement ou de la
cage extérieure sur les flasques ne
présente pas de difficulté en utilisant
les extracteurs prévus a cet usage.

A chaque intervention sur les flas-
ques, il est conseillé de remplacer les
bagues d'étanchéité car ce sont elles
qui empéchent l'huile de passer vers
les freins a disque.

Nota. — La bague d’étanchéité
pour le coté gauche posséde un
frou d’évacuation dhuile qui doit
se frouver dans l'alignement de
celui du flasque.

==

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU BOTIER DE DIF-
FERENTIEL.

® Placer le boitier de différentiel
(muni de la couronne) dans le carter
de pont.

® Fixer le flasque gauche sur la trom-
pette gauche; le flasque sera équipé
de son roulement et de la bague
d’étanchéité ; monter la trompette sur
le carter de pont.

® Appliquer la cage extérieure de
roulement sur le roulement droit.

® Placer I'édlément de centrage muni
du manchon spécial (hauteur 70 mm)
sur le planétaire.

® Monter le guide de centrage, les
butées calibrées en respectant le sens
de montage puis opérer comme indi
qué au paragraphe « Réglage de Ia
précharge des roulements du boitic

de différentiel » du pont a simple ré-
duction, pour calculer Pépaisseur de
cales a placer dans le fond du loge-
ment du roulement sur le flasque
droit.

® Placer une épaisseur de cales cor-

‘respondant a la valeur relevée au jeu

de cales dans le logement de la cage
extérieure sur le flasque droit.

v



» Lonter la cage extérieure sur le
sque puis celui-ci sur la trompette
« 1te.
» Monter la trompette droite sur le
arter de pont.
* Contréler le jeu d’engrénement en-
¢ pignon d’attague et couronne.

REDUCTEUR A DEUX SATELLITES.

Démontage.

* Déposer la roue, vidanger le carter
du réducteur.

® Déposer les 12 boulons assemblant
les demi-carters; séparer ces derniers
en engageant un .tournevis dans les
encoches prévues a .cet effet, mais
auparavant il est recommandé de re-
pérer la couronne du réducteur par
rapport aux demi-carters.

Aprés dépose du demi-carter exté-
rieur :

® Déposer le circlip (26) et la ron-
delle (25), dégager en une opération
les roulements a aiguilles (23) avec
le roulement-butée (21).

e Extraire la bague entretoise (18),
le circlip (17). :

® Dégager le support des planétaires
(12), retirer les demi-segments (15)
pour extraire le roulement & rouleaux
coniques (13).

e Déposer les' satellites en chassant
les axes a la presse, récupérer les pla-
ques de friction.

Remontage.

e Enduire de graisse l'alésage des sa-
tellites pour y placer les aiguilles du
roulement. Pour s’assurer que les ai-
guilles restent dans l'alésage, il est
préférable d’'utiliser un faux axe qui

Montage du porte-satellites.
a deux satellites.

de friction du satellite.

-
ant au maintien des aiguilles

pendant sa mise en place
é par l‘axe d'origine lors
ge son montage.
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Coupe du réducteur & 2 satellites.
1. Bague d'étanchéité. - 2. Roulement d‘arbre de roue. - 3. Trompette. - 4. Reniflard. -
5. Axe de satellite. - 6. Circlip. - 7. Joint de liége. - 8. Rondelle de butée. - 9. Couronne
du réducteur. - 10. Demi-carter. - 11. Satellite. - 12. Porte-satellites. - 13. Roulement

de fusée. - 14. Bague d'étanchéité. - 15.

Demi-segment. - 16. Fusée. - 17. Circlip. -

18. Entretoise. - 19. Cales de réglage. - 20. Chemin de roulement. - 21. Roulement
butée. - 22. Bague extérieure du roulement a aiguilles. - 23. Roulement & aiguilles. -
24. Bague intérieure du roulement & aiguilles. - 25. Rondelle de butée. - 26. Circlip: =

27. Cuvette a portée sphérique.

sera chassé au montage par l'axe
d’origine (voir figure).

e Placer le demi-boitier du carter de
réducteur sur la fusée (16), monter le
roulement a rouleaux coniques (13).
e Calculer I'épaisseur des demi-seg-
ments qui devront étre montés sur la
fusé. Pour cela :

® Monter les demi-segments (15) en
s'assurant que le chanfrein intérieur
se trouve du coté des cannelures de
la fusée.

- 28. Arbre portant le planétaire.

e Monter la butée (21) avec son che-
min de roulement (20), le roulement
a aiguilles (68 aiguilles par réduc-
teur), puis le circlip (26) avec la ron-
delle (25).

Nota. — On remarque que les
cales (19), déterminant le jeu de
fonctionnement des roulements 2
aiguilles n'ont pas été montées.

REDUCTEUR A DEUX SATELLITES
POUR PONT A DOUBLE REDUCTION

S



1. Socle magnétique du comparateur. -
2 et 4. Leviers pour faciliter la recherche
du jeu latéral de I"arbre. - 3. Comparateur.

® Monter la couronne (9), puis le
demi-carter (3); réunir l'ensemble par
trois boulons, couple de serrage 6,2 a
7 m.daN. Ce montage se fera provi-
soirement sans les joints (7).

® Frapper légérement sur l'extrémité
de la fusée pour « mettre en place »
les roulements.

e Controéler le jeu latéral de la fusée
a laide dun comparateur (voir
figure).

® Deposer le réducteur pour placer
les cales (19) entre le chemin de rou-
lement (20) et l'entretoise (18).
L'épaisseur de cale (19) doit corres-
pondre a la lecture relevée au com-
parateur + 0,05 mm.

® Remonter le réducteur avec des
joints neufs; serrer les boulons au
couple de 62 a 7 m.daN; garnir le
carter du réducteur de 1 litre d’huile
SAE 40.

REDUCTEUR A TROIS SATELLITES.

Dans le réducteur a trois satellites,
le planciaire est monté sur cannelures
au Lieu déire solidaire de l'arbre de
roue, comme il l'est dans le réducteur
a deux satellites.

Demoniage.

® Vidanger le carter du réducteur,
déposer ia roue. >
® Séparer ke demicarter de la fusée,
mais auparavamt reperer la couronne
du réd 12 trompette et le
demi-carter.
® Déposer Iz cowomne du réducteur.
® Défreiner et deposer les trois vis
« Allen qui Immobilisent axes
des satellites.
® Déposer les axes des satellifes en
utilisant une vis (voir fgure).
® Dégager les satellites du support,
récupérer les plagues de butées et
roulements a aiguilles.

Par la plus grande ouverture sur le
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Coupe du réducteur a 3 satellites.
1. Bague d'étanchéité. - 2. Roulement. - 3. Demi-segments d’arrét. - 4. Fusée. - 5. Demi-
carter de réductewr. - 7. Couronne du réducteur. - 7. Trompette. - 8. Cales de réglage
pour la précharge dss roulements. - 9. Bague d‘étanchéité. - 10. Arbre de pont. -
11. Bague alvéolée. - 12. Roulement. - 13. Bouchon de vidange du carter de réducteur. -
14. Vis Allen pour immobiliser les axes de satellites. - 15. Plaque de friction. - 16. Axe
de satellite. - 17. Satellite. - 18. Planétaire (monté sur les cannelures de I‘arbre de pont). -
19. Porte-satellites.

Extraction d‘un axe du réducteur
a 3 satellites.

1. Emplacement de la vis Allen. - 2. Vis
d’extraction de I‘axe.

dégager le pignon 2

Dépose du réducteur a 3 satellites.

support-satellites,
planétaire.

® Extraire le support-satellites de la
fusée a l'aide de l'outil MF 265.

® Déposer le roulement sur la fusée
aprés avoir déposé le circlip.

saires pour ne pas abimer la bague
d'étanchéité au contact des canne-
lures.

® Monter le roulement en s'assurant
qu'il est en contact avec 1'épaulement
de la fusée.

Remontage. . : o X
e ® Déterminer 1'épaisseur des demi-

® Monter une bague d’étanchéité et
la cuvette extérieure du roulement
sur le demi-carter du réducteur.

® Placer cet ensemble sur la fusée en
prenant toutes les précautions néces-

e as

segments a placer dans la gorge de
la fusée (voir figure). Pour cela :

® Placer le demisegment le plus
le plus mince (épaisseur 592 2a
597 mm) dans la gorge de la fusée.
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PONT A DOUBLE REDUCTION
AVEC REDUCTEUR A TROIS SATELLITES

A Tlaide d'un jeu de cales, controler
I'espace entre le demi-segment et le
roulement ; choisir les demi-segments
en fonction du jeu relevé pour obte-
nir un montage sans jeu. Les demi-
segments existent en plusieurs épais-
seurs : 5,92 a 597; 6,045 a 6,09 ; 6,17
a 6,22 et 6,30 a 6,35 mm.

® Monter le porte-satellites sur la fu-
sée. Cette opération doit se faire a la
presse, car le diametre de l'arbre est
supérieur de 0,02 a 0,09 mm a l'alé-
sage du porte-satellites.

® Placer, a l'intérieur du porte-satel-
lites, le pignon planétaire.

® Monter les satellites avec leur rou-
lement a aiguilles (58 aiguilles par sa-
tellite) et les plaques de butées.

® Monter les axes de satellites, puis

Caicul de [I‘épaisseur des demi-segments

@ monter dans la gorge de la fusée.
Fusée. - 2. Demi-segment. - 3. Cale
d’épaisseur.

les immobiliser a I'aide de vis Allen
serrés au couple de 0,8 2 12 m.daN;
freiner les vis par un coup de poin-
teau.

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU CARTER DE
SATELLITES.

® Placer la couronne du réducteur
sur le demi-carter. Ne pas placer de
joint entre les deux pieces.

® Assembler la couronne au demi-
carter par 4 boulons disposés en dia-
gonale.

® Placer la cuvetie extérieure du rou-
lement sur ce dernier.

® Rechercher I'épaisseur des cales de
réglage a placer dans le fond du lo-
gement de roulement dans la trom-
pette :

— Au moyen de loutil spécial MF :

® Relever l'espace « A » existant en-
tre les deux piliers de l'outil et la
couronne du réducteur (voir figure)
au moyen de cales d’épaisseur.

— A défaut de l'outil spécial :

® Placer une régle sur la cuvette « A »

du roulement (voir figure).

® Mesurer l'espace « B » compris en-
tre la regle et la face latérale de la
couronne au moyen d'une jauge de
profondeur ou d'un pied a coulisse
de précision.

Exemple : 75,15 mm.

e

Calcul de la précharge des roulements du
carter de réducteur au moyen de [loutil
spécial MF.

1. Cuvette extérieure du roulement. -
2. Outil spécial. 3. Entretoise de I‘outil
spécial. - 4. Couronne du réducteur (re-
pére 6 sur la vue en coupe). - A. Espace
a mesurer au moyen de cales d‘épaisseur.

Calcul de la précharge des roulements du

carter de réducteur, a défaut de loutil
spécial.

A. Cuvette extérieure du

B. Espace a mesurer

jauge de profondeur ou d’un pied a cou-
lisse.

roulement. -
au moyen d‘une




Coupe d’une trompette, coté réducteur.

C. Emplacement des cales de réglage. -

D. Profondeur du logement par rapport &

la face d’appui de la couronne du réduc-

teur pour déterminer la précharge des rou-

lements : 74,68 a 74,75 mm. - E. Face

d‘assemblage avec la couronne du réduc-
teur.

Cet espace « B » du carter de ré
ducteur correspond a la profondeur
« D » de la trompette (voir figure).
Cette derniére valeur est constante
de fabrication : 74,68 a 74,75 mm.
® Calculer la différence existant en-
tre l'espace « B » du réducteur et la
profondeur « D » du logement,

Exemple : 75,15 - 7468 a 7475 =
0,40 a 047 mm.

Cette différence correspond a les-
pace mesuré avec l'outil spécial.

Dans les deux cas, poursuivre le
calcul, puis le montage de la maniere
suivante :

® Consulter le tableau ci5joint pour
connaitre I'épaisseur totale des cales

a placer en fonction des valeurs pré-
cédemment obtenues :

Espace mesuré |
e ol e | EPeser, el

(:;tg;ﬂ .e Rl a monter
et « D » (mm)
0,02 a 0.13 0,76
0,14 a 0_25 0,63
0,26 2 038 050
0;39 a 050 0,38
0,51 2 063 025
0,64 a 076 013
0,77 2 088 0

Pour l'exemple donné, un espace
mesuré avec loutill spécial ou une
différence B - D dume wvaleur de 0,40
a 047 mm, lc tableam indigue une
€paisseur totale de cales a monter
de 0,38 mm.
® Sélectionner les cales 2 monter en
respectant I'épaisseur totale précé-
demment déterminée. Ces cales exis-
tent aux épaisseurs suivantes : 0,13;
025 et 038 mm.

e Monter la cuveite extérieure du
roulement avec la cale choisie.

e Monter l'ensemble du réducteur
avec les joints sur la trompette.

e Serrer les boulons au couple de 7
a 7,5 m.daN.

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL.

Le dispositif de blocage de différen-
tiel étant fixé sur la trompette

(droite), sa conception est différente
suivant que le réducteur est a deux
ou a trois satellites et que la trom-
pette est prévue pour un tracteur a
voie standard ou a voie étroite.

Les figures donnent la disposition
des pieces pour chaque cas.

3<

- e £/ =
Dépose de I'axe de commande du blocage
du différentiel avec réducteur a deux sa-
tellites.
1. Ressort. - 2. Levier de commande du
blocage de différentiel. - 3. Plaque pour
comprimer le ressort.

COMMANDE DE BLOCAGE DU
DIFFERENTIEL POUR LE PONT
A DOUBLE REDUCTION ET
VOIE STANDARD

7 ‘% COMMANDE DE BLOCAGE DU

DIFFERENTIEL POUR LE PONT
A DOUBLE REDUCTION ET
VOIE ETROITE
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Avec réducteurs a deux satellites.

® Déposer le boitier de la commande
du blocage de sur la trompette droite.
® Décrocher le ressort de rappel, dé-
poser la came en récupérant le res-
sort et la rondelle de friction.
® Comprimer le ressort (1) a I'aide
des brides (3) pour démasquer le cir-
clip, puis sortir I'axe en écartant le
circlip (voir figure).
Pour le remontage,

opérer dans
I'ordre inverse.

Avec réducteur a trois satellites.

® Déposer la trompette droite.

® Dégager le cache-poussiere (10),
débloquer l'écrou (9) et dévisser l'en-
traineur (11) de sur laxe (5) (voir
figure).

® Chasser la goupille (3).

¢ Enlever les deux vis 2 téte fraisee
qui fixent le support sur la trompette
et déposer ce dernier avec le cra
bot (1) et la fourchette (2).

® Retirer I'axe et récupérer le ressort.

Tracteurs agricoles
— PONTS — Massey-Ferguson @E
3 4 5 Commande de blocage du

? -.,_:,_'_:Ei?oooooo
S

10 différentiel avec pont et

réducteur a trois satel-
lites.

1. Crabot de blocage. - 2.

Fourchette. - 3. Goupille

élastique. - 4. Ressort de

déblocage du différentiel. -

1 5. Axe de commande. - 6.

Rondelle d‘appui du res-

sort. - 7. Jonc d’arrét. -

8. Joint torique. - 9. Ecrou

de blocage de l‘entraineur

(11) sur l'axe (5), - 10.

Cache-poussiére. - 11. En-

traineur recevant le doigt

de commande de la pé-
dale.

2 rondelle d'appui, le jont d’arrét et
le joint torique.

I remontage, opérer dans
fordre Imwerse en mettant quelques
Soulies de « Loctite » sur le filetage
de Fenfraineur et en le réglant de Ia
mamiere suivante :

® Visser
'axe.

® Placer la pédale en position haute.
® Dévisser lentraineur jusqu’a ce
qu'il s'engage dans la pédale et ser
rer ’écrou de blocage.

Pentraineur a fond dans

V. - PRISES DE FORCE

Deux types de prise de force pen-
vent équiper les tracteurs Massey-
Ferguson décrits dans cette étude :

a enclenchement mécanique ou a
commande hydraulique.

Dans le premier cas, le tracteur
est muni d'un embrayage double:
dans le deuxiéme cas, il est muni
d’'un embrayage simple.

Dans les deux cas la vitesse de ro-
tation de l'arbre de prise de force est
proportionnelle a la vitesse de rota-
tion du moteur.

Certains tracteurs seulement sont
équipés d'une prise de force dont la
vitesse de rotation est proportion-
nelle a celle de l'avancement du trac-
teur.

CARACTERISTIQUES

Rapport de réduction (proportion-
nelle au régime du moteur) : 540 tr/
mn de l'arbre de prise de force pour
1.700 tr/mn du moteur.

Rapport de réduction (proportion-
nelle a l'avancement du tracteur)
1 tour d’arbre de prise de force pour
un avancement de 0,48 m avec pneu
de 1128 ou 7,3 tours d’arbre de prise
de force pour un tour de roue.
Diametre de I'arbre : 34,9 mm.
Nombre de cannelures : 6.

e NNCLENCHEMENT MECANIQUE

PRISE DE FORCE

B
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PRISE DE FORCE
A ENCLENCHEMENT MECANIQUE

ARBRE DE PRISE DE FORCE.

Pour déposer l'arbre de prise de
force, il est nécessaire de déposer le
couvercle de relevage.

Si le roulement & aiguilles (14)
(voir vue en coupe) est a remplacer,
il est nécessaire de déposer le diffé-
rentiel et le pignon d’attaque pour
obtenir une plus grande facilité de
manceuvre des extracteurs.

Le désassemblage et le remontage
ne présentent pas de difficulté parti-
culiere.

PRISE DE FORCE
A COMMANDE HYDRAULIQUE

Dans ce type de prise de force, l'en-
clenchement du mouvement de l'ar-
bre s'effectue au moyen dun em-
brayage a disques multiples et a com-
mande hydraulique.

L'huile est fournie sous pression
par la pompe auxiliaire a basse pres-
sion du systéme de relevage et le cir-
cuit est commandé par un distribu-
teur et un levier. Quand l'embrayage
est en position débrayée, l'huile est
envoyvée sur un piston de freinage qui
immobilise I'arbre de prise de force.

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE.

‘embrayage hydraulique ne peut
étre déposé qu'apres la dépose préa-
lzble des pompes hydrauliques.

e Débrancher les tuyauteries et deé-
poser dun bloc les deux pompes
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Coupe de I'emtroimement de l'arbre prise de force a encienchement mécanique.
1. Bouchon protectewr. - 2 Potte de fixation des chaines. - 3. Plaque de retenue. -
4. Joint torigue. - 5 Circlip. - 6. Roulement & billes. - 7. Pignon d'attaque. - 8. Pignon
d’entrainement de Farbre de prise de force (dans le cas de vitesse proportionnelle a l‘avan-
cement du troctewr). - 9. Pignon baladeur. - 10. Fourchette de commande. - 11. Arbre

de pompe hydrouligue f{pompe de relevage). - 12 Bague bronze. -
14. Roulement @ caguslles. - 15. Bague. - 16. Arbre de prise de force.

13. Manchon. -
- 17. Circlip. -

18. Bogue d'étanchéité. - 19. Boitier.

hydrauliques et Femgrenage de com-
mande.

e Déposer emsemble I'embrayage, le
distributeur et le frein d'embrayage.
e Retirer le jonc darret avec sa ron-
delle d’appui et séparer ke bloc dis-
tributeur frein de Fembravage (voir
la vue éclateeh

DEMONTAGE.

e Placer l'embrayage sur le plateau
d'une presse et comprimer modéré-
ment le plateau de fermeture.

e Retirer le jonc d’arrét au moyen

L

de deux tournevis et relever le man-
drin de la presse.

e Enlever le plateau de fermeture
puis les 7 groupes de pieces. com-
prenant un disque a cannelures
intérieures, un ressort ondulé et un
disque a cannelures extérieures.

e Tirer le piston hydraulique.

REMONTAGE.

Effectuer le remontage dans l'ordre
inverse des opérations de démontage
et en se référant aux figures.

Pour faciliter le montage du piston

ET DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE
DE LA PRISE DE FORCE DU

PONT A DOUBLE REDUCTION
A. Groupe de 3 piices répete 7 fois




Tracteurs agricoles
— PRISES DE FORCES — Massey-Ferguson :/_

Positions du pignon baladeur de la prise de force @ enclenchement mécanique.
A. Position neutre. - B. Vitesse de I‘arbre de prise de force proportionnelle & 'avance-
ment du tracteur (dans certains cas seulement). - C. Vitesse de l‘arbre de prise de force
proportionnelle au régime du moteur. - 1. Pignon d‘attaque. - 2. Arbre de prise de force. -
3. Arbre de la pompe hydraulique (pompe de relevage).

Sycramiigue, utiliser 5 ou 6 pions de Ces pions de guidage sont les CONTROLE
Smdsse dun diamétre de 49 mm mémes que ceux qu’il est déja con- DE LA PRESSION DHUILE
pour comprimer le segment extérieur seillé d’utiliser pour le remontage de S

Cu piston afin de lui éviter de toucher I'embrayage du « Multi-Power » (voi
les cannelures intérieures du carter le chapitre « Boite de vitesses »
de l'embrayage. page 69).

-~
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HYDRAULIQUE DU PONT
A SIMPLE REDUCTION

Prise de force a commande hydraulique.
1. Embrayage hydraulique. - 2. Arbre de prise de force. - 3. Frein d’ernbrlqyo'ge._ =
4. Cylindre du frein. - 5. Tuyauterie pour le contrdle de I'embrayage depuis |‘extérieur
du carter. - 6. Levier de commande du distributeur. - 7. Distributeur. - 8. Plaque latérale
du carter. - 9. Tiroir du distributeur. - 10. Levier de commande. - 11 et 13. Retour
d’huile vers la pompe. - 12. Alimentation du distributeur venant de la pompe. - 14. Pompe
a huile auxiliaire & basse pression. - 15. Pompe & huile & haute pression pour le relevage.

=




VI. - RELEVAGE HYDRAULIQUE

Lr ng.":i._.__:«:ce qui éguipe ristigues sont différentes selon la ENTRETIEN.

TS crits dams ceite étude, puissance du tracteur (débit de la
nChamne smivant e principe du sys- pompe hydraulique, pression dans le it :
Eme Fergmsom. Seules, les caracté- circuit, alésage du cylindre de vérin). Capacité du carter :

— standard 30 litres ;
— étroit 27 litres.

- == d Qualité de l'huile : Mobilfluid 422.
Caracaeristiques pompe de relevage. Vidange toutes les 800 heures.

{ I Fiort - Nota. — Cette référence d’huile est
i S - . -
4 T en bout :impi:ratlve pouf1 lgs tratcttelllrs p(;s§e-

= 5 arage ant une prise de force totalement in-

] Débit en l;l‘:)gtl;:’: soupape Ha‘llet::re - de;lblx{'as dépendante commandée par un em-

! Type de tracteur (1/mn) (tr/mn) sécurité (mng) (positi%)n brayage hydraulique. Pour les autres

(bars) horizas tracteurs, I'’huile Mobiland Universal
10 W 30 peut étre employée.
! tale)
S S R 18 2.000 162 0,25 a 0,90 950
}.?I; gg R i et %2 2.288 162 0,17 a 0,83 950
] S - 65 Mark IT ...._. | 20 162 023 a 0,85 950
MF 140 - 140 S - 148 - 152, 18 2.150 175 025 a 090 | 1235 ORGANES HYDRAULIQUES
MF 8 5 o oo 205 2.250 210 025 a 090 1.500
tiig %2§ = - SShRsee. 2 15 2.000 210 025 a 094 | 1830 :
N 55 o = 210 023 2 095! 126 - ; ‘
MF 865 ... c o 12 2000 160 028 2 063 950 FUMEFE. HYIRAEN.
Ia pompe hydrauligue, du type 2
piston, est placée a2 I'int r de Ia
W&hg*CMm partieinfériegneducanerc:*pom.
Tempérarure Thuile - 70 3 Elle est posulonneesurce dernier
5 > B par deux pions, ce qui lui évite de su-
Tarage du clapet de décharge : 225 bars. bir l'effet de rotation transmis par
P’arbre de commande. La pompe est
s relice mé((:ianiqulement au couvercle
gime gime cegime — supérieur de relevage par un cadre
Circuit li-éomur I;f)mpe prise [ Pression Débit meétallique et par la tuyauterie de re-
(tr/mn) (tr/mn) ((l?r/ﬁ;l:)e ' (bars) (1/mn) foulement.
| Description.
Basse 800 1.000 sk 3 6 L ke
S a pompe hydraulique comprend
PIEOSION 2.000 2.860 640 ‘ 31 17,75 quatre piéces principales : les blocs-
l ‘ cillindr‘es (2), les couvercles (1) et
Haute 800 | 1.000 225 140 9,5 s suppo S e
pression 200 | 2.860 640 140 30,25 o Zipy - 8
Les deux blocs-cylindres (2), placés
diamétralement opposés entre le cou-
= i vercle avant et le couvercle arriere,
Caractéristiques de la pompe auxiliaire « Warner-Motive ». sont assemblés entre eux par goujons.
. Température de I'huile : 70 & 75°C. - Au centre, entre les couvercles,_ d’une
part, et entre les blocs-cylindres,
Tarage du clapet de décharge : 1604 180 bars. d'autre part, on trouve les supports
de pistons (20) avec leur coussinet
(19) ; I'arbre de commande (24), pos-
e sédant deux excentriques, repose sur
S . Réoi . Débit (I, 'mn) 2 paliers bagués placés dans les cou-
Ré Régime
Circuit mogtlme prise Pression SEtdee.
(u.,-l;unl; de force (bars) = Chaque bloc-cylindres posséde deux
£ (tr/mn) Normal |  Mini alésages pour recevoir les pistons et,
e | . en communication avec ceux-ci, on
trouve aussi les logements pour les
clapets d’aspiration et de refoulement
Basse 1.000 320 28 8 e 0,9 avec leur ressort (un de chaque par
pression 2.000 640 28 15 11 cylindre).
i Les couvercles possédent hdes ca-
: naux, afin que les deux chambres
Haute ;g(())(()) gﬁg }(0)2 ’ ;izi’g 2%5 d'un cdté (admission et refoulement)
Dression : ’ puissent communiquer avec les deux
=
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Emplacement des principaux organes du relevage hydraulique.
1. Levier de commande de contréle de position et de modulation de pression. - 2. Curseur
réglable pour le levier (3). - 3. Levier de contréle d'effort. - 4. Anneau relais de contréle
de position. - 5. Anneau relais de contréle d'effort. - 6. Levier vertical. - 7. Régulateur de
modulation. - 8. Dashpot ou amortisseur, - 9. Pompe hydraulique de relevage. - 10. Dis-
tributeur. - 11. Levier de commande du distributeur. - 12. Boitier de la membrane de
régulateur de modulation.

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson R T d '

?a}" la suite, les rondelles en acier ont
¢té remplacées par des joints toriques.

Ces rondelles ou joints toriques,
placés en trois points de I'alésage,
divisent ce dernier en deux compar-
timents. Le compartiment arriere (1)
est appelé chambre d’admission, le
compartiment avant (2) est appele
chambre de décharge.

Le tiroir posséde, a chaque extré-
mité, des fraisages pour le passage de
I'huile, selon la position du tiroir. Les
fraisages sur lextrémité avant du
tiroir (coté chambre de décharge)
sont de deux longueurs, ceci afin de
modifier a volonté la vitesse d’écou-
lement de l'huile, donc la descente
plus ou moins rapide des bras de
levage.

Fonctionnement.

ADMISSION (figure A).

Lorsque le tiroir se déplace ‘vers
Pavant (a droite sur la figure), les
fraisages, sur la partie gauche du ti-
roir, autorisent le passage de l'huile
dans la chambre d’admission pour
étre aspirée par la pompe hydrau-
ligue (3) et étre refoulée vers le
cylindre de relevage. Dans cette posi-

Vue éclatée de la pompe hydraulique
de relevage.

chambres du coté opposé. Le couvercle arriere (1) est
usiné pour recevoir, en plus de l'arbre, le logement du dis-
tributeur de l'oscillateur et la crépine de la pompe.

Les pistons, placés a l'opposé I'un de l'autre sur deux
cadres, se déplacent en sens inverse dans les alésages des
blocs-cylindres. Des coussinets spéciaux (19) (partie exté-
rieure de forme rectangulaire et alésage intérieur cylindri-
que) transforment le mouvement rotatif de 'arbre de com
mande en mouvement alternatif aux pistons.

Fonctionnement.

A chaque déplacement d'un piston vers le P.M.B. une
dépression se crée a l'intérieur du cylindre (du piston cor-
respondant), le clapet d'admission (3) se léve de son siege
(si le tiroir du distributeur est en position ouverture),
I'huile pénétre a l'intérieur du cylindre ; pendant ce temps,
le clapet de refoulement (5) est appliqué sur son siége par
la pression de I'huile. Lorsque le piston est au PM.B, l'as-
piration cesse, le clapet d’admission est appliqué sur son
siege par l'intermédiaire de son ressort (4).

Le piston, en se déplacant du P.M.B. vers le P.M.H,
refoule I'huile qui maintient le clapet d’aspiration sur son
siege, alors que le clapet de refoulement se souléve par la
pression de l'huile, celleci parvient ainsi dans le cylindre
du relevage ce qui a pour effet de déplacer le piston et, de
ce fait, les bras de relevage se soulévent.

DISTRIBUTEUR.
Le distributeur, placé sur le couvercle arriere de la

pompe hydraulique, est constitué par un ftiroir coulissant
sur trois paliers formés par des rondelles en acier traité.

== o=
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1 9 C
Position du tiroir du distributeur dans
ses différentes phases.

A. Admission. - B. Position neutre.
C. Décharge ou retour.

tion; le tiroir maintient fermée la
chambre (2) de décharge (ou de
retour), de sorte que lhuile qui se
trouve a lintérieur du cylindre (du
piston de relevage) ne peut s’échap-
per.

NEUTRE (figure B).

Le tiroir, étant placé dans une posi-
tion intermédiaire, les chambres d’ad-
mission (1) et de décharge (2) sont
obturées; la pompe hydraulique ne
peut plus aspirer de Il'huile donc
I'élévation des bras de relevage est
stoppée, mais, comme la chambre
de décharge est également fermde,
I'huile ne peut s'échapper, les bras de
relevage restent en position immobile.
DECHARGE (figure C).

Le tiroir, en se déplacant vers la
gauche (sur la figure) fait communi-
quer la chambre (4) par lintermé-
diaire des fraisages usinés sur lex-
trémité du tiroir; I'huile, emprison-
née dans le cylindre du relevage, peut
donc s’écouler plus ou moins rapide-
ment selon la position du tiroir, ce
qui provoque un abaissement des bras
de relevage,

MECANISME DE COMMANDE DU
CONTROLE D’EFFORT.
Description.

Le dispositif de controle d’effort est
réglé par la position du levier (C)

qui est articulé au point (A), se dé
place suivant un secteur jaune mar-
qué « EFFORT » avec repéres « Haut »
et « Bas ».

Le levier (C) porte a sa partie infé-
rieure un galet (1) venant en contact
avec le levier coudé (2). Ce dernier
ayant son point d’articulation en (D)
a toujours sa partie inférieure cou-
dée en contact avec le galet (3); il se
déplace a droite ou a gauche selon la
position du levier (C). En se dépla-
cant, le levier (2) entraine le levier
vertical (8) qui, & son tour, fait pivo-
ter le levier (9) sur son axe d’articu-
lation (G) ce qui a pour effet de dé-
placer le tiroir de commande dans un
sens ou dans l'autre.

Mécanisme du controle d’effort en position
abaissement de I‘outil.

Abaissement de l'outil.

En placant le levier (C) vers le bas
du secteur jaune, le galet (1) appuie
sur le levier coudé (2), celui-ci étant
pris entre le galet (3) et le levier (2)
se déplace vers la gauche en entrai-
nant la partie inférieure du levier (8)
vers la droite ce qui améne le tiroir
du distributeur en position de
décharge par Ulintermédiaire du
levier (9).

Controle automatique de profondeur.

Le levier (8) ayant amené le tiroir
du distributeur en position de dé-
charge et en méme temps enfoncé le
piston du dashpot (F), le déplacement
du levier coudé (2) s’immobilise; en
placant le levier (C) au bas du sec-
teur jaune, la pression du galet (1)
sur le levier (2) augmente, mais
comme le levier (8) ne peut plus se
déplacer (la partie inférieure étant
en butée contre le piston du dash-

=

Mécanisme du contréle d’effort en position
de contréle automatique de profondeur.

pot), le galet (3) roule sous la partie
coudée du levier coudé (2) ce qui pro-
voque un déplacement de la partie in-
férieure a l'anneau relais (H) articulé
au point (B), la biellette ‘de controle
d'effort (4) est entrainée vers l'avant
(la droite sur la figure) en compri-
mant le ressort de la tige guide (7).

Le tracteur en avangant, favorise
I'enfoncement de l'outil dans le sol
jusqu'a ce que la force de réaction
résultant de l’enfoncement de loutil
comprime le ressort de contréle (6)
et oblige la biellette de contréle d’ef-
fort (4) a se déplacer vers la droite,
ce qui a pour effet de faire pivoter
I'anneau relais (H) vers la droite. Le
levier coudé (2) n’étant plus guidé
par la pression des galets (1) et (3),
le ressort de rappel du tiroir du dis-
tributeur ramene le tiroir en position
neutre limitant ainsi la descente de
I'outil.

La pression sur la barre d’attelage
supérieure diminue.

La nature du sol n’étant pas de
méme constitution au cours dun
méme travail, la pression sur le res-
sort de contréle (6) n'a pas toujours
la méme valeur. Si la force nécessaire
pour la pénétration de l'outil diminue
il s’ensuit également une diminution
de pression sur le ressort (6), la tige
poussoir (5) se déplace vers la gauche,

‘le ressort de rappel sur la tige guide

(7) se détend et fait pivoter l'anneau
relais (H). Le levier coudé (2) peut

. se déplacer vers la gauche en entrai-

nant le levier (8) ce qui a pour effet
de placer le tiroir du distributeur en
position de décharge par lintermé-
diaire du levier (9); a ce moment,
Poutil pénétre davantage dans le sol
et dés que la profondeur correcte est
atteinte, le tiroir du distributeur re-
vient en position neutre.



Réaction sur le mécanisme de controle
d’effort lorsque la pression sur la barre
d‘attelage supérieure diminue.

CONTROLE DE POSITION.

Description.

Le levier de controle de position (A)
commande les trois positions selon la
zone dans laquelle il se trouve sur le
secteur : zone rouge : « position » et
fransport », zone bleue : « pompage
continu », zone noire : « modula-
tion ». Le levier de controle de posi-
tion (A) pivote autour du point d’ar-
ticulation (C) et porte un galet (1)
qui est en contact avec la partie supé-
rieure de la came différentielle €2),
cette derniere ayant son point d’arti-
culation en (D) sur le levier (8). Le
déplacement de la came différentielle
(2) détermine la position du tiroir du

Mécanisme de contréle d’effort en position
pour descente de l‘outil.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

distributeur par les leviers (8) et (9).
La came différentielle (2) est toujours
en contact avec le galet (1) grace au
ressort de rappel (10). L’anneau re-
lais (3) a son point d’articulation en
(B); il posseéde deux galets, le galet
(6) qui est toujours en contact avec
la came (7) de l'arbre des bras de re-
levage par lintermédiaire du ressort
de rappel de la tige guide (5) et du
galet (4) qui, lui, est en contact avec
la partie inférieure de la came diffé-
rentielle (2) ; il commande le déplace-
ment de celleci.

Abaissement de ['outil.

Le levier (A) étant placé vers la po-
sition « bas » du secteur le galet (1)
abaisse la came différentielle (2). Le
galet (6) est appliqué contre la came
(7) par le ressort de la tige guide (5),
le galet (4) provoque le déplacement
de la came différentielle vers la gau-
che et place le tiroir du distributeur
en position de décharge par l'intermé-
diaire des leviers (8) et (9).

Relevage de l'outil.

Les bras de relevage étant en posi-
tion « basse », la came (7) a repoussé
I'anneau relais (3) par l'intermédiaire
du galet (6) ce qui a pour effet de ra-
mener par les différents leviers (la
came différentielle (2) et les leviers
(8) et (9)) le tiroir du distributeur en
position décharge.

En déplacant le levier (A) vers le
haut du secteur, le galet (1) se sou-
leve ce qui permet a la came différen-
tielle (2) de se soulever également
sous l'effet du ressort de rappel (10)
et, en méme temps, elle se déplace
vers la droite (sur la figure). Par l'in-
termédiaire des leviers (8) et (9), le
tiroir du distributeur est ramené en
position admission, le cylindre du re-
levage est alimenté, les bras se relé-
vent, la came (7) dans son mouve-
ment de rotation diminue la pression
sur 'anneau (3); ce dernier pivote
vers la gauche, poussé par le ressort
(5), ce qui ameéne la came différen-
tielle (2) vers la gauche et par l'in-
termédiaire des leviers (8) et (9)
place le tiroir du distributeur en po-
sition neutre; a ce moment, les bras
de relevage s’immobilisent.

Position de transport.

En placant le levier de controle (A)
vers la position de « transport », les

bras de relevage continuent leur mon-

tée jusqu'a ce que la came (7) offre
une reésistance au galet (6); la came
différentielle (2) raméne par linter-
médiaire des leviers (8) et (9) le ti-
roir du distributeur en position neu-
tre, les bras de relevage se trouvent
a ce moment-la en position maximale.

— 87 =
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Mécanisme du contréle d'effort en position
relevage de l‘outil.

Pompage continu.

Lorsque le levier de controle est
placé en position pompage continu
« zone bleue », le tiroir du distribu-
teur est amené en position pleine ad-
mission malgré la position des bras
de relevage en position transport; la
pompe du relevage fonctionne a plein

D
E
F

L= 8 i,

Mécanisme du contréle d‘effort en position
de transport.

débit et le relevage est mis hors cir-
cuit ce qui permet d’alimenter les vé-
rins auxiliaires (chargeurs, benne, etc.).
Si les vérins auxiliaires sont au repos,
un clapet de sécurité autorise le pas-
sage de l'huile vers le carter.

Modulation.

En amenant le levier de controle
de position sur la zone noire du sec-



teur « modulation », le galet (7) vient
se placer dans le creux de la came
(1). Le levier (2) articulé au point (3)

- se souleve; il entraine a son extré-

mité le tube enveloppe (13), relié au
levier par la chape réglable (11), le
ressort (16) se détend, I'huile qui se
trouve sous pression dans la chambre
d’admission (23) souleve le tiroir
(21), le plongeur (18) et la coupelle
(17) pour comprimer le ressort (16).

Le déplacement du tiroir (21) per-
met a lhuile emprisonnée dans la
chambre intermédiaire de parvenir
dans la chambre du diaphragme (26)
par le conduit.

L’huile sous pression pousse le dia-
phragme (26) vers la droite (sur la
figure), le ressort (6) est comprimé,
la tige (29) pousse le levier vertical
(8) qui, a son tour, fait pivoter le le-
vier (9) pour amener le tiroir du dis-
tributeur (28) en position neutre.

Une faible quantité d’huile continue
a passer par le gicleur du tireir (21)
ce qui permet de maintenir une pres-
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828 Huile sous pression.

Huile emprisonnée.

Mécanisme de modulation.

sion constante contre la face du dia-
phragme. Lorsque cette pression est
supérieure a 1,65 bar, le clapet (24)
s’écarte de son siége pour laisser pas-
ser 'huile en excédent vers le carter.

Quand le levier de contréle de posi-
tion est placé sur « maxi », la came
(1) pousse le galet (7) vers la droite,
lextrémité du levier (2) s’abaisse en
augmentant la pression sur le ressort
(16). Pour éviter que le tiroir (21)
ferme la communication entre les
chambres, il est nécessaire d’avoir
une pression d’huile supérieure sous
la partie inférieure du tiroir (21).

Si la pression de l'huile sur la par-
tie inférieure du tiroir (21) est infé-
rieure au tarage du ressort (16), le ti-
roir (21) vient en butée sur le téton
(22) et obture le conduit d’arrivée
d’huile. En descendant, le tiroir fait
communiquer entre elles les chambres
qui, jusqu’alors, ne pouvaient commu-
niquer ensemble, la partie conique du
tiroir fermant le conduit. L’huile qui
€tait maintenue sous pression dans la
chambre s’écoule dans la chambre
d’échappement d’autant plus facile-
ment qu'elle est chassée par le dia-
phragme qui est lui-méme poussé par
le ressort (6). La pression s’annule
sur la partie supérieure du levier (9),
celui-ci pivote sur son axe pour ame-
ner le tiroir du distributeur en posi-
tion admission.

REGULATION DE COMMANDE DU
TIROIR DE DISTRIBUTEUR.

Le dispositif de contréle de com-
mande appelé aussi « dash-pot » est
fixé¢ par boulons sur la plaque support
du levier vertical (8). Cet appareil est
toujours immergé par l'huile du car-
ter, celleci pénétre par un orifice laté-
ral pour parvenir a la chambre (A) et
a la chambre (B). Noter que ces deux
chambres sont séparées par le piston
(3) et que, selon la position de ce-
lui-ci, le volume des chambres est
variable.

Commande rapide.

Le levier de réponse étant placé en
position « rapide », la came du levier
se souléve, le plongeur de clapet (9)
est repoussé vers le haut par son res-
sort, le clapet (6) se souléve égale-
ment laissant un libre passage au ca-
nal reliant les chambres (A) et (B).

Le levier de contréle d’effort étant
placé au bas du secteur, il s’ensuit un
déplacement vers la droite du levier
vertical (8) en poussant la tige du pis-
ton (1) et comme le piston peut se
deplacer librement dans le cylindre,
il refoule l'huile contenue dans la
chambre (B) vers la chambre (A).

Lorsque le levier (8) s’est déplacé
vers la droite, il a fait basculer le le-
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Dispositif de ralentisseur ou dashpot
(en position « rapide »).

vier du tiroir du distributeur pour
I'amener en position décharge.

Commande Iente.

Le levier de réponse est placé sur
la position lente, la came du levier
appuie sur le plongeur de clapet (9),
le manchon (7) repousse le clapet (6)
réduisant ainsi la section de passage
entre les deux chambres (A) et (B).
Le levier de contréle d’effort est tou-
jours placé au bas du secteur, le le-
vier vertical se déplace toujours vers
la droite en appuyant sur la tige du
piston (1), mais comme la section de
passage enire les deux chambres est
partiellement obturée, le déplacement
du piston vers la droite est freiné par
I'huile emprisonnée dans la chambre
(B). Il s’ensuit un ralentissement pour
amener le tiroir du distributeur en
position décharge donc une descente
de l'outil plus lente.

Mouvement arriere du levier verti-
cal (8).

Sous l'action du ressort du tiroir du
distributeur, le levier vertical (8) est
repoussé vers la gauche sans rencon-
trer de résistance, mais aucune réac-



levier (8) sous
effet du ressort de du tiroir de
commande.
Tige poussoir. - 2. Ressort de rappel de
c tge poussowr. - 3. Piston. - 4. Ressort
de soppel du piston. - 5. Ressort du clapet.
- & Uaper. - 7. Manchon. - 8. Levier ver-

Scol. - 9. Plongeur.

tion ne se produit dans le relevage
car la montée des bras dépend du dé-
bit de la pompe. Le ressort (2) pre-
nant appui sur le piston (3) repousse
la tige (1) qui suit le déplacement du
levier vertical (8) en dégageant l'ori-
fice central du piston (3); sous I'ac-
tion du ressort (4), le piston (3) se
déplace vers la ganche car Ia pression
entre les deux chambres s'établit par
I'orifice central du pision jusgua c=
que le piston ait atieint sa position
de repos.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE ET REPOSE DU RESSORT
DE CONTROLE.

» Dégaser ke levier basculeur (2), la
s Alles (13).
® Desseer k= manchon de caoutchouc
{5 mexs Famere, dévisser 'écrou (7)
| pus @Ssmeer = ressort

_ Paaw I smpese. opérer dans ordre

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

~ Tracteurs agricoles I
Massey-Ferguson 'RT d

RESSORT DE CONTROLE

DEPOSE DU COUVERCLE DE RE-
LEVAGE.

® Déposer le siege, débrancher le fas
ceau des fils électriques.

_® Déposer le basculeur, déposer les

deux vis de fixation de la plague du
tube vertical (cette plaque se trouve
a l'avant droit sur la partie supérieure
du couvercle).

Important. — La remise en état

se faire avec les plus grands soins
de propreté (atelier parfaitement
propre, mains propres) et on insis-
tera jamais trop a ce sujet car la
moindre impureté peut étre la
cause de dégats graves (rayures
sur le cylindre et le piston, tiroir
de disimbution grippé, etc.); de
plus, une mauvaise porice d'un cla-
pet sur som siége provoguée par
une impureté demandera un temps
preceux a ba dun or
I ‘iﬁ:’-‘ et il sera néoes
saire w
« perdu ». Cest pour ces
quil est recommandé de nettoyer
extérieurement le tracteur et, en
particulier, la partie arriére avant
d’intervenir sur un relevage hy-
draulique.

d'un équipement hydraulique doit |

e Déposer la plaque.

e Vidanger environ 12 litres d’huile.
® Déposer la plaque « réponse » puis
la plaque de visite sur le carter de
différentiel.

® Déposer le galet supérieur du levier
du tiroir de commande (voir figure).
® Immobiliser par un lien le plongeur

D =

Dépose du galet sur Iextrémité supérieure
du levier de commande du distributeur.
1. Plaque support. - 2. Boitier du dia-
phragme du régulateur de modulation. -
3. Levier vertical (repére (8) dans le texte
qui traite le fonctionnement du relevage.
- 4. Plongeur du dash pot a immobiliser
par un lien (ficelle, fil de cuivre, etc.)
pour la dépose du couvercle. - 5. Corps du
dash pot. - 6. Partie supérieure du levier
de commonde du tiroir de distributeur.

*

du piston du dash pot sur le corps de
I'appareil pour qu’il ne tombe pas au
moment de la dépose du couvercle.
® Déposer le couvercle du relevage.
Attention de ne pas abimer la tuyan-
terie reliant le corps du diaphragme
au régulateur de modulation de pres-
sion.

Pour les tracteurs vigneron, il est
nécessaire de déposer la roue droite,
l'aide droite, la traverse supporiant la
plaque de police.




DESHABILLAGE DU COUVERCLE.

e Comprimer les ressorts sur les tiges
guides pour y placer des goupilles
dans des trous prévus sur les guides.
Le but de placer des goupilles est
d’éviter aux ressorts de s’échapper a
la dépose de la plaque support.

e Déposer le ressort de rappel de con-
trole de position, le cylindre du vérin
et la plaque support.

e Déposer la vis Allen qui maintient
les secteurs de controle de position et
d’effort sur le couvercle, puis déposer
les secteurs avec l'arbre.

e Déposer les bras et l'arbre de rele-
vage, la vis Allen immobilisant l'axe
des anneaux relais, puis ces derniers.

Dépose du filtre de la pompe hydraulique

de relevage aprés dépose de la plaque sup-

port du levier de prise de force (sur les

tracteurs qui ne sont pas équipés de pompe
auxiliaire).

Vue éclatée du dash pot.

Identification des principales piéces de la pompe hydraulique de relevage.
1. Couvercle arriere. - 2. Blocs-cylindres. - 3. Clapet d’‘admission. - 4. Ressort du clapet
d’admission. - 5. Clepet de refoulement. - 6. Ressort du clapet de refoulement. - 7. Bou-

chon. - 10. Segment du piston. - 15. Manchon d‘accouplement de |‘arbre de pompe. -
17. Couvercle avant. - 18. Bagues. - 19. Coussinets du cadre support de pistons. - 20. Sup-
ports de pistons et pistons. - 21. Biellette de commande du distributeur. - 24. Arbre
de pompe.
Nota. — Nous ne traiterons pas ﬁ

la remise en état de la pompe hy-
draulique, du distributeur, du ré-
gulateur de modulation, du dash-
pot. Les vues éclatées représentées
ici indiquent aux réparateurs la
disposition des pieces. Les princi-
pales précautions a prendre au
cours des travaux sont : une par-
faite propreté comme nous l'avons
signalé au début de ce chapitre,
huiler les pieces et joints avant de
les assembler entre eux, s’assurer
que les pieces coulissent sans point
dur (voir page suivante).

A chaque remise en état d'un rele-
vage, il n'est pas nécessaire de dépo-
ser les leviers ou biellettes qui sont
fixés sur la plaque support sauf si
I'on constate du jeu dans les articula-

tions ou si une piece a été faussée au

cours d'une fausse manceuvre.

Pour la repose des différentes pie-
ces, pompe hydraulique, dash pot, etc.,
opérer dans l'ordre inverse de la dé-
pose, remonter les anneaux relais, les
leviers de commande puis procéder
aux réglages des commandes.

00—
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Identification des principales picces
du dispositif de modulation de pression.

1. Tube de réglage. - 4. Manchon. - 9.

Clapet de décharge. - 12. Gouvercle avant
du boitier de diaphragme. - 15. Mem-
brane. - 16. Couvercle arriére du boitier

du diaphragme.



Déplacement arricre du levier (8) sous
I'effet du ressort de rappel du tiroir de
commande.

1. Tige poussoir. - 2. Ressort de rappel de

la tige poussoir. - 3. Piston. - 4. Ressort

de rappel du piston. - 5. Ressort du clapet.

- 6 Clapei. - 7. Manchon. - 8. Levier ver-
tical. - 9. Plongeur.

tion ne se produit dans le relevage
car la montée des bras dépend du dé-
bit de la pompe. Le ressort (2) pre-
nant appui sur le piston (3) repousse
la tige (1) qui suit le déplacement du
levier vertical (8) en dégageant l'ori-
fice central du piston (3); sous lac-
tion du ressort (4), le piston (3) se
déplace vers la gauche car la pression
entre les deux chambres s'établit par
Porifice central du piston jusqu'a ce
que le piston ait atteint sa position
de repos.

CONSEILS PRATIQUES .

DEPOSE ET REPOSE DU RESSORT
DE CONTROLE.

e Déposer le levier basculeur (2), la
vis Allen (13).

e Dégager le manchon de caoutchouc
(6) vers l'arriere, dévisser 1'’écrou (7)
puis dégager le ressort.

Pour la repose, opérer dans l'ordre
inverse.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

Tracteurs agricoles
Massey-Ferguson ‘RT dl

RESSORT DE CONTROLE

DEPOSE DU COUVERCLE DE RE-
LEVAGE.

e Déposer le siege, débrancher le fas-
ceau des fils électriques.

_® Déposer le basculeur, déposer les

deux vis de fixation de la plaque du
tube vertical (cette plaque se trouve
a I'avant droit sur la partie supérieure
du couvercle).

Important. — La remise en état
d'un équipement hydraulique doit
se faire avec les plus grands soins
de propreté (atelier parfaitement
propre, mains propres) et on insis-
tera jamais trop a ce sujet car la
moindre impureté peut étre la
cause de dégats graves (rayures
sur le cylindre et le piston, tiroir
de distribution grippé, etc.); de
plus, une mauvaise portée d'un cla-
pet sur son siege provoquée par
une impureté demandera un temps
précieux a la recherche d'un or-
gane deéfectueux et il sera néces-
saire de deéposer de nombreuses
pieces donc toujours du temps de
« perdu ». C'est pour ces raisons
qu’il est recommandé de nettoyer
extérieurement le tracteur et, en
particulier, la partie arriere avant
d’intervenir sur un relevage hy-
draulique.

e Déposer la plaque.

e Vidanger environ 12 litres d’huile.
e Déposer la plaque « réponse » puis
la plaque de visite sur le carter de
différentiel.

e Déposer le galet supérieur du levier
du tiroir de commande (voir figure).
e Immobiliser par un lien le plongeur

e

Dépose du galet sur I'extrémité supérieure
du levier de commande du distributeur.

1. Plague support. - 2. Boitier du dia-
phragme du régulateur de modulation. -
3. Levier vertical (repére (8) dans le texte
qui traite le fonctionnement du relevage.
- 4. Plongeur du dash pot a immobiliser
par un lien (ficelle, fil de cuivre, etc.)
pour la dépose du couvercle. - 5. Corps du
dash pot. - 6. Partie supérieure du levier
de commande du tiroir de distributeur.

du piston du dash pot sur le corps de
I'appareil pour qu'il ne tombe pas au
moment de la dépose du couvercle.

e Déposer le couvercle du relevage.
Attention de ne pas abimer la tuyau-
terie reliant le corps du diaphragme
au régulateur de modulation de pres-
sion.

Pour les tracteurs vigneron, il est
nécessaire de déposer la roue droite,
l'aide droite, la traverse supportant la
plaque de police.



DESHABILLAGE DU COUVERCLE.

"~ e Comprimer les ressorts sur les tiges
guides pour y placer des goupilles
dans des trous prévus sur les guides.
Le but de placer des goupilles est
d’éviter aux ressorts de s’échapper a
la dépose de la plaque support.

e Déposer le ressort de rappel de con-
trole de position, le cylindre du vérin
et la plaque support.

e Déposer la vis Allen qui maintient
les secteurs de contrble de position et
d’effort sur le couvercle, puis déposer
les secteurs avec l'arbre.

e Déposer les bras et l'arbre de rele-
vage, la vis Allen immobilisant l'axe
des anneaux relais, puis ces derniers.

Dépose du filtre de la pompe hydraulique

de relevage aprés dépose de la plaque sup-

port du levier de prise de force (sur les

tracteurs qui ne sont pas équipés de pompe
auxiliaire).

Vue éclatée du dash pot.

Identification des principales piéces de la pompe hydraulique de relevage.
1. Couvercle arriere. - 2. Blocs-cylindres. - 3. Clapet d‘admission. - 4. Ressort du clapet
d’admission. - 5. Clapet de refoulement. - 6. Ressort du clapet de refoulement. - 7. Bou-

chon. - 10. Segment du piston. - 15. Manchon d‘accouplement de l|‘arbre de pompe. -
17. Couvercle avant. - 18. Bagues. - 19. Coussinets du cadre support de pistons. - 20. Sup-
ports de pistons et pistons. - 21. Biellette de commande du distributeur, - 24. Arbre
de pompe.
Nota. — Nous ne traiterons pas

la remise en état de la pompe hy-
draulique, du distributeur, du ré-
gulateur de modulation, du dash-
pot. Les vues éclatées représentées
ici indiquent aux réparateurs la
disposition des pieces. Les princi-
pales précautions a prendre au
cours des travaux sont : une par-
faite propreté comme nous l'avons
signalé au début de ce chapitre,
huiler les pieces et joints avant de
les assembler entre eux, s’assurer
que les pieces coulissent sans point
dur (voir page suivante).

A chaque remise en €tat d'un rele-
vage, il n'est pas nécessaire de dépo-
ser les leviers ou biellettes qui sont
fixés sur la plaque support sauf si
I'on constate du jeu dans les articula-

tions ou si une piece a été faussée au

cours d'une fausse manceuvre.

Pour la repose des différentes pie-
ces, pompe hydraulique, dash pot, etc.,
opérer dans l'ordre inverse de la dé-
pose, remonter les anneaux relais, les
leviers de commande puis procéder
aux réglages des commandes.

e e

Identification des principales piéces
du dispositif de modulation de pression.
1. Tube de réglage. - 4. Manchon. - 9.
Clapet de décharge. - 12. Couvercle avant

du boitier de diaphragme. -
brane. -

15. Mem-
16. Couvercle arriéere du boitier
du diaphragme.
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Iraciewrs vismeron
Sar o=s tractewrs, le secteur de
commmamde du relevage est fixé sur
i boiter de direction au lieu
deme i sur le couvercle de re-
k= bydraulique.
réglages

s’effectuant

secteur de com-
cela, il est possible
€ support appro-

Conmme pour tous les tracteurs
{standard ou vignerom), le réglage
du ressort de comirdle devra étre
effeciné avani ceux qui concernent
ie couvercle du relevage.

identificotion et disposition des principales

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

REGLAGE DU RESSORT DE CON-
TROLE.

Le ressort étant déposé :
® Déposer la butée en caoutchouc
puis la goupille.
® Desserrer la vis plongeuse a l'aide
d'un tournevis jusqu’a ce que le res-
sort tourne « dur » a la main.
® Effectuer ensuite le réglage du res-
sort lorsque le couvercle est en place
sur le carter. Pour cela :
® Amener le levier de controle def-
fort au bas du secteur.
® Monter I'ensemble du ressort dans
le couvercle du relevage puis serrer la
bague d’arrét du ressort a 'aide d’une
clé a ergot jusqu'a élimination du jeu
axial. Ne pas serrer davantage, autre-
ment le jeu réapparaitrait.
® Replacer le capuchon de caout-
chouc.

Montage des goupilles sur les tiges guides.
1. Plaque support. - 2. Dash pot. - 3. Le-
r vertical. - 4. Cylindre du vérin de re-
Emplacement des goupilles. -
relais de contréle

Le couvercle du relevage étant re-
tourné, amener le levier de controle
d’effort complétement en haut de son
secteur.

Attention. Tenir compte que le cou-
vercle est retourné; la biellette de
controle d'effort étant maintenue con-
tre le plongeur par le ressort de rap-
pel de l'anneau relais, régler la vis
butée pour obtenir la cote (A) qui
doit étre de 5,75 = 0,25 mm. Pour fa-
ciliter cette opération, il est conseillé
d’utiliser une cale de cette épaisseur
(se reporter a la figure « Montage des
goupilles sur les tiges guides »).
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Dipose du ressort de rappel de contrdle
de position.

Ressort de rappel.

Reéglase du controle d’effort.

® Placer Ie levier de conirdle de posi-
fion sur = transport ».

® Amener le levier de controle d'ef-
fort emtre ces repéres sur le secteur.
® Placer l'outil MF 270 B sur la tige
de plongeur du dash pot.

® Fixer la potence MF 273 ou un sup-
port similaire possédant les mémes
caracteristiques.

® Attacher une ficelle sur l'extrémité
du levier vertical puis suspendre a
Pextrémité de celleci un poids de
1,40 kg (voir figure).

® Régler la vis de la chape d’articu-
lation du levier vertical jusqu'a ce
que le jeu entre la tige du piston du
dash pot (amortisseur) et le levier soit
de 0 a 0,5 mm.

® Bloquer le contre-écrou, puis véri-
fier 4 nouveau le jeu.

Réglage du contrdle de position.

Equipement hydrauligue standard

dulation de pression :

® Placer B2 butee de modulation a
fond de Ilumiere, co6té modulation
« TNaxi ».

® Amener le levier de contréle de po-
sition sur la zone « transport » et le
levier de controle d’effort en haut de
son secteur.

® Placer la butée MF 272 sur le cou-
vercle de relevage puis amener le bras
de poussée contre la butée, placer
l'outil MF 270 B sur la tige de plon-
geur du dash pot.

® Fixer la méme potence que précé
demment sur le couvercle, fixer un
poids de 140 kg a l'extrémité d’une
ficelle qui sera reliée au levier ver-
tical.




Dépose de la vis Allen de maintien de Faxe
des annegux relais.

-2 et 3

1. Vis. Annegux relais.

e Régler la vis Allen pour obtenir un
jeu de 0 a 0,05 mm entre le levier ver-
tical et la tige du piston du dash pot
(amortisseur).

e Bloguer le contre-écrou puis véri-
fier le jeu.

Réglage du jeu latéral des bras de
relevage.

e Serrer la vis dun cot€é de l'arbre
et serrer modérément la vis opposée
jusqu’a ce que les bras de relevage se
deplacent librement et sans jeu sur
toute leur course.
e Freiner les vis.

Préréglage du ressort de modulation
(pour tracteurs équipés de ce dispo-
sitif).

e Amener le levier de modulation de
pression en bas de sa section (modu-
lation mini).

e Tourner le tube de réglage (1) sur
son boitier pour obtenir un léger jeu
du ressort dune valeur de 3 a 4 mm.

POSE DU COU E : i

e Monter E @
le carter &=

périeure
tiroir de sl
® Poser 1= gl

sur 'ensemble du
o ce qui aura pour F

faire actionner le relevage et de o Amener I |
purger le circuit hydraulique. fort
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Réglage du ressort
de modulation.

A. = 40 mm environ.

Tourner le bouton moleté de
Iage du levier vertical jusgua ce gue
ras de relevage montent et aftes
t leur position haute maxim
Devisser le bouton molets jusqua
['obtention dune vitesse de descemte

Le réglage de synchronisation étant
obtenu, contrdler le déclenchement du
clapet de sécurité comme suit
® Ramener le levier de controle d’ef-
fort en haut de son secteur et celui
de controle de position sur le secteur
Pompage continu ». La pression in-
iguée au manomeétre doit étre com-
rise entre 162 et 175 bars pour les
tracteurs 140, 148 et 157; pour les
tracteurs 155 et 158, elle doit étre de
I'ordre de 210 a 215 bars.

=T -

"y

t pour brancher le ma-
supporter des pressions
250 bars).

REGLAGE DE IA BUTEE DARRET
EN POSITION < TRANSPORT -.

® Placer Ie levier de controle de po-
SHEaOn gue le clapet de décharse
se da (les reperes (A) et (D)
face a face).

® Abaisser graducllement la charge
avec le levier de controle de position
jusqu'a ce que le trait repére du bras
de relevage se trouve a une distance
de 1,50 a 3 mm (vers le repere B) ce
qui correspond a la position de de-
clenchement du clapet.

e Amener le curseur contre le levier,
bloquer le bouton moleté.

Réglage de la vis powr rechercher la posi-
tion de déclenchement du clapet de sécu-
rite.

1. Vis & bouton moleté. - 2. Qutil MF
270 B. - 3. Levier de commande du tiroir
du distributeur. - 4. Tournevis.

v

Tracteurs agricoles
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REGLAGE DE LA MODULATION DE
PRESSION.

® Placer le levier de contrdle d’effort
en haut de son secteur..

® Amener le levier de contréle de po-
sition sur « pompage continu » ce qui
donne une pression de 210 bars enre-
gistrée au manomeétre.

¢ Visser la vis supérieure 2 téte mole-
tée sur le levier vertical jusqu'a ce
que l'aiguille du manometre vibre ra-
pidement et que le levier oscille, puis
dévisser la vis a téte moletée jusqu'a
ce que le levier vertical soit immobile
et que la moindre variation de pres-
sion soit lisible au manométre.

Si la pression indiquée au manome-
tre n'est pas comprise entre 210 et
215 bars, placer le levier de controle
de position au bas de la zone modu-
lation du secteur (cote « Mini »); dé-

Repéres sur le couvercle de relevage et sur
le bras de levage pour vérifier la position
de décinechement du clopet de sécurité.
A, B, C, D. Troits reperes. - £. — 3,17 mm.

F. = 12,70 mm.

Réglage de la modulation de pression.

1. Vis a bouton moleté pour le réglage de

la modulation de pression. - 2. Vis & bou-

ton moleté pour le réglage du déclenche-
ment du clapet de décharge.



visser le tube du régulateur de modu-
lation pour diminuer la pression et le
visser pour augmenter la pression (en
vissant ou en dévissant le tube on mo-
difie le tarage du ressort du régula-
teur de modulation). L’acceés du tube
du régulateur de modulation est ob-
tenu en déposant la plaque de visite
sur le cOté droit du carter de pont.

e Placer le levier de contrdle de posi-
tion sur « pompage continu » et véri-
fier la pression indiquée par le mano-
metre.

REGLAGE DU DASH POT (amortis-
seur).

e Déposer la plague de wisite sur le
cOté droit du carter de pont (si elle
n’a pas été déposée).

® Déposer le manchon de plongeur
du dash pot (amortisseur).

Le train avant est constitué par une
traverse centrale articulée en son cen-
tre sur un axe fixe sur le support
avant du moteur. Les deux bras sup-
portant les pivots sont fixés par bou-
lons a la traverse centrale, ce qui per-
met de modifier 2 volonté Ia voie
avant.

CARACTERISTIQUES.

Angle de chasse : 5°30”.

Angle de carrossage : 4°.

Angle des pivots : 9°

Pincement des roues : 3 mm.

Voie avant tracteurs standard :

— Tracteurs MF 140 - 148 et 152 :
1,22 a4 1,83 m.

— Tracteurs MF 37 - 42 - 65 Mark II

Coupe du support d'essieu avant.

1 et 3. Trou des graisseurs. - 2 et 4. Ba-

gues @ d'alésage 42,05 a 42,20 mm;

elles doivent affleurer les faces internes
! du support.

2

1
|

® Desserrer la vis de blocage, com-
primer le plongeur dans le manchon
puis serrer la vis au couple de 0,30 a
0,40 m.daN.

¢ Remonter le manchon du plongeur
dans le corps du dash pot.

® Monter la plaque de visite avec le
levier « réponse sur le carter de dif-
férentiel ».

® Déposer le bouchon Allen sur la
plaque de visite (voir figure).

® Desserrer la vis de blocage du plon-
geur de dash pot (introduire la clé par
le logement du bouchon Allen).

e Amener le levier de réponse vers le
haut de son secteur « position lente »
et le placer a 6,35 mm de sa butée
(voir figure).

e Serrer la vis de blocage du plon-

_geur au couple de 0,30 a4 0,40 m.daN.

e Monter le bouchon Allen puis la
plaque du secteur de réponse.

Vil. — TRAIN AVANT

- 140 S - 145 - 165 et 865 : 122 a
2,03 m.

Tracteurs MF 155 et 158 : 133 &
2,03 m.

Nota. — La remise en état d'un
train avant ne présente pas de dif-
ficulté particuliére, nous ne nous
¢tendrons pas sur cet organe.

Ci-contre :
Coupe d‘une rotule de barre d‘accouple-
ment sur tracteur MF 165.
1. Cone de la rotule. - 2. Cache-poussiére.
- 3. Six pans pour dépose et repose de la
rotule. Au montage, les filets sont enduits
de Loctite, pour la dépose chauffer |'ex-
trémité de la biellette coudée.

Dépose du bouchon Allen pour sSgier
du plongeur

au aosh

Dot
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A VISECROU ET CIR-
DE BILLES AVEC DEUX
SORTIE.

z=s3

is ka2 direction du type a vis
B et carculation de billes avec
® bras de sortie, 'écrou monté sur
primaire (sortie cOté gauche)
=t le mouvement de rotation
2 vis en mouvement angulaire aux
wes. L'arbre secondaire (sortie coté
emerence avec le secteur denté de l'ar
primaire.

En tournant le volant de direction,
arbre de direction tourne a linté-
rieur de 'écrou, ce dernier se déplace
suivant l'axe de l'arbre en entrainant
I'arbre primaire et du méme coup
l'arbre secondaire.

Dépose et démontage du boitier.

® Déposer le volant de direction.

® Déposer la colonne de direction en
la dégageant vers le haut, récupérer
les 12 billes du roulement supérieur.

Viil. — DIRECTIONS

possede un secteur denté qui est

s RTd)

Identification des arbres de renvoi du boi-
tier de direction a deux bras de sortie.

1. Arbre de renvoi droit (arbre supérieur).
- 2. Arbre de renvoi gauche (arbre infé-
rieur). - 3. Vis et frein de I'axe d‘articu-
lation de I“écrou. - 4. Ecrou de direction.

DIRECTION A VIS-ECROU
ET CIRCULATION DE BILLES
AVEC DEUX BRAS DE SORTIE

de

1 ouverture : 105 bars, pleine ou-
verture : 112 bars.
Debit de la pompe :

— 4,10 1 pour un régime moteur de
500 tr/mn.

— 10 I pour un régime moteur de
1.000 tr/mn.

— 16 1 pour un régime moteur de
1500 tr;mmn

— 2150 1 pour un régime motcur
de 2000 tr/mn.

Dimensions du vérin d'assistance.

Alésage : 63,5 mm.

Course : 123 mm.

Distance d'axe en axe du vérin -
rétracté : 26425 + 1,60 mm.
n pleine extension

39225 &

Jull

-

9

ENTRETIEN.

Capacit€é dum circuit d’assistance
A7 Eere

Mizmgme et qualité de l'huile : Mobil
IF 2%

Pemmdlicine d= vidange -
L Pesindicne
i = LIS

toutes les

de remplacement du
Iemres




- e Vidanger le boitier de direction, dé-

poser le couvercle (coté gauche).

e Dévisser a la main l'arbre de direc-
tion en récupérant, éventuellement,
les billes de 1’écrou (ces billes sont au
nombre de 28).

e Retirer l'arbre de renvoi du bras
droit.

e Déposer le support gauche d’articu-
lation de l'écrou (tube de transfert),
repérer l'emplacement et I'épaisseur
des cales placées entre l'arbre de ren-
voi et le support d’articulation.

® Dégager l’écrou par l'orifice de l'ar-
bre de commande.

e Déposer l'arbre de renvoi gauche.

En cas de jeu excessif des arbres de
renvoi sur leurs paliers (sur le cou-
vercle et sur le carter), il est possible
de remplacer les bagues. A chaque in-
tervention, il est conseillé de rempla-
cer les bagues d'étanchéité.

e Placer dans le carter 'arbre de ren-
voi coté gauche (ce bras se place dans
la partie inférieure du carter).

e Garnir de graisse le chemin héli-
coidal des billes a l'intérieur de 1’écrou
puis y placer les 28 billes.

e Introduire l'écrou de direction par
lorifice de l'arbre de commande,
orienter l’écrou pour que le tube de
transfert se trouve vers l'arriere et
que l'axe d’articulation droit (solidaire
de l'arbre de renvoi) pénétre dans le
logement droit de I'écrou de direction.

e Monter l'axe d’articulation gauche
avec les cales d’épaisseur en s’assu-
rant que l'écrou de direction touril-
lonne librement.

e Monter I'arbre de renvoi droit en
respectant la position des secteurs
dentés ; la dent centrale de l'arbre de
renvoi gauche (arbre inférieur) doit
s'engrener dans l'entre-dents central
de l'arbre de renvoi (arbre supérieur).
e Visser l'arbre de commande dans
I’écrou en maintenant ce dernier pour
qu’il ne pivote pas sur ses axes d'ar-
ticulation.

e Monter le couvercle sur le carter.
e Poser le boitier de direction sur le
carter le boite de vitesses.

e Monter les bras de direction, puis
la colonne de direction.

DIRECTION A VIS-ECROU ET CIR-
CULATION DE BILLES AVEC UN
BRAS DE SORTIE.

Certains tracteurs sont équipés d'un
boitier de direction du type vis-écrou
a circulation de billes fonctionnant
suivant le méme principe que celui
décrit précédemment, mais sur ce
boitier de direction, il n'y a qu'un ar-
bre de sortie et qu'un levier de direc-
tion (biellette pendante) au lieu de
deux. Aussi, nous ne détaillerons pas
la remise en état de ce type de boitier

DIRECTION A VIS-ECROU
ET CIRCULATION DE BILLES
AVEC UN BRAS DE SORTIE

DIRECTION A VIS
SANS FIN ET DOIGT




direction. La vue éclatée représen-
= ici indique la position et I'empla-
ement des piéces.

CTICN A VIS SANS FIN ET
IGT.

Generalités.

Dans la direction du type a vis sans
= et doigt, la vis sans fin est solidaire
&= Tarbre de direction, alors que le
coigt est monté sur l'arbre de renvoi.

‘ Demontage du boitier.

» Déposer le bras de commande
bicllette pendante), déposer le boitier

de direction de sur le tracteur.

» Vidanger le boitier.

* Déposer le couvercle latéral, déga-

ger 'arbre de renvoi.

* Déposer les 4 vis de fixation de la

colonne, retirer celle-ci.

* Dégager l'arbre de direction et ré-

cupérer le joint, les cales d’épaisseur,

Iz roulement a billes supérieur (13 bil-

) inférieur

les), puis le' roulement
{méme nombre de billes).

Remontage du boitier.

Si c’est nécessaire, procéder au rem-
placement des bagues de paliers de
I'arbre de renvoi (arbre porte-doigt),
remplacer la bague d’étanchéité.

Pour le remontage, opérer dans l'or-
dre inverse de la dépose, régler le jeu
latéra] de l'arbre (0,05 mm) en aug-
mentant ou en diminuant le nombre
ou I'épaisseur de cales entre le boitier
et la colonne de direction.
® Remplacer, si nécessaire, le roule-
ment a aiguilles du doigt sur arbre
de renvoi.
® Monter l'arbre de renwvoi dams e
boitier, amener le doigt en butde avec
la vis de Parbre.

e Tourner I'arbre de commande pour
cue le téton du doigt se trouve an mi
lieu du parcours sur la vis sans fin,
monter la biellette pendante sur l'ar-
bre de renvoi. La biellette pendante
sera montée verticalement en position
haite, ce qui correspondra a l'aligne-
ment des roues avant avec les roues
zrriere et obtenir ainsi le méme angle
de braguage a droite ou & gauche.

» Monter le couvercle avec un joint
meuf, mais auparavant la vis de ré-
giace aura été desserrée.

» S'assurer que l'arbre de commande
tourne librement. Visser la vis de rat-
trapage de jeu pour gu’elle appuie 1é-
=ment sur P'extrémité de I'arbre de
woi. Dans cette position, le doigt
en contact avec les filets de la vis

fin

oguer Je contre-écrou.' :
noser le boitier de direction sur

— DIRECTIONS —

ASSISTANCE HYDRAULIQUE

Sur certains tracteurs MF 165,
la direction est assistée hydraulique-
ment.

L’assistance hydraulique est compo-
sée principalement de : une pompe
hydraulique, du type 2 engrenage,
fixée sur le carter de distribution du
moteur et entrainée par pignon, de-
puis le pignon d’arbre & cames, dun
distributeur commandé par la biel-
lette pendante du boitier de direction
par lintermédiaire d’'un relais, d'un
vérin et d'un réservoir. A noter gue
ces équipements : distributeur, vérin
et réservoir sont placés entre le radia-
teur et la calandre donc parfaitement
accessibles.

Relais de direction
(pour direction asssitée).

La remise en état de relais de direc-
tion ne présente pas de difficulté par-
ticuliere. Si les bagues sont & rem-
placer, elles seront alésées & la cote
de 38,11 = 0,02 mm.

Montage de I'axe. Respecter les in-
dications données sur la figure.

DISTRIBUTEUR.

Démontage et remontage.

Le distributeur étant fixé sur le
corps du vérin hydraulique, I'accés en
est particulierement aisé.
® Repérer et débrancher les tuyaute-
ries souples, déposer les 3 vis de fixa-
tion, récupérer les deux joints tori-

!

A chaque remise en état, il est

seillé de remplacer tous les joints:

huiler les piéces avant de les monter
les unes dans les autres.

VERIN HYDRAULIQUE.
Démontage - Remontage
(voir planche).

® Déposer le vérin hydraulique assem-
blé au distributeur, déposer le distri-
buteur

® Déposer le circlip (1), la p]ague de
fermeture (4), puis le palier (5).

=

Tracteurs agricoles
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RELAIS DE DIRECTION
(pour direction assistée )

. . e =
Repéres pour le montage de I‘axe du relais
de direction (ici le relais est retourné).
1. Ligne d'axe de la vis conigue de ré-
glage. - 2. Axe. - 3. Connclure maitresse.
- 4. Gorge de circlip. - 5. Ligne d'oxe de
la cannelure moitresse. - 6. Contre-écrou
de la vis conigue de réglage.



VYue éclatée du distributeur.
A. Clapet by-pass. - B. Clapet anti-retour. - C. Tiroir de commande.

Circuit en pression

Circuit retour

Schéma de fonctionnement du distributeur.

A. Position neutre. - B. Le volant de di-
rection est tourné vers la droite. - C. Le
volant est tourné vers la gauche. - 1. Sor-
tie du distributeur vers le réservoir. -
2. Arrivée de I'huile provenant de la
pompe hydraulique. - 3. Sortie vers le
compartiment droit du vérin. - 4. Sortie
vers le compartiment gauche du vérin.

® Dégager la tige (7) assemblée au
piston (9) du corps de cylindre (10).
® Déposer le piston (9) de sur la tige
(7) (voir planche).

Pour le remontage, opérer dans l'or-
dre inverse de la dépose.
® Introduire, dans le cylindre, l'en-
semble tige-piston (ce dernier étant
muni de son joint torique).
® Monter, sur la tige du piston, le pa-
lier muni des joints d’étanchéité (Ia
I'extérieur et 2 dans l'alésage), la par-
tie conique du palier sera orientée
coté piston.
® Monter la bague d’étanchéité en
sassurant que les lévres sont orien-
tées vers le piston.

POMPE HYDRAULIQUE.

Le filtre & huile est soit accolé au
corps de la pompe hydraulique, soit

Vérin hydraulique d‘assistance.

<

placé a l'intérieur du réservoir, 1
dans un cas comme dans l'autre i
facilement démontable pour proc
au nettoyage ou au remplacement
pompe est accolée au carter de di
bution et sa dépose ne présente
de difficulté particuliére.

DEMONTAGE.

® Défreiner et déposer la vis de
tion du pignon d’entrainement, le
gnon viendra avec la vis, car il
« monté » sur la vis, dégager le
lement a billes.

® Déposer la clavette de I'arbre ¢
trainement, puis le flasque de fixat
® Déposer le circlip (10), puis les
d’assemblage (15). Repérer la posi
du corps de pompe par rapport
flasque intermédiaire (4).

® Scparer le corps de pompe (2)
flasque intermédiaire (4). Ne pas
liser de tournevis ou autre outil q

Coupe du vérin et du distributeur (direction assistée).
1. Pastille. - 2. Circlip. - 3. Tiroir de commande. - 4. Rondelle spéciale. - 5. Bague
réaction. - 6. Couvercle. - 7. Chape. - 8. Piston. - 9. Joint torique. - 10. Tige
piston. - 11, Corps du vérin. - 12. Joints sur tige de vérin. - 13, Palier. - 14. J¢
forique. - 15. Bague en cuir. - 16. Circlip, - 17. Conduit.

So 08 oo



— FREINS —

Vue intérieure de la pompe
hydraulique.

1. Chapeau du clapet de dé-
charge. - 2. Corps de pompe.
- 3. Feuille de plomb. - 4.
Flasque intermédiaire. - 5.
Flasque d‘accouplement. - 6.
Frein. - 7. Pignon d‘entraine-
ment. - 8. Vis tubulaire. - 9.
Roulement. - 10. Circlip. -
11. Joint. - 12. Roulement. -
13. Jonc. - 14. Joint en
caoutchouc. - 15. Bague. -
16. Vis d‘assemblage. - 17.
Pignons. - 18. Clapet de dé-
charge.

conque, car il y aurait détérioration
de la feuille de plomb (3).

» Extraire le pignon mené et son ar-
bre, puis le pignon menant claveté sur
I'arbre.

* Déposer les roulements.

+ Eviter autant que possible de tou-
cher au réglage du clapet de décharge.

REMONTAGE.

e Monter le roulement sur le moyeu
du pignon d’entrainement, placer le
circlip.

* Placer le jonc (13) et le roulement
a billes sur 'axe de pompe.

* Monter sur le flasque de pompe le

N

joint a épaulement, engager le roule-

Les tracteurs Massey-Ferguson dé-
crits dans cette Etude et qui possedent
un pont a simple réduction sont équi-
pés de freins a tambour (MF 140 -
140 S et 148) ; ceux qui posseédent un
pont a double réduction sont équipés
de freins a disques multiples fonc-
tionnant soit & sec, soit dans l'huile
MF 145 - 152 - 155 - 158 et 165).

FREINS A TAMBOUR.

La remise en état ne présente pas
de difficulté. La longueur des garni-
tures est identique sur tous les seg-
ments (primaire et secondaire). Au-
-une erreur de montage ne peut se
produire.

ment muni de l'arbre sur cc fiasgue
placer le circlip.

e Monter le pignon menant sar Far
bre, monter le pignon mené sur Ie
flasque.

e Placer un joint en feuille de plomb
sur le flasgue, monter le corps 9

pompe.
® Monter la bride de fixation, puis le
pignon d'entrainement.

Nota. — Le clapet de décharge
est réglé pour s'ouvrir sous une
pression de 67 bars. La pression ne
doit jamais étre supérieure a
84 bars lorsque le clapet est ouvert.

Tassey rerguen. IR'T el

PURGE DU CIRCUIT.

® Lever légérement le train avant du
tracteur (a l'aide d'un cric placé au
centre de l'essieu), afin de diminuer
la pression des pneus sur le sol.

e Faire le plein du réservoir.

® Mettre le moteur en marche (1.000
tr/mn environ).

® Braquer les roues avant a gauche
jusqu’en butée. :

* Laisser tourner le moteur, vérifier
le niveau de l'huile dans le réservoir.
Compléter, si nécessaire, pour qu'il
arrive 2 15 mm environ du bord su-
® Exccuter plusieurs manceuvres de
braguage pour €liminer l'air qui pour-
raif emcore se trouver dans le circuit.
® Visser le bouchon.

— En cas d’avaries
sur e circuit d'assistance hydrau-
Iigue (mangque dhuile, rupture de
tuyamierie souple, eic.), il ne faut
pas faire tourner le moteur, car il
¥ aurait risque de grippage de Ia
pompe hydraulique.

Si le tracteur doit étre utilisé, il
faut déposer la pompe hydraulique
et obturer l'orifice par une plaque
appropri€ée (pour éviter l'entrée de
corps étrangers dans le carter de
distribution). Protéger les extrémi-
tés des tuyauteries. Le tracteur
sera alors utilisé sans assistance
de direction.

XIl. — FREINS

Le frein dimmobilisation consists
en un systeme de clignet qui main-
tient le frein a pied en position ser-
rée.

Le réglage des freins a2 segments
s’effectue au moyen d'un régleur avec
roue dentée que l'on actionne avec un
tournevis (voir figure).

FREINS A DISQUE

fonctionnant a sec.

Les freins a disques fonctionnant a
sec sont composés de deux disques
genre « embrayage ‘» appliqués contre
des flasques par lintermédiaire de
plateaux presseurs (voir figure).
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Plateau de frein assemblé.



Réglage des freins & tambour
(MF 140 - 140 S et 148).
A. Sens de rotation de la roue dentée
pour approcher les garnitures du tambour.
- B. Sens de rotation pour éloigner les
garnitures.

__ Pour la remise en état de ces freins,
il est nécessaire de déposer les trom-
pettes de pont.

Attention, les garnitures dzs freins

fonctionnant a sec ne doivent jamais
etre imprégnées d’huile.

VYue en coupe des freins a disque
fonctionnant a sec.
A gauche : freins au repos. - A droite -
le conducteur appuie sur la pédale, les
plateaux presseurs (A) tournent Fun dons
un sens, l‘autre dans l'autre sens et s'écor-
tent l'un de l‘autre sous leffet des cina
billes placées dans des trous oblongs. -
A. plateaux presseurs. - B. Disques de
frein (genre embrayage). - C et D. Pla-
teaux de friction solidaire soit de la trom-
pette, soit du flasque support de diffé-
rentiel,

Régler la garde a la pédale pour ob-
tenir un débattement de 60 mm de la
pédale au repos jusqua ce que lon
rencontre une résistance franche.

Fonctionnant dans l'huile.

Les freins a disque fonctionnant
dans l'huile ont un fonctionnement
identique aux freins fonctionnant a
sec, mais le nombre et la qualité des
disques sont différents.

Ces freins sont composés de 8 dis-
ques metalligues minces répartis
comme suit :

— Coté pont des plateaux de pres-
sion : trois disques solidaires de l'ar-
bre de roue par cannelures sont frei-
nés par deux disques identiques soli-
daires de la trompette et aux extrémi-
tés par une face de friction fixe et par
I'un des plateaux de pression (voir
figure).

— Coté trompette des plateaux de
pression : deux disques solidaires de
Parbre de roue sont freinés par un
disque solidaire de la trompette et aux
extrémités par une face de friction
fixe et par l'autre plateau de pression.

Le réglage de la commande est
identique a celui des freins a disque
forctionnant a sec.

Vue en coupe et commande des frein:
a disque fonctionnant dans ['huile.
1. Ecrou de réglage. - 2. Entretoise.
3. Levier de commande. - 4. Cache-pous
siere. - 5. Tirant. - 6. Axe. - 7. Biellette
- 8. Disques solidaires de l‘arbre de roue
9. Plateaux de pression.

FREIN A DISQUE

(fonctionnant a sec)
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Documentation - Classification
Rédaction B.A et B.G.
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