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La présente étude est relative au tracteur Massey - Ferguson 835 Standard Diesel.
Le modéle 835 « Culture » comporte les mémes caractéristiques de base.

* Il se différencie par un embrayage simple et une présentation plus sobre. *

Nous remercions ici les Services des Etabli Massey - Fi , pour I'aide
qu'ils nous ont apporté dans la réalisation de cette étude.
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SPECIFICATIONS

MOTEUR

Marque Standard, type 23 C.
Diesel 4 temps, refroidissement par eau.
4 cylindres en ligne, chemises séches.
Chambre de combustion type Ricardo
Soupapes en téte & culbuteurs.

Ales. : 84,137 mm ; course : 101,6 mm; Cyl. : 2.259 cc,
Rapport velumétrique : 20 & 1.
Puissance maxi: 34 ch & 2.000 tr/mn.

Comet V.

INJECTION

Pompe inj. Lgvaletie type PE4A 65A 123 D 000 F 145
ou C.A.V. type BPEA 605 1205 6402.

Régulateur Lavaletie type EP/MZ 80 AF 17

Porte inject. KB40S51F3. - inj. DN 12 5P 562,

Filire a combustible FA 11 PF2.
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‘ Beile de vitesses : 3 vitesses AY, 1 N. AR. - Pignons
-, paladeurs. - Réducieurs epicycloidal permettant

d'obtenir 6 vitesses AV et 2 M. AR.
Point AR couple conique ftaiile Gleason.
Prise de force moteur.
Prise de force tracteur.

Pneus AR de 1128 ou 10 X28.

TRAIN AY

Essiev oscillant & voie reglable.
Pneu de 4X 109,
Direction. Vis et écrous. Circulation de billes.

Capacifés :

Carter moteur: 6.8 litres.
Réservoir & carburant : 34 litres,

Eaqu: 8,5 litres.

Boite de vifesses et pont AR: [comprenant relevage
hydraulique) : 30,3 litres.

Direction . 0,94 litre.

DIVERS

Pompe a 4 cylindres o pisions cpposes.
Vitesse de rolation : vitesse moteur - X 0,36.
Soupape de securité,

Valve de contrle oscillanie,

RELEVAGE
HYDRAULIQUE

REGLAGES GROUPES

Colage de la distribution :

A.O.A 10° 30 avant P.M.H.
R.F.A. 37° 30 aprés P.M.B.
A.O.E. 45° 30 avant P.M.B.
R.F.E 10° 30 aprés P.M.H.

froid : Adm. :

Jevu de marche g
Ech.: 0,20 mm.

0,30 mm. -

Ordre d'injection: 1 -3 - 4 - 2,
Tarage des injecteuvrs : 134 kg/em®,
Regioge de base course de crémaillére: § mm,
Yitesse de la pompe: 1.000 tr/mn.

100 coups de piston debit 2,75 & 3,15 em’
Point d'injection: 16° avant P.M.H.

_m_

Yitesses en km/h. ¢ 1.500 tr/mn mateyr :

iiapides Lenfes
s o v e B
2 . 2.4 l R b
3c . ]}"’] # < 4,3
o T AR: 4,8

Rappert démultiplication: 2,78 & 1.
Proportionnelle @ l'avancement,
Pression: 0,8 ka.

Réglage de la voie: de 1,22 & 203 m.
Pression de gonfloge: 0,8 kg,
Pincement : 3,2 mm.

Couples de serrage

‘Culasse : 14. Mkg.
Paliers vilebrequin: central: 55 m/kg
e AY et AR : 4 m/kg.
Boulons de bielles: 9.5 m/kg,
Boulons fixation velant: 13 m/kg.
Brides serrage injecleurs: 2.5 n p
Pt AR Boulons grande couronne: 11,6 & 12,4 m/kg.

Débit : 18 litres @ O kg/fem- ¢ 2 ggo tr/mn moleur,
soit 720 1rfmn*de Pompe,

Pression statique d'ouverture ;') 49 kg/cm®.

Pression maxima : 197 kg/cm®

.
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Massey-Ferguson
M.F. 835

CHRACTERISTIQUES DETHILLEES

.- MOTEUR

GENERALITES

-

Moteur Standard 23 C.

Cycle 4 temps, Diesel, chambres de combustion de
type Ricardo Comet V.

Cylindreée : 2.259 cm’.

Alésage : 84,137 mm.

Course : 101,6 mm.

Rapport volumétrique : 20 a 1.

Pression de compression a chaud ; a vitesse de démar-
rage : 31,6 kg.

Nombre de cylindres: 4 en ligne.

Ordre d'injection: 1, 3, 4, 2.

Soupapes en téte a culbuteurs.

Chemises emmanchées : séches amovibles.

Refroidissement : thermo-siphon accéléré par pompe,
thermostat intégré.

Graissage : sous pression avec filtre en full-flow.

Puissance : 34 CV maxi.

Vitesse minimum : 580 tr/mn.

Vitesse de rotation maxi en charge: 2.000 tr/mn.

Vitesse de rotation maxi a vide: 2150 tr/mn.

Couple maxi: 15 m.kg au régime de 1.600 tr/mn.

VILEBREQUIN

A trois paliers sur coussinets minces.

Diameétre des paliers : 69,89 a 69,90 pour les 3 portées.
Jeu diamétral de montage: 0,05 a 0,09 mm.

Jeu latéral (palier AR): 0,12 a 0,30 mm.

Diameétre d’usinage des manetons: 58,70 a 58,71 mm.
Cotes rectification: 025, 0,50, 0,75, 1,02 mm.
Coussinets : épaisseur 2,09 a 2,10 mm.

BIELLES

Section en I a coupe obligue.

I1 existe 6 catégories: T, U, X, P, Q, S.

Tolérance de poids dans une méme categorie : 42 gr.
Au montage a l'usine tolérance: 5 gr.

Entr’'axe de bielle: 2032 + 0,00 mm.

Pied de bielle bagué bronze :
Diameétre de la bague: 31,75 a 31,78 mm.
Diameétre extérieur de la bague: 31,84 a 31,88 mm.
Diameétre intérieur de la bague : 28,57 a 28,58 mm.
Téte de bielle.
Alésage des coussinets d'origine : 58,76 a 58,79 mm.
Epaisseur des coussinets d'origine: 1,81 a 1,82 mm.
Quatre cotes réparation: 0,25 0,51, 0,76, 1,02 mm.

PISTONS

En alliage d'aluminium avec jupe ovale et conique.
Diameétre pris perpendiculairement a 1'axe du piston.
Trois catégories: F, G, H.
Catégorie F : 84,05 & 84,06 mm.
—— G : 84,06 a 84,07 mm.
e H: 8407 a 84,08 mm,

Jeu entre chemise et piston :

Pris au bas de jupe: ELE]Q a2 0,11 mm,
Pris a la pariie supeéeBeure: 0,14 a 0,16
Pas de piston cote réepsfation.
Gorges de segments :
Hauteur 17, 2° et 3* gorges: 247 a 2,50 mm.
Hauteur 4® et 5° gorges: 4,84 3 4,87 mm.
Deésaffleurement piston par rapport au plan de joint
du bloc cylindres : 0,025 a 0,10 mm.
Diameétre du trou d'axe: 28,571 a 28579 mm.
Hauteur d'axe: 60,16 += 0,04 mm.,

AXES DE PISTONS

Diameétre extérieur : 28,571 a 28,579 mm.

Jeu diameétral maximum dans le pied de bielle:
— 0,009 a + 0,009 mm.

Jeu dans le piston: de — 0,013 a + 0,008 mm.

Montage de l'axe au pouce, piston chauffé a 90°C.

SEGMENTS

1°r segment ; type: segment paralléle au chrome.
Hauteur : 2,36 a2 2,38 mm.
Jeu dans la gorge: 0,09 a 0,14 mm.
Jeu a la coupe: 0,25 a 0,38 mm.
2* et 3* segments, étanchéité, conique, en fonte.
Hauteur : 2,36 & 2,38 mm.
Jeu dans la gorge: 0,09 & 0,14 mm.
Jeu a la coupe: 0,23 & 0,36 mm.
4* segment, racleur a expandeur.
Hauteur : 4,74 a 4,76 mm.
Jeu dans la gorge: 0,08 a 0,13 mm.
Jeu a la coupe: 0,25 a 0,38 mm.
La 5° gorge peut recevoir éventuellement un seg-
ment racleur.
Cote réparation tous segments: 1 mm,
Majoration en diametre: 0,25 mm.

CHEMISES

Rapportées, emmanchées a sec dans le groupe.
Trois catégories: F, GG, H.

Diametre intérieur F : 84,15 a 84,16 mm.
- — G: 84,16 a 84,17 mm.
S S H: 84,17 a 84,18 mm.

Pas de cote réparation. +
Dépassement des chemises au-dessus du plan de joint
du bloc ‘moteur: 0,02 a 0,07 mm.

DISTRIBUTION

A commande par chaine sans fin.

Avance ouverture admission: 10° 30 avant PMH.
Retard fermeture admission: 37° 30 aprées PMB.
Avance ouverture échappement : 45° 30 avant PMB.
Retard fermeture échappement : 10° 30 apres PMH.
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ARBRE A CAMES

Nombre de portées: 3,

Diametre portée avant: 39,60 a 39,61 mm.
Alésage de la bague: 39,67 & 39,71 mm.
Jeu diamétral: 006 & 0,11 mm.

EQUIPEMENTS D'INJECTION

Pompe d'injection : Lavalette.
Type : PES 4 A 65 A 123D 000 I 145.
Régulateur pneumatique : EP/MZ 80 AF 17 (Venturi

Jeu latéral: 0,05 & 0,19 mm. EP/K 44. 56 DF 11).

Digmétre portées centrale et arriere : 42,77 a 42,79 mm.
Alesage des bagues centrale et arriére : 42,81 4 42,85 mm.
Jeu diametral: 0,02 2 0,08 mm.

Pompe d’injection : C.A.V.
Type : BPE 4 A 60 S 120 S 6402.
Injecteurs de type Pinteaux: DN 12 SP 562 (ancien

DN 12 SP 502).

SOUPAPFPES

Admission Echappement
© de la tete ........[38,38 & 38,48 mm|30,89 & 30,99 mm
O de la tige ........|{ 7,890 4 7,90 mm | 9,47 & 9,48 mm
Angle de portée .... 45° 45°
£ T R e e (e s i 44 30 44° 30’

RESSORTS DE SOUPAPES

Intérieur Exterieur

Longueur libre ....... | 40,6 mm 43,2 mm
Longueur comprimee 31 mm 32,5 mm
Lo e e e ‘ 10 kg | 18 kg

1

CULBUTEURS

Montés sur guatre paliers.
Graissage sous pression, arrivée palier AR.
Reglage par vis et écrou.
Jeu de marche a froid :
Admission : 0,30 mm.
Echappement : 0,20 mm.

b . e .
da w K NE_7

Har

En fonte.

Soupapes en téte commandees par culbuteurs.
Joint de culasse : amiante et cuivre.
Epaisseur du joint: 0,8 mm.

Pression de tarage: 134 kg/cm®
Porte-injecteur : KB 40 S 51 F 3.

Filtre a combustible : FA 11 PF 2.

Filtre & air a bain d’huile.

Avance a l'injection: 16° avant le PMH.

Ii. - EMBRAYAGE

Embrayage a double disque fonctionnant a sec.
Disque avant de 11” (2794 mm) pour l'avancement.
Disque arriéere de 9" (228,6 mm) pour la prise de force.
Butée d'embrayage & billes.

Course de la butée : 18 mm.

Course pour débrayage total aux doigts: 16,612 mm.

Course pour débrayage du premier disque : 7 mm.
Garde a la pédale: 12 mm. . :
Réglage des doigts position embrayee: 112,75 a

1135 mm du fond du volant.

Réglage des vis butée de débrayage du disque avant :

984 = 0,1 mm maxi.

[il. - BOITE-PONT

3 vitesses avant, 1 marche AR.

Reéducteur par train épicycloldal.

Eppport de réduction: 4 a 1. |
GRuple conique taille Gleascn, rapport 40/6
Fi#rnon d'attague sans puoric-a-faux.
Demultiplication : 6,66 a 1.

Différentiel a 4 satellites.

Arbres semi-flottants non porteurs.

Jeu entre couronne et pignon d'attaque : 0,20 a 0,40 mm.

Jeu entre bloc de butée et couronne : 0,33 a 0,50 mm

{contrdlé par des cales entre le bloc de butée et Ia
trompette).

GUIDES DE SOUFPAPES

Jeu des roulements des demi-arbres: 0,05 a 0,20 mm

(controlé par des cales entre le plateau de frein et les
Rapportes. joints de boitier de moyeu).

Diametre intérieur : Adm.: 7,92 a 7,95 mm.
Ech. : 951 a 9,54 mm.
Dépassement au-dessus de la culasse :
Admission : 9.5 mm.
Echappement : 14,3 mm.

POMPE A HUILE

A excentriques du type 40 Hobourn-Eaton.
Pression d’huille & température de fonctionnement :
2,8 a 42 kg/cm?

Reglage du clapet de surpression: 4,200 kg/em® sur
embase du filtre.

iV. - DIRECTION
TRAIN AVANT

Boitier du type & vis et écrou & circulation de billes.

Commande indépendante par 2 bielles de direction

et 2 barres d’accouplement.

FILTRE A HUILE

A cartouche de marque « A.E.F.» ou « Lockheed ».

R -3 e

Pincement : 3,2 mm.

Voie AV normale : 1,22 mm.

Vole arriéere : 1,32 mm ==y
Réglage de la voie avant: 1,22 a ZUs

g
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v- = FREINS

S‘L_lr roues AR. auto-serreurs. Action independante ou
conjuguée.

Vi. - PRISE
DE FORCE

Arbre cannelé. Nombre de cannelures: 6.
Diametre extérieur: 34,82 a 34,87 mm.
Diameétre intérieur: 27,89 a 28,14 mm.
Largeur des cannelures: 858/868 mm.

Longueur pour la fixation des accouplements : 70,6 mm.

Prise de force moteur :
SDlotation arbr} de prise de iorce a 1.500/2.000 tr/mn
oteur @ 540/720 ¥ir/mn.

Rotation poulie a 1.500/2.000 tr/mn moteur :
985/1.313 tr/mn.

Rotation courroie a 1.500/2.000 tr/mn moteur :
705/937 tr/mn.

Prise de force tracteur: un tour pour 50 cm de
déplacement du tracteur avec pneus de 11 X 28,

Vil. - RELEVAGE
HYDRAULIQUE

Par pompe quatre cylindres opposés montée flottante
a l'intérieur et & la base du carter de pont arriére.

Vitesse de rotation : wvitesse moteur: X 0,36.

Débit : 18 litres a 0 kg/ecm? a 2.000 tr/mn moteur
(720 tr/mn de pompe).

Valve de controdle oscillante.

SOUPAPE DE SECURITE

Pression statique d’ouverture: 162 kg/cnt.
Pression maximum : 197 kg/cm?®.

Vill. - EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Deux batteries Fulmen de 6 volts, 120 Ah en série (pdle
positif & la masse).

Dynamo ..., Ducellier Paris-Rhone
i Bl o s s . 225 J2 8P 9 95233SM1
REF. 7008
Démarreut . Ducellier Paris-Rhone
Eypes. i : T 1°r montage 965 280 M 1
REF, 6068 1.8
2* montage 968344 M 1
| E T8
Régulateur . Ducellier Paris-Rhone
Types ul.. D3 YDRE 23
: REF. 8165

Une bougie de préchauffage dans le venturi.

Massey-Ferguson H
M.I‘f. 835 ‘

iX. - DIVERS

ROUES

AV pneus de 4 X 19. Pression : 1,8 kg.
AR pneus de 11 X 28. Pression 0,8 kg.

DIMENSIONS

Empattement : 1,83 m.

Voie normale: AV: 122 m. - AR: 1.32 m.

Voie réglable: AV : 122232203 m. -AR: 132 2192 m
vie 10 en 10 em.

Longueur hors-tout: 2,57 m.

Largeur hors-tout : 1,62 m voie normale.

Hauteur totale : 1.37 m.

Garde au sol : 0,32 m. au centire. - Sous 1'essieu : 0.53 m.

Rayon de braquage, avec voies de 1,22 m. avant et
1,22 m. arriere :

Avec freins indépendants: 2,66 m.
Sans freins indépendants: 2,93 m.
Poids en ordre de marche : 1.480 kg.

CONTENANCES

Carter moteur: 6,80 1.

Boite et pont: 30,3 1., v compris systeme de relevage.
Direction : 0,94 1

Prise de force: 0,30 L

Réservoir a carburant: 34 1

Refroidissement : 8,5 1.

COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR

Culasse : 14 m. kg.
Paliers de vilebrequins:
Central : 5,5 m. kg.
Avant et arriére: 4 m. kg.
Boulons de bielles: 9,5 m. kg.
Boulons de fixation du veolant : 13 m. kg.
Ecrous de bride de serrage d’injecteurs: 2,5 m. kg.

£

PONT ARRIERE

Boulons de la grande couronne: 11,06 & 124 m. kg.

Vis d’assemblage du boitier de différentiel: 11,06 a
11.96-m. Kg.

L e
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CONSEILS PRATIQUES

Massey-Ferguson
_M.F. 835

. - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

— IInlever le capot 2t le réservoir de carburant.

— Débrancher les durites de radiateur et la axation
supeérieure.

— Desaccoupler les barres de connexions de direction
et les deux tirants du train AV aux rotules AR.

— Soulager le moteur avec des cables passant sous I'AV
et TAR du carter, et enlever les boulons fixant le
train AYV.

— Enlever ensemble celui-ci et le radiateur.

— Caler sous la boite de vitesses.

— Retirer le collecteur d’échappement et le filtre a air.

— Débrancher l'arrivée de gas-oil, la commande de la
pompe et celle du volet de venturi commandant le
régulateur pneumatique, les fils de la dynamo et ceux
de contact de démarreur.

— Enlever celui-ci et dévisser les boulons du carter
d'embrayage (un écrou a la partie supérieure).

— Le moteur peut étre dégagé vers l'avant.

DEMONTAGE DU MOTEUR

CULBUTERIE

— Déposer le couvercle de culbuteurs, le reniflard.

— Deposer l'ensemble de la culbuterie, aprés avoir retiré
les quatre écrous des goujons fixant les supports.
Retirer les goupilles fixant les deux bouchons d’extré-
mité de rampe de culbuteurs. Séparer les différentes
piéces et les ranger dans l'ordre d'crigine, ainsi que

les tiges de culbuteurs. Dévisser les vis de régilage de
culbuteurs.

CULASSE
Pas de d.fficultés spéciales, desserrer les vis en com-
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RESSORTS DE SOUPAPES ET SOUPAPES

Pas de précaution speéciale quant au démontage.
Attention ! Les queues de soupapes sont munies d’embout
qui sont a récupérer. ;

Enlever les bavures dues au mattage des cuvettes
dans leurs gorges, avant d'extraire les soupapes de leurs
guides, pour ne pas rayer ces derniers.

CARTER INFERIEUR

Demonter le tamis crépine d’'aspiration de pompe 2
huile. Deposer le carter inférieur. Démonter la tuyau-
terie d’aspiration d’huile,

BIELLIES - PISTONS

Dévisser les vis de téte de bielle, enlever le chapeau
inférieur, pousser I’ensemble bielle - piston vers le haut
du moteur et les dégager en ayant eu soin de poser les
reteneurs de chemises sur le bloc cylindre. Bien noter
leurs reperes; si ceux-ci sont inexistants, procéder aux
repérages des ensembles.

DISTRiIBUTION

Pour déposer le couvercle de distribution, enlever la -
poulie de vilebrequin maintenue par la noix d’entraine-
ment, la bague d’étanchéité, les 17 vis de fixation du
couvercle, sortir le couvercle.

Tendeur hydraulique : Pour déposer le tendeur hydrau-
lique, enlever le bouchon (13) et engager une clé Allen
n® 4 dans l'orifice ainsi découvert. Tourner le cylindre
interieur sens d’horloge, pour reldcher la tension du
patin sur la chaine, Le tendeur peut alors étre dépose.

ARBRE A CAMES

Dépose de Varbre & cames : Repérer les pignons de
distribution d'un trait, comme indiqué sur la figure.
Deposer le pignon d’arbre & cames avec la chdine, celui-ci
est fixé par 6 vis freinées.

Déposer la pompe d’injection et son carter (repérer
le calage avant le désaccouplement).

Nota : Le jeu d’engrénement des pignons de pompe
d’injection est déterminé par I'épaisseur des cales dispo-
sées entre le bloc et le carter d’entrainement de pompe,
elles sont fournies en plusieurs épaisseurs (0,15-0,30 mm).
Récupérer celles-ci, elles seront réutilisées au remontage.

Sortir l'arbre a cames avec son palier avant, apreés
avoir au préalable déposé la plaque de vigsite latérale
cote gauche, ceci afin de maintenir les poussoirs avec

des pinces pour éviter a ceux-ci de tomber lorsque l'on
aunra retiré 'arbre &4 ecames,
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Tendeur hydraulique de chaine :

1. Corps de tendeur. - 2. Entrée d’huile. - 3. Plaque entre-

toise. - 4, Cylindre. - 5. Support de patin. - 6. Patin de

friction. - 7. Ressort. - 8, Téton de verrouillage. - 9. Vis de

fixation. - 10. Rondelle frein, - 11, Piston. - 12, Frein tole. -
13. Bouchon d’obturation.

VOLANT MOTEUR

Déposer celui-ci, aprées avoir deéfreiné et dévissé les
six vis de fixation, un pion de centrage positionne le
volant par rapport au vilebrequin.

VILEBREQUIN

Monte sur trois paliers i coussinets minces, placés sur
demi-paliers en alliage léger, emmanchés sur le bloc.

L.es chapeaux de paliers sont fixés par vis a téte

CULASSE

ey

P s



Repérage des pignons de distribution.

Allen, celles-ci étant arrétées par des entretoises a tétons
et vis six pans pour palier central.

Les paliers AV et AR sont boulonnés sur le bloc.

Le jeu latéral est réglé par des demi-rondelles de
poussée, de part et d’autre du palier AR,

Les coussinets AV et AR sont interchangeables, mais
ceux du centre sont plus longs.

Le changement de coussinets nécessite la dépose du
moteur et le démontage du vilebrequin.

Le démontage du couvercle de palier AV supportant
la pompe a huile n’est pas nécessaire. Les couvercles de
paliers AV et AR s’emmanchent justes dans les alésages
du carter, et celui de 'AR porte un joint d’huile. Ses vis
de fixation sont accessibles aprés dépose du volant
moteur et sont d'un pas a gauche.

Pour remettre en place un joint d'étanchéité AR,
employer un guide spécial. Le volant, portant emmanchée
la courpnne de démarreur, est centré par un téton-guide
et fixé par six vis téte six pans.

Un roulement de centrage de pignon a quecue est placé
dans le volant. j

Le pignon de commande de distribution (embase plus
longue vers l'arriére), le pignon de commande de pompe
a huile, la rondelle renvoi d’huile et la poulie de venti-
lateur sont maintenus par la noix de lancement. Des
rondelles d’épaisseur placées derriére celle-ci permettent
de donner une bonne position 4 la manivelle par rapport
au PM.H.

Un joint d’étanchéité est prévu sur le carter de distri-
bution et porte sur le moyeu de la poulie de commande
du ventilateur.

POMPE A HUILE

La dépose n'offre pas de difficultés — elle est fixée sur
le palier avant.

La tuyauterie d'aspiration est également fixée sur le
palier avant,

REMISE EN ETAT

CULASSE

: Un premier décalaminage et.rodage des soupapes sont
a effectuer a4 300 heures de marche ; ensuite, il est
recommande d’effectuer ces opérations toutes les 1.000
heures de marche. L’état de la calamine déposée sur les
chambres de combustion renseignera utilement sur I'etat
du moteur. Un décalaminage abondant et dur: consom-
mation d’huile, :

_,Caiaminage abondant et consistance molle : revoir
I'equipement d’injection.

Massey-Ferguson
M.F. 835 .

Vérifier les jeux entre guides et soupapes (ADM, 0,02
a 0,06 mm ; ECH, 0,03 a 0,09 mm). Les opérations d'extrac-
tion et de mise en place se feront de préférence a la
presse ou, a défaut, au marteau. Le retrait par rapport
au plan de joint du couvre-culbuteurs est de 95 mm
pour l'admission et 14,3 mm pour l'échappement. Utiliser
de preéférence des mandrins d’extraction et de mise en
place. (Réf. Mama et Mami, catalogue outillages service
MT" 835.) Ces mandrins sont concus de facon a ce que
les guides aient un dépassement correct lorsque l'outil
vient en butée sur la culasse.

GUIDES DE SOUPAPES

SIEGES DE SOUPAPES

Si la remise en état du siége de soupape d’admission
necessite une rectification telle que celui-ci ne se pré-
sente pas en maximum comme en (1), il est nécessaire
d'usiner la culasse pour monter un siége rapporté comme
indique en (2). Fraiser le siége aprés mise en place
comme indigque en (3).

Lorsqu’'il est en place, le siege doit étre en retrait de
1l mm par rapport au plan de joint de la culasse. Fraiser

3 -

le logement a 40° en « ¥ » comme indiqué en (2)
Les sieges de soupapes échappement sont rapportés.
Pour extraire les siéeges, utiliser si possible l'extracteur
special MF 540 et chauffer la culasse.
Pour la mise en place, utiliser si possible ['outil
(MF 6057) ; le siege doit affleurer le plan de joint de
la culasse et doit etre arrété dans son logement par

matage, comme indiqué en (Z).

4 4 st F o5

Nota. — Si la rectification des sieges ou des soupapes
entraine un retrait excessif des soupapes par rapport
au plan de joint de culasse (4 de 2,54 mm), il faut

changer les sieges et les soupapes.

CITAMBRES DE COMBUSTION

I£lles sont en deux parties.
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- -+ O -

Extracteur de siége de sonpape échappement.



Siege de soupapes, remise en eétat, valeur des angles :
A 8% - B 15° - C 4b-.

Partie supérieure venue de fonderie dans la culasse,
la partie inférieure rapportée est interchangeable.

Les nouvelles culasses sont munies de manchon ther-
mique dans le logement d’injecteur. Ces nouvelles dispo-
sitions qui ont été rapportées a partir environ du 2.095°

moteur peuvent étre effectuées. Procéder comme suit
(voir figure).

“une chambre de combustion o ane enlace
ancien modele,

E: i I

e
Joint d’inject
Joint

Manchon thermiq

oint

ifg;,;l

Vue en coupe d’une chambre de combustion sur une culasse
nouveau modéle.

1* Realéser l'orifice inférieur de la culasse :
¢ 14,90 + 0,05 mm devient 17,46 4+ 0,03
+ 0 + 0

Les deux alésages doivent étre concentriques.

2° Exécuter un chanfrein de 0,5 mm a 45°,

3° Diminuer la face d’appui de la bride de serrage de
'injecteur de 2 mm.

Cette opération doit étre exécutée avec soin, afin
d'obtenir une face parfaitement plane, sinon l'on risque
de detériorer l'extrémité de l'injecteur lors du serrage.
A la suite du montage des manchons thermiques, I'étan-
cheite de l'injecteur au niveau du nez a été réalisé au
moyen d'une rondelle élastique s’écrasant au serrage de
Iinjecteur. Cette rondelle (n° 829.206 M1) est élastique
et elle doit étre remplacée & chaque démontage d'un
injecteur.

Respecter le sens de montage indiqué sur la figure,
partie bombée de la rondelle orientée vers le haut.

Parallelement, les tolérances des injecteurs ont été
resserrees et un chanfrein a été ajouté de facon a par-
faire l'etanchéité avec la rondelle. Les nouveaux injec-
teurs portant la référence 562 peuvent étre montés indif-
féremment sur les culasses avec manchons thermiques
el sur les culasses sans manchons thermiques. Par conire,
les anciens injecteurs peuvent étre employés sur ies

Reconditionnement de la culasse
ancien modéle.
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Dépose et repose du vilebrequin.

nouvelles culasses. Les culasses actuelles sont plus
epaisses que les culasses anciennes. L’augmentation de la
hauteur permet notamment de compenser le relévement
de I'injecteur consécutif & la mise en place du manchon
thermique et de conserver les mémes brides de fixation.
~ Toutefois, un certain nombre d’anciennes culasses ont
ete transformeées et, de ce fait, la face d’appui des brides
a etée diminuée de 2mm. Il est, par conséquent, forte-
ment recommandé de remonter les brides de fixation

sur leur moteur respectif, afin d’éviter, toute confusion
possible de piéces,.

SOUPAPES ET RESSORTS

Vérifier les cotes et caractéristiques, comme il a été
indique au chapitre caractéristiques. Utiliser si possible
'ensemble MFB 9, pour procéder au rodage et au remon-
tage des soupapes, rebuter les soupapes si la rectifica-
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Mise en place des demi-

-

rondelles de poussée.

-t

Massey-Ferguson
M.F. 835

tion entraine une diminution de l'épaisseur de la téte
sur le diameétre extérieur de plus de 1mm. Ne pas
ometire au remontage, les capuchons en acier qui assu-
rent la rotation des soupapes pendant le fonctionnement
du moteur, en libérant momentanément celles-ci de la
tension des ressorts au moment de la levée. Le grand
capuchon sur échappement, le petit sur admission.

CULBUTEURS

Remonter les culbuteurs, ressorts, supports, etc., sur
'axe des culbuteurs en sens inverse du démontage, les
culbuteurs trop marqueés seront changés.

CARTER-CYLINDRES

Les chemises sont amovibles mais seches, elles sont
emmanchées dans le bloe. En cas d’échange de chemise,
le depassement de la collerette par rapport au plan de
joint est de 0,025 a 0,076 mm.

VILEZBIZEQUIN.

Verifichtion remise en etat.

Avant d’entreprendre le remontage du vilebrequin,
vérifier l'état des soies du vilebrequin et souffler toutes
les canalisations (vilebrequin et bloc) a l'air comprimé
apres avoir enlever les bouchons sur les canalisations
du bloec.

Les cotes de rectifications ont été données au chapitre
Caractéristiques. Les coussinets de paliers avant et
arriere sont identiques, alors que les demi-coussinets de
palier central sont plus larges de 2,5 mm.

Serrer les vis d'assemblage des demi-paliers a I'aide-
d’une cle dynamomeétrique au couple de 4 m/kg.

PALIER ARRIERE

a) Mettre en place les demi-rondelles de poussée qui
déterminent le jeu latéral 0,12 a 0,30 mm en orientant
les rainures de graissage vers l'extérieur. Il est a4 noter
que les demi-rondelles supérieures ne portent pas d’ergot
de centrage. Ces demi-rondelles sont fournies a la cote
reparation de 0,125 mm. Il est possible pour parfaire le
jeu, de monter d'une cote les demi-rondelles cote standard
d'un coté et, de l'autre coté, des demi-rondelles cotes
réparations. Assembler les deux demi-paliers sur la portée
arriére du vilebrequin avec les orifices de retour orientées
vers le carter et le petit percage vers l'arbre 4 cames.
Serrer les vis d'assemblage au couple de 4 m/kg.

PALIER CENTRAL

Monter les demi-paliers sur le vilebrequin, les percgages
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Pompe & hulile :

1. Goupille cannelée. - 2. Pignon de commande. - 3. Corps de
pompe. - 4, Joint. - 5. Rotor. - 6. Boulons de fixation.

c6té arbre & cames, les vis d’assemblage orientees vers
le bas (vis d’assemblage serrées a 4 m/kg).
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Assembler les demi-palierz a l'etau iserrage G

88
a 4 m/kg).

REPOSE DU VILEBREQUIN

Mettre en place le joint de papier sur la face arriere
du bloc (les trous sont excentres) :

— Engager le vilebrequin verticalement sur l'arriere du
bloc ;

— Mettre en ligne le trou de fixation du palier central
avec le trou correspondant dans le bloc et serrer la
vis de fixation au couple de 5,5 m/kg ;

-— Mettre en place le joint et monter le joint SPI et
son support a l'aide de l'outil de service FT 105 A ;

— Mettre en ligne les trous du joint papier et du support
de SPI avec le palier arriére et le bloc (irous excen-
trés), serrer les vis de fixation ;

— Faire tourner le vilebrequin a la main pour s'assurer
qu'il n'y a pas de point dur.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

Fixée sur le palier avant de vilebrequin. Son entraine-
ment est assuré par deux pignons hélicoidaux dont l'un
est claveté sur le vilebrequin.

TI.a pompe & huile comprend deux rotors (5) tournant
I'un dans l'autre.

5 inq évidements, tandis

‘ or extérieur comporte cing !
"L jler:f:tnr intérieur monte excentriquement ne pnsaaduﬂi
fi a; quatre cames. De cette sorte, dans leur ngnuvﬂmﬁ::
ﬁe rotation, les rotors engendrent un espace vide et une

dépression au-dessus de lorifice d’admission ; l'huile

aspirée est ensuite amenée jusqu’'a l'orifice de sortie par

lequel elle s'échappe sS0US pression a mesure que lgs
rotors s'engagent l'un dans I'autre.

DEMONTAGE DE LA POMFPE * ‘
Chasser la goupille (1) du pignon d’entrainement :
__ Extraire le pignon de commande (2) de son arbre ;

= bagues du corps de pompe ; :
L Eﬁeveg les quatre boulons de fixation et sortir le

corps de pompe (3) avec le joint (4) et les rotors (9).

REMISE EN ETAT ET REMONTAGE DE LA POMPFE
A HUILE

Si nécessaire, changer les bagues du cOrps de pompe,
utiliser si possible un outil d’extraction MF 129, 5

La mise en place des nouvelles bagues peut étre
effectuée a l'aide de l'outil MF 130. Ce dernier comporte
un épaulement qui limite l'emmanchement de la bague.

=

A-lé.slﬂ:.ge de la bague de pompe & huile.



Ci-contre : Vue en coupe des filtres anciens (& droite)
et nouveau modéles (i gauche).

L'alésage des bagues neuves doit étre effectué avec
I'ensemble MF 147. Le guide représenté sur la figure sert
a l'alésage de la bague dans le chapeau de palier et de
celle du corps de pompe, en inversant sa position. A la
mise en place du rotor, s'assurer que le bord chanfreine
du rotor externe se trouve orienté coté pignon d’entrai-
nement :

— Monter un joint neuf ;

— Ne pas omettire le pied de centrage logé dans le trou
de la vis ; :

— Monter le corps de pompe ;

— Bloquer les vis en diagonale au couple de 22 a
2,5 m/kg ;

— Monter le pignon d’entrainement, arréter la goupille.

FILTRE A HUILE

Le filtre comporte un clapet de décharge formant by-
pass de sécurité, il se trouve a la partie supérieure du
fAlire, Ce by-pass est prévu =1 cas de colmatage du filtre.

L. ressort de ce clapet ¢st retenu soit par un cirelips
(ancien modele), soit par un bouchon (nouveau modeie).

REMONTAGE ET REGLAGE DU CLAPET

Mettre en place la rondelle plate (21) et le joint (22
sur le corps (23) du clapet de décharge et le visser
dans la téte du filtre.

S'assurer que le joint est bien dans son logement.

Ci-dessous : Scheéma de graissage du moteur 23 C.

Massey-Ferguson
M.F. B35
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FILTRE A
HUILE

CARTER |CREPINE DE POMPE A HUILE

D'HUILE

1 PALIER D’ARBRE 2* PALIER D’ARBRE 3* PALIER DARBRE
A CAMES A CAMES A CAMES
? GRAISSAGE PAR GRAISSAGE PAR GRAISSAGE PAR GRAISSAGE PAR A
PROJECTION PROJECTION PROJECTION PROJECTION
i o ] S 1S B
BAGUE DE PIE AGUE DE PIE BAGUE DE PIED BAGUE DE PIED
DE BIELLE DE BIELLE DE BIELLE] | DE BIELLE]
{
TENDEUR I 17 MANETON 2 MANETON 3* MANETON 4" MANETCHN
DE CHAINE DE VILEBREQUIN | | DE VILEBREQUIN DE VILEBREQUIN DE VILEBREQUIN
VILEBREQUIN
PIGNON ‘ 1" PALIER DE 2¢ PALIER DE 3¢ PALIER DE ;
DE CHAINE VILEBREQUIN VILEBREQUIN VILEBREQUIN :
b 3 1 A0 DE
RAMPE D’HUILE PRINCIPALE — iy PS%EU*?EH




Vue en coupe du
clapet de décharge
premier modéle -
18. Vis de réglage du
détﬂndﬁurf - 151- Cﬂl]]-.
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- +Z Joint, - 23, Corps. - 24
22 ;\ Ressort. - 25. Bille.
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Introduire la bille (25), le ressort (24) dans le corps
du clapet de décharge et les serrer i l'aide de la vis de
réglage (18). Monter le contre-écrou (19) avec une ron-
delle en plomb neuve (20).

Un réglage moyen sera obtenu en laissant 8 &4 10 filets
de la vis dépasser du contre-écrou.

Nota. — Le réglage définitif sera fait gquand le moteur
sera terminé, le moteur étant chaud :

— Desserrer (e contre-écrou (19) en maintenant la
vis (18) ;

— JAccelérer a 2.000 tr/mn environ et observer le mano
d’huile. Pression normale (4 & 4,2 kg/cm?) ;

— Visser ou dévisser la vis (18) & la demande

— errer le contre-écrou (19).

Nouveau filtre : A partir du moteur SJ 33114 E, un
nouveau modele de filtre PUROLATOR interchangeable
‘comme ensemble) avec le premier modéle a eté monté.

POUSSOIRS

‘emonter les poussoirs, apres avoir vérifié qu'ils ne
portent pas de marque d'usure provoquée par les cames.
Un poussoir marqué €st un poussoir qui ne tourne pas.
il doit etre remplacé — vérifier les jeux dans le bloc
comme indiqué au chapitre Caractéristiques détaillées.
Mettez en place sur chaque poussoir, aprés les avoir
tngage dans leurs logements, une pince (MF 140) qui
1es maintiendra en position haute.

Vérification du jeu latéral d’arbre & cames.

ARBRE A CAMES

Avant de remonter 'arbre 4 cames, s'assurer des jeux
comme il a été dit au chapitre Caractéristiques détail-
lees. Verifier le bon état des cames. Vérifier le jeu latéral
(0,05 a 0,19 mm) entre la bague palier et a Ia Joue du
palier avant, Si ce jeu n’est pas atteint, rectifier la joue
de la bague palier a la demande.

A la mise en place, orienter l'orifice de graissage du
palier AV wvers le bas.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Amener le vilebrequin en position exacte PMH (eyl. 1
et 4), repere sur le volant moteur.

Controle avec pignon repérés: Avant toute chose,
s'assurer que le vilebrequin soit placé a 90° avant le
PMH du piston 1 et 4. Régler les culbuteurs a 0,30 &
'admission et 0,20 & l'échappement. Tourner l'arbre 2
cames jusqu'au point précis oli les soupapes du cylindre
n® 4 sont juste en bascule, les soupapes du cylindre n° 1
fermeées. Tourner le vilebrequin sens marche piston 1
el 4 au PMH, clavette alignée avec la dent du pignon
gui lui fait face. Monter ensemble la chaine et le pignon

ARBRES A CAMES

90 —
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Ziposa dm imdr% de shalne,

d’arbre & cames en nant les reperes en ligne, remon-
ter le tendeur de ¢ ;

Montage de pignons non repérés,

Sl auwcun repére n'existe, ni sur les pignons, ni sur
le moyeu d’nrbre a cames, tourner le vilebrequin de
maniers A ce que les pistons 1 et 4 solent a 90" avant
PMH. Régler les jeux aux culbuteurs du cylindre n"
a 0,63mm a 'admission et 058 mm a !'échappement.
Tourner l'arbre i cames de maniére i amener les
soupapes du n* 4 en bascule : c'est-a-dire début d'ouver-
ture admission. et fin fermeture eéchappement, Amener
le vilebrequin en position exacte PMH (cyl. 1 et 4),
repere sur volant.

L’axe de la clavette sur le vilebrequin doit se trouver
dans I'alignement de la dent du pignon qui lui fait face.
Présenter le pignon d'arbre i cames avec la chaine sur
le moyeu d’arbre i cames et chercher In position correcte,
dans laquelle le pignon peut étre tixé sur le moyeu sans
contrainte, le brin non tendu de la chaine étant coté
tendeur et sans modifier la position de 'arbre i cames.

Repérer la position correcte et monter lo pignon avec
sa chalne. Monter le tendeur, Contrdler 4 nouveau (balan-
cement des soupapes au PMH avee les jeux prescrits).
Marquer les pignons comme indiqué précédemment.
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Ramener les jeux aux culbuteurs du cylindre & la valeur
de marche, 0,30 mm ADM 0,20 mm Echap.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU TENDEUR

Enlever le bouchon (13}, freiner et engager une clé
Allen n* 4 dans l'orifice ainsi dénuuvﬂrt.-{suurnlr le
cylindre intérieur sens d'horloge, pour relacher la tension
du patin sur la chaine, Le tendeur peut alors dtre dépoeé
apres avoir enlevé les deux vis six pans. Pour le remon-
tage, visser avec la clé Allen n* 4 qui sera passéde A
travers l'orifice fileté du bouchon (13), le barillet (11) :
placer le ressort (7) et le manchon extérieur (4). (Voir
figure page 84.)

Tourner la clé sens inverse d'horloge et enfoncer
I'ensemble piston et manchon qui seront maintenus
enfoncés jusqu’a mise en place du tendeur. Reégler la
tension de lu chaine en tournant la clé sems d’horloge.

Enlever la clé et remettre le bouchon en place avec
son frein d’arrét.

BIELLIES

Montées sur coussinets minces. Poids des bielles -
1,432 0 1.644 gr. Les bielles sont divisées en zix catagories
designees chacune par une lettre — X.T. 1. P. Q. 8. —

ramenant ainsi la difercence de poids maximum dans
une méme catégorie a 42,5 grammes. Au montage en
usine, la différence de polds n'excéde pas 6 grammes,

En cas de remplacement d’'un jeu de bilelles, tout =n
restant dans les tolérances prescrites, monter celles-ci
comme suit :

N" 3: La plus lourde :

N™ 4 : Celle immédiatement en dessous :

' s H — (1® —

N" 2: La plus légere,

CARTER D'HUILE




Les chapeaux de bielles portent un bossage qu'il est
possible de meuler pour améliorer I'équilibrage.

Contréler l'équerrage des bielles i l'aide de !loutil
FT 335 A ou d'un appareil similaire,

Remplacement de la bague de pied de bielle :

Chasser la bague usée, mettre en place la bague neuve
en veillant & ce que le trou de graissage de la bague
coincide avec le trou d’'arrivée d’huile dans la bielle. Un
montage spécial FT 6.200 A comprenant un jeu d'alésoirs
de centrage et un jeu d’alésoirs permet d’effectuer ce
travail dans les meilleures conditions.

A deéfaut des alésoirs appropriés, vérifier 'alésage en
procédant comme suit :

1° Introduire l'axe de piston dans le pied de bielle
apres l'avoir convenablement graissé ;

2° Engager 'axe dans un étau garni de mors en plomb ;

3° Placer la bielle horizontalement ;

4° La bielle doit descendre tres ilentement par son
propre poids.

PISTONS - SEGMENTS

En alliage d’aluminium avec jupe ovale et conique, ils
comportent 5 gorges de segments., Les différentes cotes
ont été données au chapitre Caractéristiques détaillées.

Il est recommande e mesurer le jeu a la coupe a
l'aide d'une bague étalonnée spéciale.

La mesure de ce jeu dans l'alésage de la chemise
est deconseillee. Les segments sont au nombre de quatre.
Un segment de feu, deux de compression, un racleur

composé (segments muﬂ:iples en cinqg parties avec expan-
deur Wellvorthy Duaflex). '

Le premier segment de feu est chrome, les deux
compressions sont coniques, ils portent une lettre «T »
qui doit étre orientée vers le haut,

REASSEMBLAGE PISTONS-BIELLES

Les alvéoles des tétes de pistons doivent étre orientées
coté injection.

Monter les axes aprés avoir chauffé les pistons dans
I'huile chaude environ 10 minutes.

Mettre en place les joncs d'arrét d’axe de piston.

REPOSE DES PISTONS-BIELLES

Répandre un peu d’huile sur les segments. Puis faire
descendre le piston et la bielle dans la chemise corres-
pondante, il est rappelé que les pistons et les chemises
sont appariés.

Huiler les soies du vilebrequin.

Monter les chapeaux de téte de bielles en disposant

tous les reperes coté arbre a cames,
Serrer les boulons d'assemblage a 9,5 m/Kg.

REPOSE DE LA CULASSE

A la mise en place du joint de culasse, mettre la
marque « Top » coOté culasse, la partie cuivre coté bloc.

COMMANDE DE LA POMPE D'INJECTION

1, Carter d’entrainement. - 2. Vis fixant le carter. -
5. Joint et cale d’épaisseur. - 4, Bague avant de pignon
intermédiaire, - 5. Axe de pignon intermédiaire. - 6.
Bouchon avee joint. - 7-8. Vis fixant renvoi d’angle de
compteur. - 9. Renvoi d’angle compteur. - 10. Joint
renvoi d’angle compteur. - 11. Pignon intermédiaire. -
12. Bouchon de remplissage @’huile, - 13. Joint de
pompe d’injection. - 14. Bague avant de pignon
d’entrainement. - 15. Pignon d’entrainement. - 16,

Palier complet, - 17. Arbre d'entrainement, - 18.
Itessort clabot. - 19. Clabot ¢o6té entrainement. - 20.
Circlips. - 21, Clabot cdté pompe. - 22. Vis de fixation
de la pompe. - 23. Vis de positionnement du palier, -
24. Vis fixant le carter sur bloe cylindres. - 25. Bague
arricre d’axe du pignon intermédiaire., - 26. Bague
entretoise. - 27. Ecrou N}"lﬂﬂ_ﬂﬁ serrage de l'axe du
pignon intermédiaire. - 28. Joint de chapeaun arriére. -
29, Chapean arriére. - 30, Vis fixant chapeau arriére.
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Vérifier le positionnement préalable des chambres de
combustion,

Serrer les écrous de culasse dang l'ordre indiqué ci-apres
(au couple de 12,4 a 14,5 m/kg) :

18 8 S 19
20 10 2 1 21
19 ¥ =6 4 3 i I IR I
22 12 1 9 19

REPOSE DU CARTER INFERIEUR

Celui-ci n'offre pas de difficultés.

EQUIPEMENT D'INJECTION

Repose du carter d’entrainement de pompe A injection.
- Monter le pignon d’entrainement (15) et le pignon
intermediaire (11) avec leurs repéres en rapport, le jeu
d’engrénement qui doit étre compris entre 0,10 - 0,15 mm
est delerminé par I'épaisseur des cales qui sont disposées
de part et d’autre du joint de carter d’entrainement de

pompe d’injection. Ces cales existent en différentes épais-
seurs : 0,15 et 0,30 mm.

CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION LAVALETTE

Le calage de la pompe d'injection s’effectue normale-
ment au moyen des lumiéres de réglage prévues au
niveau des trois vis de fixation de la pompe sur son
carter d’entrainement.

Le calage s’effectue avec une avance de 16 degrés,
ce qul correspond précisement au trou de pige dans le
volant. Etant donné la précision que nécessite cette
operation, il est indispensable de recourir 4 un tube
capillaire qui sera vissé sur le raccord de sortie de
pompe correspondant au cylindre n® 1. Le calage de la
pompe ne presente pas de difficulté puisque, une fois le
piston n® 1 amené en compression et la pige engagée
dans le volant, il suffit d'incliner la pompe sur le moteur
Jusqu'a ce que le liquide commence a monter dans le
tube capillaire. L'opération devient plus complexe lors-
qu’il est nécessaire de refaire au préalable le calage des
pieces d’entrainement dans le carter.

Massey-Ferguson
M.F. 835
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Calage de In pompe Lavalette.

Deux cas peuvent alors se presenter :

1" Il s'est avere impossible de caler la pompe au moyern
des lumieres,

Dans ce cas, il est nécessaire de déposer la pompe
Le piston n° 1 étant en compression et la pige engagée
dans le volant, le plateau a clabots sjtué dans le carter
d’entrainement doit apparaitre normalement comme
indigué sur le dessin ci-joint, a savoir :

La dent double dirigée vers l'orifice de remplissage
d’huile du boitier et la face plane du clabot précédent
en regard de l'aréte extérieure de la rainure du boitier,
un tiers de la dent doit se trouver a droite de la rainure
et deux tiers a gauche de cette rainure.

Dans le cas ou le calage de la pompe s’avére impossible
au moyen des lumiéres, le clabot n’occupe évidemment
pas la position requise indiquée ci-dessus. Il est alors
nécessaire de déposer le boitier et de remplacer certaines
pieces d’entrainement dont les tolérances sont mainte-
nant resserrées a l'extréme en fabrication. Il s'agit des
pieces suivantes :

— Le pignon d’entrainement 965.084 M1 :

— L’arbre d'entrainement 965.089 M1 : A

— Le plateau a clabots 965.140 M1 fixe sur la pompe
d'injection.

2° Mise en place d’'un nouveau carter de commande :

— Amener le piston n° 1 et engager la pige dans le
volant. L.e piston n° 1 est en compression lorsque la
came apparaissant a l'avant de l'ouverture du bloc
est dirigée vers le bas;

— Bien nettoyer les plans de joints sur le carter et sur
le bloc-moteur, puis étaler une légére couche de
Plastex sur chacun d'eux. Veiller a2 ne pas obturer
le trou de graissage sur le carter. Disposer la cale
d’épaisseur et ses joints commme a l'origine, pour con-
server un jeu correct avec la denture de l'arbre a
cames ;

s s L



— Positionner les clabots dans le boitier comme indiqué
sur la figure et metire en place sur le moteur, serrer
les vis de fixation alternativement et progressivement :

— S’assurer apres serrage, que l'ensemble est resté cor-

- rectement calé et que le plateau porte-clabots bat
légerement. Un battement insuffisant ou excessif
indiquerait que le nombre de joints disposés entre le
boitier et le moteur est incorrect ;

— Mettre en place la pompe et son joint (également collé
au Plastex) sans bloquer les vis de fixation ;

— Incliner la pompe au maximum vers l'extérieur :

— Raccorder la canalisation de combustible et purger
la pompe ;

— Visser le tube capillaire sur le raccord de refoulement
du premier cylindre ; .

— Retirer la pige du volant et donner deux tours de
manivelle au moteur pour engager convenablement
les clabots d’entrainement de la pompe. S'arréter un
instant avant la fin du deuxiéme tour, pour alimenter
le tube capillaire pendant que le poussoir du premier
cylindre de pompe est en position descendue. Finir
le cycle complet de deux tours et engager la pige
dans le volant ;

— Repérer le niveau du liquide dans le tube capillaire
et coucher la pompe sur le moteur par petits coups
successifs jusqu’a ce que le liquide commence & monter
dans le tube. Le point d'injection est alors atteint :

— Bloquer les trois vis de fixation de la pompe sur
son boitier sans détruire le réglage obtenu, puis met-

tre en place les tubes d'injection et raccorder Iles
differentes commandes sur la pompe.

CALAGE DE LA POMPE C.A.V.

Un certain nombre de tracteurs ont été équipés d'une
pompe C.A.V. en ligne, en remplacement de la pompe
Lavalette normalement prévue.

Position correcte
du clabot

Caluge de in pompe C.AV,

Le calage de cette pompe B'effe':é'tﬁé:_:éﬁivaﬁf_la méthode
indiquée pour la pompe Lavalette, "'mais les ‘valeurs de
calage different quelque peu du fait d'une légere diffe-
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Porte-injecteur et injecteur :

1. Aiguille d’injecteur. - 2. Nez d’injecteur. - 3. Ecrou d’assem-
blage du nez d’injecteur sur le porte-injecteur. - 4. Porte-injec-
tenr. - 5. Tige poussoir. - 6, Orifice de retour du gas-oil. -
7. Vis de réplage de pression. - 8. Chapeau de protection.
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Venturi-régulateur & dépression :

9. Vis de réglage du régime maxi. - 10. Reniflard. - 11. Mem-

brane. - 12. Liaison crémaillére-régulateur., - 13. Ressort du

régulateur, - 14. Poussoir stabilisateur. - 15, Ressort stabili-

satenr. - 16, Came stabilisatrice. - 17. Tringle de commande

de la came. - 13, Tube de dépression. - 19, Venturi. - 20.
Papillon du Yentur:,
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rence du clavetage du plateau a clabots sur l'arbre A
cames de la pompe,

Il s’ensuit que le plateau a clabots dans le boitier de
commande doit étre calé différemment et occuper la
position indiquée sur la figure, c'est-a-dire avec I'aréte
cotée échappement du clabot 4 la verticale de la rainure
du boitier de commande.

Ce calage est obtenu en donnant une dent d’avance
par rapport au calage prescrit pour la pompe Lavalette.

Toutes les autres opérations sont identiques dans les
deux cas.

INJECTEURS

Les injecteurs doivent étre tarés a 134 kg/cm*®
(130 Atm.). Ils sont fixés par une bride, dont le serrage
se fait par deux écrous, sur la culasse. Ils sont reliés
a la pompe par des tubes haute pression. Si ces tubes
doivent étre desserrés du coté de I'injecteur, lors d'une
purge, les resserrer suffisamment l'opération terminée,
pour obtenir une étanchéité parfaite. Depuis un certain

temps, de nouveaux tubes ont #té montés, ils sont avec’

olives rapportées en laito
tubes est de 2,6 m/kg, 1l
renir Jegerement au-dessogs

b

contire, il est absoclument

. Le couple de serrage de ces
v a aucun inconveénient A se
de cette wvaleur mais, par

recommande de ne pas la

Massey-Ferguson
M.F. 835 _

dépasser, sous peine de provoquer une déformation de
olive, Il est indispensable, lorsqu’on procéde au rem-
placement d'un injecteur, de libérer au préalable le res-
sort de tarage .du porte-injecteur, afin que linjecteur
s'applique sans effort sur la glace du porte-injecteur.
o1 l'on ne prend pas cette précaution, il s'ensuit que les
deux tetons de centrage de linjecteur sont & peine
engagés dans leur logement respectif au moment du
serrage et peuvent endommager assez sérieusement la
face d’appui de l'injecteur.

REGULATEUR

Du type a dépression, il est relié au venturi par le
tube de dépression, La membrane commande directe-
ment la crémaillére : elle divise le régulateur en deux
compartiments : le compartiment co6té droit est étanche
et soumis a la dépression du moteur, le compartiment
coté gauche communique avec l'extérieur par l'intermé-
diaire du reniflard et est soumis a 1la pression
atmosphérique.

e e T Ty Fm Tr _T 1.'||T| T ™ T L .-I-!_-\.-:-\ =y
v sUand D :.-':_,..3. 35 | x:"‘-| A58 AvALORASELE BN I AN
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POMPE A EAU

1. Ventilateur. - 2. Rallonge poulie. - 3. Poulie. - 4.
Moyeu de poulie. - 5. Circlips. - 6, Carter roulement, -

7. Roulement et arbre. - 8. Courroie. - 9. Anneau
déflecteur. - 10. Garniture. - 11. Turbine. - 12. Joint. -
13. Ecrou aes poujons, - 14, Corps de pompe. - 1&

Joint de pompe a eau.

brane pourrait perdre peu a peu de son étancheite si
elle venait a etre souillee de gas-oil par suite des vidan-
ges irregulieres et trop espacées de la pompe d’'injeclion.
Une prise d'air, si minime soit-elle, peut affecter grave-
ment le fonctionnement du régulateur et entralner une
augmentation de régime.

Pour veérifier I'étanchéité du régulateur proprement dit,
proceder comme suit :

— Débrancher le tube de dépression sur le régulateur ;

— Placer la tirette d’'arrét de la pompe a la position
« arrét » ;

— Fergner le trou de dépression avec un doigt;

— Relacher la tirette d'arrét :

- La commande doit alors revenir lentement a la posi-
tion de vitesse maximea apres avoir parcouru une
courte distance d'un mouvement initial rapide.
> le retour & lieu rapidement sur toute iz longueur

ae la course, c'est que la membrane fuit ou que les

carters sont mal serrés,

squipement pour démarrage & basse tempérafure.
_ Ensemble Ki-Gass :
1. Bouchon. - 2. Réservoir, - 3, Tubulure pompe réservoir. -
4. Tubulure pompe gicleur. - 5. Pompe Ki-Gass. - 6. Support
de pompe. - 7, Vis hex., rondelle Grower. - 8. Vis hex.,
Lnnﬂallﬁ Grower, - 9. Support de réservoir. - 10. Rondelle
-R., rondelle Grower, écron hex. - 11. Boulon hex., rondelle
rower, écrou hex. - 12. Giclenr Xi-Gass, - 13. Rondelle
filtre. - 14, Bougie de préchauflage.

'REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Pompe centrifuge classique et thermostat, ne necessi-
tant aucun entretien en dehors du graissage périodigue.
Tempeérature normale de fonctionnement : 80°. Le circuit
est sous pression (0,49 kg/cm?). Le radiateur porte un
bouchon spécial controle de pression.

Vérification : Il sera bon de vérifier le fonctionnement
du thermostat, pour cela le placer dans un recipient
contenant de l'eau froide, soupape vers le haut, chauffer
'eau en l'agitant. Lorsque l'eau atteint la température
de 80° la soupape doit commencer a S'Ouvrir. ‘

IL'ouverture compléte doit étre effectuée a 90°. La
course du clapet est de Emm. Un autre moyen permetl
de verifier ic bon fonctionnement du thermosiat, trempez-
le dans l'eau a 95° le clapet doit s'ouvrir en 10 secondes
environ.

Ii. - EMBRAYAGE

GENERALITES DESCRIPTION

Le tracteur MF 835 est équipé soit d’'un embrayage
simple sur le type culture, soit d'un embrayage double
sur le type standard. Les différentes cotes de reglage
ont été données au chapitre Caractéristiques,

Y'embrayage simple n'ayant pas de particularites spe-
ciales. nous insisterons sur 'embrayage double.

DESCRIPTION FONCTIONNEMENT
DE L’EMBRAYAGE DOUBLE

Il est & deux étages. Le premier étage est relié a la
transmission par un digue de 11” (279 mm) et le deuxieme
étage a l'arbre de prise de force par un disque de 9"

Cet embrayage double n'est cependant commandé que
par une seule pédale située sur le c6té gauche du carter
de boite de vitesses. La premiere partie de la course
de pédale débraye uniguement la transmission ; la course

W .
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complete débraye a la fois Ia transmission et la prise de
force. Pour permettre de limiter la course i la premiére
position de débrayage, il existe une butée escamotable
fixée sur I'avant du marche-pied et reglable par la posi-
tion d'dne vis dang une glissiére,

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

Procéder a la dépose du moteur, comme il a été dit
au chapitre Moteur,

Avant de desserrer les six vis fixant le couvercle d’em-
brayage sur le volant moteur, maintenir 'ensemble de
I’embra;_vage sous tension (cette opération pourra étre
effectuée plus facilement en utilisant si possible l'outil-
lage services Massey- erguson 35 Mamu : plateau de
démontage et remontage de I'embrayage), a l'aide des
trois vis de montage fournies avec l'outillage de démon-
tage. Desserrer les six vis, déposer embrayage,

Massey-Ferguson
M.F. 835
DEMONTAGE DE L’EBIBRAYAGE

— Placer l'embrayage sur le plateau et le comprimer
léegérement a l'aide de la poignée de serrage. ,

— Deposer les trois vis de montage et remplacez-les par
trois goujons, : :

— Serrer la poignée du plateau de déemontage, cela
permet de libérer les leviers (4). Nota : un seul est
représenteé.

— Chasser les goupilles cannelées de blocage des axes
des leviers (5),.

— Chasser les axes des leviers (5).

— Desserrer le plateau en guidant les leviers (4).

— Repérer les piéces en vue du remontage, '’ensemble
etant équilibré.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE
— Sur le socle de l'outil, placer le plateau de pression (15)

EMBRAYAGES

1Simple & gauche.

Double & droite.
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lateau pour démontage et remontage de I’embrayage.

du disque d’embrayage de transmission (17), puis le
plateau de friction (11) du disque d’embrayage de r
prise de force (10). ;
— Visser les trois goujons sur le plateau de pression (15) ol
et placer les ressorts (12) et leurs rondelles isolantes Se _
8 e T8 : !
— Monter ensuite le plateau de pression (9). la rondelle Repose de I'embrayage.
Belleville (8) et le couvercle d'embrayage (1).
— Placer les piéces comme indiqué sur la figure en
maintenant l'ensemble 4 la main pour eviter qgue la

rondeglle Belleville (8) ne se deéplace lors de la mise REPOSE DE L'EMBRAYAGE
en place des pinces. : .

— Mettre cet ensemble sur loutil en avant soin de Monter le volant moteur. Ensuite, reposer I'embrayage
respecter la position des piéces et passer les leviers complet en utilisant si possible l'outillage special MF 35
(4) dans les lumiéres du couvercle. (Ref. MANA pont pour mise en place et _I‘Egl'ﬂa’.-fﬂ de

— Metire en place la piéce d’appui et Ia poignée de I'embrayage) :

serrage et serrer doucement en s'assurant que les
leviers restent libres.

— Retirer les trois pinces avant le serrage complet.
~- Lorsque l'ensemble est suffisamment comprimeé, mettre

en place les axes et les ressorts des leviers, puis placer
les goupilles.

s J

wnliever les s0Ujons et leg rempilacer par les irois wvis

] e e E - - - g .:_;
4e montage fournies avec I'outil

g e o gl g
e i, Tk

Remontage de "embrayage. 'I{églage-- de 'embrayage.
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— Visser les six goujons sur le volant ;

— Poser les clinquants sur ces goujons;

— Poser l'ensemble de 'embrayage sur le pont, comme
indiqué sur la figure;

— Metire en place le pont sur le bloc moteur et le fixer
a l'aide des deux vis a bouton moleté ;

— Mettre en place les vis de fixation de 'embrayage sur
le volant et enlever les trois vis de montage. Le pont

présente un sens a respecter., Un coté est marqué
« Dessus» ;

— Regler les doigts en amenant leur vis de réglage au
contact de la piéce mobile du pont, ou utiliser une
cale d’épaisseur aussi mince que possible ;

— Reégler ensuite les trois butées de commande de disque
de prise de force, de facon A obtenir un jeu de
1,98¢ — 0 mm + 0,1 au-dessus des tétes de vis.

— 0mm

Nota. — Un nouveau couvercle d’embrayage avec axes
de fixation des leviers maintenus au moven de goupilles
« épingle a cheveu» a été monté a partir des tracteurs
n® 43.711.

Parallelement & ce nouveau montage, trois autres jeux
de piéces ont été créés pour permettre la remise en
état des différents modéles d’embrayage utilisés.

En voici le détai] .

-~_._...::':1.
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Trou dle goupille
ercantre

e

Dessin des trois types de cﬁﬁ?ﬂrcle d’embrayage -
1" montage. - 2+ montage. - 3¢ montage.

2 '8

Massey-Ferguson
M.F. 835 6

Couvercles : Trois types de couvercles ont été montés,
ils_sont représentés sur la présente figure.

En cas de remise en état de 'embrayage, le couvercle
du type 1 doit étre systématiquement remplacé par le
type 3, le type 2 peut recevoir suivant les cas, I'un ou
l'autre des jeux de piéces, détaillées plus loin,

LEVIERS

Trois modeles de leviers ont été successivement utilisés.
Le dernier modeéle correspond au type de levier monté
en ce moment. En cas d’'échange, remplacer systémarti-
quement les types 1 et 2 par le type 3, comme il est
indiqué plus loin,

RESSORTS DE LEVIERS
Les ressorts sont fournis avec les leviers.

AXES D'ARTICULATIONS

Trois modeles d’axes ont été successivement utilisés
(voir figure) :

— Le type A avec les plateaux du type 1 :

— Le type B avec les plateaux du type 2 :

— Le type C avec les plateaux du type 3 (plateau

Aactuel)
En cas de ““*':::??f_‘.- 2n état, les axes des types A at R
doivent étre systfmatiquement remplacés ; un axe ame-

lioré (type D) a été créé spécialement i titre de dépan-
nage. Cet axe entre dans la composition des jeux ci-
apres :

Jeu n° 968.450 M91. — Il comprend :

g R R e MR e 966.869 M1
3 axex dianbienIatiors = . oL s 891.826 M1
3 goupilles épingle 4 cheveux ...... 891.827 M1
SabplEhny e i e 1.754.681 M1
3 rRSsepkREedeEt o 1.754.682 M1
b T T L N R 1.753.964 M1
3 contre-ecrous de vis de réglage. 303.430 X1
6 rondelles : 338.249 X1

Leviers d'embrayage équipant les trois montages : 3
De gauche & droite : Doigt lourd, type 1. - Doigt léger étroit,
type 1. - Doigt léger large, type 3.

Axes d’articulations :
De haut en bas : Types A, B, C et D.
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Il esta e_mp}nyer pour la remise en état des embrayages
equipes soit d'un couvercle du type 1, soit d'un couvercle
du type 2 si celui-ci est endommagsé.

Jeu n° 968.554 M91. — Il comprend :

S ROIEER -5 o s R L B s 1.754.681 M1
2 ressorts de doigt ..........., v+« 1.754.682 M1
dVimdepeplage .. s, e bt 1.753.964 M1
3 contre-écrous de vis de réglage. 353.430 X1
3 axes darticnlation ... 968.555 M1
3 goupilles fendues (1/8"”%X1/2) ... 394.0565 X1
a0t U | SR e NS S 338.249 X1

Il est a employer pour la remise en état des embrayages

équipés d’'un couvercle du type 2 en bon état avec doigts
du type 1 ou 2.

Jeu n° 968.676 M91. — Il comprend :
3 axes davtiewlstion ... . 968.555 M1

iil. - BOITE - PONT

DESCRIPTION FONCTIONNEMENT

C'est une boite a trois vitesses avant et une marche
arriere, suivie d'un réducteur épicylcoidal ; cette combi-
naison permet d’'obtenir six vitesses avant et deux
vitesses arriere. Le rapport du réducteur est de 4 a 1.

Les pignons sont a taille droite et le changement de

3 goupilles fendues (1/8"X1/2) .... 354055 X1 —

.. 1.753.964 M1
3 vis de réglage .......:-+: cesenis _
3 cnntre-écrgusg de vis de réglage. %gigig%
6 rondelles ....... 00000 nauns T : o

: i : des embrayages
11 est & employer pour la remise en état ¢ :
équipés d’un couvercle du type 2 en bon état avec doigts
du type 3.

Jeu n° 968.677 M91. — Il comprend :

I Ty - e S e S S e 966.869 M1
3 axes d’articulation ............. : 891.826 M1
3 goupilles épingle a cheveux .... 891.827T M1
3 visderéglage ............. e 1.753.964 M1
3 contre-écrous de vis de réglage. 353.430 X1
i s b T S S G cW S LRI : 338.249 X1

Il est & employer pour la remise en état des embrayages
équipés d'un couvercle du type 2 endommage avec doigts
du type 3.

rapport est fait par pignons baladeurs. Le montage est
classique. Se référer aux planches pour l'ordre de.mise
en place des éléments., Il est tou'efois recommandé
d'employer l'outillage spécial pour extraire les roulements
et pignons, ainsi que pour leur mise en place. Des
précautions devant éetre prises pour le remontage des
difféerents joints SFI.

PIGNONS DE BOITE
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DEMONTAGE DES MOYEUX ARRIERE

1° Mettre I'arriére du tracteur sur cales et vidanger le
carter.

2° Enlever la roue correspondante :

3" Retirer le tambour fixé par deux vis.

1" Hnlever les seize écrous (9) fixant le plateau de
frein et le moyeu.

o* Retirer 'axe et la biellette de frein ;

6° Retirer I'arbre (12), le moyeu (15) et les rondelles
et joints (2 et 3).

AU remontage, apporter un soin particulier 4 la véri-
fication du jeu latéral de I'arbre ; pour cela :

1 Remonter I'ensemble moyeu et flasque sans rondelles
d'épaisseur ;

2° Serrer les écrous et essayer de tourner l'arbre de
roue,

Si on éprouve de la difficulté ou si les deux arbres
tournent ensemble et dans le méme sens, monter 3a
nouveau avec les rondelles d’épaisseur, une a la fois, et
proceder a un nouvel essai.

Lorsque l'on obtient une rotation normale de I'arbre.
ajouter des rondelles d'épaisseur pour obtenir un morn-
tage correct. Ces rondelles existent en plusieurs épais-
seurs : 0,07, 0,37, 0,50 mm.

cour accéder au joint d’huile (77), il est nécessaire
d'eniever le roulement (16). Ce roulement est emmancheé
dans le moyeu et arrété par une bague (18), il existe un
outillage spécial pour leur dépose.

Le démontage du moyeu, des roulements et des joints
necessite 'emploi d’outillage approprié. Outillage service
ME (Reéf. MARA, MARI, MARO). -

"
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Outils de « service » pour la boite de vitesses :
A) « Mani» tampon pour emmanchement du joint SP 1 dans
le boitier d’arbres primaires. - B) « Mana » tampon pour
emmanchement du joint SP1 dans 'arbre primaire creux, -
C) « Mapa » cone pour emmanchement de 1I’arbre primaire plein
dans le joint SP1. - D) « Manu» cine pour emmanchement
de l'arbre primaire creux dans le joint SP1. - E) « Mapu »
pince & cirelips, - F) « Mapo» outil pour emmanchement du
roulement sur l’arbre de commande de prise de force. -
G) « Mapi» faux-axe pour pignon de marche arriére.

‘.’}E}I{}N‘I‘A.G}'i DU DIFFERENTIEL

.* Vidanger §’huile,

2° Débrancher le bras inférieur d’attelage de son axe
de tourillonnement.

3° Enlever l'aile gauche :

4° Enlever la trompette gauche et ’ensemble du demi-
arbre, aprés avoir desserré les écrous des goujons de
fixation.

TROMPETTE DE PONT
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. ‘épaisseur du joint entre trompette et carter peut

' égler le jeu d’attague du couple. ‘
vaﬁgerdgg;srse;ghlage du différentiel est classique, mais

il est recommandé d'employer l'outillage spécial prévu.

iV. - DIRECTION

DESCRIPTION - FONCTIONNEMENT

Le boitier de direction est partie intégrante du cou-
vercle supérieur de carter de boite de vitesses.

Le meécanisme de direction est constitue par un
ensemble vis et écrou a circulation de billes; l'ecrou

_______

Ensemble des outils prévus pour le pont AR :
A) « Mara » extracteur du roulement des arbres de Troues
arriére, - B) « Mari » outil pour réglage des arbres de roues
arriére. - C) « Maro» clé de serrage de l'éerou de réglage
des Timken sur le pignon d’attaque.

o* Démonter ensuite le difféerentiel.

Le bloc de butée de couronne est alors accessible ; il
est fixé a la trompette par deux vis. Des cales d'épaisseur
sont disposées derriere ce bloc et permettent son réglage.

L’'écrou fixant l'axe de maintien du bras inférieur
d'attelage est également accessible. La cage extérieure
du roulement de différentiel reste dans la trompette.

Au remontage, le jeu entre le bloc de butee et la face
de la couronne doit étre de 0,33 a 0.50 mm.
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Mécanisme de direction :
A) Arbre de commande . -B) Ecrou i cirenlation de bhilles.
L) arbvre dn bras gauche de direction, - D) Arbre de renvoi
du bras droit de directign,

est supporte par l'extrémité inférieure filetée de ’arbre
de commande, et les billes circulent entre les filetages
pour assurer une parfaite efficacité et une grande dou-
ceur de fonctionnement.

L'arbre du bras gauche de direction, qui est relié a
I'ecrou, .présente a sa partie supérieure un secteur denté
a crémailléere s’engrenant avee un autre secteur denté
solidaire de l'arbre de renvoi relié au bras de direction
droit,

Quand on fait tourner I'arbre de commande par l'inter-
mediaire du volant, ’écrou se déplace verticalement et
fait tourner les arbres de direction.

Les axes des arbres de direction et la longueur des
bras de direction sont étudiés de maniére A assurer une
épure de direction correcte et A4 permettre les change-
ments de voie sans avoir 4 effectuer aucun réglage des
barres de direction.

Seule l'extrémité supérieure de Varbre de commande
direction est supportée par un roulement a billes: ce
qui permet un certain débattement a l'extrémité libre
de l'arbre.

DEPOSE ET REPOSE DU CARTER
DE BOITIER DE DIRECTION

Basculer le capot vers l'avant.
Débrancher la tuyauterie de combustible au filtre.
Enlever le réservoir et la batterie.
Débrancher les flls de démarreur et la dyanmo.
Débrancher le filtre & air avec les tuyauteries.
Enlever le bouton de commande de volet d'air.
Desserrer 1'étrier de relais de commande des gaz.
Débrancher la biellette de commande des gaz et retirer
la commande.
— Deémonter les rotules des barres de direction des bras.
— Enlever le couvercle de la boite de vitesses.

Le désassemblage de la direction n’offre aucune
difficulté.

Se reporter 4 la figure pour Vordre de démontage et
de remontage.

S R

V. - FREINS

Les freins sur roues AR sont du type auto-serreurs i
commande mecanique jumelée par la pédale droite ou
independante par pédale gauche et droite.

Leur reglage est obtenu de fa facon suivante :

Monter sur cric la roue a régler.

Desserrer 1'écrou de l'axe de centrage du rochet, placé
sous le carré de réglage.

]

. d'angle et une poulie de battage.

L Deux positions sont possibles % sauche ou
glonn

.

Massey-Ferguson '
NEE, B35

Visser le carré jusqu’au blocage de la roue.

Serrer l'écrou de l'axe.

Desserrer de six a huit crans le carré du rochet.

ILa roue doit tourner librement.

Finir le réglage aux essais. Ne pas modifier la longueur
des tiges de commande.

La dépose du tambour de frein a été donnée plus haut,
le remplacement des garnitures est classique.

Vi.-PRISE DE FORCE

L'extrémité de l'arbre est cannelée et protégée par un
bouchon. Sa dépose s'effectue en déboulonnant le flasque
de support de palier AR. Retirer 'arbre vers 'extérieur.

AU remontage, engager avec précaution les cannelures
de I'arbre dans les excentrigques de pompe hydraulique.

Il est possible de monter sur l'extrémité cannelée de
‘arbre -de prise de force, un carter contenant un renvoi
a droite,

nant ainsi deux sens de rotation

La démultiplication de I'arbre de prise de force est
de 2,78 a 1.

Le diametre de la poulie est de 228,6 mm et sa largeur
160 mm. Sa vitesse est de 1.313 tr/mn pour 2.000tr/mn
moteur et la vitesse linéaire de la courroie est de
937 metres/minute.

vil. - RELEVAGE
HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

Le systeme hydraulique permet les contréles ci-apres :

— Le controle d’effort qui stabilise automatiquement a
la valeur choisie l'effort de traction, done la pro-
fondeur de travail des outils dans le sol :

— Le contrdle de réponse qui régle la vitesse de des-
cente et de reaction des outils

— Le controle de position qui permet de maintenir
l'attelage a une hauteur déterminée :

— La sécurité qui protege les outils de la rencontre
d’'obstacles dans le sol ;

— Les prises de pression d’huile pour Valimentation des
equipements hydrauliques extérieurs.

BARRE D'ATTELAGE (3]
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ARBRE DE RELEVYAGE
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JOINTS TCRIQUES

o b '- X
= - ;. 1 [ ] S o, -l iin
3 (WEREE
; N EmUa f S
$ H % %; ml? :EI i..‘:&“s
RESSORT DE : % irf:’{;i:ff&?fffff!ffff#ﬁ{ﬂﬁ_ - RCLE
1:‘15 - Ny H
EGHTEDLE {IHTtElE UHJ ,,‘P'::'.-}: o r \\1:. EI D'E
" - "'-;\‘:_. r rj;_;r- R e e A e, x Q" l E ’
; & - Al TRANSFERT
HELLE B,E R A A AL LR Pt ;

BRAS DE POUSSEE

_’_

\ L -4Hmﬂ%§ H‘i(—;
e S :

POMPE HYDRAULIQUE

POUSSEE | cyimipre || Tuee oe
] M

PISTON ;

| JOINTS
vm&besﬁ;uqﬁ TORIQUES

L

Svsteme de relevare hvdranlioue,

— 105 —



PEDALIER

PRISE DE FORCE

— 0l




Le systéme hydraulique qui permet les contrdles décrits
précédemment Jl:;si: sitﬁé é.q l’irPtérieur du carter de pont
arriere, ' :

Le systéme comprend une pompe & quatre cylindres qui
alimente un vérin par l'intermédiaire d’un tube de jonc-
tion vertical. Le déplacement du piston du vérin est
transmis par lintermédiaire d’une bielle au bras de
pousseée de l'arbre de relevage. Les extrémités de l'arbre
de relevage portent des bras reliés aux barres d’attelage
inférieures par des tirants montés sur cardans. :

Le tirant droit est télescopique et peut étre réglé a
l'aide d'une manivelle. L’outil est attelé aux extré-
mités a rotules des barres d’attelage ; ces barres sont
reliées au bas du carter de pont arriére, également
par des articulations & rotules.

La disposition de ces organes est telle que la pression
d’huile repoussant le piston du vérin vers l'arriere fait
pivoter le bras de poussée et l’'arbre de relevage et
remonte les barres d’attelage. Inversement, quand l’huile
peut s'échapper du vérin, les barres d’attelage redescen-
dent sous leur propre poids ou celui de I'outil.

POMPE HYDRAULIQUE

La pompe hydraulique 4 quatre eylindres A fonctionne-
ment continu est en partie immergée dans le bain d’huile
du carter de pont arriére.

Elle est entrainée directement par le moteur, et indé-
pendamment du fonctionnement de la transmission, par
un arbre passant a l'intérieur de l'arbre intermédiaire
de la boite de vitesses. L’arbre d’entrainement de la
pompe est supporté a I’avant par un manchon et a
Parriére par un roulement i aiguilles. Il sert de liaison
entre l'entrainement moteur et la prise de force.

Le carter de pompe présente deux bagues de bronze ;
il est monté « flottant » pour faciliter I'alignement et il
est immobilisé par deux supports traversant les parois du
carter de pont arriere et fixés extérieurement par deux
goujons.

En suivant les illustrations des figures, on remarquera
que la pompe est constituée par quatre pistons opposés
deux a deux, sur deux cadres emboités sur les blocs des
cames de l'arbre d’entrainement.

Les pistons coulissent horizontalement et alternative-
ment dans deux corps de pompe Oopposés, présentant
chacun deux chambres a clapets verticales,

Chaque chambre comprend un clapet d’aspiration et
un clapet de refoulement rappelés sur leurs sieges par
des ressorts ; elle est fermée i sa partie supérieure par
un bouchon pourvu d’un.joint torique en caoutchouc et
maintenu par un cirelip, -

L'ensemble de pompe ainsi constitué est renduy rigide
par deux flasques incorporant les galeries d’huile qui
mettent en communication les corps de pompe.

- Le flasque arriére présente également Ia valve de
contréle et son mécanisme d’oscillation.

SOUPAPE DE SECURITE (ou valve de securité).

La pompe ne comprend pas de clapet de retenue géneé-
rale, mais une soupape de sécurité placée en dérivation
sur le circuit de refoulement et illustrée a la figure.
Elle fonctionne quand la pression dépasse la pression
statique de 162 kg/ecm?®; ce qui peut se produire quand
on veut relever une charge trop importante ou quand les
barres d’attelage sont empéchées d’atteindre leur position
maximum de relevage,

Le tarage de la soupape est obtenu en agissant sur le
chapeau du ressort : en le vissant, on augmente ia pros-
sion de seécurité, et inversement en le desserrant.

FONCTIONNEMENT DE LA POMPE

Le bas de la pompe est immergé dans le bain d’huile
de la transmission qui alimente également le systéme
hydraulique. La_ course de recul de chaque piston crée
une dépression dans son corps de pompe ; cette dépres-
sion provoque la levée du clapet inférieur et I'aspiration
de I'huile, qui traversant la lumiére (ouverte) de la. valve
de controle et le conduit d’amenée remplit le Srnede
pompe. .
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Durant cette course, le clapet de refoulement est main-
tenu fermé par l'action de son ressort, Quand elle se
termine, le clapet d’aspiration se ferme également gous
I'action de son ressort.

Quand le piston revient dans son cylindre, 1a pression
qui en resulte maintient fermé le clapet inférieur d’aspi-
ration et leve le clapet supérieur qui laisse passer I'huile
dans la galerie de refoulement.

Le cycle de chaque cylindre décrit précédemment
s'effectue pendant un tour de rotation de l'arbre de prise
de force. Les quatre cylindres sont synchronisés afin
d’assurer pendant chaque tour quatre impulsions uni-
formement espacées et dirigées par une conduite de
refoulement unique vers le cylindre de relevage.

VALVE DE CONTROLE

Le debit d’huile de la pompe est contrélé par une
valve coulissante qui détermine en fonction du réglage
des manettes de commande du systéme hydraulique, la
quantité d’huile & envoyer dans le vérin et, par conseé-
quent, la hauteur de relevage.

Le fonctionnement automatique du systéme sera wvu
avec le dispositif de sécurité a la rencontre d’obstacles
et avec l'utilisation des équipements hydrauliques
axterieurs.

DESCRIPTION - FONCTIONNEMENT

La valve de controle de type cylindrique tubulaire
coulisse a lintérieur du flasque arriére de 1la pompe a
travers trois rondelles d’étanchéité en acier trempé sépa-
rees par des entretoises divisant l'alésage du flasque en
deux chambres : une chambre arriére en communication
avec la galerie d’aspiration d’huile et une chambre avant
en communication avec le circuit de refoulement sous
haute pression. L’entretoise avant est munie de deux
joints toriques, et I’ensemble est maintenu en place par
une plaque de fermeture fixée a l'arriére du flasque.

1° Position « Relevagey :

Quand la valve coulisse sur I'avant, ses lumiéres arriere
s'ouvrent a lintérieur de la chambre d’aspiration et
permettent a la pompe a4 fonctionnement continu d’aspi-
rer l'huile du carter et de la refouler vers le vérin, pro-
voquant le relevage des barres d'attelage. A cette posi-
tion, la chambre d’échappement est fermée et 'huile ne
peut pas revenir au carter,

2° Position « Neutre » :

Quand la valve est placée a la position centrale,
toutes ses lumiereg sont a l'extérieur et les deux cham-
bres sont closes, isolant le volume d’huile du systéme et
immobilisant 'attelage.

3° Position « Descente lente » :

Quand la wvalve coulisse vers l'arriére, la chambre

d’aspiration reste fermée, mais les lumiéres avant
s'ouvrent a l'intérieur de la chambre d’échappement et

Coupe du dispositif de la valve de contréle.
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Lt

permettent I'écoulement de I'huile du vérin vers le carter,
donc la descente des barres d’'attelage.

4° Position « Descente rapide » :

La vitesse d'écoulement de I'huile est sensiblement
proportionnelle a la surface offerte par la lumiére a
'intérieur de la chambre d’échappement, donc, au dépla-
cement de la valve, En continuant de repousser la valve
vers l'arriere, on découvre deux autres lumieres de plus
grandes dimensions, qui augmentent considérablement
la vitesse d’'écoulement de l'huile. La rapidité de chute
ainsi obtenue procure un avantage important pour I'utili-
sation de certains outils.

5° Position « Décharge de sécuriteé » :

Cette conception du  dispositif d'échappement n’a
cependant pas de relation avec celle du dispositif de
sécurité qui entre en fonction quand la valve est suffi-
samment repoussée vers l'avant pour que les lumiéres
d'aspiration de grande dimension pénetrent dans la
chambre d'échappement et provoquent une évacuation
brutale de I'huile du wvérin.

La course de la valve de controle est limitée par une
bague qui bute dans un sens contre la rondelle d’étan-
cheité avant et, dans 1autre sens, contre la rondelle
d’'etancheéité centrale.

Comme le montre la figure, la wvalve de contrdle a
toujours tendance a étre repoussée en position d’écha
pement par un ressort agissant contre l'extrémité carree
de la tige de poussée oscillante. L’autre extrémité de
cette tige se blogue dans l'étranglement de section carrée
de l'alésage de la valve.

La douille oscillante présente intérieurement quatre
rainures longitudinales recevant les angles du carré de
la tige de poussée qui est libre de coulisser & l'intérieur
de cetie douille sous l'action du ressort,

L'extrémité avant de la douille est obturée, et la tolé-
rance entre le carré de la tige de pousséec et l'alésage
est suffisante pour que l'ensemble qui est immergé dans
I’huile de la transmission joue le réle d'amortisseur de
la valve de controle. De plus, 'ajustage du carré dans
les rainures de la douille permet de transmettre direc-
tement a la valve le mouvement d’oscillation communiqué
a la douille, comme décrit ci-apres.

MECANISME D'OSCILLATION
DE LA VALVE DE CONTROLE

Pour conserver la sensibilité de la wvalve de contréle
et pour éviter son coincement par des impuretés, un
mouvement d'oscillation lui est communiqué par Ila
transmission de la pompe.

L.a douille du meécanisme est supportée a ses-oxiré-
mités par les flasques avant et arriere de la pompe et
peut osciller sur son axe sous l'action d'un levier fixé
par une vis d'arrét.

Le levier de la douille est relié a4 un collier d’excen-
trique monté sur une des cames de l'arbre d’entraine-
ment de la pompe. La rotation de l'arbre transmet au
levier un mouvement oscillant qui se répercute sur Ia
valve de controle par l'intermédiaire de la douille et
de la tige de poussée.

Propreté de I'huile,

L'ajustage de la valve de contrdle a l'intérieur de ses
rondelles d’'étanchéité nécessite des tolérances tres
serrées ; il est donc trés important de n'utiliser que
des huiles tres propres dans la transmission. Des bou-
chons de vidange magnétiques sont prévus pour amélio-
rer la protection contre les impuretés.

MECANISME DE COMMANDE
DE LA YALVE DE CONTROLE

La valve de controle est reliée a son levier de. com-
mande par lintermédiaire d'une tige de poussée &
extrémite hémisphérique. Le levier de commande peut
pivoter en son milieu & I'extrémité d’'une tige vissée sur
le flasque arriere de la pompe : il est muni d’un galet
a son extrémité supérieure.

A partir du levier de commande de la valve, le méca-
nisme général se divise en deux mécanismes séparés et

Ci-contre : Dilférentes peositions de la valve de contrale
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indépendants l'un de P’autre : les extrémités inférieures
de leurs leviers fonctionnent cote-a-cote contre le galet
du levier de commande de valve (voir figure).

La .valve de contréle peut donec étre amenee a ses
trois positions : aspiration (relevage), neutre - echappe-
ment (descente), par l'intermédiaire de deux systémes
Heparés et contrdlés chacun a la fois manuellement et
automatiquement.

Le contrdole manuel est effectué par les deux manettes :
1° manette de controdle de position, qui permet de main-
tenir l'attelage a4 une hauteur déterminée : 2° manette
de controle d’effort, qui stabilise automatiquement i la
valeur choisie l'effort de traction, donc la profondeur
de travail des outils dans le sol. Le contréle automatique
est obtenu sur I'un des systémes par une came solidaire
du bras de poussée de l'arbre de relevage : sur l'autre
systéme, par la réaction de l'outil & la traction transmise
par la barre d'attelage supérieure i travers le ressort
de contréle qui est logé A l'intérieur du carter de relevage.

Le ressort de contrdle absorbe la réaction de I'outil
a leffort de traction par lintermédiaire de la barre
d'attelage supérieure, sa compression ou sa détente
transmettent les variations d’effort au mécanisme du
systéme hydraulique qui effectue automatiquement la
correction de profondeur nécessaire, Ce ressort est 2
double effei. c’est-a-dire qu'il peut reagir aussi bien i
un effort de compression qu'a un effort de tension excercs
sur la barre d’attelage supérieure. En plus de son réle
de controéle, le ressort a pour effet d’absorber les a-coups
provoques par le porte-a-faux des outils portés,

DEMONTAGE - REMONTAGE

DEPOSE DE LA POMPE

— Vidanger I'huile de la transmission (30,3 litres) (trois
bouchons de wvidange).

— Démonter le siége du conducteur et le couvercle de
transfert (51), et le tube prise d’huile d’alimentation
du verin (52).

Faire attention aux joints toriques (53) a chaque
extrémité du tube de jonction.

— Retirer les vis de fixation du couvercle.

— Deémonter la porte de visite droite du carter de pont
arriere (porte-jauge d’huile) : ramener vers l'arriére
le levier de commande de valve et le caler.

— Démonter les tirants de relevage, soulever le cou-
vercle (54) et le déposer sur un établi en position
retournée,

— Retirer la goupille (4) du manchon (5) d’accouple-
ment de la transmission, faire glisser ce manchon
vers l'avant et sortir l'arbre de transmission et le
manchon. Retirer les trois vis de la plaque de retenue
du roulement de la prise de force a I'arriére du carter
de pont arriére et tirer l'arbre de prise de force
d'environ 25 mm. L’arbre peut résister légerement, du
fait que ile roulement lui est solidaire.

— De chaque c6té du carter de pont arriere, démonter

les supports qui maintiennent le carter de pompe et
sortir la pompe.

DEMONTAGE DE LA POMPE

— Dévisser complétement 1'écrou de réeglage (6) et
demonter le levier (7) ; démonter ensuite le guide

Coupe de la pompe montrant le mécanisme d’oscillation et
les chambres a clapets,

rMi;sey-Ferguinn | :
M.F. B35 { _

RELEVAGE ET
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du levier (8), son support (10) et la plaque de ferme-
ture (11). Sortir la valve de controle (12) avec sa
rondelle d’étanchéité arriére (13), la rondelle entre-
toise (14), le manchon d’aspiration (15) et la rondelle
d'étanchéité centrale (16). Repérer l'ordre des ron-
delles d’'étanchéité, car il est trés important qu’elles
soient remises a leurs emplacements respectifs.

Faire sauter le fll d’arrét de la vis de fixation (17) :
démonter cette vis et le cirelip (18) et sortir la douille
d’oscillation (40) vers l'avant de la pompe. Retirer le
manchon de haute pression (19) avec ses deux joints
toriques (20 et 39). ;

Pour retirer la tige de poussée (42), le ressort de
rappel de valve (43) et la pastille (44), il faut extraire
avec précaution le circlip (41). Extraire ensuite le
circlip (45) de l'extrémité avant de l'alésage.
Repérer le montage des flasques (23 et 24) sur les
chambres a clapets (22), pour permettre un remontage
correct,

Retirer les quatre vis d’assemblage (25) et procéder
au déemontage des flasques (23 et 24), des pistons (26),
des blocs de cames (27 et 28), des chambres i cla-
pets (22), du levier d’oscillation (29) aveec le collier
d’entrainement (30) et l'arbre de commande de
pompe (31).

Remarquer que les blocs de cames (27 et 28) ne sont
pas interchangeables, 'avant présentant un épaule-
ment supportant le collier d’entrainement (30).

Pour retirer les clapets de leurgs chambres:
Retirer le circlip (32). Extraire les bouchons (pour
faciliter I'extraction, engager une petite vis dans le
trou taraudé du bouchon). Noter que les bouchons
sont munis de joints toriques (34). Les clapets (35

et 36) n'ont pas de guides et sont auto-centrés sur
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leurs siéges; le clapet d’aspiration (86) coulisse sur
un prolongement du clapet de refoulement (35).



Noter également que I'étanchéité des passages d’huile
est réalisée par des joints toriques,

REMONTAGE DE LA POMPE

— Remonter les chambres 4 clapets et remettre en place
les bouchons (33) munis de leurs joints toriques (34)
et les circlips (32).

— Placer le bloc de came & épaulement (28) et le col-

lier (30) sur la came avant de l'arbre d’entraine-

ment (31), de fagon que le collier soit placé entre les
blocs de cames et gue son levier soit dirigé vers le
bas de la pompe.

Placer l'a.utre_ bloc de came sur V'arbre d’entrainement.

Monter les pistons (26) sur les blocs de cames avec

le coté biseauté a l'extérieur.

Si la bague de bronze de I'arbre d’entrainement est

retirée du flasque avant ou arriére (23) ou (24), (a

nouvelle bague doit étre mise en place avec l'extré-

mité chanfreinée a lintérieur, sans aucun dépasse-
ment, et avec les trous d’huile suivant l'axe vertical.

Les deux bagues sont identiques.

— Suivant le repérage effectué avant le démontage,
engager les chambres a clapets sur les pistons et
monter les lasques en veillant a (la présence des joints
toriques.

— Placer les quatre vis d’assemblage (25) et les serrer
progressivement en diagonale jusqu’au couple maxi-
mum de 69 a 7,6 m/kg. Vérifier que les pistons se
deplacent librement dans les cylindres.

Important : Avant d’effectuer le remontage de la valve
de controle, s'assurer que toutes les piéces et I'alésage
de la pompe sont parfaitement propres, L’ajustage de
la valve dans les rondelles d’étanchéité est tel que toute
faute de montage dans l'assemblage qui provoque l'incli-

naison d’une de ces rondelles, améne le coincement de

la valve. Les rondelles d'étanchéité doivent étre repla-

cées dans leur ordre original et, de plus, elles ne doivent
pas étre rechangées séparément de la valve.

La valve et les rondelles sont ajustées a la tolérance
1/100 mm et avec un état de surface de 4 micro inches.
Elles ne-.sont livrables qu'en ensemble apaire,

— Introduire dans l'alésage la rondelle d’étanchéité
avant (21), le joint torique avant (20) et le manchon
de haute pression (19), suivi par le deuxiéme joint
torigue (39). Placer la rondelle d’étanchéité arriere
(13), le manchon d’aspiration (15) et la rondelle
d'étanchéité centrale (16) sur l'extrémité de la valve
de contrdle (12), et introduire cet ensemble avec pré-
caution en s'assurant que les lumieres d'aspiration de
la valve sont disposées suivant un plan horizontal pour
éviter que leurs rebords entrainent la rondelle d’'etan-
chéité arriere qui se trouve libre quand la walve
revient de la position de décharge de sécurité.

— Placer la rondelle entretoise (14) autour de la ron-
delle d’étanchéité (13), puis la plaque de fermeture
(11) et le support du guide de levier (10) ; fixer le
guide (8) et serrer toutes les vis de fixation.

— Remonter la douille d’oscillation (40) avec le cir-
clip (45), la pastille (44) suivie par le ressort (43)
et la tige de poussée (42) maintenue en place par
le circlip (41). Introduire l'ensemble & la base du
flasque avant (23) ; engager le circlip (18) et le
levier d’oscillation (29) ; prendre soin d’engager cor-
rectement 'extrémité de la tige de pousseée a l'intérieur
de la valve de controle ; placer le circlip (18).

— Fixer le levier d’oscillation (29) a l'aide de la vis (17)
gui doit pénetrer dans le trou de la douille oscil-
lante (40) et qui doit étre bloquée et arrétée avec
du fil de fer. Placer (e circlip (18) dans la gorge
périphérique de la douille,

— Placer le levier de commande de valve (7) et visser
de quelgues tours I'écrou (6) ; le réglage final expliqué
page 30 sera effectué quand la pompe et le mécanisme
de commande seront en place dans le carter.

— Replacer le manchon d'accouplement (5) a l'extré-
mité de l'arbre d’'entrainement de la pompe (31) et
le fixer avec la goupille fendue (4).

COUVERCLE DU RELEVAGE
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REPOSE DE LA POMPE

— Introduire la pompe dans le carter. Engager le man-
chon d’accouplement avant sur les cannelures de
I'arbre de commande de prise de¢ force a fla sortie
de la boite de vitesse.

— Engager l'extrémité arriére de l'arbre de pompe sur
'arbre de la prise de force & travers le pignon
d’entrainement de la prise de force « Tracteur ».

— Fixer la pompe avec les deux supports placés de

chaque cété du carter de pont arriére. Placer tout
d’abord le support droit, puis le gauche, et les fixer
avec leurs écrous; pour faciliter la fixation, le trou
gauche du carter est plus grand.

— Replacer le manchon et l'arbre de la transmission.

Fixer le manchon avec la goupille fendue. Cette opé-
ration peut étre effectuée le montage de I'hydraulique
complétement terminé, par les portes de visite du
carter de pont arriéere.

RESSORT DE CONTROLE

DEMONTAGE

— Deévisser les vis d’articulation (90) du basculeur,

- Desserrer la vis Allen (89 : dégager le chapeau de
caoutchouc (93) et dévisser l'écrou (92) de reglage
du ressort. Retirer le ressort de contrdle assemblé et
la rondelle de butée du plongeur située au fond de
'alesage. Sortir la goupille cannelée (95) et dévisser
la chape (96),

REMONTAGE - REGLAGE

— Introduire la rondelle (94) de butée du plongeur avec
son trou dans lalignement de celui du passage de
la biellette de contréle (80) dans le couvercle (figure
page 109).

— Monter le ressort de contréle sur le plongeur (97) et
régler son serrage en tournant la chape pour éliminer
le jeu; le ressort doit pouvoir tourner a la pression
des doigts. Rentrer la goupille (95) a travers le trou
de la chape se trouvant dans l'alignement d’une fente
de l'extrémité du plongeur.

— Introduire le ressort et son ensemble dans le couvercle

et serrer I'écrou de réglage (92) jusqu’a I'élimination
compléte du jeu. S’assurer que le trou de la rondelle
de butée est convenablement placé pour permettre le
passage de la biellette de contrdle. Placer les deux
vis Allen (90) du basculeur, serrer la vie Allen (89)
et remetire le chapeau de caoutchouc (93).
Ne pas serrer exagérément la vis (89) au-dessus du
couple de 0,7 a 0,8m/kg : sinon, la bille de plomb
placée a l'intérieur s'écraserait trop sur le flletage, ce
qui rendrait difficile le démontage ultérieur.

VERIN
DEMONTAGE

Le verin (88) (figure page 109) peut étre demonté sans
toucher au meécanisme de commande ; en retirant les
deux vis (67) qui fixent le support (33) et les quatre
écrous (88) qui le fixent au couvercle de relevage,

Noter la présence du joint torique (82) réalisant ’étan-
chéité entre le trou de passage d’huile et le couvercle (54)

&=— 32

POMPE HYDRAULIQUE
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\Bie"e'l‘l’e de conirdle

(A) REGLAGE INITIAL - JEU NUL

ﬁl-lund e pinnrgeur

Biellette de conirsle

(E) BARRE D'ATTELAGE SUPERIEURE EN COMPRESSION

spires du ressor

ir g jonction des g, 7
' Bielletie de conirdl:

(C) BARRE D'ATTELAGE SUPERIEURE EN TENSION
Hessort de conirble & double effet.

Le piston peut étre retiré en frappant le cylindre sur
un morceau de bois, ou en envoyant de l'air comprimé
par le trou d'admission d’huile du cylindre: dans ce
cas, orienter l'ouverture du cylindre vers le bas et
augmenter la pression progressivement. Retirer la gou-
pille élastique (69) fixant la bielle (70) au bras de
poussée (T1).

La tolérance entre le cylindre et le piston neufs doit
étre comprise entre 8 et 12/100 mm.

Jeu & la coupe des segments : 0,6 & 19/100 mm.

REMONTAGE
— Procéder a l'ordre inverse du démontage.

Serrer les écrous de fixation du vérin au coupl
9 & 9,7Tm/kg. Sl

Le déplacement est limité

vient buter contre la rondelle

REPOSE DU COUVERCLE DE RELEVAGE

- sur le carter de pont arriére. Ramener
2§:e§;§ﬂjéuri: tle levier de commande de valve et le
maintenir & l'aide d'une cale ; monter le couvercle ;
gserrer ses vis de fixation au couple de 6,2 hﬂ,ﬂ m/kg.
Placer le tube de jonction vertical (52) avec a
chaque extrémité un joint torique. Placer le couvercle
'daheﬂ (51) et serrer ses vis au méme couple.

— Placer le siége et reller les” brag aux tirants de

_ relevage. Régler le serrage des vis aux extrémités de

" larbre de relevage aluiva._nt;lea_f_instructiunu-~ au para-

he ¢ Arbre de relevages», . . - _

%raa rer la cale du levier'de commande de valve et

régler le serrage de son écrou, les manettes de con-

tréle étant sur leurs repéres, :

— Remettre en place la porte de visite du carter de
pont arriére et les bouchons de vidange et remplir
les carters de transmission avec 30,3 litres d’hulle.

— Atteler un outil et faire fonctionner le relevage &
plusieurs reprises pour expulser l'air du systéme.
— Vérifier et régler si nécessaire, les butées fixes du

gecteur de contrbdle de position ; les rondelles de fixa-

tion des manettes et 'arbre de relevage.

" ARBRE DE RELEVAGE

DEMONTAGE

— Retirer les deux vis (72) a l'une des extrémités de
I'arbre de relevage (73) avec leurs freins (74) et la
rondelle de serrage (75). En le maintenant par le
bras de relevage restant (76), I'arbre peut étre retiré
et dégagé du bras de poussée (71). |

— Retirer les bagues intérieures et extérieures (77 et
78) séparées par les joints toriques (79). -

— Retirer l'extrémité de la biellette (80) du logement
du ressort de contrbéle en ramenant sur l'avant le
balancier (81) et sortir le bras de poussée (T71),

REMONTAGE

— Procéder a4 lordre inverse du démontage; rentrer
I'arbre de relevage de facon que les cannelures mal-
tresses solent dans le méme alignement, ce qui assure
un montage correct des piéces.

Les vis des' éxtrémités de l'arbre de relevage doivent

 étre suffisamment serrées, mais doivent cependant per-

mettre aux barres d'attelage de descendre sous (eur
propre poids, quand elles ont été relevées & la main.
Un serrage excessif force les bras de relevage sur le
carter et provoque un fonctionnement irrégulier du
systéme hydraulique. Aprés réglage, rabattre les angles
des plaques de freinage sur .les tétes de vis.

MECANISME DE COMMANDE
DE LA VALVE DE CONTROLE

DEMONTAGE

— Retirer la vis (559 d’arréet située sur le plan de joint
du couvercle ; aligner les deux manettes de contréle
sur les repéres du secteunr extérieur et, avec précau-
tion, sortir 'ensemble des gecteurs (56).

— Dévisser l'écrou de régiage de la tige (67) d’articu-
lation de levier de contrdle de position (58) ; pousser
la tige vers l'arriére pour la dégager du support et
en méme temps du téton du levier. Retirer avec pré-
caution le ressort, la tige et le levier (58) de contréle
de position.

— Effectuer la méme opération pour le levier de contréle
d'effort (63) avec sa tige d’articulation (64) et son
ressort (65). -

— Retirer le bouchon (60) du c6té gauche du couvercle,
et la vis Allen (61) d’arrét de I'arbre (62) de pivote-
ment des balanciers ; retirer cet arbre ainsi que toutes
piéces restantes du mécanisme de commande.

REMONTAGE
— Présenter les balanciers (81 et 85) et placer l'arbre
d’articulation (62), =

— Présenter les leviers de contréle d'effort et de position
(63 et 58). Monter les tiges d’articulation (84 et 57)
avec leurs ressorts (65 et 132) : pour cela, comprimer
les ressorte et Introduire les tiges & travers les trous
avaent du support (59) ; visser de quelques tours les
écrous de réglage.
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CIRCUIT ELECTRIQUE: ' -

Le circuit électri’que de base du MF35 & moteur diesel est représenté ci deséous_.-
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Détails: ~ Codes couleurs des fils:
1. Deux batteries de 6 volts | B Noir
2. Solénoide de démarreur - U Bleu
3. Démarreur. - N Brun
4. Thermostart. G Vert
5. Contacteur de point neutre. | P Pourpre
6. Contacteur de démarrage (et préchauffage). R Fiduge
7. Dynamo g * 8 Gis
8. Réqulateur W Blame @ -
9. Ampeéremeétre. Y  Jaune
D  Foncé
L  Clair
M  Moyen
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