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ACCES A L'EMBRAYAGE

Séparation des ensembles :
— « Moteur-Train avant »
— « Boite-Pont arriere »

Vidanger le circuit hydraulique pompe et retour.

Débrancher :

- le tuyau de sortie du filtre & huile ;
— le tuyau de retour sur la valve de freins ;
— le tuyau de retour général du circuit

Caler l'essieu oscillant.
Débrancher et déposer la batterie.

Retirer le pot d'échappement.

Débrancher les commandes d'accélérateur & pied
et a main
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Débrancher le fil électrique des feux arriéres.

Placer le cric-rouleur dans l'axe du tracteur, son
point d'appui sous le carter volant, et un palan
pour tenir 'ensemble pont-boite.

Serrer le frein & main.

Dévisser :

-— les 4 vis du support de direction ;
— les 12 vis de fixation des longerons ;
-— les vis de la cloche d'embrayage.

ATTENTION aux vis d'assemblage de la cloche
d’'embrayage qui se trouvent & l'intérieur des lon-
gerons : prendre une clé a cliquet avec ralonge.

Tirer avec le cric-rouleur 'ensemble avant.

Il est recommandé de faire effectuer cette opira-
tion par deux ccmpagnons.

Durée approximative : 1 heure.



ACCES A L'’EMBRAYAGE
(suite)
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DEMONTAGE DE L‘EMBRAYAGE
Voir chapitre D.
REACCOUPLEMENT DU TRACTEUR

Rapprocher au maximum la partie avant de la
partie arriére du tracteur.
Bloquer les roues avant,

Mettre la prise de force en position proportionnelle
& l'avancement et passer une vitesse.

Desserez le frein & main et pousser l'arridre du
tracteur jusqu'a accouplement complet.

NE PAS FORCER.




ACCES AU MOTEUR

Débrancher toutes les commandes allant du ta-
bleau de bord au moteur et I'installation électrique
sur les appareils.’

Déposer l'ensemble réservoir hydraulique, capo-
tage, support de batterie, tableau de bord et colon-
ne de direction.

MOTEUR MWM (M.R. 77)

Débrancher l'alimentation combustible et filtre a
air.

Utiliser I'appareil de levage (MOT 93 A) et déposer
le moteur au palan aprés avoir retirer les vis de
fixation des pattes au chassis.
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MOTEUR RENAULT (M.R. 78)

Débrancher la liaison moteur-radiateur, filtre & air
et alimentation combustible.

Retirer les vis de fixation des pattes au chassis.

Déposer le moteur avec un palan & l'aide de l'ap-
pareil de levage (Mot 93 A) (voir M.R. 78).
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Séparer le tracteur comme pour I'embrayage (voir
page 1),

Vidanger 1'ensemble du mécanisme (27 1).
Déposer :

-— les marchepieds ;

— le carter d'embrayage (clé & rotule et & douille

de 28, commandes et butées se déposent avec
le carter).

Libérer le support de valve du carter de boite.

Retirer le couvercle de bolte pour retirer les vis
d'assemblage internes.

Déposer la boite. La suspendre, en deux points dia-
gonalement opposés,

ACCES AU PONT

Vidanger l'ensemble du mécanisme : 27 1.

Couper le tracteur au niveau bolte-pont.

ATTENTION cux vis d'assemblage & l'intérieur de
la bolte.
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CARACTERISTIQUES

Embrayage monodisque fonctionnant &
SeC tYPe ..o FERODO 11 LF 23

Plateau d'embrayage comportant 9 res-
sorts (6 couleurs jaune - 3 couleurs
orange).

Ressorts jaunes :

— Longueur libre ................ ... 58,6 mm
— Longueur sous charge de 61,5 kg +

2 e 39,6 mm
Ressorts oranges :
— Longueur libre ................... 55,4 mm

— Longueur sous charge de 80 kg + 3. 39,6 mm
9,3 + 0,3 mm
Garde d'embrayage mesurée a la pé-

Epaisseur d'une friction neuve. .

dale ... . 10 a 20 mm
Suriace des garnitures .............. 804 cm?
Plateau de pression :

— Voilage maximum ............... 0,2 mm
— Reprise maximum .......... ... ... 2 mm
Volant d'embrayage :

— Voilage maximum ................ 0,2 mm
— Reprise maximum ... ............. 2 mm
Réglage des doigts ............. .. ... 54 mm

FONCTIONNEMENT DE L'EMBRAYAGE :

W
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Sous Y'action de la pédale de débrayage, la butee
& billes fait pivoter les leviers (A) aqutour des axes
(B} solidaires du ccuvercle (C} fixé au volant (D).

Les leviers en pivotant éloignent le plateau de
pression {E) du volant (D).

A ce moment, le disque d'embrayage (F) n'est plus
entrainé par le volant (D) et le plateau de pression
(E).

La liaison bolte-moteur n'est plus assurée.

D — EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »
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IDENTIFICATION

Le repére du type (11 LF) est inscrit en relief sur
le couvercle.

Le numero du type est frappe sur la face avant
usinée du couvercle (11 LF 23).

DEPOSE DU MECANISME

—
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Séparer le tracteur (voir chapitre C).

Repérer la position du mécanisme par rapport au
volant (équilibrage).

Retirer les six vis de fixation.
Déposer le mécanisme.

Récupérer la friction.



DEMONTAGE DU MECANISME

Prealablement, réunir l'outillage spécial suivant
(voir planche d'outillage page 17).

Repérer la position du plateau de pression pal
rapport au couvercle (équilibrage).

Déposer les trois freins blogquant les écrous de
fixation des chapes de leviers sur le couvercle.

A l'aide d'une presse et d'un trépied (Réf. : Emb.
05), exercer une légére pression sur le couvercle.

Enlever les 3 écrous des chapes de leviers.

Enlever le couvercle et récupérer les 9 ressoris

D — EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »
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Chasser les axes (38) des trois leviers (A).

Sortir les leviers (A) récupérer les aiguilles (4)
{17 diguilles par levier).

Enlever I'axe de chape (1) des leviers.

Enlever la chape (B) en récupsrant les aiguilles (2)
{17 ciguilles par levier).




VERIFICATION
REMISE EN ETAT DU MECANISME

Volant d‘embrayage

Vérifier & 'aide d'un comparateur que le voilage
de la face de friction (b) du volant en son plus
grand diamétre n'excéde pas 0,2 mm sinon sur-
facer celle-ci. Cette face ne doit en aucun cas
présenter de traces de marbrures ou de rayures.

N

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

En aucun cas la cote () ne devra dépasser 7 mm
sinon remplocer le volant.

Plateau de pression

| B
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S'assurer que le voilage du plateau de pression
ne dépasse pas 0,2 mm. La face de friction ne
doit en aucun cas présenter de traces de marbru-
res ou de rayures, sinon procéder & sa rectifi-
cation.

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

Si la cote (R) est inférieure a 34,8 mm remplacer
le plateau de pression.

La cote (R) se mesure au pied & coulisse. (Intro-
duire un axe de levier dans son logement.)

14




REMONTAGE DU MECANISME D - EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »
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Remontage des chapes sur les leviers

Placer dans 1'ceil du levier tenu & plat un man-
drin cylindrique de @ 7, longueur 9 mm.

Introduire les aiguilles (17) dans leur logement
autour du mandrin avec de la graisse & roulement.

Glisser la chape sur le levier (attention cu sens de
montage : tige filetée déportée vers l'arriere). Intro-
duire l'axe qui chassera le mandrin. Goupiller.

L'axe comporte un chanfrein & l'une de ses extré-
mités qui détermine le sens de montage.

Remontage des leviers de débrayage

Mettre en place les 9 ressorts. (Les ressorts (A)
oranges doivent se trouver entre 2 ressorts jaunes
(B).) Poser le couvercle en faisant coincider les
reperes.

Opérer de la méme facon que pour l'axe de chape
avec un mandrin & 7, longueur 9 mm (nombre
des aiguilles 17).

Remontage de I‘ensemble « couvercle-
plateau de pression »

Comprimer le tout a l'aide du trépied (Réf. Emb.
05) et de la presse.

Poser sous la presse le plateau de pression en
interposant entre celui-ci et la table de la presse
une cale de bois (environ 9 mm d'épaisseur). Revisser les trois écrous sur les chapes de leviers.



REGLAGE DU MECANISME D - EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »
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Positionner & 120°, trois cales magnétiques (Réf.
Emb. 12) de 9 mm sur le volant moteur.
Monter le mécanisme sur ces cales et le fixer a Le mécanisme réglé, remonter les 3 freins d'écrous

I'aide de ses six vis. et les bloquer.

REPOSE DU MECANISME

S'assurer du bon état de la bague ou du roulement
en bout du vilbrequin.

Vérifier la propreté du volant moteur, de la fric-
tion et du plateau de pression.

T ixr fiw e
Tvpe QQALF

@ mrnre_sens

A laide de l'appareil (Réf. Emb. 12), mesurer la
cote (T) correspondant & la distance entre la face
de friction du volant et les 3 leviers.

Poser la friction et le mécanisme et centrer la fric-
tion & l'aide du mandrin (Réf. TA emb, 12) intro-
Agir sur les écrous (S) pour obtenir une cote : duit dans la bague ou le roulement de vilbrequin.
T = 54 mm.

Faire la mesure en trois points a 120°.

Bloquer le mécanisme, en veillant au repérage
Déposer le mécanisme et retirer les 3 cales. avec ses 6 vis de fixation.



REMPLACEMENT DE LA BUTEE D — EMBRAYAGE « SIMPLE EFFET »
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REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE

Y /,/
4 p e
- 7 L/ / /
4 P
4 s - // /

Dégrafer le ressort de rappel et retirer 1'ensemble
« support coulissant-butée & billes ».

Sortir & la presse la butée & billes du support

coulissant. Agir sur le tendeur (A) pour obtenir un débatte-

Monter la butée neuve sur le support et reposer ment G = 10 & 20 mm en bout de pédale.
I'ensemble. Bloquer les contre-écrous.
COMMANDES

Remplacement de l'axe (1) et de la four-
chette (2).

Retirer le ressort (5) et sortir la butée coulis-
sante.

Chasser la goupille (4) et sortir I'axe (1).
Récupérer la fourchette (2) of les ressorts (5).
Opérer en sens inverse pour le remontage.
Remplacement des bagues (6),

Chasser les bagues au jet et qu martequ.

Utiliser un rond de 26 mm pour replacer les
bagues neuves.

1111 VR
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CARACTERISTIQUES

Embrayage bidisque & double effet fonctionnant
a sec type ... BORG et BECK 11" D

733,26 cm?
12 ressorts tarés

Surface des garnitures par friction ..

Plateau de pression propulsion :
(couleur bleue) :

— Longueur libre ....... ... ... .. ... 49,02 mm
— Longueur sous charge de : 65,77 a
7031 kg .o 35,81 mm

Plateau intermédiaire prise de force : 12 ressorts

tarés (couleur creme) :

— Longueur libre .. ... e 63,07 mm

— Longueur sous charge de : 54,43 a ‘
5897 kg ..o 42,93 mm

Garde d’'embrayage & la pédale .. 10 a 20 mm

Garde d'embrayage au levier . ... 30 mm

Epaisseur des frictions : sous charge

de 771 kg . ... . ... 8,38 mm

Réglage de la butée propul-

SION o 155,5 + 125 mm

Réglage de la butée de prise

de force ....... . .. ... ... ... 1345 + 2 mm

Reprises maxima @

Volant moteur ..................... 2 mm

Corps de mécanisme ................ 2 mm

Plateau propulsion ............. ... 0,2 mm

Plateau prise de force ... ... ... ...,

DESCRIPTION

L'embrayage bidisque BORG et BECK 11" D
comporte : :

Deux disques de friction :

_ lun (A) commandant le véhicule,
— Tquire {B) commandant les prises de force.

D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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Deux plateaux de pression :

— un platecu de pression (C) assurant la liaison
moteur-bolte de vitesses,

— un plateau de pression (D) assurant l'em-
brayage des prises de force.

Deux séries de ressorts :

— l'une composée de 12 ressorts (bleu) (E) logés
antre le plateau de pression (C) et le corps de
l'embrayage (F),

— Vautre comportant 12 ressorts (créme) (M) logés

entre le couvercle tle (G) et le plateau interms-
diaire (D).

Six doigts de commande :

— troiz en tdle (H) commandant le platecu de
pression (D),

— trois en acier (J) commandant le platecu de
pression propulsion (C) par l'intermédiaire de
trois bisllettes (K) réglables.

FONCTIONNEMENT

Ce mécanisme assure la transmission indépen-
dante de deux sortes de mouvements :

— le mouvement avancement,

— le mouvement prise de force.

Débrayage du mouvement avancement

L'effort sur la pédale est transmis au levier (L) qui
fait avancer la butde & bille (M) Celieci pousse
sur les doigts (I) qui, par l'intermédiaire des biel-
lettes (K) décollent le platecu de pression (C) du
disqus de friction (A).

La friction avancement (A) est alors libéree.

La friction prise de force (B) reste entrainée et
assure la fransmission du mouvement qux diffe-
rentes prises de force.



FONCTIONNEMENT (suite) D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »

8
Débrayage du mouvement prise de force

L'action sur le levier de débrayage est transmis
au levier (N) qui fait avancer la butée & billes (P).
Celle-ci pousse sur les doigts (H) qui décollent le
platecu de pression (D) du disque de friction (B).

La friction prise de force (B) est alors libérée. La
friction avancement (A) reste entrainée et assure
la transmission du mouvement & la boite de
vitesses,

DEPOSE DU MECANISME

Repérer la position du mécanisme par rapport au
volant moteur (¢quilibrage).

Exercer une pression & l'aide d'un tournevis en
trois points sous le plateau de pression pour décol-
ler le mécanisme du volant.

Déposer le mécanisme et récupérer la friction
véhicule.

DEMONTAGE DU MECANISME

Réunir préalablement l'outillage suivant :

Dévisser les six vis, indiquées par les fléches
qui fixent le mécanisme au volant. (Voir planche d’outils page 17.)



DEMONTAGE DU MECANISME (suite)

Dépose du plateau de pression propulsion

Repérer la position du plateau de pression (A) par
rapport au corps de mécanisme (B) (equilibrage).

Débloquer les six contre-écrous (C) (pas & droite)
et (D) (pas & gauche).

Tourner les trois tirants réglables (E) pour les allon-
ger afin d'annuler la pression des ressorts.

Chasser les trois axes (F).

Séparer le plateau du corps de meécanisme.

Récupérer les ressorts et les rondelles.

D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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Dépose de la butée propulsion (D)

Dégoupiller et chasser les axes (A).

Eniever les trois leviers (B) avec leur ressorts (C).

Dépose du plateau de pression prise de
force

Repérer la position de l'ensemble « couvercle-
plateau » par rapport au corps de mécanisme
(deux pieds de centrage diamétralement opposés)
(Al

Desserrer les six vis de fixation du couvercle sur
le corps.

Déposer l'ensemble « couvercle-plateau », et récu-
pérer la friction.

Dégoupiller les axes des trois doigts.



DEMONTAGE DU MECANISME
(suite)

D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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Repérer la position du plateau par rapport au
couvercle.

Placer l'ensemble « couvercle-plateau » sous la
presse et exercer une légére pression sur le pla-
teau pour comprimer les ressorts. A l'aide d'un
tournevis retirer les axes des trois doigts.

Relever doucement la presse et enlever le plateau,

Récupérer les ressorts et leurs «chapeaux-gui-
des ».

Déposer la butée prise de force.



REMISE EN ETAT DU MECANISME

Remplacement du roulement de centrage
de I‘arbre de prise de force

Retirer le circlips d'arrét a 1'aide d'une pince.

Chasser le roulement.

Utiliser un mandrin @ 70 pour la repose du roule-

ment neuf.

Remettre le circlips dans son logement.

D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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Vérification des faces de friction

S'assurer que le voilage des faces de friction n'ex-
cede pas 0,2 mm en leur plus grand diamétre et
que ces faces ne comportent ni traces de mar-
brures ni rayures, sinon les rectifier.

Valeur maximum des reprises :

Volemt moteur ........ ... .. ... ...... 2 mm
Corps de meécanisme ................ 2 mmn
Plateau propulsion ................... 0,2 mm
Plateau prise de force ......... ... . ... 0,2 mm



REMONTAGE DU MECANISME

Repose du plateau de pression prise de
force

Metire en place les doigts et leurs ressorts sur le
couvercle.

Poser ce couvercle sous la presse.

Reposer les ressorts (créme) et leurs guides dans
leur logement.

Positionner le plateau sur les ressorts en faisant
coincider les repéres « plateau-couvercle ».

Descendre doucement la presse et comprimer les
ressorts, puis, en agissant sur l'extrémité des
doigts avec un tournevis, remettre les axes.
Relever la presse.

Retourner l'ensemble « couvercle-plateau » et re-
goupiller les axes.

D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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Réglage de la butée prise de force

Placer trois cales magnétiques (Réf. Emb. 12) de
8,4 mm d'épaisseur & 120° sur le plateau et remon-
ter l'ensemble sur le corps de mécanisme en fai-
sant coincider les repéres (2 pieds de centrage).

Serrer les six vis de-fixation,

Placer l'ensemble sur un marbre.

Poser une régle sur la but2e et mesurer & 'aide
d'un réglet la distance comprise entre le marbre
et la régle. On doit trouver une distance de 134.5
+ 2 mm. Effectuer la mesure en trois points.

Si nécessaire, serrer cu desserrer les trois vis (A)
pour obtenir ce réglage correct.

&S

Le réglage terminé, blogquer les contre-écrous (B).

Redéposer l'ensemble « couvercleplateau » et
récupérer les cales magnétiques.



REMONTAGE DU MECANISME D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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Poser sur le corps de mécanisme le disque de fric-
tion et l'ensemble « couvercle-plateau » réglé en
faisant coincider les repéres du corps et du cou-
vercle.

Centrer la friction & 1'aide de l'outil (Réf. T.A. emb.

16) et bloguer le couvercle sur le corps avec ses
six vis.

Remontage du plateau propulsion

Remettre la butée propulsion (A) en place avec
ses ressorts (B).

Mettre dans les alvéoles les douze rondelles et
ressorts.

Remonter les doigts (A) et goupiller les axes (B).
Attention aux ressorts (C) qui viennent se placer
sur les doigts (A) et prennent appui sous le cou-
Retourner l'ensemble. vercle,

Reposer sur les ressorts le plateau propulsion en
faisant coincider son repére avec celui du corps.



REMONTAGE DU MECANISME
(suite)

D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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Replacer les tirants réglables et goupiller les axes.

Serrer ces tirants de facon & mettre la butée pro-
pulsion sous tension.

Réglage de fa butée propulsion

(]
"""""l‘nl.-.m.n.n.mnll""'[
Positionner & 120° trois cales magnétiques (Réf.
Emb. 12), de 8,4 mm d'épaisseur sur le volant
moteur.

Fixer le mécanisme sur le volant en mettant les
repéres en vis--vis,

Serrer les neuf vis de fixation.

Poser une régle sur la butée et mesurer & l'aide
d'un réglet la distance comprise entre la régle et
le rebord du volant. Cette distance doit étre de
155,5 + 1,25, la vérifier en trois points répartis
a 120°. Agir sur les tirants réglagles pour obtenir
cette cote.

Le réglage terminé, bloquer les contre-écrous (A)
et (B).

ATTENTION : si la face de friction du volant mo-
teur a été rectifiée, diminuer la cote de 155.5 de
la valeur de la reprise.

Déposer le mécanisme et récupérer les cales ma-
anétiques.

REPOSE DU MECANISME

!

Centrer la friction propulsion & l'aide de l'arbre
de transmission et fixer le mécanisme sur le volant.

Bloquer les vis de fixation.



REMPLACEMENT DES BUTEES D — EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
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Sortir 'ensemble des deux butées.

Séparer les éléments et remplacer les pieces de-
fectueuses.

REGLAGE DE LA GARDE
— a la pédale

— au levier COMMANDES

Commande d'embrayage & pied (commune & 1'em-
brayage simple ou double).

— AP I, -
mm !
Y
.‘,..Ilnm

Agir sur le tendeur (A) pour obtenir un débatte- 1 0 d’ . .
ment de la pédale G = 10 & 20 mm. Les piéces d'usure sont : la bague (1) et l'axe (2).

. , Sortir la bague & la presse et la rempl .
Agir sur le tendeur (B} pour obtenir un debatte- . J p e rempiacer

ment du levier g = 30 mm. L'axe est vissé sur le carter d'embrayage.



COMMANDES D EMBRAYAGE « DOUBLE EFFET »
(suite) 16

Remplacement des axes (1) (2) et des fourchettes

(3) (4).

Retirer les agrafes (5) les fourchettes (3) et (4) et
sortir les butées coulissantes.

Chasser les goupilles (8) et sortir les axes (1) et (2).

Récupérer les fourchettes (3) et (4).
Opérer en sens inverse pour le remontage.
Remplacement des bagues (7).

Chasser les bagues au jet et au marteau.

Utiliser un rond de 26 pour emmancher les
bagues neuves.

Levier d’embrayage.

Pieces d'usure : axe (1), cliquet (2) et secteur denté

{3).

CARTER D'EMBRAYAGE

Dépose :

Déposer les butées (voir page 16). Le carter est
fixe sur la boite de vitesse par une série d'écrous.
Utiliser pour le dévissage une clé & douille de
23 mm montée sur rotule. Il n'est pas nécessaire
de déposer los axes de commandes des butées.

Repose :

Montage d'un joint papier entre les deux carters.



OUTILS SPECIALISES

D — EMBRAYAGES

TA .emb 12
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TA .emb 16
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U [Emb. 12
\ 35 1'8,1 J
Référence Référence . .
Renault-Service M.P.R. ou F.L Désignation
g |T.A. emb. 12 FL Mandrin de centrage pour embrayage simple.
U
ﬁ Emb. 12 12.191 Réglette de contréle d'embrayages.
[+
§ Emb. 05 Fl. Trépied de compression des ressorts.
“IT.A emb 16 FL Mandrin de centrage pour embrayage double.
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IDENTIFICATION

Types :
335.00 Pour tracteur avec embrayage double.
335.01 Pour tracteur avec embrayage simple
335.02 Pour tracteur avec embrayage double et
vitesses 4°-5° réduites.
335.03 Pour tracteur avec emktrayage simple et
vitesses 4°-5° raduites.

CARACTERISTIQUES

La boite type 335 comprend deux parties distinc-

tes

—- La propulsion du tracteur par 10 vitesses avant
et 2 vitesses arriére.
(Boite 5 vitesees doublées par reducteur incor-
poré.)

— La commande des prises de force arriere et
ventrale. Trois possibilités de régime pour la
prise de force AR.

Boite 12 vitesses (4°-5° et 9°-10° synchronisées) :
Rapport du démultiplicateur : 4,68.

7 x 51.

Viteszes d'avancement avec pneus 14 x 28 moteur
a 2.500 t/mn.

Couple conigue :

Avec démultiplicateur Sans démultiplicateur
1 ... 091 km/h 6 ...... 4,3 km/h
2 ... 1,36 » 7 ... 64  »
3 ... 1,78 » 8 ...... 84 »
4 ... .. 3,06 » 9 ...... 143  »
5 ... 52 » 10 ...... 24,4 »
M. AR... 16 » M. AR. 76 >

Pour les boites de vitesses types 02/03 les vitesses
sont identiques sauf :

50 4km/h | 100 L.

REGLAGES

Position du pignon d’attagque : 69 mm + 0,05.

188 km/h

Cales de réglage de la distance conique :
— épaisseurs : 0,1 -02-0,5-1 mm.
N'utiliser que des cales de réglage 3 trous.

Cales de réglage du jeu latéral des roulements du
pignon d'attaque :

— épaisseurs : 0,1 - 0,2 -0,5- 0,95 mm.

Cales de réglage de maintien en latéral du rou-
lement de l'arbre prises de force. Elles sont inter-
posées entre le nez d'embrayage et le roulement :
— épaisseurs : 0,1 - 0,2 - 0,5 mm.

Jeu latéral du pignon fou de démultiplication :
0,3 mm.
Jeu Mini entre la face avant du pignon de pre-
miére et la face arriére de 'arbre prise de force :
0,3 mm.
Réglage des roulements de 'arbre prise de force
ventrale : serrer 1'écrou & 10 mkg et relGcher 1/6
de tour.
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Couples de serrage.

Ecrou de serrage des roulements du pignon d'at-
tagque : 15 mka.

Tous les écrous ¢ crénecux de la boite seront ser-
rés entre 10 et 11 mkg.

Commande des prises de force,

Deux prises de force :

— prise de force arriére : 3 possibilités :
— vitesse 540 t/mn,
— vitesse 1.000 t/mn,
— vitesse lite a l'avancement 7,35 t/meétre.

— prise de force ventrale : composée d'un pignon

double.
Pignon avant 27 dents module 5.
Pignon arriére 20 dents module 5.
Vitesse 622 t/mn pour 2.500 t/mn au moteur.
Graissage de l'ensemble.
Capacité (boilte et pont) 27 litres.
Qualité ; SAE EP 80.

APPARIEMENT
DU COUPLE CONIQUE

Le pignon d'attaque et la couronne cdnique sont
rodés ensemble en fabrication et deviennent insé-
parables.

Une indication commune est marquée sur chaque
piéce :

Ex.: B 78 126

— B : N° de repére de l'ouvrier ayant exécuté
le rodage.
— 78 : N° du couple dans la journée.

- 125 : Jour de l'année correspondant.
Dans ce cas le 6 mai.

Sur la couronne une cutre valeur. Ex. : 55,20,
indique la distance de calage ayant assuré le
meilleur engrénement.

Sur le pignon d'attaque une autre valeur : Ex. :
20 entralne une modification de la distance coni-
que (cas exceptionnel) qui passerait de 69 &
68,80 mm.



ORGANE PROPULSION

Description

Cette bolte comprend :

— un arbre primaire (A) qui porte 5 ou 6 pignons
solidaires suivant que le tracteur posséde ou
non un embrayage double. Le pignon {F) étant
le pignon de la prise de force.

~— un arbre intermédiaire (B) qui porte
un baladeur double 1-3,
un baladeur simple 2-MA,
un baladeur de synchronisation qui crabote les
pignons 4 et 5,

— un arbre de réducteur (C) qui porte :
un baladeur (D) & 2 positions (position normale
en prise directe, position démultipliée par ren-
voi).

— un arbre pignon d'attaque qui porte :
un pignon solidaire de prise de commande et
le renvoi de réducteur libre en rotation.

— un axe de marche arriére qui porte un pignon
libre en rotation.

Fonctionnement

L'arbre primaire (A) et les pignons 4 et 5 sont
continuellement entrainés par le moteur.

Les trois baladeurs actionnés séparément par le
levier de commande des vitesses viennent s'en-
gréner sur les pigndns menant, entrainant l'arbre
intermédicire (B).
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Le pignon de démultiplication (D) peut occuper

deux positions afin de transmettre le mouvement

de (B) & (C) de deux facons :

— soit directement comme le représente la figure,

— soit indirectement comme le représente le poin-
tillé.



LES PRISES DE FORCE

Description

Deux cas sont & considérer :
Boite de vitesses pour embrayage double.

Dans ce cas l'ensemble commande prise de force
posséde son arbre d’entrée (F) indépendant de la
boite de vitesses.

Boite de vitesses pour embrayage simple.

Dans ce cas 'arbre (F) des prises de force et 'ar-
bre intermédiaire (A) de boite de vitesses ne font
qu'un.

Dans les deux cas le reste de la transmission ne
change pas. Elle comprend :
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un arbre intermédiaire (I) de prise de force qui

porte :
un pignon fixe en prise constante avec le pi-
gnon (F),
une denture pour le crabotage au régime de
1.000 t/mn.

— un pignon double (J) pour prise de force ven-
trale.

— un pignon (K) pour le crabotage au régime de
540 t/mn.

— un arbre de sortie (8} sur lequel coulissent deux
crabots.

un pignon (L) en licison constante avec l'arbre
pignon d'attaque qui permet d'obtenir une
vitesse proportionnelle & 1'avancement.

%
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Fonctionnement

Les ensembles F-IJ-K sont continuellement entrai-
nés par le moteur.

Les deux crabots coulissent ensemble sur l'arbre
de sortie (8) et peuvent occuper 4 positions :

0 - Point neutre.

I - Régime 540 t/mn (K) est en prise avec (S).
2 - Regime 1.000 t/mn (I) est en prise avec (S).
3 - Régime 7,35 t/m (L) est en prise avec (8).



Pour effectuer la manutention de la bolte de
vitesses, utiliser une chalne fixée aux deux points
diagonalement opposés.

DEMONTAGE - REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

Réunir préalablement 1'outillage suivant :

(1) jet de longueur 70 mm. (2) jet de longueur
155 mm. (8) jet de longueur 275 mm. (4) extracteur
de cage & roulement”. (8) calibre de positionne-
ment du pignon d'attaque”. (6) clé a ergot. (7} cl2
& créneaux. (8) arrache-pignon. (9) outil de main-
tien des axes de fourchettes™.

(10) cl¢ plate pour écrou
pignon d'attaque”.

(*) Pour tous ces oulils, voir pages 14-15.
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NOTA. — Dans le cas d'un démontage complet
de la boite de viitesses 1'outil (4) n'est
pas nécessaire.

Effectuer les opérations de démontage dans l'or-

dre suivant :

— Pignon d'attaque (voir page 4).

— Arbre réducteur (voir page 6).

— Les fourchettes et les axes (voir page 12).

— Arbre primaire de la boite de vitesses (voir

page 9).

— Pignon de marche arriere (voir page 9).

~- Arbre intermédiaire de la koite (voir page 10).

-— Arkre de sortie des prises de force (voir page

7).
— Arbre intermédiaire de prise de force (voir
page 11).
- Arbre prise de force ventrale (voir page 12).
— Extraire les roulements existants.

PIGNON D'ATTAQUE
Démontage '

09\00

iy

i

Dévisser les trois vis de la bride support de la cage
externe du roulement pignon d'attaque.

Engager deux. vitesses.

Défreiner l'écrou (1} et le dévisser (en forcant avec
une clé de 50 mm (Réf. TA b.vi 18) le freinage s'en-
lévera de lui-méme.

Sortir l'arbre pignon d'attaque.

Récupérer le roulement (2) avec des cales de ré-
glage (3) et les pignons (4)4{5).

Extraire la bride support (8) et récupérer les cales
de réglage (7).

Si le roulement (2) est & remplacer extraire la cage
extérieure du roulement & 'aide d'un jet.



PIGNON D'ATTAQUE (suite)

Remontage
Si la cage extérieure du roulement arriere a été
déposée et que l'opération de démontage est li-
mitée au pignon d'attaque, il est nécessaire d'utili-
ser l'outil {TA b.vi 10) pour emmancher la nouvelle
cage & roulement (v. page 16).

REGLAGES PRELIMINAIRES
A. — Distance conique

Le réglage est correct lorsque A = 69 mm + 0,08
1] est obtenu en placant des cales {7) entre le sup-
port de cuvette du roulement avant et la face du
carter de boilte.

N'employer que des cales de réglage trois trous.

Il peut arriver exceptionnellement que la cote A
ne soit pas la cote de position du pignon. (Voir
appariement du couple conique page 1.)
Détermination de l'épaisseur des cales.

Monter le support de cuvetie de roulement sans
cales.

Placer l'arkre pignon d'attaque avec son roule-
ment.

Monter le roulement en bout d'arbre et serrer
l'écrou jusqu'c obtenir un léger coincement de cet
arbre.

55

A l'aide du calibre (TA b.vi 9) et d'un jeu de cales,
mesurer l'espace enire la face du pignon et le
calibre. Cet espace correspond & 1'épaisseur de
cales (7). N'utiliser que des cales trois trous.
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Pour composer le calage, il existe des cales de
0,1-02-025-05etl mm,.
Nota. — Si le pignon porte sur sa face avant un marquage de

cote, 11 vy a lieu de soustraire cette valeur de l'épaisseur de
cales trouvée.

Ce contrdle terminé, déposer le pignon et le sup-
port (8) et mettre le calage {7} en place.

Vérifier si le réglage est correct.

B. — Réglage du jeu latéral de 1'arbre
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Le réglage du jeu latéral de l'arbre est obtenu en
placant un calage (3) entre le roulement (2) et la
rondelle d'appui (8).

Faire 'empilage des piéces avec le calage initial.
Mettre le démultiplicateur au point mort.

Tourner le pignon d'attagque pour apprtécier le
jeu des roulements. Le serrage des roulements doit
étre légérement dur pour du neuf et libre sans jeu
pour des roulements en service.

Ajouter ou retirer des cales suivant le cas.

ATTENTION

Au remontage tenir compte des

points suivants :

—- pignon (5) départ cotd pignon d'attague ;

— le grand roulement ¢ aiguilles du pignon (4)
cotd pignon d'attaque ;

— gerrer l'écrou (1) & 15 mkg maxi. Ne pas dépas-
ser cette valeur sous peine d'avoir un flam-
bage de l'entretoise (9) provoquant un serrage
des deux roulements & aiguilles ;

— vérifier que la rotation du pignon (4) est iden-
dique avant el aprés serrage de l'écrou (1);

—— contrdler le jeu latéral du pignon (4), il doit éire
de 1 a 3/10 de mm ;

— rabattre sutvant un plan inclinéa 60° l'arrétoir
d’écrou (1) sur le méplat de l'arbre.



REDUCTEUR INCORPORE

Démontage

Démonter le pignon d'attaque (v. page 5).
Retirer la commande du pignon baladeur.

Pour cela -
Déposer le bouchon (1), le ressort (2) et la bille (3).
Noyer dans l'axe de commande la goupille de
fixation de la fourchette et du manchon entraineur.
Sortir 'axe et déposer la commande.

Passer deux vitesses.

Craboter le pignon baladeur sur l'arbre intermé-
diaire de la boite.

Démonter la butée extérieure du roulement,
Défreiner et dévisser 1'écrou,

Chasser vers l'arriére le pignon (2) de prise de
commande jusqu'd ce qu'il soit en appui sur le
carter. Le roulement (8) est ainsi dégagé.
Ramener le pignon baladeur (1) en butée vers l'ar-
riere et le maintenir dans cette position avec un
axe (A) de longueur 70 mm.

Avec l'extracteur (Mot. 49), sortir le roulement tout
en maintenant le pignon (2).
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Dégager le pignon (2) et récupérer les deux demi-
lunes.

Retirer l'arbre et sortir les deux pignons.

Sortir le roulement & aiguille de l'intérieur de
V'arbre intermédiaire de boite.

Remontage

»

Vérifier 'état du roulement & aiguilles et le monter
léegérement graissé.

Emmancher le roulement sur l'arbre (3) afin de
pouvoir faire prendre I'écrou de son épaisseur.

Remonter les deux pignons et l'arbre. Attention «
I'orientation des pignons.

Le pignon (2) a son déport c6té roulement (3).

Le pignon (1) a la gorge de fourchette orientée du
coté du pignon (2).

Monter et maintenir les deux demi-lunes de posi-
Honnement du pignon (2).

Ces deux demi-lunes doivent &tre positionnées de
telle sorte que leurs vis-vis se trouvent cu centre
d'une cannelure et ce de part et d'qutre de l'arbre,

Enfoncer le roulement (3), monter ia rondelle frein
et serrer "écrou.

Fixer la butée extérieure du roulement.



ARBRE DE SORTIE DES PRISES
DE FORCE ARRIERE

Démontage

Démonter le pignon d'attaque (v. page 4).

Démonter l'axe du réducteur (v. page 6).

Déposer la butée de roulement.

A l'aide d'un tournevis dégager le circlip d'arrét

(1).
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Agir a l'un des
deux pecints dac-
crochage du cir-
clip.

Faire pivoter la rondelle de maintien (2) pour la
faire coulisser dans les rainures de l'arbre.

Tirer sur l'arbre pour dégager légérement le roule-
ment (1 cm environ).

Enlever la clavette demi-lune (3).

Tourner la rondelle-butée (4) pour l'engager dans
les cannelures.

Tirer sur l'arbre et récupérer toutes les piéces.

Sortir le roulement & aiguilles placé a lintérieur
de l'arbre intermédiaire.

&)

N




ARBRE DE SORTIE DES PRISES
DE FORCE ARRIERE

Remontage

Préalablement, libérer les fourchettes de comman-
des en enfongant les goupilles de fixation dans le
corps de l'axe.

Faire coulisser les fourcheites pour extraire les
goupilles.

Placer le roulement & aiguille (A) a l'intérieur de
I'arbre intermédiaire des prises de force.

Craboter le baladeur (B) sur l'arbre intermédiaire
tout en plagant la fourchette de commande dans
sa gorge.

Placer en position dans la boilte :

-— le pignon (C) son déport cdté crabot,

— le pignon (E) son déport cété roulement,

— le crabot (D) avec sa fourchette.

——
—————— TS

7

e —— I

La partie lisse du manchon sera orientée cdté rou-
lement.

La grande longueur des dents de crabotage de la
bague coulissante sera orientée du méme cété que
la partie lisse du manchon.

Emmancher l'arbre et monter au fur et & mesure
les rondelles d'appui (2) et (4).
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Engager légerement le roulement (5 mm environ)
dans son logement et monter la clavette demi-
lune.

Enfoncer completement 'arbre et monter la butée
du roulement.

Positionner la rondelle d'appui dans sa gorge et
monter le circlip d'arrét.

Nota: Il est égale-
ment possible d'effec-
tuer cette opération
avec une pince multi-
prise,

Accrocher un cété du circlip et enrouler une ficelle
souple tout autour.

Amener le pignon de crabotage contre le circlip
pour maintenir 'ensemble.

Croiser les deux brins de la ficelle et serrer pour
crocheter le deuxiéme c6té du circlip.

Remonter

— les goupilles de fourchettes.

— l'arbre réducteur (v. page 6).

-— le pignon d'attaque (v. page 5).



ARBRE PRIMAIRE DE BOITE

Démontage - Remontage

Le montage de cet arbre a fait 'objet de modifi-

cations importantes.

1. Maintien en latéral du roulement avant par
butée (A) fixée par une vis a lintérieur du
carter, et un calage (B) interposé entre le nez
d’'embrayage et le roulement.

Cales d'épaisseurs : 0,1 -0,2-0,5 et 1 mm.

2. Maintien en latéral du roulement arriére par la
mise en place d'un couvercle (C) fixde par trois
vis & téte fraisées.
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C'est le maintien des roulements (avant-arriére)
qui positionne les arbres. Controler impérative-
ment le montage de cet arbre. Il est correct si on
trouve un jeu J = 0,3 mm entre la face avant du
pignon de 1™ et la face arriére de l'arbre prise de
force.

3. Ftanchéité avant (D) par trous d'évacuation

d’huile en plus du jeint torique.

Le nez d'embrayage étant déposé, chasser 1'arbre
d'entrée de prise de force.

Défreiner et dévisser 1'écrou de blocage.
Maintenir avec une entretoise (B} longueur 155 mm
le pignon de 4° en butée avec la paroi avant de la
boite de vitesses.

Frapper sur le pignon de 3° (utiliser un jet en
bronze) de facon & sortir l'arbre primaire vers
I'avant.

Retirer le couvercle de maintien du roulement ar-
riere et le déposer. Lors de son remontage, serrer
les trois vis de fixation et les freiner par deux coups
de pointeau.

Effectuer le remontage de l'arbre primaire (atten-
tion & la bonne orientation des pignons)

Serrer 1'écrou a créneaux a 10 mkag.

Monter l'arbre prise de force, roulement en butée
sur la plaguette (A).

Mesurer l'épaisseur des cales (B) & interposer
entre le roulement et le nez d'embrayage. Monter
ce dernier.

Le jeu | entre le pignon de 1™ sur arbre primaire
et l'arbre creux d'embrayage de prise de force
doit étre de 0,3 mm. Ce contrdle devra étre effec-
tué, d’'une part en avancant (vers I'avant da T A)
& Vaide d'un levier, 'arbre primaire et d'autre part
en reculant (vers l'arriere du T.A.) l'arbre creux
d'embrayage.

Si le jeu obtenu est inférieur, retirer des cales (B)
entre le roulement d'arbre d'embrayage et le sup-
port de guide de butée.



PIGNON DE MARCHE ARRIERE

Démontage - Remontage

Cette opération peut étre faite directement sur le
fracteur sans démontage préalable. Toutefois si
l'axe devait étre remplacé il faudrait couper le
tracteur au niveau du carter d’embrayage, face
avant de boite.

Enfoncer la goupille qui tient I'axe en position afin
de la noyer dans l'axe.

Faire pivoter légérement l'axe ofin de pouvoir
chasser aisément les deux goupilles de maintien
des pignons.

Crienter 1'un des deux trous du pignon (1) en face
de l'axe.

Pousser l'axe vers l'avant pour l'introduire & tra-
vers le pignon et le carter de boite.
Récupérer le pignon.
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Pour le remontage
— Orienter l'entrée de denture du pignen de mar-
che arriére c6té pignon de deuxieme.

— Enfoncer les goupilles de maintien jusqu'a obte,—
nir un déplacement équivalent de chaque cbté
de l'axe.

ARBRE INTERMEDIAIRE DE BOITE
Démontage

Démonter le pignon d'attaque (v. page 4).
Demonter 1'axe réducteur (v. page 6).

Démonter l'arbre primaire (v. page 9).
Déposer les axes et les fourcheties (v. page 12).

Dévisser l'écrou & créneaux et retirer son frein
d'immobilisation.

Pousser les pignons de 1, 3 et 2¢° M. ar. vers
l'avant.

A l'aide d'une pince & jonc dégager le circlip
d'arrét,

Retirer la clavette (A) (utiliser une tige aimomiée
ou basculer la boite pour la faire glisser).

Tourner la rondelle d'appui (B) et la faire coulisser
sur l'arbre.

Dégager le pignon de 4° avec son anneau de
synchro.
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ARBRE INTERMEDIAIRE DE BOITE

Démontage (suite)

Dégager la clavette (D) de maintien.
Pivoter la rondelle (C) et la faire coulisser sur
l'arbre avec le moyeu de synchro.

Repousser le pignon de 5° avec son anneau de
synchro vers l'avant et chasser l'axe vers l'ar-
riére.

Remontage

Présenter 'arbre de l'arriére avec :

— son roulement {1) et le jonc (2)

— la rondelle de positionnement (3) avec la cla-
vette (4).

Emmancher le pignon de 5° avec son anneau de

synchro.

Présenter le synchro complet.

ATTENTION au sens de montage.

1. Départ du moyeu de synchro cété pignon de
5. Le dégagement du moyeu coté opposé per-
met le montage de la rondelle de positionne-
ment.

2. L'évidement des rayures du moyeu placé dans
l'axe de I'encoche de frein (E), la rayure opposée
étant la rayure des clavettes tdle.

E — BOITE DE VITESSES
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Le synchro étant en place, tourner l'annecu de
synchro du pignon de 5° pour que ses encoches
viennent se placer dans les irois poussoirs de
verrouillage.

Placer la rondelle de positionnement (C) et la cla-
vette de maintien (D).

Mettre en place le pignon de 4° avec son anneau
de synchro.

Placer la rondelle de positionnement (B) et intro-
duire la clavette (A).

ATTENTION. Introduire impérativement la cla-
vette (A) dans l'une des deux rainures situges de
part et d'autre de l'axe déterminé par 1'encoche
(E).

it

i

Mettre le circlip en place et les ‘pignons de 1%,
3 et 2° M. ar.

Emmancher le roulement avant en maintenant
l'arbre en butée entre le carter et le pignon de 5°.
Monter la tdle frein et serrer 1'écrou & 11 mka.
Remonter l'axe du réducteur {v. page 6).
Remonter le pignon d'attaque (v. page 4).
Remonter 'arbre primaire (v. page 9).

Remonter les axes et fourchettes (v. page 12).



ARBRE INTERMEDIAIRE
DES PRISES DE FORCE

Démontage - Remontage

Cérmonlar Ye pionon d'otiaque (v, poge 4.
Démanter 're réducteur (v, poge 5

Déromtar 'ome e sorne dez2 prises de lorme o
pase 7L

Démanier Parbwe primaic: da bole (v, page 31

Chaszaer 'cobre par orriérs.
Rarupérer (o randelle d'appui @) le planon (3} et
lo elorrette (4),

Pour le remontage du roclement avant, Tointenis
Vorbre en place avec une en‘retsise (AY de lon-
qugur 2753 mm.

ATTEMTION : uns modificonicn est itiervenue st 1o
clavette (#) qui rendait solicaires arboe (8) et le
manon 3) o e supprimde pour étre remplucée
por un ensernbls de comneivres. Les operdtions
de démantoae et de remeontoge restent identiques.

E - BOITE DE VITESSES
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AREBRE PRISE DE FQRCE VENTRALE

Démontage - Remontage

Dépseer Iz ploqus de fenneture intérieuse,

Cifroiner Yéoron o orérem et o doyviasen

TTilisrg Pouatil B WL 17

Thasser Veaxe sur V'avant el sarlic le pignon deubls

por Jorfice inférierr de helte ue vitcsue,

Lors du 1emonloge ds axs faire és attention ou

sortoge de Uéotou. Ce dernuer régle le feu lateral

dey; roulsments condgaes.

Prosdéder de lo monisre suivonis

— Blomer 4 fozd 'écrcu st relicher.

— Serrar romnaleTent uvec une clé oyname
&Tigae usag’da L mka,

— Heificher d'un sixigme de -our



AXES ET FOURCHETTES E — BOITE DE VITESSES
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Avant d'effectuer la dépose des fourchettes, met-
tre en place l'outil spécial TA b.vi 17.
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Cet outil maintient les axes lors de l'enfoncement
des goupilles de fixation, évitant les flexions dites
en porte-Gfaux:

La vue générale ci-desscus donne la position des
déports des fourchettes par rapport aux clabots de
commande.




AXES ET FOURCHETTES

Les déports des moyeux des trois clabots sont
orientés vers l'avant de la boite ;

La fourchette 2° M. Ar. a son déport orienté dans
le sens opposé au clabot de fourchette ;

La fourchette 4°, 5° a son déport orienté dans le
sens opposé au clabot de fourchette;

La fourchette 17, 3° a son déport orienté dans le
méme sens que le clabot de fourchette.

Déposer la plaquette (B) pour retirer les ressorts
et les billes.

| d /%

Pour toutes les déposes de fourchettes il faut
noyer la goupille dans l'axe et faire coulisser la
fourchette.

Extraire la goupille.

Le clabot de commande n'a pas de déport, par
contre le déport de la fourchette serar orienté coté
opposé au clakot.

La bille et le ressort se trouvent sur le cété de la
bolte.

L'axe se sort de l'arriére.

Au remontage positionner le clabot, la fourchette
et les deux encoches du logement de la bille.

E -— BOITE DE VITESSES
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Pivoter le levier de commande vers l'avant. La
bille et le ressort se trouvent sur le cété de la
boite.

Sortir ou emmancher la commande de par 1'arriére
de la boite.

Positicnner le clabot, leg fourchettes et les trois
encoches du logerment de la bille.

Lors du remontage des fourchettes, les goupilles
devront étre rentrées de 1 & 2 mm afin d'avoir une
prise suffisante dans 1'axe.



OUTILS SPECIALISES

E — BOITE DE VITESSES
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Support d'axes des fourchettes.
Clé pour écrou pignon d'attaque.

Calibre de positionnement du pignon d'attaque.
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IDENTIFICATION

Types : 369/00 pont arriére sans relevage.
369/01 pont arriére avec relevage.

CARACTERISTIQUES

Le pont type 369 est constitué par une double
démultiplication incorporée comportant :

— un couple conique : 7 x 51 ;

— un couple droit : 12 x 73.

Arbre prise de force arriére :

Hauteur de sortie : 536 mm avec pneus 14 x 28

Vitesse de rotation :

a) proportionnelle a la vitesse du moteur :
540 ir/mn pour 2.500 tr/mn moteur,
— 1.000 tr/mn pour 2.500 tr/mn moteur ;

b) proportionnelle & la vitesse d’avancement :
— 7,35 tours par metre.

Diamétre :
1" 3/4 nombre de cannelures : 6.

Sur demande il est livré en accessoire :
— un manchon adaptable pour passer de 1 3/4
al” 3/8, 21 cannelures,

_- un moanchon adaptable pour passer de 17 3/4
6 cannelures ¢ 1" 3/8, 6 cannelures.
Blocage du différentiel :

Il est obtenu par crabotage des arbres de roues.
Deux possibilités de commandes :

— mécanique par pédale au pied sur coté droit ;

— hydraulique par levier de commande de trans-
fert de charge sur relevage.

REGLAGES

Jeu de denture du couple conique : 0,3 mm.

Epaisseur des cales de réglage des roulements
coniques de différentiel :

—01-02-05-1-2mm.

Epaisseur des cales de réglage des roulements
coniques des arbres de roues :

—05-07-08-09-1mm.

Effectuer le montage des roulements coniques sans
jeu et vérifier que l'ensemble tourne grassement.

Positionnement du levier de crabotage hydrau-
lique :

— la face d'appui du levier devra étre a 13 mm
de la face supérieure du pont (voir page 7).

F — PONT ARRIERE
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Couple de serrage :

Vis de fixation de la couronne 9 & 11 m/kag.

Graissage de l'ensemble :

Capacité (boite et pont) : 27 litres.
Qualité : SAE EP 80.

APPARIEMENT
DU COUPLE CONIQUE

Le pignon d'attaque et la couronne conique sont
rodés ensemble en fabrication et deviennent insé-
parables.

Une indication commune est marquée sur chague
piece :
Ex. : B 78 126.
— B : N° de repére de l'ouvrier ayant executé le
rodage.
—- 78 : N° du couple dans la journée.
— 126 : jour de l'année correspondant.
Dans ce cas le 6 mal.

Sur la couronne une autre valeur : Ex. 55,20 indi-
que la distance de calage ayant assuré le meilleur
engrenement,

Sur le pignon d'attaque une cutre valeur. Ex. :
20 entraine une modification de la distance coni-
que (cas exceptionnel) qui passercit de 69 a
68,80 mm.



FONCTIONNEMENT DU
BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Le blocage du différentiel est obtenu par deux
manchons de crabotage (1) et (2) placés en bout
des arbres de roues :

F — PONT ARRIERE
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—— le manchon (1) est fixe:
— le manchon (2) est mobile.

Par son action, le conducteur déplace le crabot
mobile qui s'engréne dans le crabot fixe rendaont
solidaire les deux arbres de roues.

Le déplacement du crabot mobile est obtenu de
deux facgons :

A — par commande mécanique au pied ;

B — par commande hydraulique grace au levier
de transfert de charge.

Ce dernier entraine le piston de transfert (3) qui,
en se déplagant, découvre l'orifice d’alimentation
du piston de crabotage (4). L'huile sous pression
actionne le piston (4) qui entraine la commande
mécanique du crabot mobile.
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DEPOSE ET REPOSE
DE L'ENSEMBLE

La conception de ce pont permet d'effectuer la
plupart des opérations de démontage, remplace-
ment ou réglage, sans séparer celui-ci du reste
du tracteur. Seul le remplacement du couple coni-
que ou du carter de pont nécessite sa dépose.

Dans ce cas il est nécessaire de retirer le couver-
cle de bolte de vitesses afin de deévisser une vis
d'assemblage interne.

PRELIMINAIRES AVANT
DEMONTAGE COMPLET

Pour effectuer le démontage complet du pont
réunir l'outillage spécial suivant :

{1) Clé plate TA. tar 13 de 80 mm avec tube ral-
longe de 1,5 métre permettant le déblocage des
écrous de fixation des couronnes de démultipli-
cation.

(2) Douille TA. tar 14 faisant entretoise pour re-
glage des roulements d'arbre de roue.

T g

Extracteurs T. Ar 24 A et 24 B permetiant 1'extrac-
tion des cages de roulement & 1'intérieur des trom-
pettes de roues.

F — PONT ARRIERE
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Décolleur de roulement T. AR. 23 A avec mors
disymétriques.

Extracteur TA. tar 15 permettant la dépose de
l'arbre prise de force arriére et des arbres de
différentiel.



ARBRE PRISE DE FORCE
Démontage

Dévisser le capuchon protecteur.
Retirer le couvercle de roulement.

Monter l'extracteur TA. tar 15 de fabrication locale
(voir page 16) et extraire 'arbre prise de force.

Rabattre 'arrétoire téle (2).
Dévisser I'écrou a crénaux (1),
Sortir le roulement {3) & la presse.

F — PONT ARRIERE
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Remontage

Emmancher le roulement, son criclip ¢6té canne-

lures.

Introduire l'arbre dans le pont.

Attention : Deux montages possibles :

A — Le manchon d'accouplement est libre et la
dépose de l'arbre de prise de force peut
entrainer sa chute & 'intérieur du pont. Aussi
il est nécessaire de retirer le couvercle de
pont pour effectuer le remontage de 'arbre
de prise de force.

B — Le manchon d'accouplement est fixé sur
l'arbre de sortie de boite de vitesses ce qui
permet d'extraire et d'emmancher 1'arkre
de prise de force sans démontage préalable.

Joint d’étanchéité

\

Il est placé & l'intérieur du couvercle de roulement.

Lors de son remplacement effectuer son remontage

en respectant

— son sens de montage (lévre coté roulement) ;

— les précautions d'usage, c'est-ddire : emman-
cher le joint avec une bague de @ 67,5 mm ;

-— bourrer de graisse l'intérieur du joint.

| s |




ARBRES DE DIFFERENTIEL F — PONT ARRIERE

Dépose - Repose 5
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Retirer 'ensemble de freinage : disque de frein (1)
ot caliper (2).

Extraire 1'ancien roulement & la presse et emman-

cher un roulement neuf.
Replacer le jonc d'arrét.

Remonter l'arbre de différentiel dans le pont.
Veiller au bon engrérement des dents avec la

couronne.

Support de caliper

Monter l'exiracteur TA. tar 15 et refaire ['empilage
avec le disque de frein. |
Bgir sur les deux vis pour sortir I'ensemble. I

Joint d‘étanchéité : Lors de son remplacement,
orienter sa lévre cdté roulement et utiliser pour
'emmancher une bague & 75 mm.

Bourrer de graisse l'intérieur du joint.

ATTENTION : Le support de caliper n'a qu'une
seule position possible (les deux goujons de lixa-
tion de caliper seront placés en avant). Toute-
fois, si on interverti les supports gauche et droite
on obtient une mauvaise position du support
Retirer le jonc de maintien du roulement. entrainant un mauvais montage du caliper.




COMMANDE DE CRABOTAGE
DES ARBRES DE ROUES

Démontage

Déposer le couvercle de pont.

ATTENTION : Ne pas le poser & plat sur un
établi car on détériore les biellettes de commande
d'affichage de position.

Poser le couvercle sur des cales.

F — PONT ARRIERE
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Retirer la goupille de maintien (1).
Libérer les leviers de frein (2) et (3).

Sortir le levier de commande des prises de
force (4).

Repousser 1'axe de commande des freins sur le
cbté gauche.

,@}ﬁiﬁ%v %EE}%?

Libérer la commande de crabotage au pied.
Dégager l'ensemble et retirer le jonc de position-
nement.
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COMMANDE DE CRABOTAGE F — PONT ARRIERE
DES ARBRES DE ROUES (suite) 7

Remontage - Réglage JOINT D’‘ETANCHEITE EXTERIEUR
D'ARBRE DE ROUE

Le remontage de la commande de crabotage ne
présente pas de difficulté particuliére. Seul le
réglage doit étre vérifié afin d'obtenir un bon
fonctionnement des deux commandes mécanique
et hydraulique.

Débloquer 1'écrou en bout d'arbre a l'aide d'une
clé & douille @ 80 mm.
Retirer le déflecteur tdle.

Positionner :

— le crabot mobile (1) en position arriere ;
— la pédale de crabotage en position haute.

Accoupler la biellette (2).
Vérifier :
— l'enclenchement des crabots avec la pedale;

Sortir le plateau d'entrainement & l'aide d'un
extracteur ou d'un petit-cric hydraulique.

— la position du levier d'entrainement.

Séparer le plateau d'entrainement et le flasque

Avec un réglet mesurer la distance entre la face d'étanchéité.
' i i Sri d t . - .
iapp?llt (_ju piston et la face superieure du carter Extraire le joint et remonter le joint neuf avec une
e pont - douille @ 98 mm en orientant la lévre cété roule-
— en position repos h = 13 mm ; ment.

— en position crabotée H = 26 mm. Bourrer de graisse l'intérieur du joint.

Dans cette position la face d'appul du levier d’en- Si le plateau d'entrainement a opposé une forte
rainement doit de trouver légérement en dessous résistance & sa dépose, le chauffer dans l'eau
de I'horizontale. bouillante avant d'effectuer son remontage.



TROMPETTES DE ROUE
Dépose

Retirer le couvercle de pont.
Débrancher la commonde de crabotage.

Défreiner 1'écrou de fixation de la couronne et le
dévisser & l'aide de la clé de fabrication locale
TA tar 13.

Si l'on dépose la trompette droite, enfoncer dans
l'arbre de roue la goupille de maintien du crabot.

Débloquer 1'écrou de fixation du plateau d'entrai-
nement & 'aide d'une clé & douille & 80.

F — PONT ARRIERE

Suspendre la trompette & un palan en utilisant les
deux trous de fixation des diles.

Retirer toutes les vis de fixation de la trompette
et la séparer du pont.

Pour déposer la couronne de deéemultiplication il
est nécessaire de retirer 'ensemble « caliper-dis-
que de frein », de débloguer le palier du demi-
arbre de différentiel afin de le faire pivoter au
fur et a mesure de 1'extraction de la couronne.

Repose

Ne pas oublier le joint torique d'étanchéité
veiller & son montage correct.

Introduire la couronne dans le pont et emmancher
la trompette en alignant toutes les piéces.




ARBRES DE ROUE F — PONT ARRIERE
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NOTA

Le remplacement d'un arbre de roue
entraine obligatoirement :

— la dépose de la trompette (page 8):
— la dépose de la couronne 73 dents :
— le réglage des roulements coniques.

Extraction des cages
extérieures des roulements

Retirer :

—— (1) V'entretoise et les cales de réglage;
— (2) le joint torique d'étanchéité ;

— (3 la téle de protection du plateau d’entraine- Utiliser les extracteurs T. Ar 24 A et T. Ar 24 B.
Dévisser toutes les vis du flasque d'étanchéité.
Joint d’étanchéité intériecur

Lors de son remplacement, orienter la lévre cote
roulement et utiliser pour l'emmancher une bague
& 93 mm.

Sortir 'ensemble « arbre de roue-plateau ». Bourrer de graisse l'intérieur du joint.




ARBRES DE ROUE (suite)
Démontage

Le remplacement d'un arbre de roue entraine la
dépose de la trompette et de la grande couronne
de démultiplication (v. page 8).
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Libérer I'arbre de roue du plateau d'entrainement
a l'aide d'une presse.

Séparer le plateau d'entrainement de son flasque
d'étanchéité : si le remplacement du joint est
nécessaire remonter un joint neuf avec une douille
2 98 mm en orientant sa lévre cbté roulement.

Bourrer de graisse l'intérieur du joint.
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Mettre en place l'extracteur-décolleur derriére la

cage de roulement.
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Extraire le roulement en chassant l'arbre de roue
& l'aide d'une presse.

Récupérer l'entretoise et la rondelle-tdle d'étan-
chéité.

Pour extraire le roulement monté sur la grarde
couronne utiliser un extracteur trois branches.

ATTENTION : l'effort s'exerce sur la cage-tdle des
rouleaux coniques aussi, dans le cas ou le roule-
ment devrait étre réutilisé, agir avec précaution :
mettre l'extracteur sous tension et frapper en bout
énergiquement pour ébranler le roulement.



ARBRES DE ROUE (suite)

Réglage des roulements

Cette opération doit étre faite & 1'établi. Elle est
impérative aprés un remplacement ;

— d'une trompette,

— d'un roulement,

— d'un arbre de roue,

— d'une bague entretoise.

Monter sur l'arbre de roue :

— la rondelle-tdle (1),

— la bague entretoise (2) (sens d'crientation),
— le roulement conique (3) {(sens d'orientation),
— une bague entretoise (4) Réf. TA. tar 14,

— l'écrou (8) pour blocage de l'ensemble.

La trompette étant muni de ces deux cages exté-
rieures de roulement, introduire l'arbre & l'inté-
rieur.
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A l'autre extrémité emmancher :

— la bague entretoise (6) (sens d’orientation),

— un jeu de cales de réglage (7) afin d'obtenir
une épaisseur de 5 mm. Pour cela on dispose
des cales de 0,5-0,8 - 0,9 - | mm,

— la roue de démultiplication avec son roule-
ment (8),

— bloquer 'ensemble avec 1'écrou (9).
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Placer un comparateur en haut de l'arbre et
mesurer le jeu latéral de 'arbre de roue.

Débloquer 1'écrou (9) et retirer la couronne (8).
Enlever une épaisseur de cales équivalente au jeu
mesuré par le comparateur.

Refaire un montage pour contrdle :

— les roulements doivent tourner grassement sans
jeu.

Remontage

Placer toutes les vis de fixation sur le flasque
d'étanchéité et monter ce dernier sur le plateau
d'entralnement.

Emmancher cet enseinble sur l'arbre de roue &
l'aide d'une presse.

Repose

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose (voir
page 9).



DIFFERENTIEL

Seule l'extraction des arbres de différentiel avec
leur roulement cylindrique peut étre faite direc-
tement sur le tracteur aprés dépose des freins
{(voir page 5).

Une intervention sur les paliers de différentiel, sur
le boitier ou sur la couronne conique entraine la
séparation bolte-pont, la dépose des freins, des
trompettes et des couronnes de démultiplication
(page ).

Démontage

Extraire les ensembles « arbre différentiel-palier »
a l'aide de deux vis casse joint.
Retirer le boltier de différentiel.

Séparer l'arbre du palier de différentiel & 1'aide
d'une presse.
Pour la réparation de cet ensemble voir page 5.
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Si les roulements doivent éire réutilisés repérer
leur position afin de les remetire dans leur cage
extérieure respective placé dans les paliers de
différentiel.

Pour extraire les roulements montés sur le boitier
de différentiel utiliser un extracteur trois branches.

ATTENTION : l'effort s'exerce sur la cage-tdle des
roulequx coniques aussi, dans le cas ou le roule-
ment devrait étre réutilisé agir avec précaution ;
metire l'extracteur sous tension et frapper en
bout énergiquement pour ébranler le roulement.

Novyer la goupille dans l'axe des satellites.



DIFFERENTIEL (suite) F — PONT ARRIERE
13

Chasser l'axe des satellites et les faire pivoter
pour les dégager du boltier.

Récupérer les deux rondelles bronze de frotte- m
ment.

Sortir les planétaires avec leur rondelle de frot-
tement. Dans le cas ou ils devraient étre remontés, @

les repérer. A , .
Tout cet ensemble devra étre remonté huilé.

Monter les joints bakelites (1) sur les planétaires
(2) en orientant les rayures de graissage du
joint coté pignon.

Introduire les planétaires dans le boltier de dif-
férentiel.

Placer face a face les deux satellites avec leur
bague bronze de frottement.

Tourner l'ensemble pour introduire les satellites
dans le boltier.

Retirer toutes les vis de fixation de la couronne
et séparer les deux piéces.

Remontage

ATTENTION : Orienter l'ergot (3) des bagues
bronze de frottement des satellites dans les deux
trous du boitier de différentiel.

Emmancher 'axe en orientant son trou de goupille
avec celui du boitier.

-
Placer la couronne conique sur le boltier.
Mettre des rondelles Grower neuves et serrer les
vis de fixation progressivement en tournant jusqu’a
l'obtention d'un couple de serrage allant de 9 & Immobiliser l'axe en enfoncant la goupille jus-
11 m/kaq. qu'au niveau du boitier.




DIFFERENTIEL (suite)
Réglage des roulements

Il est obtenu en interposant des cales entre les
paliers de différentiel et la face extérieure du

F — PONT ARRIERE
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carter de pont.
L—:JL
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On dispose pour cela des cales de 0,1 - 0,2 -0,5 -
1 -2 mm.

Deux cas sont & considérer :

1) On remonte l'ensemble sans avoir effectué de
remplacement sur l'ensemble boitier de diffé-
rentiel, roulements et paliers.

Replacer les cales trouvées au démontage.

Remonter tout l'ensemble et vérifier que le boitier
de différentiel tourne sans jeu et qu'il n‘oppose
qu'une trés légére résistance & sa rotation.

2) On remonte 'ensemble avec des piéces neuves.
Monter le palier gauche sans cale.

Placer le boitier de différentiel et emmancher le
palier droit avec 5 mm de cales.

Fixer les deux paliers et controler le jeu latéral
du boitier.

Agir sur 1'épaisseur des cales pour obtenir une
rotation du différentiel sans jeu tout en n'opposant
qu'une trés légére résistance.

Le réglage des roulements terminé, accoupler le
pont a la béite afin de proceder au réglage du jeu
de denture du couple conique.

Au moment de l'accouplement faire attention a
I'introduction de l'‘arbre prise de force dans son
manchon d’accouplement.

_55
N :
0N
Reglage du jeu de denture
Jeu de denture du couple conique : 0,3 mm.

Placer le comparateur sur le carter de pont, la
touche perpendiculaire au flanc d'une dent de la
couronne.

Enregistrer le jeu de denture.

Faire la différence entre la mesure trouvée et le
jeu réel 0,3 mm pour savoir 1'épaisseur des cales
a permuter du palier droit sur le palier gauche :

-— exemple : jeu mesuré 2,1 mm;
— épaisseur des cales & permuter : 2,1 — 0,3 =
1,8 mm.
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Régler le jeu des roulements du boitier de diffé-
rentiel et le jeu de denture du couple conique
(page 14).

Introduire les couronnes de démultiplication et
emmancher les trompettes de roues.

Fixer l'ensemble : trompette-arbre de roue.

Finir le remontage en fixant les paliers de diffé-
rentiel avec leur support de caliper (page 5).

Monter les disques de frein avec leur caliper (voir
chapitre frein).

/
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Référence Référence Désignation
Renault-Service MPR. cu FL.
T. Ar. 23 A 10.755 Décolleur de roulement avec mors disymétriques.
E T. Ar. 24 A 9.838 Extracteur de cuvette de roulement.
|
5 T. Ar. 24 B 8.839 Support pour extracteur T. Ar 24 A.
<
B TA tar 13 F.L. Clé plate et rallonge permettant le déblocage des
g écrous d'arbre de roue.
-9
TA tar 14 FL. Entretoise pour réglage des roulements d'arbre
de roue.
TA tar 15 F.L. Extracteur arbres : prise de force et différentiel.




CHAPITRE G

ESSIEU AVANT
ROUES

Caractéristiques ... .. .................

Description ....... ... ... ... ... .........

Vérification des caractéristiques :

— Contréles préliminaires ..............
— Mesure du pincement ...............
— Mesure des angles .................

Moyeux de roue :

— Dépose ...
— Remise en état ............. ...,

— Repose ... .

Fusées :

— Dépose  ...... S
— Controle ...
— Repose ...

Tétes d’essieu :

— Dépose ....... ... ..
— Remplacement des bagues ..........
— Repose ....... . .. ..

Corps d’essieu :

— Dépose ...
— Séparation « support-corps d'essieu » . ...

Support d’essieu :

— Séparation « renvoi central-support » ... .
— Remplacement des bagues ..........
— Réglage du renvoi central ..........
- Réglage du corps d'essieu ...........
Accouplement « support-corps d’essieu » . ...

Voies variables ...... ... .. ... ... . ... ..
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CARACTERISTIQUES

Débattement de 1'essieu avant .......... + 18°
Inclinaison des pivots de fusée ............ Qe
Angle de carrossage ... . 3°
Angle de chasse ....... ... ... ... . . . ... ... 5°
Pincement ........................ 2 a 4 mm

Bagues de frottement :

— diametre intérieur des bagues 44,540 & 44,665
aprés emmanchement & la presse dans un

logement de diameétre ... ... 48,000 & 48,025
— réalésage obligatoire aprés emmanchement
qux diameétres ............. 45,000 & 45,025

Diametres extérieurs des bagues avant emman-
chement .............. . ...... 48,102 & 48,140

Les bagues emmanchées dans le support d'essieu
et les bagues des pivots de fusée emmanchées
dans les tétes d'essieu ont les mémes diametres.

Suivant leur emplacement leurs longueurs varient :

\ 54,25 & 54,75 mm
r 39,25 & 39,75 mm

Longueurs des bagues ......

Voie avant variable de ... ...
6 positions de 10 ¢cm en 10 cm.

140 m & 1,90 m
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Voie arriere variable de ... ... 1,50 m & 2,00 m

6 positions de 10 ¢cm en 10 cm.

Reéglages :

Jeu vertical du pivot de fusée ... 0,3 & 0,8 mm
Cale d'épaisseur ..................... 0,5 mm
Jeu longitudinal du corps d'essieu dans le sup-
poOrt . 0,3 mm
Cales d'épaisseur .......... 01-02-05mm
Jeu vertical du renvoi de direction dans le support
dessieu ............ ... 0.2 & 0,3 mm
Cales d'épaisseurs .......... 01-02-05mm
DESCRIPTION

A — Support d'essieu fixé sur les deux longerons.
B — Corps d'essieu tubulaire assemblé sur le

support (A) par l'axe (3).

C — Teétes d'essieu télescopique permetiont la
variation de la voie avant. Elles sont main-
tenues dans le corps d'essieu par les vis
pointeau (2) et les colliers de serrage (1).

D — Ensembles : pivot, fusée et moyeu de roue.

'llw umllllmuu.....“_




VERIFICATION
DES CARACTERISTIQUES

Vérifier systématiquement les caractéristiques de
l'essieu avant :

— «& la suite d'un choc & l'avant du tracteur,

— en cas de troubles de la direction.

Controles préliminaires
Lever l'avant du tracteur.

a) Secouer les roues pour apprécier :

—— le jeu des roulements du movyeu,

— le jeu du pivot dans les bagues,

— le jeu des rotules des barres de connexion.

b} Tourner les roues pour apprécier :

— le voilage des jantes,

— l'uniformité de 1'usure de la bande de roule-
ment.

¢) basculer l'essieu pour apprécier :

— le jeu de l'axe de palonnage dans le support.

Si lors de ces vérifications, on a relevé des ano-

malies, il est nécessaire d'y remédier avant d’en-

treprendre tout cutre travail.

Si les troubles persistent aprés ces contrles préli-

mincires et remise en état éventuelle, vérifier les

caractéristiques de 1'essieu avant.

Mesure du pincement

La mesure du pincement peut s'effectuer dans
n'importe quelle voie.
Utiliser la jauge de réglage Réf. T.Av. 36.

T = \!

O Q_J

Régler la hauteur des touches au centre des
moyeux,

Mettre les touches en contact avec les jantes dans
la partie avant de cellesci (repérer les points de
contact & la craie).

Retirer la jouge.
Avancer le tracteur d'un demi-tour de roue.

Par l'arriére introduire la jauge et appliquer une
touche sur un repére de craie.

Mesurer le pincement : il doit &tre compris entre
2 et 4 mm.

Le réglage est obtenu par la modification des
longueurs des bielles de connexions. Pour cela :

— débloquer les quatre écrous de blocage des
embouts de bielle.
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ATTENTION les embouts (1) et (2) filetage &

gauche.

Tourner les deux bielles d'une méme valeur.
Le sens vissé pour diminuer le pincement.

Le sens dévissé pour augmenter le pincement.

Mesure des angles

Le tracteur étant placé sur une aire plane, contrd-
ler d'abord le pincement.

A l'aide d’appareil de contréle du commerce, véri-
fier I'angle de carrossage. Si on trouve des valeurs
différentes entre la roue droite et gauche vérifier
la fusée (page 4).

L'angle de chasse étant donné par la position de
la téte d'essieu (1) par rapport au corps d'essieu
{2). il v a lieu de vérifier si la vis (3) est bien
bloguée.



MOYEUX DE ROUE
Dépose

Dévisser le capuchon protecteur (1).
Retirer la goupille (2).
Dévisser 1'écrou de blocage (3).

Enlever la rondelle (4).
S'aider d'un maillet pour dégager le moyeu.

C'est la portée du roulement (8) sur la fusée qui
oppose une petite résistance.

Extraire 'ensemble roulement-arriére et entretoise
porte-joint {6) & l'aide de l'extracteur décolleur
(Réf. 11.782) d'eniretoise (6) sert de portée au joint
du moveu et fait office de chicane. Vérifier son
état de surface, la remplacer si besoin est.
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Remise en état

-
o

WA

Sortir le joint et & 'aide d'un jet les deux cages
extérieures.

ATTENTION : Lors du remontage d'un joint neuf
veiller a son sens d'orientation.

Repose

Préalablement, introduire :

— & lintérieur du moyeu 400 cm® de graisse.
-— & l'intérieur des chapeaux 25 cm® de graisse.
Bourrer de graisse les levres du joint et la gorge
se trouvant derriére le joint.

Emmancher I'entretoise porte-joint et le roulement
arriere. Les plaguer sur la face arriére de la fusée.
Placer le moyeu et introduire le roulement avant
ave¢ sa rondelle d'appui.

Serrer 1'écrou.

ATTENTION : Le serrage de l'écrou régle le jeu
des roulements.

Il faut procéder de la maniére suivante -

1) Serrer une premiére fois énergiquement pour
assurer la mise en place des roulements, et libé-
rer 1'écrou ;

2) Serrer a nouveau en faisont tourner le moyeu
pour apprécier la rotation grasse des roulements.
lIs ne doivent avoir aucun jeu latéral, sans pour
cela étre serrés.

Deux trous de goupille sont pratiques en bout de
la fusée pour faciliter le réglage des roulements.



FUSEES

Désaccoupler la bielle de connexion & l'aide de
I'extracteur Dir. 04.

“
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Devisser 1'écrou d'assemblage (1) et sortir par-des-
sous l'ensemble moyeu-pivot de fusée.

Récupérer :

— le protecteur téle (2),

— les cales de réglage (3),

— la butée a billes et sa cage (4).

Controle

Pour effectuer le contrdle de la fusée, déposer le
moyeu et placer le pivot sur un tour « entre
pointes ».

Mesurer & l'aide d'un comparateur 1'excentrage
aux points :

(A) maxi : 0,02 mm.
(B) maxi : 0,02 mm.
(C) maxi : 0,05 mm.

Défaut de perpendicularité sur le plus grand dia-
metre :

(D) maxi : 0,03 mm.
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Apres coniréle du pivot de fusée, retourner l'en-
semble et emmancher & l'envers le roulement
avant de la fusée sur une portée d'environ 10 mm.
La cage extérieure du roulement étant dans le
mandrin du tour, placer l'autre extrémité de la
fusee sur la contrepointe et centrer l'ensemble par
rapport au diametre (1),

Mesurer l'excentrage aux points :
{E) maxi : 0,05 mm.
(F) maxi : 0,02 mm.



FUSEES (suite)

Repose

Emmancher la fusée dans la téte d'essieu apres
avoir graissé le roulement d'appui et les portées
des deux bagues.

Conirdler la distance existante (J) entre la face
supérieure du pivot de fusée et de la téte d’essieu.

Placer des cales de réglage afin d'avoir un dépas-
sement du pivot compris entre 0,3 et 0,8 mm. Ce
dépassement détermine le jeu latéral du pivot de
fusée.

Reposer le couvercle et serrer 1'écrou « Nylstop ».

TETES D’ESSIEU

Dépose

Libérer le collier de serrage (A) et dévisser la vis
pointecu (B) de maintien de la téte d'essieu.

Retirer I'ensemble téte d'essieu et fusée.
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Remplacement des bagues

Déposer l'ensemble « fusée-moyeu ».

Nous vous conseillons de {aire effectuer cette
opération par un atelier spécialisé car l'emman-
chement des bagues neuves nécessite un réale-
sage dans l'axe de la téte d'essieu.

Il=

Caractéristiques des bagues :

— diameétre intérieur des bagues 44,540 a 44,665
aprés emmanchement a la presse dans un
logement de diamétre .. ... 48,000 a 48,025

— réalésage obligatoire aprés emmanchement
aux diametres ... ... ...... 45,00 a 45,025

\ bague inférieure (1) 54,25 a 54,75 mm.
Longueurs / bague supérieure (2) 39,25 & 39,75 mm.

@ extérieur avant emmanchement 48,102 o

48,140 mm.

Serrage & l'emmeanchement : 0,077 & 0,140 mm.

Repose

Effectuer les opdrations dans l'ordre inverse.

Placer la vis pointeau (B) dans un trou correspon-
dant & la voie désirée.



CORPS D'ESSIEU

Dépose

Le grippage de 'axe d'oscillation ou son jeu exces-
sif entraine un remplacement systématique des
bagues montées dans le support.

Apres I'emmanchement des bagues neuves, un
usinage est nécessaire. En conséquence, la dépose
du corps d'essieu seul n'est pas utile, il faut dépo-
ser 'ensemble « Support et corps d'essieu ». Pour
cela :

Déposer les masses d'alourdissements placées &
l'avant et sur le coté droit.

Désaccoupler la bielle de direction du renvoi
central.

Libérer du longeron droit la mécanique, moteur-
radiateur et le réservoir & carburant.
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Supporter ces ensembles.
Dévisser les 8 vis de fixation du support.

Dévisser les vis de fixation du longeron droit et
I'écarter pour permettre & l'ensemble support et
corps d'essieu d'échapper par le dessous du trac-
teur.




CORPS D’ESSIEU (suite)
Séparation « Support-corps d’essieu »

Chasser la goupille (1} du corps d'essieu et de
I'axe d'oscillation.

Nota : Sur les premiers tracteurs la goupille était
remplacée par une vis pointeau qu'il est néces-
saire de retirer.

Désaccoupler les rotules des bielles de connexion
au levier central.

Chasser 1'axe vers l'avant. Dans le cas de grip-
page extraire l'axe & la presse.

Désaccoupler les deux pidces et récupérer les cales
de réglage (RL

SUPPORT D’ESSIEU

Séparation « Renvoi central-Support »

il
Kl

Chasser la goupille (2)
du levier central et de
I'axe vertical.
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NOTA : Sur les premiers tracteurs, la goupille
&tait remplacée par une vis pointeau qu'il est
nécessaire de retirer.

Chasser l'‘axe. Dans le cas de arippage, effectuer
cette opération & la presse.

Récupérer les cales de reéglage (3).

Pour désaccoupler les deux leviers, retirer la vis

(4).

Remplacement des bagues

LN

Nous vous conseillons de faire effectuer cette

opération par un atelier spécialisé car l'emman-

chement des bagues neuves nécessite un réalé-
sage dans l'axe :

— diamétre extérieur des bagues 44,540 & 44,665
aprés emmanchement & la presse dans un
logement de diametre ..... 48,000 & 48,025

— réalésage aux diametres : 45,00 & 45,025 mm.

v (A) 54,25 & 54,75 mm.

r (B) 39,25 a 39,75 mm.

& extérieur avant emmanchement 48,102 &

48,140 mm.

Serrage & l'emmanchement : 0,077 a 0,140 mm.

Largeurs bagues .. ... .



CORPS D’ESSIEU

Dépose

Le grippage de 'axe d'oscillation ou son jeu exces-
sif entraine un remplacement systématique des
bagues montées dans le support.

Apres l'emmanchement des bagues neuves, un
usinage est nécessaire. En conséquence, la dépose
du corps d'essieu seul n'est pas utile, il faut dépe-
ser l'ensemble « Support et corps d'essieu ». Pour
cela :

Déposer les masses d'alourdissements placees &
I'avant et sur le c6té droit.

Désaccoupler la bielle de direction du renvoi
central.

Libérer du longeron droit la mecanique, moteur-
radiateur et le réservoir & carburant.
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Suppoerter ces ensembles.
Dévisser les 8 vis de fixation du support.

Dévisser les vis de fixation du longeron droit et
I'écarter pour permettre & l'ensemble support et
corps d'essieu d'échapper par le dessous du trac-
teur.

I}
it




CORPS D’ESSIEU (suite)
Séparation « Support-corps d’essieu »

Chasser la goupille (1) du corps d'essieu et Jde
Vaxe d'oscillation.

Nota : Sur les premiers tracteurs la goupille était
remplacée par une vis pointeau qu'il est néces-
saire de retirer. '

Désaccoupler les rotules des bielles.de connexion
au levier central.

Chasser l'axe vers l'avant. Dans le cas de arip-
poge extraire 'axe & la presse.

Désaccoupler les deux piéces et récupérer les cales
de réglage (R).

SUPPORT D’ESSIEU

Séparation « Renvoi central-Support »

Chasser la goupille (2)
du levier central et de
I'axe vertical.
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NOTA : Sur les premiers tracteurs, la goupille
était remplacée par une vis pointeau qu'il est
nécessaire de retirer.

Chasser 'axe. Dans le cas de grippage, effectuer
cette opération a la presse.

Récupérer les cales de réglage (3).

Pour désaccoupler les deux leviers, retirer la vis
(4).

Remplacement des bagues

Nous vous conseillons de faire eflectuer celte

opération par un atelier spécialisé car l'emman-

chement des bagues neuves nécessite un réalé-
sage dans l'axe :

— diamétre extérieur des bagues 44,540 a 44,665
aprés emmanchement & la presse dans un
logement de diametre ..... 48,000 & 48,025

— réalésage aux diametres : 45,00 & 45,025 mm.

v (A) 54,25 & 54,75 mm.

' (B) 39,25 & 39,75 mm.

@ extérieur avant emmanchement 48,102 &

48,140 mm.

Serrage d l'emmanchement : 0,077 & 0,140 mm.

Largeurs bagues ... .. .



SUPPORT D’ESSIEU (suite)

Réglage du renvoi central

Jeu vertical : 0,2 & 0,3 mm.

Présenter dans le support le renvoi central accou-
plé.

Introduire des cales d'épaisseur entre le support
et le renvol pour supprimer le jeu latéral.

On dispose de cales d'épaisseurs : 0,1 - 0,2 - 0.5
mm.

Retirer ensuite une épaisseur de cales équivalente
& 0.2 mm pour obtenir le jeu correct.

Emmancher 'axe en orientant son trou de goupille
et goupiller.

Réglage du corps d'essieu

Jeu latéral : 0,3 mm.

Présenter dans le support le corps d'essieu.
Introduire & l'avant des cales d'épaisseur entre le
support et le corps d'essieu pour supprimer le jeu
longitudinal.

On dispose de cales d'épaisseurs :
min.

01-02-05

Retirer ensuite une épaisseur de cales équivalente
a 0.3 mm pour obtenir le jeu correct.
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ACCOUPLEMENT
SUPPORT - CORPS D’ESSIEU
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Emmancher l'axe en orientant le trou de goupille.
Attention aux cales de réglages (C).

VOIES VARIABLES

&l'avant : 1,40 m & 1,90 m.

Libérer, de chaque c6té du tracteur, la téte d'es-
sieu et 'allonge de bielle de connexion.

Faire coulisser l'ensemble pour obtenir la voie
désirée.

On dispose de 6 positions de 10 ¢m en 10 cm
(voir chapitre H - Direction, page 12).

a l'arriére : 1,50 m & 2,00 m.

On dispose, par retournement des jantes et des
voiles, de 6 positions de 10 cm en 10 cm.

Pour plus de détails se reporter au guide d'utili-
sation et d'entretien NE 917,



ROUES

Roues Pneumatiques
6,50-20 (6 ply)
AV 1400 E-20
6,50-20 (8 ply)*
14,9/13-28
W 1228
16,9/14-28*
AR
12,4/11-38*
W 11-38*
13,6/12-38*

* Sur demande.

Pour les pressions de gonflement, sé reporter cu
guide d'utilisation et d'entretien N.E. 917.

G — ESSIEU AVANT — ROUES
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OUTILS SPECIALISES
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ESSIEU AVANT-ROUES

Référence
Renault-Service

Fabrication locale
Référence M.P.R.

Désignation

Dir. 04
T.Ar. 23A
T.Ar. 23B
T.Av. 36

10.751

10.755

11.766
F.L

Exiracteur de rotule.

Décolleur de roulement avec mors disymétriques.
Mors symétriques et kride pour T.Ar. 23 A,

Jauge de réglage du pincement.

Outil & fourche WANODA (référence fournisseur
159).
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CARACTERISTIQUES

Direction Gemmer 70.7 & vis globique et galet.

Sortie de boltier & droite

Nombre de dents du galet ................ .. 3
Rapport ... ... 20,5/1
Capacaité du boltier .. ................ .. 0.6 1
Qualité d'huile ............... ..., SAE 140EP

Le bouchon de remplissage est situé sur l'avant
du boltler de direction.

Couples de serrage.

Ecrou de fixation du levier sur l'arbre

porte-galet ......... . ... ..., 25 mkg
Vis de fixation du couvercle inférieur

du boitier .:....... .. .. ... .. ... 2 mkg
DESCRIPTION

L'action du conducteur sur le volant entraine un
débattement du levier de direction (A) dans le
rapport 20,5/1. Ce dernier entraine la bielle de
direction (B) et le renvoi central (C). (Il est composé
de deux leviers assemblés et d'un axe pivotant
dans le support d'essieu.)

H — DIRECTION
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Les deux bielles de connexions (D) relient le renvoi
central (C) aux leviers des fusées.

L'axe d'oscillation de 1'essieu et le renvoi central
(C) sont en alignement dans l'axe du tracteur. Ce
montage supprime dans la timonerie de direction
toutes les réactions et l'autobraquage dus au
palonnage de lessieu.




VERIFICATION - CONTROLE

Avant d'intervenir sur le boitier de direction, il

est nécessaire de procéder qux vérifications préli-

minaires :

v 6ply =2 kg maxi

/ 8ply = 2,5kg maxi

-— le serrage : des colliers du tirant d’essieu (1),
de la vis de positionnement des tétes d'essieu
(2), des écrous de roues,

—- le débattement angulaire de l'essieu avant
autour de son axe d'oscillation (3),

— le jeu des roulements de movyeux {(les roule-
ments ne doivent avoir aucun jeu latéral),

— le jeu des pivots de fusées (états des bagues
et de la butee),

— la pression des pneus ..

H — DIRECTION
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— l'angle de carrossage,

— l'angle d'inclinaison des pivots de fusées,
— l'angle de chasse,

— le pincement.

Pour les caracteristiques ci-dessus, se reporter au
Chapitre G — Essieu avant,
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— Le jeu des rotules de la bielle de direction et
des bielles de connexion.

Les piéces d'usures : rotule (A} et cuveties (B)
peuvent se remplacer (voir page 13).




VERIFICATION - CONTROLE (suite)

Une fois les vérifications préliminaires terminées,
procéder au contréle du boftier.

Pour cela:
a) préparer le trateur.

Le tracteur étant en position « ligne droite » sur
une aire plane, désaccoupler la bielle du levier
de direction.

Placer la direction au « point milieu » matérialisé
par les conditions suivantes :

|

Braguer & fond le volant et revenir de 3 tours plus
la portion de tour nécessaire pour placer le repér
de la colonne de direction vers l'avant.

La rainure repére de l'arbre porte-galet doit éire
perpendiculaire & l'axe des trous de fixation du
boitier de direction.

H -— DIRECTION
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b) Controler le réglage des roulements de la vis
globique.

Faire tourner par un aide le volant d'un tour par
rapport au point milieu le maintenir immobile
dans cette position,

Replacer le levier de direction sur l'arbre porte-
galet et le secouer. On peut alors apprécier le jeu
des roulements de la vis, car ce jeu se traduit par
un déplacement longitudinal de la colonne de
direction sensible cété volant. Si 1'on constate un
jeu, déposer le boitier de direction pour effectuer
le réglage a l'établi.

¢) Contréler I'engrénement « vis globique - arbre
porte galet ».

Ce contrdle ne peut se faire qué si les roulements
de la vis globique ne présentent pas de jeu.

IMPORTANT. — Le jeu de l'engrénement vis glo-
bique - arbre porte galet doit se mesurer au levier
de direction pour une position déterminée du
volant.

En partont de la position « point milieu » faire
effectuer, par un aide, des rotations successives
de 1/4, 1/2 et 3/4 de tour dans un sens déterminé.

Maintenir le volant dans ces positions et apprécier
le jeu au levier en secouant ce dernier.

Faire la méme vérification dans le sens opposé.

S'il exisie un jeu au point milieu ou dans la zone
1/4 de tour, & gauche et a droite de ce point, pro-
céder au réglage du boitier (voir page 10).

Nota. — Il est important de noter que les déports
de jeu ressentis au levier peuvent correspondre
a des rotations inégales du volant & partir de la
position « point milieu » dans un sens ou dans
I'autre. On choisira la rotation la plus faible pour
prendre la décision.



DEPOSE DE LA DIRECTION

Retirer le volant. Pour cela :
— déposer le capuchon cenirdl,

Extraire le volant & 'aide de l'outil Dir. 21.

H — DIRECTION
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Placer les trois griffes de 1'extracteur dans la gorge
préevue a cet effet dans le corps central du volant.

Mettre l'outil sous tension et frapper sur la vis
de serrage pour ébranler l'ensemble et décoller
I'emmanchement conique.

Retirer le ressort (A) et libZrer le collier (B) de
maintien de la colonne de direction.
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Défreiner et dévisser 'écrou de blocage du levier
de direction.

Placer l'extracteur Dir. 09 pour extraire le levier
de direction.



DEPOSE DE LA DIRECTION (suite)

Pour retirer la direction, il est nécessaire de sortir
le support de boitier (C). Pour cela :

NN
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Retirer la batterie et soulever la plaquette bois
arriere pour avoir accés aqux deux vis de fixation
du support de direction avec le coffre & batterie.

Cété droit.

Retirer les quatre vis de fixation du filtre & huile
et les deux vis de fixation du support (D).

Retirer les vis du support de boitier (C).
Cété gauche.
Retirer toutes les vis fléchées.

Débloquer les deux vis (1) de serrage du collier.

H — DIRECTION
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Maintenir la direction et sortir le support de boi-

tier (C).

Pivoter et dégager la direction par le cété gauche
du tracteur.



DEMONTAGE

Vidange du boitier.

Retirer le bouchon de remplissage et retourner
le boitier. Capacité : 0,6 1.

Placer l'arbre porte galet & la position « point

milieu ». Pour cela:

— tourner la colonne de direction de maniére &
placer la rainure repére suivant un axe (x-y)
perpendiculaire a l'axe (A-B) des trous de fixa-
tion du boltier.

Le démontage s'effectue suivant l'ordre ci-des-
sSous :

— Déposer l'arbre porte galet (1).
— Retirer la plague (2) avec ses cales de réglage.

— Sortir I'ensemble « colonne - vis globigque » (3}
avec ses roulements.

— Retirer le tube protecteur (4).

H — DIRECTION
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DEMONTAGE (suite) H — DIRECTION
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Le boitier de direction est placé a 1l'etabli, l'arbe
porte galet étant & sa position « point milieu ».

Nettoyer soigneusement l'extérieur de l'arbre porte
galet avant de l'enfoncer & l'intérieur du boitier
& l'aide d'un maillet.

Sortir I'ensemble « couvercle - arbre porte galet ».
(Deux tétons de cenirage s‘opposent au retrait du
couvercle.)

Séparer l'arbre « porte galet » du couvercle. Pour

1 Chasser vers le bas de la colonne de direction et
cela :

récupérer tout l'ensemble avec les roulements.
Débloquer le contre-écrou de la vis de réglage et
visser & fond cette derniére pour dégager 'arbre
porte galet de l'alésage sur couvercle.

Retourner le boltier.

Retirer les quatre vis de fixation du couvercle (1)
et le deposer.

Récupérer les cales de réglage (C) du jeu latéral
des roulements de la vis globique interposées en-
tre le couvercle (1) et le boitier. Extraire le tube protecteur.




DEMONTAGE (suite) H — DIRECTION
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Le joint d'étanchéité (E) de l'arbre porte galet
peut étre démonté pour remplacement,

&
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Changer & chague démontage les joints (A) et (B).
L'ensemble (C) est vendu en collection.




REMONTAGE

Si le remplacement des roulements de la vis glo-
bique s'impose, ne pas oublier de remplacer la
cuvette du roulement arriére restée dans l'em-
base du tube protecteur.

Placer un joint neuf (A) enduit de « Perfect Seal »
sur le tube protecteur.

Emmoancher ce dernier, en orientant le bossage
renfort de 'embase indiqué par la fléche, dans le
prolongement de la face arriére du bolitier.

Mettre successivement en place dans le boitier :
— la vis munie de son céne de roulement arriere,
— le cbne du roulement avant, puis sa cuvette,
— les joints (C) formant cales de réglage.

Fixer provisoirement le couvercle (1).

Réglage du jeu longitudinal des roulements de
la vis globique.

Cette opération ne peut étre effectuse qu'a l'étau,
I'arbre porte galet étant déposé.

— L'arbre de direction doit étre horizontal, ce jeu
se régle en ajoutant ou en retirant un ou plusieurs
joints (C) placés entre le couvercle et le boitier.

Les roulements de la vis sont bien réglés quand,
apreés serrage & 2 mkg des quatre vis du couver-
cle, on obtient une rotation grasse (sans jeu). A
titre indicatif, nous vous signalons que le couple
de rotation de la vis doit étre compris entre 250
et 400 g pour un bras de levier de 230 mm.

Fixer définitivement le couvercle avant (vis endui-
tes d' « Hermétic »).

H — DIRECTION
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Mettre en place dans le boitier l'arbre porte galet.
Préalablement, dévisser a fond la vis de réglage
(R) afin d'éviter que le galet bute sur la vis gle-
bique au moment du serrage du couvercle.

Mettre un joint neuf enduit de « Perfect Seal ».

Le montage terminé, procéder au réglage de 1'en-
grénement « vis globique - arbre porte galet »,



REGLAGE DE L'ENGRENEMENT

H — DIRECTION

« VIS GLOBIQUE - ARBRE PORTE-GALET » 10

Ce réglage peut éire exécuté sur le tracteur si les
roulements de la vis globique ne présentent pas
de jeu.

Emmancher le boltier dans son support (A).

Monter provisoirement le volant (B) et le levier de
direction (C).

Le réylage doit toujours s'effectuer en mesurant
les déports de jeu au levier (C) pour une position
définie de la vis globique : volant (B).

A Yaide d'un tournevis, agir sur la vis de réglage
dans le sens serrage.

Principe de réglage : L'axe de la vis globique (X)
et l'axe du galet (Y) sont décalés. La vis de ré-
glage (R) permet d'opérer le déplacement longi-
tudinal de 1'axe (Y) afin de 1'éloigner ou de le rap-
procher de (X), supprimant ainsi le jeu de denture.

Opérer par serrages successifs de 1/6 de tour
et vérifier a chaque fois les déports de jeu par des
rotations de la vis globique (volant} dans le sens
braguage gauche et droit égales & 1/4-1/2 tour.

Pour un réglage correct de l'engrénement « vis
globique, arbre porte galet», la zone sans jeu
(vérifiée au levier) se situe entre 1/4 et 1/2 tour
& gauche et & droite du point milieu.

NOTA. — Les déports de jeu ressentis au levier
peuvent correspondre a des rotations inégales de
la vis globique (volant) & partir de la position
« point milieu ». On choisira la rotation la plus
faible pour prendre la décision.

Serrer le contre-écrou avec modération, sans
effort exagéré sur la clé (couple maxi : 2mkg).
Faire le plein du boitier.
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BIELLE DE DIRECTION

Dépose

Retirer la goupille de maintien.

Dévisser l'écrou & créneaux.

Démancher le céne des rotules.

Pour cela :

Utiliser l'extracteur & fourche fabriqué par WA-
NODA (Reéférence fournisseur 159).

Cet outil est universel, il sert & l'exiraction de
toutes les rotules sur tous les types de véhicules.

A chaque extraction des rotules, remplacer le
caoutchouc protecteur (C).

H — DIRECTION
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Embouts de bielle : Ils peuvent étre démontés
complétement pour effectuer le remplacement des
piéces d'usures ; rotule (A) avec ses deux cuvettes
de frottement (B).

Mise a longueur de la bielle.

Le systeme de renvoi par pivot central supprime
la mise & longueur de la bielle en fonction des
changements de voie.

Cette opération a été faite au montage en série,
elle est invariable. Toutefois, on peut étre amené.
a effectuer cette opération dans le cas de rem-
placement d’embouts de bielle. Pour cela :

-— Maetire les roues en position « ligne droite » et
la direction & son point milieu de la «zone
sans jeu ». ‘

— Desserrer les contre-écrous des embouts de
bielles. L'embout (2) filetage & gauche.

— Emmancher la rotule (2) dans le levier de direc-
tion et tourner la bielle pour placer l'embout
(1) & l'aplomb de son logement.

— Emmancher, serrer les écrous et goupiller.




RENVOI CENTRAL

Le grippage de l'axe pivot central ou son jeu
excessil nécessitant le remplacement des bagues
entralnent des opérations qui obligent la dépose
de I'ensemble support et corps d'essieu.

Ces opérations sont traitées dans le Chapitre G
--- ESSIEU AVANT,

BIELLES DE CONNEXION
Elles permettent deux réglages -
1° Le pincement:

Le pincement des roues avant se regle par varia-
tion de la longueur des deux bielles de connexion.

2° La voie avant :

La vole avant du tracteur est réglable. Les bielies
de connexion sont télescopiques. Un tube rallonge
a six encoches & l'intérieur de chacune des deux
bielles permet un allongement de 10 cm en 10 cm
alin de faire varier la voie de 1,50 m & 2 m.,

Dépose

Dégoupiller et dévisser les écrous de fixation.

Exiraire les rotules & l'aide de Toutil & fourche
Wanoda (Référence fournisseur 159). L'utilisation

de cet outil entraine le remplacement systéma-
tique des caoutchoucs de protection.

Si vous possédez l'extracteur de rotule Dir. 04 qui
avait été recommandé pour tous les autres trac-

teurs, il peut étre utilisé pour l'extraction des ro-
tules coté fusdes.
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BIELLES DE CONNEXION (suite) H - DIRECTION
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Démontage

Les pieces d'usure rotule (A) et cuvettes (B) peu-
vent étre remplacées facilement.

Tout l'ensemble se démonte.

Les embouts avec filetage & gauche sont placés
coté levier central.

Les embouts avec filetage a droite sont placés
coté fusées.
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BIELLES DE CONNEXION (suite)

Repose

Le remontage des bielles de connexions doit {aire
I'objet des précautions suivantes :

Aligner les roues avant afin de les placer pa-
ralleles a 'axe du tracteur.

Pour cela : appliquer un cordeau sur la face exté-
rieure de la roue arriere et vérifier l'alignement
de la roue avant.

NOTA : L'axe du pont arriére est décalé par rap-
port & l'axe de l'essieu avant et de la direction.
De ce fait nous avons un déport de 10 mm des
roues arridre sur le coté gauche du tracteur. Ce
déport peut étre mesuré lors de l'alignement des
roues par la différence B — C = 10 mm.

H — DIRECTION
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Placer la direction & son point milieu le repéere
du volant orienté vers l'avant du tracteur (voir
page 3).

A cette position du volant, correspond la position
milieu du renvoi central (A).

Présenter les bielles de connexions et les régler
de maniére & placer les rotules & 1'aplomb de leur
logement. Les emmancher, serrer les écrous et
goupiller.
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Réglage du pincement

Valeurduréglage .................. 2a4 mm

Le réglage du pincement est obtenu par la modi-
fication des longueurs des bielles de connexions.

Pour cela:

— déblogquer les quatre écrous de blocage des
embouts de bielle.

ATTENTION : les embouts (1) et (2) filetage &
gauche.

— Tourner les deux bielles d'une méme valeur
le sens dévissé pour augmenter le pincement.
le sens vissé pour diminuer le pincement ;




OUTILS SPECIALISES
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Dir 21

Dir. 04

Dir.09
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Référence
Renault-Service

Fabrication locale
Référence M.P.R.

Désignation

Dir. 04
=
@) Dir. 09
3
| Dir. 21
&
()

10.751
10.767

12.153

Extracteur de rotule de bielle.
Extracteur de levier de direction.

Arrache-volant de direction.

Cutil & fourche WANODA (Référence fournisseur

159).




CHAPITRE ]

EQUIPEMENT
HYDRAULIQUE

Pages
Caracteristiques . ........................ 1
Description générale :
— Equipement de série .................. 1
— Equipement complet .................. 2
Contréle du circuit général :
— Alimentation freins ................... 3
— Alimentation relevage ................ 3
— Incidents pompe hydraulique .......... 3
Réservoir :
— Caractéristiques .......ccoiii .. 4
— Vidange ...
— DApose, TEPOSE .ot ve i 4
Pompe :
— Coaractéristiques  .......... ... 5
— Dépose, TePOSE .ot 5
— Démontage ... .. 5
Filire principal :
— Description ........ ... i
-— Fonctionnement ......... ... . o
— Entretien ...
Filire sur distributeur auxiliaire ...........

LI B+ B e 2



CARACTERISTIQUES

Réservoir :

Capacité : 20 litres.

Vidange : 1.200 heures ou tous les ans.
Pompe :

Marque : PLESSEY.

Type : & engrenages.
Les pompes pour tracteur R. 78 et R. 77 sont
différentes

Tracteurs Référence fournisseurs
R. 78 A 30NG
R. 77 A 24 MV
Régime t/mn
Moteur Pompe Débit
R. 78 2.500 2.020 27 1/mn
R. 77 2.500 2.500 27 1/mn

Filtre principal :

Cartouche papier & remplacer toutes les 200
heures.

Tarage du clapet de by-pass 15 Bars.

ATTENTION : A partir des tracteurs

R. 77 Ne 7.700.419

R. 78 N° 7.800.909

— le filtre & cartouche papier est remplacé par un
filttre & cartouche métallique nettoyable. Les
deux cartouches sont interchangeables & con-
dition de changer le bouchon ;

— le point de fixation du corps de filtre est dé-
placé afin de permettre 'adaptation plus aisée
de l'élévateur FAUCHEUX.

] — EQUIPEMENT HYDRAULIQUE
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De ce fait les corps des filires ne sont pas inter-
changeables.

Filtre sur distributeur aquxiliaire :

Nettoyer 1'élément filtrant toutes les 600 heures
de fonctionnement.

Pressions maxi de fonctionnement ¢

Circuit de direction : 140 Bars.

Circuit général :
— alimentaticn freins 150 Bars ;
— alimentation relevage 160 Bars.

NOTA : 1 kg/em? = 0,981 Bar.
DESCRIPTION GENERALE

Equipement de série :

(1) Réserve d'huile;

(2) Pompe d'alimentation des circuits de Ireinage
et de relevage ;

(3) Filtre principal ;
(4) Pédcle sélective et valve de freinage ;
(5) et (6) Récepteurs hydrauliques des freins;

(7) Régulateur de deébit d’huile et valve de limi-
tation de pression du circuit principal (relevage
et distributeur cuxiliaire) ;

(8) Distributeur auxiliaire ;

(9) Distributeur de relevage.

9
TV, &8t
W //’¢’2

O

N>



DESCRIPTION GENERALE (suite) ] — EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

2
Equipement complet
On peut adapter sur demande & 1'équipement de
série :
— un circuit hydraulique pour direction assistée.
Ce dernier comprend : une pompe (&) qui vient
se juxtaposer sur la premiére, un vérin (B)
avec distributeur & tiroir commandé par la
timonerie de direction.
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— un branchement (C) sur la valve de freinage —® k
afin de jumeler le freinage remorque avec celui
du tracteur ; Possibilité de monter plusieurs distributeurs auxi-
— un branchement (D) pour l'alimentation d'une liaires (E) en « Sandwich » pour l'alimentation de

servitude extérieure. verin simple ou double effet (maximum trois).



CONTROLE DU CIRCUIT GENERAL

Alimentation freins

Sur le corps de la valve un orifice est prévu pour
le branchement d'une canalisation extérieure.
Retirer le bouchon d'obturation.

Brancher un manomeétre (R&f. 12.257) de 0 &
200 kg/cm?.

Faire tourner le moteur au trois quarts du régime.
Bloquer la pédale en position route et freiner.

Enregistrer la pression indiquée par le manomeétre.
C'est le clapet de sécurité placé & 1'intérieur du
corps de valve qui doit limiter la pression &
150 Bars.

Si la valeur indiquée par le manométre semble
anormale se reporter au chapitre freinage (Ta-
bleau recherche de pannes).

Alimentation relevage

] — EQUIPEMENT HYDRAULIQUE
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Prendre un bouchon d'obturation de distributeur
auxiliaire, percer un trou & 9 mm et tarauder
cu @ 10 mm pas 100.

Brancher un manométre (Réf. 12.257) de 0 &
200 kg/cm?.

Faire tourner le moteur aux trois quarts du régime
et placer le régulateur & sa position ouverture
maximum.

Amener le levier du distributeur auxiliaire & la
position montée et enregistrer la valeur indiquée
par le manométre. La montée en pression doit
étre stoppée par le déclenchement du clapet de
sécurité placé a l'intérieur du régulateur de débit,

soit 145 & 160 Bars.

Si la valeur indiquée par le manomeéire semble
anormale se reporter au chapitre relevage (Ta-
bleaqu recherche de pcmnes).

Contréle pompe hydraulique

Vérifier préalablement :

— le niveau d'huile de la réserve;

— l'absence de fuite extérieure ;

— 1'état du filtre principal.

Brancher le manomeétre & l'un des deux points
de contréle (valve de frein ou distributeur).

Faire tourner le moteur au régime ralenti.

Agir sur la pédale de frein ou sur le levier de
distributeur pour contréler la montée en pression.

Si la pression n'atteint pas 145 & 160 Bars la
pompe hydraulique est & metire en cause.

Incidents pompe hydraulique

— Fuite extérieure apparente. Dépose et rempla-
cement des joints couvercle avant et arriére.

— Fuite interne et sortie par l'axe de la pompe.
Ceci se traduit par un écoulement de l'huile
a l'intérieur du carter de distribution moteur.

Dépose pompe et remplacement joint couvercle
avant,

Seul le remplacement des joints peut étre effectué
(voir page B).

Dans le cas de défectuosité interne de la pompe,
la déposer (voir page 5) et la remplacer.



RESERVOIR

Caractéristiques
Capacité 20 litres.

Une jauge fixée sur le bouchon de remplissage
permet de vérifier le niveau d'huile. Ce dernier
doit étre situé entre le bas de la jauge et le repére
gravé 5 cm au-dessus.

Vidange

Cette opération doit étre effectuée toutes les
1.200 heures de fonctionnement ou tous les ans.

Pour effectuer une vidange complete du circuit
il est nécessaire d'opérer en plusieurs points.
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Débrancher l'arrivée d'huile & la pompe.

Placer les bras de relevage & la position basse

Debrancher le raccord du tuyau de retour (&) pla-
cé sur le cbté gauche de la bolte de vitesse.

] — EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

Débrancher sur la valve de freinage :
— (B) le tuyau de retour des ireins;
— {C) le tuyau venant du filtre.

Dépose - Repose

Vidanger en deux points : & la pompe et au rac-
cord de retcur {A),

Débrancher les tuyauteries d'alimentation et de
retour d'huile.

Retirer les vis de fixation du réservoir sur les
silentblocs.

Effectuer le remontage en sens inverse.

Démontage :
— On peut effectuer le remplacement de la cré-
pine directement sur le tracteur.



POMPE

Caractéristiques
Marque : PLESSEY.
Type : & engrenages.

ATTENTION : Les pompes pour tracteur R. 78 et
R. 77 sont différentes.

Tracteurs Référence fournisseurs
R. 78 A 30NG
R. 77 A 24 MV
Régime t/mn
T.A. Moteur 1 Pompe Débit
R. 78 2.500 2.020 27 1/mn
R. 77 2.500 2.500 27 1/mn

Pour avoir un débit identique de 27 1/mn malgré
des régimes de pompe différents, il faut que 1l'en-
semble tournant des engrenages soit adapté en
fonction de ces deux régimes. Ce qui entraine
l'utilisation de pompes différentes pour chaque
tracteur.

Tracteur R. 78

Positionnée sur le cété droit du tracteur, la pompe
est fixée sur la plaque d'appui du carter de distri-
bution. Elle est entrainée directement par le pignon
d'arbre & cames.

Tracteur R. 77

Positionnée sur le cété gauche du tracteur, la
pompe est fixée sur le carter de distribution en
vis-a-vis de la pompe d'injection. Elle est entrainée
directement par le pignen d'arbre a cames.

J -— EQUIPEMENT HYDRAULIQUE
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Dépose
Sur les deux tracteurs il faut, pour déposer: la

pompe, libérer préalablement leur plaque support
(B) afin de retirer 1'ensemble pompe (A), plague

‘support (B) et pignon d'entrainement (C).
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Dévisser l'écrou de fixation du pignon d'entral-
nement et sortir ce dernier a l'aide d'un arrache-
moyeu.

Retirer les deux écrous d'assemblage de la
pompe A et de la plaque support B.

Séparer les deux piéces.

Repose

Effectuer en ordre inverse les opérations de dé-
pose.
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Démontage

Retirer les quatre vis d'assemblage de la pompe et
dégager les couvercles avant (1) et arriére (2).
Actuellement seul le remplacement des joints (A),
(B) et {C) est autorisé. A chagque démoniage les
changer systématiquement.

ATTENTION

Aprés montage du joint (C) dans le couvercle (1)
procéder avant I'assemblage de ce couvercle sur
le corps de pompe & la fabrication d'une douille
conique (D). Cette douille permet de dilater le
joint (C) sans le détériorer et s'assurer son mon-
tage correct sur l'arbre d’entralnement de la
pompe.

FILTRE PRINCIPAL — un corps de filtre (1) avec les deux orifices :

arrivée (A) et retour (R) d'huile;

Description — un bouchon (2} sur lequel est placé : un joint
d'étanchéité (3) et un clapet de by-pass (4).

Il est constitué par : Tarage du clapet de by-pass : 15 kg/cm?

IO

ﬂ ~ L'huile sous-pression pénetre dans le corps de fil-
f \ 7] tre par l'orifice (A) sur l'extérieur de la cartouche
papier afin de la traverser pour resscrtir par 1'ori-
fice (R).

Si la cartouche filtrante venait & se colmater pai
suite d'un mauvais entretien, 'huile sous-pression
repousserait le clapet de by-pass (4) et passerait
directement de l'orifice (R) & l'orifice (R).

— une cartouche filtrante (5)

Fonctionnement




FILTRE PRINCIPAL (suite)

Entretien

La cartouche papier ne se nettoie pas. Aprés les
30 premiéres heures de marche et ensuite toutes
les 200 heures remplacer la cartouche. Pour cela :

-— dévisser le bouchon (2);

-— récupérer le ressort de poussée et les deux ron-
delles d’'étanchéité;

—— sortir la cartouche filtrante (5) :
— récupérer la rondelle d'étanchéité arriere ;
— remplacer la cartouche.

Avant remontage vérifier I'état du joint (3), le rem-
placer si nécessaire.

ATTENTION : A partir des tracteurs
R. 77 Ne 7.700.419
R. 78 N 7.800.909

— le filire & cartouche papier est remplacé par
un filtre & cartouche métallique nettoyable.
Les deux cartouches sont interchangeables &
condition de changer le bouchon.

— le point de fixation est déplacé afin de per-
metire l'adaptation plus aisée de l'élévateur
FAUCHEUX. De ce fait les corps des filtres
ne sont pas interchangeables.

FILTRE SUR DISTRIBUTEUR
AUXILIAIRE

Toutes les. 600 heures de fonctionnement d'un
vérin extérieur, dévisser et retirer le couvercle
support de 1'élément filtrant (6), le laver au pétrole
ou au gas-oil propre. Avant remontage s'assurer
que les joints ne sont pas détériorés.

] — EQUIPEMENT HYDRAULIQUE
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CARACTERISTIQUES

Pression maximum de freinage .... 160 kg/cm?
Pression nécessaire a l'ouverture du clapet de
sécurité 130 & 140 kg/cm?®

Epaisseur des garnitures neuves :

Sur frein hydraulique
Sur frein mécanique

Epaisseur minimum des garnitures & ne pas dé-
passer :

Frein hydraulique 7 mm
Frein mécanique (cote entre le support de garni-
ture et la face de friction du patin) .. 1 mm

Epaisseur des disques .............. 9,5 mm
Voilage maximum du disque mesuré en son plus
grand diameétre 0,1 mm

En cas de voilage supérieur a cette valeur ou
d'état de surface détérioré (rayures profondes ou
marbrures), changer le disque. Pas de rectification
possible.

ATTENTION : Le voilage peut provenir d'une dé-
formation du disque, mais aussi du jeu des roule-
ments cylindriques de l'arbre.

Débattement maximum de la pédale en position
« freinage route » 6°

Débattement maximum de la pédale en position

K — FREINS A DISQUES
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Couples de serrage :
Goujons du support de caliper ...... 7.5 mkg
Ecrous de fixation du caliper ........ 6 mkg
Ecrous de maintien des disques ...... 25 mkg
Ecrous de fixation du support de cali-
PET o o 12 mkg
Réglages

Centrage du caliper.
Epaisseur de cales & metire entre le caliper et son
support a = C — 39,675

C = Cote mesurée de la face extérieure du disque
a la face des bossages du support de caliper (voir
rage 12).

Réglage du frein & main (voir page 18).

Jeu maximum entre les garnitures et le disque
0,1 mm de chaque coté

« freinage indépendant» . ... ..., .. ..., 200 ot R o ' o _
Jeu de la vis de liaison levier de irein & main-
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A — Commande hydraulique & pied. C — Récepteurs de freinage.

B — Commande mécanique & main.

D — Disques montés sur arbre de différentiel.



DESCRIPTION

Commande hydraulique
PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT :

Une pédale sélective pour le freinage indépendant
ou jumelé des roues arriére transmet l'action du
pied du conducteur & une valve modulatrice.

C'est I'huile sous pression du circuit général qui,
modulée par la valve, effectue le freinage proares-

sif

Une sensation d’effort pour le conducteur est don-
née par un ressort sensitif.

aux récepteurs.
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DESCRIPTION :

Cette valve est constitude de :

un ressort sensitif (1) qui assure un déplace-
ment de la chape d'articulation de la pédale (2)
et donne au conducteur la sensation d'exercer
un effort sur la pédale (3);

un poussoir (4) transmetiant la poussée de la
pédale (3) au tiroir (5):;

un clapet (6) poussé par le poussoir (4) et le
tiroir (5) permet en A l'alimentation de l'huile
sSouUs pression aux récepteurs et obture le cir-
cuit de retour R;

une valve modulatrice (7) qui régit le passage
de Thuile vers le relevage et vers les freins
permettant une progressivité du freinage ;

AN \\\“/ >
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;
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— un clapet (8) et un ressort taré (9) limitant la

pression de freinage a 130 kg/cm? et laissant
passer le surplus de pression vers le rele-
vage ;

une noix de sélection (10) solidaire de la pé-
dale, actlonnant les clapets (11) qui commoaon-
dent I'un ou l'autre récepteur de frein (frei-
nage indépendant) :

un axe (12) blogquant la noix de sélection pour
le freinage simultoné des deux récepteurs (frei-
nage route).



DESCRIPTION (suite)
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Commande @ main mécanique
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Elle se compose de :

un levier (1) qui, actionné par le ¢onducteur, trans-
met l'effort exercé par l'intermédiaire d'une tige
filetde (2) & une commande & billes (3) serrant les
mdchoires (4) sur le disque (5);

un secteur denté (6) et un cliquet (7) permettant de
garder les md&choires en position serrée.

Récepteur

2
5]

1l se compose de :

— un étrier (1) (caliper) fixé sur le carter de pont
et chevauchant le disque (8);

P os)
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— deux blocs-cylindre (2) fixés de part
et d'autre de 1'étrier;
— deux pistons {6) commandés hydrau-
liquement, poussant deux patins (5)
A et bloquant le disque (8);

— deux porte-patins de frein & main (4)
se serrant sur le disque (8) par une
rampe a bille (38) commandée par le
levier.




INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Pas de freinage

-— La pompe ne débite pas : vérifier le niveau
d'huile dans le réservoir et la pompe {voir chapi-
tre ] « Equipements hydrauliques »).

— Les patins sont usés exagérément, le piston
sort du caliper et 1'huile fuit extérieurement. Chan-
ger les garnitures (voir page 17).

NOTA : Jusqu'au 820° tracteur, des modifications
de la matiére des garnitures sont intervenues.

ATTENTION & ne pas monter des garnitures de
gualité différente, ce qui aurait pour effet une
usure inégale et de déséquilibrer le freinage.

Mauvais freinage

Avant de démonter quoi que ce soit, rechercher
Ia cause de la défectuosité.

Pour celq, -vérifier :

LES FUITES EXTERIEURES

S'assurer qu'il n'y a pas de fuites aux tuyauteries
et écrous de raccordements.

FUITES A LA VALVE

— L'huile sort par le manchon du clapet de sécu-
rité - fuite au clapet de sécurité (voir page 9).

— L'huile suinte sur le corps; vérifier le serrage
des deux parties de la valve.

— L'huile sort par 1'axe de verrouillage ou par
l'axe de la noix de sélection, vérifier les cla-
pets de sélection (page 11).

— L’huile sort par les bouchons inférieurs des cla-
pets de sélection. Bouchons desselrés ou joints
cuivres détériorés.

FUITES AUX CALIPERS

Tuite & la vis de purge : vis desserrée.

Fulte & l'un des pistons : garnitures trop usées
ou joints de piston détérioré, le changer (voir
pages 13-14).

— Bl il n'y a pas de tuites extérieures, vérifier le
tarage du clapet de sécurité (voir page 19).

K -— FREINS A DISQUES
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Les freins chauffent

Les freins droit et gauche frottent sur les disques
sans que le conducteur appuie sur la pédale.

— Fuite importante au siége de clapet de la valve
(14).

VERIFICATION DES FUITES INTERIEURES

Faire tourner le moteur.

........
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Débrancher la tuyauterie de retour au réservoir (1),
prendre un récipient ou une éprouvette graduée.

-— Sans appuyer sur la pédale de frein, agir sur
le levier de transfert de charge afin de créer
une contrepression. Si l'huile recueillie en
I minute excéde 100 cm?, il v a fuite au siege
de clapet (14) (voir page 10).



INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

(suite)

Les freins chauffent (suite)

Pas de fuites intérieures.

5
100,

/7 \

Monter un manomeétre sur la vis de purge des cali-
pers et vérifier que la pression ne regne pas sans
appuyer sur la pédale.

S'il v a pression, le poussoir ou le poussoir inter-
médiaire de la valve est grippé (voir page 10).

— Un seul frein chauffe : un piston du caliper est
grippé (voir pages 13-14).

Incidents de sélection

PAS DE SELECTION

—— Mauvais réglage de la pédale (voir page 18,.
— Un clapet grippé (voir page 11).
— Détérioration du siége.

LA SELECTION S’EFFECTUE
EN « POSITION ROUTE »

— Usure de l'axe de verrcuillage ou de la noix
de sélection ou des clapets, voir le débatte-
ment {page 18).

— Un clapet est grippé et est resté en position
basse. La pression monte plus rapidement d'un
cbté que de l'autre (Le tracteur tire violemment
d'un cbté.)

K — FREINS A DISQUES
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VALVE DE FREINAGE

Fonctionnement
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LE CONDUCTEUR N'APPUIE PAS SUR LA PEDALE

L'huile sous pression arrivant en € repousse la valve modulatrice (7) et continue en B vers le relevage.

LE CONDUCTEUR APPUIE SUR LA PEDALE

() L) £)
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Si l'on actionne la pédale (8), 'effort exercé trans-
mis par le poussoir (4), le tiroir (5) et le ressort (13)
a tendance a fermer la valve (7) et par laminage
provoque une augmentation instantcnée de la
pression en C. Le clapet (6) est venu en contact
avec le tiroir (5) obturant ainsi le circuit de re-
tour R. Le tiroir (5), continuant & se déplacer, sou-
leve le clapet (6) de son sidge (14). La pression
qui regne en C se communique & la chambre A,
s'applique sur la valve (7), la repoussant sur le

1™ TEMPS

corps (15). Il en résulte une forte montée en pres-
sion en C qui se communique par le clapet (6),
ouvert, & la chambre A et qux freins (F).

On voit qu'en méme temps la pression a tendance
& déplacer le tiroir (8), ce qui provoquerait 1'appui
du clapet (6) sur son siége (14). Mais la ferme-
ture du clapet ne peut s'effectuer que lorsque l'ef-
fort sur la pédale devient égal & la poussée de
Thuile sur le tiroir (5). Tant que l'effort est supé-
rieur a cette poussée, la pression augmente jus-



VALVE DE FREINAGE (suite) K — FREINS A DISQUES

Fonctionnement (suite) 7
qu'd la valeur permettant 1'équilibre du clapet (6) ressort sensitif (1) se comprime, donnant & la pé-
sur son siege (14) et le tiroir (5). L'effort exercé sur dale une course proportionnelle & la poussée et
la pédale est donc toujours proportionnel a la l'impressicn au conducteur de pousser sur la
pression envoyée aux freins. pedale.

Sous l'action de la poussée sur la pédale (3), le

2¢ TEMPS

Lorsque la pression interne du circuit de freinage pet (8) et le ressort taré (9) et passe en E pour aller
atteint 130 bars (kg/cm? l'huile repousse le clo- vers le relevage (B).

LE CONDUCTEUR RELACHE LA PEDALE

Toutes les piéces reviennent & la position qu'elles le circuit interne des freins repart vers le retour R
occupaient avant que le conducteur n'appuie sur au réservoir.
la pédale. L'huile en pression qui se trouve dans
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Fonctionnement de la sélection

POSITION ROUTE

L'axe de verrouillage (12) empéche le débattement
angulaire de la neix (10). Les deux clapets (11) sont
ouverts et laissent passer 'huile vers les freins.

POSITION FREINAGE INDEPENDANT

La noix (10) entrainée par la pédale et la chape
(2) appuie sur 'un des clapets et laisse l'autre
remonter et obstruer le passage de 'huile vers le
caliper.

L'huile sous pression ne va donc que vers le frein
sollicité.



VALVE DE FREINAGE (suite)
FONCTIONNEMENT DU RECEPTEUR

Opérations ne nécessitant pas la dépose

de la valve
REMPLACEMENT DE LA BAGUE DE L'AXE
DE PEDALE

Retirer la goupille, sortir l'axe et récupérer la ron-
delle. Chasser la bague & la presse et la remon-
ter de méme. Remonter l'axe.

DEPOSE DU CLAPET DE SECURITE

Nettoyer parfaitement le pourtour du manchon ou
se trouve le clapet.

Dévisser le manchon, le sortir et le nettoyer, récu-
pérer le ressort, sortir le clapet. Retirer le joint,
si besoin est, avec un petit crochet (voir page 11)
et le remplacer. Ne pas le monter vrillé dans sa
gorge.

Remonter et régler (voir page 19).

K -— FREINS A DISQUES
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DEPOSE DE LA VALVE

Vidanger le circult hydraulique (voir chapitre ]
« Equipements hydrauliques »).

Débrancher :

l'arrivée d'huile,

le retour au réservoir,

les tuyaux de départ aux freins,

=W N

le départ d'huile au relevage,

gl

éventuellement le départ de freinage extérieur.
—- Retirer la pédale.

— Déposer les 3 vis de fixation.

-— Déposer la valve.

Nettoyer parfaitement le corps de valve extérieu-
rement afin qu'il n'y ait pas de terre ou de pous-
siere sur les pieces intérieures au cours du démon-
tage.
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Démontage 10

Déposer la valve compléte (voir page 9). Travailler
a l'étau.

N

Déposer la plaque arriére du corps de valve. Récu- ——
pérer les joints. iy =0l R

Pour déposer le pointecu (6), retirer le circlips {K),
tirer sur le pointeau (6) et récuperer le siége de
clapet (14).

Le siege de clapet (14) étant apparié avec la valve
(7), elle-méme appariée avec le corps de wvalve,
il n'est pas possible de changer 1'une des piéces
sans remplacer les deux cutres.

En cas de mauvaise étanchéité, on peut roder le
pointeau (6) sur son siége (14). (Utiliser un abrasif
tres fin, 600 a 80Q).

Remontage

Tremper les piéces dans de l'huile utilisée dans
le circuit et remonter en sens inverse.

Démontage de la chape et de la noix
de sélection

Serrer la valve bien propre dans un étau. Démon-
Pousser avec une tige sur la valve modulatrice ter et déposer la plaque arriére. Récupérer les
el récupérer cette derniére avec son ressort. joints.



VALVE DE FREINAGE (suite)
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Déposer la vis bouchon et la vis & téton de main-
tien de l'axe de verrouillage (la plus pres du
levier). Sortir I'axe.

Serrer dans l'étau sur la rondelle d'crrét et la
chape d’articulation. Sortir le jonc & l'aide d'une
pointe & tracer.

K — FREINS A DISQUES
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Desserrer l'étau. récupérer la rondelle, le ressort,
I'entretoise, sortir la noix et sa rondelle, récupérer
la chape.

.:::ffrf'..’f.':

Démontage des clapets de sélection

Démonter 'axe de verrouillage, la chape et la noix
de sdlection. Dévisser les deux bouchons inférieurs
et récupérer les cales.

Pousser & l'aide d'une tige par les trous sup2rieurs
et récupdrer les ressorts et les clapets.

Sortir les joints & l'aide d'un petit crochet (tige de
4 ou S5 aplatie et recourbée). Remettre des joints
neufs en veillant & ne pas les monter vrillés dans
leur gorge.



RECEPTEURS

Dépose du caliper

Pour un accés plus facile au disque et caliper,

il est possible de déposer la roue.

Déposer :

-— la t6le de protection des freins,

-— la tige de liaison «levier frein & main-levier
caliper »,

— l'écrou de maintien du disque.

Débrancher 'arrivée d‘huile.

Tourner le disque de fagon que les trous vien-
nent en vis-a-vis des écrous de fixation du caliper.

Dégager les écrous des pans relevés de la pla-
quette frein d'écrou.

Desserrer les écrous de fixation du caliper.

Tirer l'ensemble « disque caliper ».

Récupérer :

— la rendelle du disque,

— la plaquette frein,

— les cales de réglage du caliper.

K — FREINS A DISQUES
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Centrage du caliper

Il n'y a lieu de centrer le caliper que lors d'un
remplacement de celuici ou du disque, sinon,
remonter avec les cales d’origine.

Le support de caliper étant en place

Monter le disque, serrer légérement l'écrou de
maintien.

Lire la cote C entre un des bossages du support
de caliper (2) et la face extérieure du disque (1).
Pour cela, se servir d'une jauge de profondeur
posée sur une cale A suffisamment haute pour
échapper la partie brute du disque.

Epaisseur de cales = C — (39,675 + a).

Remonter le caliper avec 1'épaisseur de cales cal-
culée ci-dessus.

Repose du caliper

Metire en place les cales de réglage du caliper
sur les goujons de fixation.

Engager le disque.

Engager le caliper sur le disque.

Pousser 1'ensemble.

Serrer 1'écrou de maintien du disque.

Engager la plaquette frein sur le caliper (& chan-
ger obligatoirement & chaque démontage).

Serrer les écrous de fixation du caliper.

Relever les pans de la plaquette frein.

COUPLES DE SERRAGE

Goujons du support de caliper ......
Ecrous de fixation du caliper ........ 6 mkg
Ecrous de maintien du disque ......



RECEPTEURS (suite)

Opérations pouvant étre effectuées
sur le caliper :

— Changement des joints de pistons.

— Changement des garnitures (voir page 17).

— Remplacement du bloc cylindre et du piston.
Le systéme de rattrapage de jeu étant serti & l'in-
térieur du piston ou du bloc cylindre, en cas de
défectuosité, changer le piston ou le bloc cylindre.

Remplacement d’un bloc cylindre
et du piston

Il n'est pas nécessaire de déposer le caliper pour

les deux premiers types de freins.

— Retirer les garnitures (voir page 17).

— Débrancher l'arrivée d'huile.

— Retirer le fil de fer retenant les 4 écrous de
fixation.

— Desserrer ces écrous et sortir le bloc cylindre.

—— Pour sortir le piston du blec cylindre, brancher
une arrivée d'air comprimé sur 'arrivée d’huile
du bloc cylindre.

1” montage

FONCTIONNEMENT

L'huile sous pression pousse le piston P, Celui-ci
pousse la piéce A qui pousse d son tour le four-
recu B monté dur sur l'aiguille. Les garnitures G
appuient sur le disque D et le freinage s'effectue.
Lorsque la pression 1edevient nulle, le ressort C
repousse le piston jusqu'd ce qu'il vienne buter
sur le fourreau B qui est retenu sur 1'aiguille. Cette
opération dégage les garnitures G du disque D.
Le piston et la garniture reculent donc toujours
de la méme valeur quel que soit le degré d'usure
de la garniture.

K -- FREINS A DISQUES
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2° montage
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FONCTIONNEMENT

L'huile sous pression pousse le piston P qui en-
tralne le fourreau F monté dur sur la tige. La tige
entrainée également par le fourreau fait jouer le
ressort R qui se trouve dans le bloc cylindre.
Lorsque la pression est relachée ce ressort R ra-
mene la tige, le fourrsau et le piston.

Ce systéme, sensiblement identique au précédent,
donne également toujours la méme valeur de recul
du piston et de la garniture.

REMPLACEMENT DU JOINT DE PISTON

Sortir le piston du caliper.

Retirer les deux petites vis de fixation de la pla-
que arriere du piston et leurs rondelles.

Retirer la plaque et sortir le joint, le remplacer et
refixer la plaque.

Attention cu fourrecu de rattrapage de jeu qui
se trouve dans l'alésage central du piston.



RECEPTEURS (suite)

REMONTAGE

Opérer en sens inverse des opérations de démon-
tage.

Au remontage du bloc cylindre sur le caliper,
orienter le plat du piston de fagon que celui-ci ne
vienne pas buter sur la tdle d'arrét des garni-
hures.

3° montage

FONCTIONNEMENT

L'huile pousse les pistons P et les garnitures G qui
viennent s'appliquer sur le disque D.

La pression redevenant nulle, 1'élasticité des joints
(I) rameéne 1égérement les pistons en arriére et les
garnitures ne sont plus en pression sur le disque
quel que soit le dearé d'usure des garnitures, des
pistons, donc les garnitures reviennent toujours de
la méme fagon.

DEMONTAGE

Opérer de la méme maniére que précédemment.
Nécnmoins, il est nécessaire de déposer le caliper
pour sortir les pistons.
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Attention au sens de montage des glissiéres de
patin,



RECEPTEURS (suite) K — FREINS A DISQUES
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Frein a main
Il se compose de :
— un levier (1) avec secteur denté (6) et cliquet (7). — Quatre méachoires (4) se serrant par deux ram-
— une tige de liaison (5) entre les deux freins, pes a billes (3) commandées par le levier,

— deux tiges filetées (2) montées sur rotules trans- -— deux disques (8).
mettant l'action du levier aux freins,

Fonctionnement

g

Le levier de commande étant baissé, les bielles

(B) se trouvent complétement dans leurs logements. celui-ci est transmise au levier (L). Celui-ci entraine
Les ressorts (R) écartent les méchoires du disque. les billes (B) qui montent sur les rampes (3) ser-
Lorsque le conducteur tire sur le levier, 'action de rant les mdchoires (4) contre le disque (8).




RECEPTEURS (suite)
Frein @ main

DEPOSE DE LA COMMANDE

Deposer le caliper (voir page 12) et travailler &
I'éiabli.

Retirer le capuchon de protection de la came &
billes.

Sortir la goupille (1).

Tirer la tige de commande et le levier. Récupérer
les billes, les rondelles, le ressort et sa rondelle
d’arrét.

K — FREINS A DISQUES
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REMONTAGE

Opérer en sens inverse en mettant la tige vertica-
lement de fagon que les billes restent dans leurs
logements.

ATTENTION au positionnement du levier.

DEPOSE DES MACHOIRES

Déposer la commande & billes.

Desserrer les deux vis de fixation des méchoires
sur le caliper. Tirer les vis, récupérer les entre-
toises, les ressorts et les supports de garnitures.
Changer la plaquette frein & chague démontage.
Opérer en sens inverse pour le remontage.

Montage de la tige de commande
Levier - Frein @ main

.

~
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1. Vis (tige filetée de liaison).
2. Entretoises.

3. Rotules.

4. Rondelles.

N
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. Ressort.

. Ecrou et contre-écrou de réglage
. Levier frein Dunlop.

. Levier a main.



REMPLACEMENT DES GARNITURES

17 et 2° montage

Retirer la plaque de protection des calipers.
FREIN HYDRAULIQUE

garnitures.

Sortir les garnitures.

Repousser les pistons & fond, engager les garni-
tures neuves et refixer la tdle de maintien des gar-
nitures.

Purger le frein apres quelques freinages pour
appliquer les garnitures sur le disque (v. page 24).
Aucun réglage ensuite.

K — FREINS A DISQUES
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3° montage

Retirer la goupille de la tige de maintien des gar-
nitures, tirer la tige et les garnitures.

NOTA : Il est nécessaire de remplacer les 4 gar-
nitures et impératif que ces garnitures soient de
la méme série.

Frein ¢ main

Desserrer les écrous de maintien et sortir les gar-
nitures,
Remetire des garnitures neuves et procéder au
réglage.

NOTA : Serrer l'écrou de maintien des garnitures
& la main et le blogquer d'un demi-tour de clé.



REGLAGES

Réglage de la pédale

Déposer la valve pour travailler & I'dtabli (voir
page 17).

Monter la plaque graduée de l'outil réf. TA Fre 19.
Monter 'aiguille & la place de la pédale.

Verrouiller la chape de la pédale. Le jeu angu-
laire ne doit pas excéder 3° de chaque cété (6°)
si cette valeur n'est pas respectée, cela peut pro-
venir de l'usure : de l'axe de verrouillage, des
faces d'appui de la noix de sélection ou de 1l face
supsrieure des clapets de sélection.

Déverrouiller. Régler le débatternent de la pédale
a 10° de chaque coté.

NOTA : Le débattement ne devra pas étre infé-
rieur a 6° de chaque cété.

Le réglage s'effectue par l'apport ou le retrait de
cales (A) (épaisseur 0,1 - 0,2 - 0,5 - 1 mm) sous le
clapet de sélection correspondant au cdté ot la
vérification s'effectue.

Une variation de 1° correspond & une épaisseur
de cale de 0,26 mm.
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Réglage du frein a main

Baisser le levier de frein & main au maximum.

Approcher 'écrou de la vis de liaison (levier de
frein & main - levier du caliper) & la main de facon
qu'il n'y ait pas de jeu longitudingl.

Bloquer le contre-écrou.

Cette opération ne devra étre effectuée que lors
d'un changement de piéces ou d'une dépose du
caliper. Sinon il est impératif de ne pas toucher
a la vis de liadison et de régler les freins sur les
calipers,

4||"m|“1lw,
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Régler les garnitures en léger contact avec le
disque.

Faire rouler le tracteur et effectuer quelques frei-
nages prolongés de fagon & rendre les faces des
garnitures paralleles cqux faces du disque. .

Regler le frein en mettant du ¢linquant de 0,1 mm
entre les faces du disque et celles des garnitures.
Serrer jusqu'd ce que le clinquant glisse grasse-
ment de -chaque cété.



REGLAGE (suite)

Réglage de la course du clapet de
sécurité

Ce réglage est a effectuer sur lés TA antérieurs
aux N° 192 pour R77 et N° 280 pour R 78

Ces TA ont fait l'objet d'une directive technique
qui demande 'adjonction d'une tige filetée sur le
fourreau de fagon & limiter la course du clapet
et d'empécher la détéricration du joint.

Au-deld de ces numéros le fourreau (4) a été modi-
tié de facon & limiter la course du clapet et de
supprimer ce réglage.

AR AN
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3 mm

Visser la tige filetée (1) jusqu'a venir en contact
avec le clapet (2).

Dévisser exactement de 3 tours de facon & obtenir
un recul de la tige de 3 mm.

Bloguer le conire-écrou (8) et vérifier la pression
de freinage.

Vérification de la pression de freinage

Retirer la vis creuse d'arrivée d'huile, metire a la
piace une vis creuse identique dont la téte aura
préalablement été percée et taraudée de facon
a pouvoir raccorder le tube d'un manomeétre 0 &
200 kg/cm?® (rétérence MPR DMA 12.257).
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Faire tourner le moteur au ralenti.

Appuyer & fond sur la pédale. La pression doit
étre supérieure ou égale a 90 kg/cm?.

Accélérer. A 2.500 t/mn du moteur la pression doit
étre comprise entre 145 et 160 kg/cm?.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ —

Au cas ou la pression dépasserait.la valeur indi-
quée, desserrer la tige filetée jusqu'd |'obtention
de cette valeur.

Si le fait de desserrer la tige filetée ne donne pas
de résultat, retirer des cales (A) du fond du four-
reau de fagon & diminuer le tarage du ressort
jusqu'd l'obtention de la valeur indiquée (145 &
160 kg/cm?).

Reprocéder ensuite au réglage de la course du
clapet avec la tige filetée.

Avec le fourrequ limitant la course du clapet,
il suffit d'ajouter ou de retrancher les cales (A)
pour régler le tarage du ressort.
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Faire tourner le moteur pendant quelques minutes.

Dessgerrer d'un tour le purgeur (&) du frein droit.

Agir sur la pédale de frein en appuyant avec la
main.

Lorsque T'huile sort exempte de bulles d'air, res-
serrer le purgeur tout en agissant sur la pédale.

Purger ensuite le frein gauche en procédant de la
méme maniére que précédemment,
Arréter le moteur
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FONCTIONS

Affichage de position et position libre de l'atte-
lage. A chaque positicn du levier de commande
sur le secteur correspond une position bien déter-
minée de l'attelage.

Transport de charge jumelé avec le blocage du
différentiel. Seul systéme véritablement etficace
qui permet au conducteur d'intervenir avant que
le tracteur ne scit engagé sur l'obstacle.

Position de transport par blocage des bras.
Régulateur de débit permettant notamment : une
grande précision de manceuvre, une sensibilité des
commandes, un réglage des vitesses de montée.
Distributeur pour le fonctionnement des servitudes
extérieures. Possibilités d'alimenter en paralléle
un, deux ou trois distributeurs pouy vérins auxi-
licires simple ou double effet (utilisation en Tra-
vaux publics).

CARACTERISTIQUES

Verin simple effet & chemise amovible :

Aldsage ... 90 mm
COUTSE v oo 135 mm
Pression maximum d'utilisation 160 Bars *

L — RELEVAGE HYDRAULIQUE

1
Poussée sur le piston de vérin . ... .. 10 tonnes
Force maxi de levée & l'exirémité des
bielles de traction ............ ... ... 1.600 kg
Hauteur de levée totale des bras 300 mm

Remplacement des bagues

Nous vous conseillons de faire effectuer cette ope-
ration par un atelier spcialisé car 'emmanche-
ment des bagues neuves nécessite un réalésage
en ligne & une cote trés précise.

Avant emmanchement

D extérieur .............. 69,120 & 69,170 mm
épaisseur ............ ... 122 & 132 mm
longueur ................. 855 a 860 mm
Aprés emmanchement

J intérieur ........ . ...... 65,450 & 65,670 mm
réalésage & la cote .. .. .. 56,000 & 66,030 mm

NOTA :

Pour tous les renseignements se rapportant a la
capacité d'huile, & la pompe., cu filtre principal
et au montage des accessoires, se reporter au
chapitre ] « Equipements hydrauliques ».

* | Bars = 0,981 kg/cm?®.
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DESCRIPTION L — RELEVAGE HYDRAULIQUE
Circuit hydraulique général 2

A — Commande d'affichage de position. 1 — Réservair.
B — Commande transfert de charge. 2 — Pompe.
C — Servitude extérieure. 3 — Filtre principal.
D — Frein droit 4 — Commande de fieinage.
E -- Branchement freinage extérieur. 5 — Regulateur de débit,
F - Frein gauche. 6 — Distributeur cuxiliaire.
1 7 —- Distributeur du relevage.

Commandes extérieures

| — Bras de relevage. 4 -— Commande de servitudes extérieures.

2 — Levier de blocage des bras en position trans- 5 — Commande de crabotage hydraulique et
port. transiert.

3 — Commande de vitesse de montée (régula- & — Butée réglable de repérage.

teur). 7 -— Commande d’affichage de position.



DESCRIPTION (suite) L — RELEVAGE HYDRAULIQUE
Commandes intérieures 3

3 — Levier de commande du relevage.
1 — Piston. 4 — Levier de commande du transfert.
2 —— Timonerie d'affichage de position. 5 — Levier de commande du tiroir de distributeur.

Liaison entre les differents ensembles

L'huile venant de la pompe arrive par la cana- Le distributeur auxiliaire (4} dirige l'huile suivant
lisation (1) au régulateur de débit (8) fixé sur le sa position, & une servitude extérieure ou au distri-
c6té du carter de relevage. buteur de relevage (2) afin d'obtenir les différentes
Le régulateur dirige l'huile totalement ou partiel- fonctions désirées.

lement suivant sa position, cu distributeur cuxi-
licire (4).



DESCRIPTION (suite) L — RELEVAGE HYDRAULIQUE

Régulateur de débit

%
!
7

Le régulateur de débit permet au conducteur de
modifier & volonté le débit d'huile arrivant qux dis-
tributeurs et, par cela, d'obtenir une vitesse de
montée plus ou moins grande des bras de rele-
vage.

I1 est composé essentiellement d'un boisseau
excentré (1) qui obture plus ou moins, selon sa
position, l'arrivée d’huile. Une valve hydrostatique
(2) réagit en fonction de la position du boisseau.
Elle établit, si nécessaire, la communication entre
l'arrivée huile et le circuit de retour pour per-
mettre 1'évacuation du surplus d'huile,

La sécurité (3) de l'ensemble du systéme de rele-
vage est placée dans le régulateur.

Elie met directement en communication l'arrivée
d'huile sous pression avec le retour au réservoir.

Distributeur auxiliaire

Le distributeur auxiliaire se compose d'un corps
(1), d'un tiroir (2) qui, manceuvré par un levier (3),
dirige l'huile vers le relevage ou vers une servi-
tude extérieure. Un filtre incorporé (4) est monté
sur le circuit de servitude extérieure.




DESCRIPTION (suite)

Distributeur de relevage
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Le distributeur de relevage est constitué par trois
ensembles :

A : Support de commandes.
B : Corps principal.

C : Corps de jonction.

Il comprend :

1 - Clapet de montée anti-retour.
2 - Claopet de descente.

3 -— Tiroir de distribution.

4 -— By-pass.

5 — Piston de transfert.

6 —- Piston de crabotage.
7 -~ Bille de commande du tiroir.
8 — Levier de commande d'affichage (tiroir}.

9 -~ Levier de commande piston de transfert.



FONCTIONNEMENT

Régulateur de débit
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MONTEE LENTE

Le boisseau (1) étant sur la position (O) obture
partiellement le passage de 'huile (&) vers le rele-
vage. Le freinage du débit d'huile provoque une
légére pression dans le circuit qui agit sur la
valve hydrostatique (2) en la repoussant de son
siége. La valve (2) trouve son équilibre dans une
position qui laisse plus ou moins passer l'huile
vers le retour (B) selon la position du boissecu.

MONTEE RAPIDE

Le boisseau (1) étant sur la position (4), 'huile
passe librement en (A) vers le relevage. La valve
hydrostatique (2) repoussée par le ressort obture le
passage de l'huile vers le retour (B).

L — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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Fonctionnement du clapet de sécurité

Si, pour une raison quelconque, la pression interne
du circuit de relevage dépasse 160 Bars, le clapet
de sécurité (3) se souléve et met directement
I'arrivée d'huile en communication avec le circuit
de retour (B).



FONCTIONNEMENT

Distributeur auxiliaire

POSITION NEUTRE

Le tiroir (1) obture le départ (D) vers la servitude
extérieure. L'huile arrive en (A) et repart en (R)
vers le relevage.

POSITION MONTEE

Le levier de commande (3) est basculé vers Var-
riere, le tiroir se déplace vers l'avant. Dans cette
position le départ (R) au relevage est obturé, 1'arri-
vée (A) est en communication avec le départ (D)
vers la servitude extérieure. L'huile passe dans
le filtre auxilicire (2}, Dés que le conducteur re-
lache le levier (8), le ressort de rappel (4) raméne
le tiroir & sa position neutre remettant (A) et (R)
en communication. L'huile reste emprisonnée dans
la candalisation de la servitude, maintenant cette
derniére dans la position ot I'a amenée le conduc-
teur.

POSITION DESCENTE

g
—Y
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Le levier de commande (8) est basculé vers 1'avant,
le tiroir se déplace vers I'arriére. Le ressort (5)
s'engage dans la gorge de la piéce (6) maintenant
le tiroir dans sa position arriére.

Toutes les canalisations sont mises en communica-
tion ; I'huile de la servitude (D) et 'arrivée d'huile
(A) sont dirigés vers le relevage (R) et le retour
au réservoir.

Si le conducteur veut arréter la descente, il lui
faut tirer sur la poignée (3) afin de dégager le
ressort (5) de la gorge de la piéce (6). A ce moment
le 1essort (4) raméne le tiroir en position neutre et
stoppe la descente de la servitude.



FONCTIONNEMENT

Distributeur de relevage
POSITION NEUTRE
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Le relevage est a l'arrét dans une position quel-
congue de sa course.

L'huile venant de la pompe en (A) est dirigée en
(R) vers le réservoir.

Les clapets (1) anti-retour et (2) descente obturent
les passages de lhuile qui conduisent au vérin.
Celuici n'est pas sollicité.

Le tiroir (3) se trouve en position neutre. Cette posi-
tion est assurde par le jeu de biellettes d'affichage
de position (voir page 9).

Le clapet de by-pass (4) est en position basse et
laisse en communication 'arrivée d'huile (B) avec
le retour (R) au réservoir.

DEMANDE DE MONTEE

Le conducteur déplace le levier d'affichage de
position vers 1'arriére du tracteur actionnant ainsi
le levier (5). Ce dernier laisse descendre la bille (6)
et ie tiroir (3).

L — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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L'huile venant de {(A) passe en (B), souléeve le cla-
pet de by-pass (4} qui vient fermer la communica-
tion avec le réservoir. La pression monte dans le
circuit, souleve le clapet (1) et va au piston de
vérin {V). Celui-ci monte et {ait jouer la timonerie
qui raméne le levier (5), la bille (6} et le tiroir (3)
en position neutre. Le clapet de by-pass (4) et le
clapet anti-retour (1) reviennent en place. Le pis-
ton de vérin est immobilisé dans le cylindre, sa
position correspond & celle imposée par le levier
d'affichage de position.

ad

<l [T

DEMANDE DE DESCENTE

Le conducteur déplace le levier d'affichage de
position vers l'avant du tracteur.

Le levier (§) pousse la bille (6). le tiroir (3) et le
clapet de descente (2). Le poids de l'outil en bout
des bras de relevage exerce une pression sur le
piston de verin et chasse l'huile ¢ontenue dans
le circuit vers le retour au réservoir (R).

Le piston en descendant fait jouer la timonerne
qui raméne le tiroir (3) en position neutre. Le cla-
pet (2) ferme le retour au réservoir stoppant la des-
cente de l'outil & la position désirée.



FONCTIONNEMENT

Dans les cas difficile de travail (patinage) la com-
mande de transfert permet & lutilisateur de cra-
boter les arbres de roues AR et d'effectuer un
report de poids partiel ou total de l'outil en travail
sur l'essieu arriére du tracteur afin d'augmenter
I'adhérence des roues motrices du tracteur.

CRABOTAGE
ET TRANSFERT DE CHARGE PARTIEL

O)

\vwx///
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Le conducteur kascule la commande de transfert
vers l'avant du tracteur. Le levier (9) souleve le
piston de transfert (10) qui vient obturer partiglle-
ment le retour au réservoir (R) et laisse ['huile
passer en (C). Celleci pousse le piston (11) qui
agit sur la commande de crabotage (12). Le cro-
botage des roues s'effectues.

Une montée en pression s'établit dans le circuit
et le claplet antiretour (1) est repoussé. Cette pres-
sion exerce une poussée sur le piston de vérin et
les bras de relevage. Le poids de 1'outil étant supé-
rieur & cette poussée, il n'y a qu'un transfert de
charge partiel sur les roues motrices.

L — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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TRANSFERT DE CHARGE TOTAL
AUTO-EQUILIBRE
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Le conducteur bascule completement la com-
mande de transfert vers l'avant du tracteur. Le
levier {9) repousse le piston (10} a fond qui vient
obturer complétement le circuit de retour (R). Le
ressort (13) se comprime donnant une sensation
d'effort cu conducteur. Le circuit de retour fermé,
la pression augmente et tend & relever l'outil au
travail. Les bras de relevage se levant 1égérement
agissent par la timonerie sur le tiroir (3) et souléve
le clapet (2) mettant 1'huile scus pression en com-
munication avec le retour au réservoir.

La pompe débite alors sous une pression de lami-
nage equilibrant la charge de 'outil. (La poussée
sur le piston de vérin est limitée en fonction du
poids de 1'outil.

TIMONERIE D’AFFICHAGE DE POSITION

le conducteur fait une demande de
montée. Le levier vient en (M), tire la biellette (1)
et par le levier {8) pousse la biellette (2) et le levier
(4) du distributeur (B).

1*° temps :

2° temps : le distributeur (B) réagit, fait monter le
piston de vérin et les bras de relevage (C). Le
levier (3) pivote avec (C) et raméne la biellette (2)
et le levier (4) du distributeur & sa position initale.



RECHERCHE DES PANNES
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Causes

Localiscation

Réparation

Descente de l'outil a l'arrét

anti-retour

Fuite aux clctpets.: R
descente

Détérioration des joints : du piston,

de l'embase de chemise.
Fuites au raccord d'arrivée d'huile
au tube de liaison entre corps de

jonction et tuycauterie du pont ar-
riére.

Pas de montée

Capacite d'huile insuffisante.
Levier d'affichage dessserré.

Distributeur quxiliaire.

Pompe.
Tiroir grippé.
Biellettes.

By-pass grippé ou mauvaise ferme-
ture.

Valve hydrostatique.

Clapet de sécurité.

e ——

Corps de jonction. Vérifier les por-
tées des clapets.

Vérifier le niveau d’huile du pont
arriére. Si ce dernier est anormal,
retirer le carter de relevage pour
conirdle.

Vérifier la réserve.
Vérifier le secteur.

Vérifier sa position neutre.

Contrdler la pression.

Démonter le bouchon du clapet de
descente et vérifier le déplacement
du clapet.

Donner un coup de transfert pour
fermer le retour. Si montée bonne
le by-pass est défectueux.

Mauvais équilibrage et fuite d’huile
au retour. Brancher Mano sur prise
extérieure et vérifier la pression.

Mauvaise fermeture du clapet.

Montée ou descente insuffisante

Levier d'affichage de position mal
réglé.

En position haute des bras, contrdler
le blecage en position transport et le
léger débattement résiduel des bras.

Netioyage, roédage ou rem-
placement (v. page 14).

Remplacements joints (voir
page 22),

Vérification tuyauterie (voir
page 22).

Chapitre ] page 4.
Régler la Cde (v. page 13).

Ressort de rappel {v. page
17).

Chapitre ] page 3.
Distributeur et timonerie (v.

page 22).

Rodage ou remplacement
(voir page 25).

Remplacement ressort.
Rodage de la valve ou rem-
placement.

(Voir page 18).

Faire calage.
(Voir page 13).



RECHERCHE DES PANNES
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Causes

Localiscation

Réparation

Mauvaise montée

Quverture du régulateur.

Distributeur auxiliaire.

By-pass (mauvaise fermeture).

Fuite au circuit de retenue.
Vérin grippé.

Pompe.

Filtre.

Valve hydrostatique :
— mauvaise étanchéité,
— mauvais rappel du ressort,

— gicleur bouché.

Clapet de sécurité (fuite).

Pas de blocage de différentiel

Fermeture du régulateur.

Crabot bloqué, commande défec-

tueuse.

Poussoir grippé, mauvaise position
du levier de renvol.

Transfert nul ou insuffisant

Commande de transfert défectususe.

Piston de transfert grippé ou mau-
vaise étanchéité.

!

|
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Verifier la position maxi.

Vérifier la position neutre.

Donner un coup de transfert pour
fermer le retour. Si montée normale
le by-pass est défectueux.

Voir descente de l'outil a l'arrét.

Pression anormale dans le circuit
sans résistance en bout des bras.

Vérifier tous ces points les uns
aprés les autres.

Dépose du boisseau et de la valve
pour controle.

Brancher Mano sur prise extérieure.

Position maxi.

Vérifier au pied si l'enclenchement
se fait.

Enlever le bloc relevage.
Contrdle commande mécanique du
pont.

Enlever le bloc relevage du carter
de pont. Déposer du distributeur le
support de commandes.

Ressort de rappel (v. page
17).

Rodage ou remplacement
(voir page 25).

Déposer le carter de rele-
vage (voir page 22).

Voir chapitre |, équipement
hydraulique.

Régulateur de débit (voir
page 18).

Dépose support de commean-
des (v. page 24 et chap. F.)

Remplacement des piéces
défectueuses.

Rodage du piston (voir

page 25).



SECTEUR
COMMANDES

Dépose

A

Repérer la position du levier d'affichage par rap-
port & son axe.

Retirer le boulon de serrage (A) et les deux vis
de fixation du secteur.

Déposer 'ensemble secteur-levier d'affichage.

Dégager le jonc de maintien (B) et la rondelle
d’appui {C).
Retirer les quatre vis de fixation du support de

WARRANAY
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Pivoter le support (1) pour échapper la commande
de crabotage.
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Sortir le ressort {2) et la rondelle d'appui (3). La
bague de frottement (D) peut étre remplacée.

Retirer le jonc d'arrét (4) et dégager la commande
de crabotage. Position unique du levier détermi-
née par denture partielle

Repose

Etfectuer les opérations dans 1'ordre inverse.

il \

Pour remetire en place le jonc (B), tirer sur 'axe
pour comprimer le ressort placé a lintérieur du
support (1)



SECTEUR
COMMANDES (suite)

Réglage de la position du levier
d‘affichage

Si 'on a déposé le levier d'affichage sans avoir
pris soin de repérer sa position par rapport a son
axe ou si l'on constate une mauvaise position des
bras de relevage au peoint haut et bas, il est
nécessaire de procéder au réglage de la position
du levier d'affichage.

oY
e ?\\}\

Débloquer le levier d'affichage afin de libérer
Vaxe (1)

Baisser & fond les bras de relevage pour amener
le piston en kutée au fond du cylindre.

A cette position les bras doivent étre horizontaux
par rapport au couvercle de pont.

Placer le levier d'affichage en position basse du

secteur et le serrer sur son axe.
Vérification position haute.

L — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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Faire débiter la pompe hydraulique en mettant le
moteur en marche.

Amener le levier d'affichage en butée maxi du
secteur, posifion haute.

Controler la position des bras de relevage.

a) la position est correcte :

.— le verrouillage en position transfert se fait nor-
lement ;

— le levier (2) n'est pas en butée sur le fond du
bras de relevage (5 & 6 mm environ).

b) les bras de relevage ne montent pas assez
haut:

(difficulté de verrouillage en position transport)

— dékloquer la vis de fixation du levier d'afhi-
chage et déplacer ce dernier vers 'avant afin
d'obtenir une course supplémentaire de l'axe

(D:

— vérifier si la position est correcte.

c) les bras de relevage montent irop haut:

(le clapet de sécurité travaille constamment
le levier {2) bute sur le fond du carter)

-~ placer le levier d'affichage dans une position
intermédiaire du secteur ;

-— débloquer la vis de fixation ;

— repousser en arriére le levier afin de réduire
la rotation de l'axe (1)

— verifier si la position est correcte.
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— descente (A)
— montée, anti-retour (B)

A Taide d'une pince & bec fin, retirer les clapets
(1) et )3). Repérer leur position afin de ne pas les
intervertir.

.F

|

I

Retirer les deux bouchons (A) et (B).
Sortir les deux ressorts de rappel.
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Aprés vérification, si 'état des clapets nécessite
un rodage ou un remplacement, il faut retirer
leur siéce (2) et (4). Pour celq, il faut déposer le
corps principal du distributeur {C) (voir page 25)

QNN
S
“

= - //r,f Nota : L'orifice du corps de jonction ne permet
= = ||IHHHHHH ‘ Il pas l'extraction des sieges directement par le des-
il
sus.

Utiliser le tournevis FACOM pour dévisser la
piéce de maintien du siége de clapet de descente: Les siéges et clapets sont appariés entre eux.



CLAPET DE SECURITE

Le clapet de sécurité est placé & lintérieur du

boisseau excentré du régulateur de débit. Son

acceés qisé permet :

— de réqgler, par cales interposées, le tarage du
ressort & 160 kg/cm?;

—— de vérifier son étanchéité.

Maintenir le boissequ & l'aide d'une clé plate
placée sous la manette de régulation.

Dévisser le bouchon supérieur (A).

/—\
Retirer :

— le bouchon (A).
— la manette de régulation (B).

— le téton de centrage (C),
— les cales de réglage (D). On dispose de cales
de 0,2-0,5-1 mm.
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15

////I////////,/
R
%N >

05

VAR

Sortir le ressort (E) et le clapet (F)
Vérifier son état.

Dans le cas de rodage ou de remplacement, il est
nécessaire de déposer le boisseau (voir page 18).

Pour le remontage du clapet, prodéder en ordre
inverse.



DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE

Toutes les opérations de réparation se rapportant
au distributeur quxiliaire peuvent étre effectuées
directement sur le tracteur.

La dépose du distributeur sera effectuée dans le
cas de remplacement de l'ensemble «corps et
tiroir ».

Remplacement du ressort de verrouillage
Dépose :

Retirer le bouchon arriére : l'ensemble (1) et (2).
Sortir le ressort torique de l'intérieur du bouchon.

Repose :

......
AAAAAAA
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Séparer les deux parties du bouchon.

Remonter sur le distributeur l'arriere du bouchon
{1).

Placer sur le tiroir le ressort torique (3).

Visser 'embout (2) du bouchon.

Remplacement des joints du Tiroir

Retirer le bouchon arriére et déposer la com-
mande du tiroir.

. <G
’ ]
1y ’1,\
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I

Meaintenir l'embout du tiroir et dévisser 1l'écrou
Nvlstop.
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Retirer :

— le manchon de verrouillage (4).
— la rondelle d'appui (3).

— le ressort ds rappsl (6).

-— l'entretoise (7),

— 1la rondelle d'appui (8).

Sortir le tiroir par 'avant du distributeur.
Remplacer le joint (A).

_— _‘/é
)¢
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Rempilacer le joint (B) placé & l'intérieur du corps
de distributeur.

Introduire le tiroir les portées avant et arriére en-
duites de Pate « Molvcotte » par 'avant du distri-
buteur.

Monter provisoirement le bouchon arriere pour
éviter I'enfoncement du tiroir.

Enfoncer le joint extérieur (C).
Remonter les pieces dans l'ordre inverse.



DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE (suite)

Filtre

:: S

Procéder avec beaucoup de soin et de propreté.

La dépose du filtre peut étre effectude pour net-
toyage ou remplacement de la crépine.

Dévisser le bouchoen (1).
Séparer la crépine (2) du bouchon.

Retirer le joint (3). Attention au sens de montage,
épaulement cbté crépine.

Dévisser le bouchon (4) pour permetire 1'évacua-
tion de lhuile et la vérification interne.

Retirer les quatre vis de fixation du distributeur.

Dégager le distributeur du régulateur de débit.

L — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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Repose
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Remplacer les deux joints toriques (A) d'étan-
chéité.

Serrer les quatre vis de fixation.

Réglage de la commande
Le tiroir (1) est maintenu en position neutre par le
ressort de rappel (2).

Visser ou dévisser le support de commande (3)
atin de placer 'axe de commande a l'aplomb de
l'encoche du tiroir.

Monter la commande et goupiller son axe.

Blocruer le contre-écrou (4).
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Les opérations de réparations courantes peuvent
étre {aites directement sur le tracteur.

]
;
Boap

Dépose du boisseau (B) et de la valve hydrosta-
tique (B).

Retirer la valve hydrostatique (B} & l'aide d'une

Pour déposer le boisseau (A) il faut dévisser le pince a bec fin.
bouchon (1).

La dépose du boisseau (A) permet le rodage du
clapet de sécurité (2) et le remplacement du
jeint (3).

Déposer le régulateur de débit pour effectuer, si
nécessaire, un léger rodage de la valve hydrosta-
tique (B).

, Le corps du régulateur, la valve hydrostatique (B)
Degager les deux piéces. et le boisseau (A) sont appariés ensemble.



REGULATEUR DE DEBIT (suite)

Dépose

Retirer le distributeur auxiliaire (voir page 17).
[ I/ Lol ‘
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Débrancher le tuyau d'arrivée d'huile (4) au régu-

lateur.

Débrancher le tuyau de retour d'huile (5). Pour

cela:

— dévisser de quelques tours la vis bouchon (6)
ofin de faire pivoter la rondelle d'arrét (7).

Dégager le tuyau.

TR
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X = el

TRetirer les trois vis de fixation du régulateur.

=

P

Dégager le régulateur avec ses tuyaux de liaison
(A) et (B).

(>
{
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Dégager les tuyaux (A) et (B) pour changer les
joints toriques d'étanchéité.

Dévisser complétement le bouchon d'obturation
(C) pour remplacer son joint torique d'étanchéité.

Le tube protecteur (D) reste sur le distributeur, le
déposer pour remplacer son joint. )

ATTENTION :
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Sur certains relevages & l'intérieur des corps de
joncton, en bout du tube (B) vous pouvez trouver
un clapet (1) avec son ressort (2). Ce clapet a pour
but de créer une perte de charge favorisant le
pilotage et le dépilotage du By-pass placé & l'inté-
rieur du distributeur.

Repose

Elle s'effectue en ordre inverse.



BRAS DE RELEVAGE

Remise en état

On peut effectuer la dépose des bras de relevage
pour remplacer les axes (A) des tirants réglables.
(voir chapitre M -— Attelages page 3).

Defreiner et dévisser l'écrou & crénecux (1) des
bras de relevage.

Retirer la rondelle plate (2).
Sortir le bras de relevage.

Au remontage des bras, faire aitention & leur
orientation. A la position extréme basse du rele-
vage, 'axe des bras doit étre horizontal et paral-
léle & la face supérieure du carter de pont.

COMMANDE
POSITION TRANSPORT

Remplacement des joints
Déposer le verrouillage de la commande. Pour
cela:
Pl [N
Han)

R RN

Retirer 1 ouchon (A).

\ 14
il Hirnt

Sortir le ressort (B).

Manceuvrer la commande pour repousser le téton
de verrouillage (C).

Chasser la commande.
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Sortir les joints toriques (1) et (2).
Remplacer uniquement le joint (1).

/

Faire dépasser 'axe & l'autre extrémité afin de
monter le joint (2).

Ramener la commande en la faisant tourner.

Pogsitionner les crans de verrouilloge avant de
monter le téton (C), le ressort (B) et le bouchon (A).



DEPOSE DU RELEVAGE

Débrancher au régulateur de débit les tuyaute-
ries d'arrivée et retour d'huile.
Les obturer avec un chiffon,

Libérer les fils électriques passant sur le couvercle
de relevage :

— alimentation plaque minéralogique,
-— glimentation feux arriére.

Eetirer toutes les vis de fixation du couvercle.

Dévisser sur le corps de jonction le bouchon du
tube de laison.

Extraire le tube de liaison & I'aide d‘un crochet de
fabrication locale. On peut utiliser le T.Ar. 58 qui
avait été spécifié pour le relevage 324.
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Il est nécessaire de pratiquer cette opération
avant d'effectuer la dépose du couvercle pour
éviter la détérioration du tube de liaison.

Utiliser les quatre trous de fixation du siége pour
monter une chaine de levage.

A cette position, le relevage tient en équilikre, le
retirer & 'aide d'un palan.

BONNE POSITION
ATTENTION : Dés la dépose du relevage. {ame-

ner au palan sur un établi.

Basculer l'ensemble afin de le faire reposer sur
sa face arriere. :

L’ensemble doit reposer verticalement sur le plan
de travail.

MAUVAISE POSITION

ATTENTION : Ne pas reposer le corps de relevage
& plat sur un établi sous peine d'entrainer une
détérioration systématique des tringleries d'affi-
chage de position et une détérioration possible du
piston de crabotage.




PISTON

Dépose

Retirer 1'ensemble du relevage.

Maintenir une arrivée d'air comprimé en bout du
tuyau d'alimentation du vérin. Sous la pression
d'air le piston est chassé vers le haut.

Remplacement du joint

Déposer :
-— la rondelle plate (2),
~— le joint d'étanchéité (8).

Pour remonter le piston, il est recommandé de
déposer la chemise afin d'introduire le piston
par le bas.
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La chemise posséde & sa partie supédrieure une
encoche (B} permettant son entrainement a l'usi-
nage. Cette encoche présente des arétes vives.

En conséquence, une introduction du piston par
le haut risque d'entralner une détérioration du
joint neuf.

TUYAU D’ALIMENTATION

me A1)

Retirer le raccord d'arrivée (1) fixé sur l'embase
de chemise,
Récupérer les joints (C) et (D).

Désaccoupler le tirant régable (E) de la commande
de crabotage des arbres de roue.

Retirer les deux vis du support (2) et dégager le
tuyau en le faisant basculer vers 'arriere

Repose

L'effectuer en ordre inverse.



CHEMISE

Dépose
Retirer l'arbre prise de force arriere. Voir chapitre

F — PONT ARRIERE.
Dévisser sur I'embase de chemise, le raccord d'ar-
rivée du tuyau d'alimentation.
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Faire levier sous l'embase de chemise afin de
remonter tout l'ensemble.

Les tolérances d'usindage sont telles que dans tous
les cas la chemise doit se déposer et s'emman-
cher sans forcer.

ATTENTION : Lorsque la portée supérieure de la
chemise est dégagée du carter de pont, il est né-
cesscire de recentrer la chemise afin d’engager
sa portée inférieure dans 'alésage guide du carter
de pont. Ne pas forcer de travers, mais tapoter
doucement pour trouver l'aplomb.

NI Il
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Remplacement et repose

Placer l'embase sans cale et sans joint sur un
marbre.

Monter la chemise sur 'embase et mesurer la hau-
teur de l'ensemble.

Mesurer dans le pont, la hauteur correspondante.
Déterminer le plus juste possible l'empilage de
cales qu'il est ndcessaire d'interposer entre la che-
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mise et l'embase pour faire correspondre les deux
mesures.

On dispose de cales : 0,1 -0,2-0,5 mm.

Ll bbb Lo b bbb b b b b L

Monter le piston dans le cylindre.

Placer les cales et un joint neuf sur 'embase.
Accoupier 'ensemble et l'introduire dans le carter
de pont,

ATTENTION : Orienter la goupille de centrage de
I'embase vers 'arriére et veiller & son introduction
dans son frou guide. ,

Verifier que la face du carter de pont et que la
face supérieure de la chemise se frouve sur un
méme plan. Dans le cas contraire, il faut modi-
fier le calage initial,



DISTRIBUTEUR
Support des commandes

DEPOSE

Dégoupiller les deux tringleries d'affichage.

Comprimer & l'aide d'un pince la commande afin
de libérer facilement les tringleries des leviers

(1) ot (2).

- T
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Dégoupiller la commande de transfert pour libérer
le ressort de rappel (3).

Dévisser les cing écrous d'assemblage du sup-
port de commandes (A) et le dégager.

Maintenir en place le corps du distributeur (B).
Tirer sur la commande télescopique du transfert
pour libérer son levier.

Tout l'ensemble du support de commandes se
démonte.

Tirer la goupille de maintien (4) et sortir les leviers.
Repousser le piston de crabotage.

Remplacer les joints (5), (6) et (7).
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N

A — ancien montage
B — nouveau montage

REPOSE
Effectuer les opérations en ordre inverse.

Une seule position possible du levier (8) sur 'axe
(8) (Raynures partielles de 'axe).

Enduire légérement de « Perfeet Seal » les faces
(R) et (B).

Remplacer le joint torique (10).



DISTRIBUTEUR
Corps principal

DEPOSE
Retirer le support de commande.

Nous avons accés :

(1) Téte de piston de crabotage.
(2) Clapet de by-pass.

(3) Piston de transfert.

(4) Tiroir.

Retirer avec précaution le corps du distributeur

(B).

{5) Ensemble siége-<clapet de descente.

(6) Ensemble siégle-clapet de montée.

Si 1'étanchéité peut étre rétablie par un léger ro-
dage, l'effectuer avec une pdte & grain fin (800
& 1.000). Dans le cas contraire, effectuer 1'échange
de l'ensemble.
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Sieges et clapets sont appariés ensembles.
ATTENTION : Les deux siéges ne sont pas iden-
tiques. Le siége du clapet et de descente comporte
un orifice (A).

La téte de piston (1) se remplace.
Le c¢éne avant du by-pass (2) et du piston de trans-
fert (3) peut subir un léger rodage.

Nota : Utiliser une pate & grain fin (800 & 1.000).
Le tiroir (4) et le corps (B) sont appariés ensernbles.



DISTRIBUTEUR
Corps principal

REPOSE

Placer un joint neuf & l'entrée de chaque canali-
sation.

Emmancher sur les goujons le corps (B). (Une seule
position possible, goujons décalés.)

Les deux ressorts des clapets seront placés par
l'extérieur aprés dépose des deux bouchons du
corps de jonction (voir page 14},

Y

Monter & l'entrée du clapet de by-pass un joint
neuf (10).

Placer les deux bi-cénes (11) de centrage.
Démonter le support de commande (voir page 24).
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Corps de jonction

DEPOSE

Retirer : le support de commande (voir page 24).

le corps principal (voir page 25).

|

S
S

;

Retirer toutes les vis de fixation du corps de jonc-
tion (C).

Dégager latéralement le corps de jonction pour
échapper les tubes de liaison (3).

REPOSE

Elle s'effectue en ordre inverse.
Remplacer les joints toriques des tubes de liaison.
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DISTRIBUTEUR
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C — Corps de jonction.




TIMONERIES DE COMMANDE
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Retirer :

— le secteur (1),

— le support de secteur (2),

— le levier d'affichage (3).. .

— le levier de transfert (4).

Pour toutes ces opérations se reporter page 12.

| i)
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Libérer les commandes d'affichage (5) et (8) (voir
page 24).

Pivoter la commande d’affichage pour avoir acces
a la vis pointeau (7). La dévisser de quelques
tours et déposer le levier (8).

Repousser l'axe intérieur.

NOTA : Pour améliorer la sensibilité du relevage
une modification est intervenue pour supprimer le
jeu d'entrainement entre 1'axe et le levier (8). Ces
deux piéces sont assemblées par une goupille
« mécanindus ».
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TIMONERIES DE COMMANDE

Dépose (suite)

Déposer le jonc extérieur {8) de la commande de
transiert.

Libérer le ressort (10).
Quvrir le jonc intérieur (11).

Tirer sur la commande (12) en écartant le levier
de transfert (13).
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Repose

Procéder dans l'ordre inverse. Les deux leviers
sont positionnés sur les axes par des raynures
partielles. Seul 1'arbre tubulaire posséde d'un coté
deux raynures qu'il faut placer & lintérieur coté
distributeur.




BRAS ET AXE
Description

" © 0 ' 0 o

=

|
1 — Ecrous & créneaux.
2 — Arrétoir tdle.

-— Rondelle d'appui.

— Bras de relevage.
Rondelle d'entrainement.
-— Bague.

— Bague de friction.
et 9 — Joints d'étanchéité.

DU AW
l

oyl

Déireiner les écrous & crénecux de blocage des
bras et les dévisser.
Retirer I'arrétoir et la rondelle plate.

Avant de retirer les bras, repérer par un coup de
pointecu la dent qui se trouve en face de l'en-
coche pratiquée sur 1'axe.
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........

Libérer les deux timoneries d'affichage de position
(A) et (B).

Débloquer les deux vis de serrage du levier cen-
tral.

Récupérer tout l'ensemble : axe et levier central.
Une bague (6) sort avec l'axe alors que l'autre
reste dans le carter. L'enfoncer pour la sortir de
lintérieur



BRAS ET AXE (suite)

Remplacement des bagues

Nous vous conseillons de faire effectuer cette
opération par un atelier spécialisé ot I'emmanche-
ment des bagues neuves nécessite un réalésage
en ligne & une cote trés précise.

Avant emmanchement :

69,120 & 69,170 mm
1,22 a 1,32 mm

& 860 mm

& extérieur ..............
Epaisseur .......... ... .. .
Longueur ................ 85,5

Aprés emmoanchement :

65,540 & 65,670 mm
56,000 a 66,080

2 intérieur ..............

Pour l'extraction et 'emmanchement des bagues,
utiliser l'outil de fabrication locale TA. tar. 20.

N
R ora 060
, N4
RN DMA 061

L. — RELEVAGE HYDRAULIQUE
31

Repérage de la position du levier
central par rapport a I'axe

Prendre l'axe (1) et repérer la denture (A).

Elle est déterminée de série par une touche de
peinture jaune. Dans le cas ou la peinture serait
disparue, la denture (A) se trouve dans l'axe des
encoches extrémes et du creux de cannelure.

De série, le levier central (B) porte sur sa face
latérale un coup de pointeau pour repérer un
creux de denture.

Au moment de lintroduction, placer la denture
{A) en face de (B).



BRAS ET AXE (suite)
Repose

= [

Mettre deux joints toriques neufs et introduire
I'axe (1) suivant le repérage déterminé précédem-
ment (voir page 31).

Le levier (2) est maintenu en place et l'on sur-
veille l'emmanchement des cannelures repéres
(B) et (A).

Emmancher de chaque cété les bagues de frotte-
ment (3) graissées avec un joint torique neuf.

Monter de chaque cété les rondelles d'appui (4)
et orienter la goupille de centrage {C) dans 1'en-

coche (D).
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Si, au moment de la dépose des bras de relevage

on n'a pas pris soin de repérer leur position (un

coup de pointeau E sur la cannelure en face de

I'encoche de 1'axe), il faut positionner l'ensemble.

Pour cela:

— placer le levier central dans la position ex-
tréme basse du piston. F = 193 mm.

— monter les bras de maniére & les placer paral-
leles & la face du carter de relevage.

Bloguer l'ensemble par serrage des écrous & cré-

necux et rabatire les arrétoires.

@

Positionner dans l'axe le levier central et bloquer
ses deux vis de serrage.



VERIN - BRAS ET AXE
Eclaté de I'ensemble

1 — Embrase de chemise.
2 -—— Chemise amovible.

3 — Piston de relevage.
4 -— Levier central.

5 —- Axe.

6 — Bagues de Irottement.

L — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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7 — Bras de relevage.
8 — Ecrous d'assemblage.
A — Joint d'embase de chemise.

B — Joint de piston.
C — Joints des bagues de frottement.

D — Joints de l'axe.



REPOSE DU RELEVAGE

Trés important.

Dévisser le bouchon (C) du corps de jonction.

Emmancher dans 1'embase (2) un mandrin de cen-
trage (1) de fabrication locale réalisé avec un tube
de liaison (Réf. du mandrin TA. tar. 21).

Enduire de « Perfect-Seal » la face supérieure du
carter de pont.

Descendre doucement au palan l'ensemble tout
en ajustant par !'orifice supérieur l'intreduction du
mandrin de centrage (1) dans le corps de jonction.
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Faire reposer le couvercle sur le carter de pont
et retirer le mandrin de centrage.

Introduire par le corps de jonction le tube de liai-
son avec deux joints neufs et replacer le bou-
chon (C),

Fixer le couvercle sur le carter de pont et remon-
ter les accessoires, siége, etc.
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ATTELAGE 3 POINTS

Description

Jusgqu'au Salon 1964 (début mars)

(1) Bielle de +troisieme point rigide. Elle peut
occuper trois positions.

(2) Tirants réglables.

(3) Biclles de traction avec rotules Norme 2 (dia-
méire 28 mm).

{4) Plage d'orientation.

(5) Chaine de débattement (10 maillons).

g™

5

Les sabots d‘attelages sont fixés sur les cétés du
pont arriére.

ATTENTION : Respecter impérativement le sens
de montage suivant. L'axe d'accrochage des biel-
les de traction doit étre au-dessus de l'axe des vis
de fixation. Ne pas les retourner.

Le point d'accrochage des bielles de traction se
trouve dans l'axe des roues.

M — ATTELAGES
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A partir du Salon 1964 (début mars)

(1) Bielle de troisieme point télescopique. Elle
peut occuper trois positions. Rotule Normes
1 et 2.

(2) Tirants réglables.

(3) Bielles de traction munies & leurs extrémités
de supports de rotule amovibles Norme 2.

(4) Plage d'orientation.

(5) Chaine de débattement (15 maillons).

T T

Les sabots d'attelages sont fixés sur les cdtés du
pont arriére.

ATTENTION : Le point de traction a été déplacé
de 157 mm vers l'arriere et de 50 mm vers le
haut afin d'améliorer les caractéristiques de l'at-
telage 3 points. Des nouveaux sabots symétriques
sont montés inclinés & 45° sur l'arriére du carter
de pont.



ATTELAGE 3 POINTS (suite)
Rigidification latérale

Jusqu'au Salon 1964 (début mars)

Elle est constituée par une chalne & mailles élas-
tiques (18 maillons) réglable en longueur.

So point d'accrochage sur la trompette se trouve
dans l'axe du point de traction des bielles et &
l'aplomb de l'‘axe des roues arriéres.

A partir du Salon 1964 (début mars).

RN ML =

Elle est constituée par une chalne & mailles

élastiques (12 maillons) réglable en longueur.

Son peint d'accrochage sur la trompette se

trouve dans l'axe du point de traction des bielles

et en retrait de 'axe des roues arriéres.

Elle permet :

1. le maintien des outils & forte réaction latérale
et des outils & prise de force;

2. facilite la mobilité en transport.

M — ATTELAGES
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Attelage Normes 1 ou 2

Jusqu'au Salon 1964 (début mars).

Afin de permettre 'adaptation d'outils aux Nor-
mes 1 ou 2 (diameétres 22 ou 28 mm), deux ensem-
bles de piéces ont été prévus.

Ils comprennent :

(@) | embout de bielle de poussée. Rotule Nor-
mes 1 et 2.

(b) 2 bielles de tractions spéciales.
(¢) 2 jeux de rotules : Normes 1 et 2.

Lorsque ces piéces sont commandées en méme
temps que le fracteur, elles portent la référence

ACCESSOIRE 624.

Lorsqu'elles font l'objet dune commande ulté-
rieure, elles portent la référence COLLECTION
533.

A partir du Salon 1964 (début mars).

Les tracteurs sont livrés en série avec :
— un embout de bielle de poussée Normes 1 et 2.

— deux bielles d etraction avec support de ro-
tule amovibles Norme 2.

’0),\.)

L'utilisateur qui voudra posséder les deux caté-
gories devra commander en ACCESSOIRE uni-
quement les supports de rotule Norme 1.



ATTELAGE 3 POINTS (suite) M — ATTELAGES

Utilisation de l'attelage 3 points 3

en trainé
Remplacement des axes de rotule

A

%

0

P . i e ] Les axes montés en bout des bras de relevage et
sur les sabots d'attelages peuvent éire remplacés.
Meuler l'arriére de l'axe afin de faire disparaitre
le cordon de soudure (A) et chasser l'axe & la
. presse avec un mandrin de & 26 mm.

— d'une traverse plate cing trous (6). Avant remontage, graisser les axes neufs et les
— de deux tirants (7). emmancher & la presse.

NOTA : Cette tricngulation se monte sur les deux Refaire un cordon de soudure & l'arc pour main-
types d'attelages. tenir l'axe.

La triangulation immobilise 1'attelage verticale-
ment et horizontalement.

Elle est composée :

Caexistence
Attelages : 3 points et trainé

Sur les deux attelages spécifiés il est possible de monter l'attelage trainé en coexistence avec l'atte-
lage 3 points. La barre d'attelage peut occuper 5 positions sur la plage d'orientation.



REGLAGE DE L'ATTELAGE 3 POINTS

Outils portés (charrues et cultivateurs)

Principe de base.

En position de travail, les bielles de traction doi-
vent étre inclindes par rapport & ['horizontale
d’environ 5 & 10°, les points les plus bas devant
étre toujours les tourillons d'attelage de 'outil.

La bielle de 3* point doit plonger vers le tracteur
avec un angle d'environ 15° par rapport & 1'hori-
zontale.

L'écartement entre les tourillons inférieurs d'atte-
lage de 1'instrument doit étre de 860 mm (Norme 2)
afin d'obtenir une convergence correcte des biel-
les de traction.

L'attelage ne doit étre rigidifié qu'en cas d'abso-
lue nécessité.

En régle générale, la bielle de 3° point ne doit pas
élre comprimée en travail, Si l'on observe en tra-
vail une compression de la bielle de 3° point, il
faut abaisser les points de traction sur 1'outil.
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Outils portés a prise de force

Principe de base.

L'attelage doit étre parfaitement rigidifié, En posi-
sition de travail, les angles formés par les 2 joints
de cardan de la transmission doivent étre égaux.

Les tubes de la transmission doivent avoir tou-
jours un recouvrement minimum de 70 mm.

Les méachoires de cardan solidaires des tubes m&-
le et femelle de la transmission doivent étre tou-
jours montées dans le méme plan.

Les chandelles de relevage doivent étre réglées :

1. de maniére & maintenir le rotor de ['appareil
parallele au sol (reglage trés important, surtout
dans le cas d'outils déportés),

2. & une longueur suffisante pour, qu'en position
relevée, la transmission ne présente pas d'an-
gles excessifs (angle maximum admissible pour
un joint de cardan simple : 135°) et que les
tubes de la transmission ne viennent pas buter
sur les mdachoires de cardan.

Cotes optimum recommandées pour I'adaptation des instruments portés
(charrues et cultivateurs)

lPNEUS| A | B

13x28 | 410 | 700

14x 28 1 700
a : NOTA : La cote A repre-
11x 38 l 700 sente la hauteur moyenne

des tourillons d'attelage
de l'outil lorsque celui-<i
repose sur un sol plan.

12x38 | 460 | 700

Silhouette que doit présenter l'attelage du trac-
teur en travail.

1. ancien montage des sabots,
2. nouveau montage des sabots.
NOTA : L'angle d'inclinaison des bielles de trac-

tion reste identique pour les deux motages des
sabots.




ATTELAGE TRAINE M — ATTELAGEi

Description

— Bielle de traction (1)
— Chape d'accrochage (2).

Le point de traction est situé en avant de l'axe des
roues arriere.

Equipement spécial

POULIE

Description

Il est possible de monter sur I'arbre de prise de
force un boitier de poulie de battage. Cette der-
niére est reversible & deux positions afin d'inver-
ser, suivant les besoins, le sens de rotation.




POULIE (suite)
Caractéristiques

Deux régimes d'entralnement suivant la position
du levier de sélection des prises de force.
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Position Régimes Vitesses
poignée poulie linéaires
540 tr/mn 720 tr/mn 520 m/mn %J
1.000 tr/mn 1.300 tr/mn 940 m/mn [ g
L
Diametre ................. ... ........ 230 mm ] W o
Largeur .......... ... . . .. ... 160 mm j / F | ?
‘ “
Couronne ............ccci i ... 20 dents ; ;
Pignon ..................... . R 15 dents - j
; P
Huile. [ ;
, o / N L1
Capacité du boitier ...................... 11 » -
Qualité d'huile ................... SAE 80 EP ¢ ~
- %
NS ¢ é
- ) \S’ \L
/I |
T
Q — & 1
\\ ===
— X
- A
T //\:D

NS

Réglage.

Distance conique : 34 mm.
Jeu de denture : 0,20 mm.

(A) Cales de réglage de la distance conique.
Epaisseurs : 0,1 - 0,2 - 0,5 - 1 mm.

(B) Cuales de réglage du jeu latéral des roulements
du pignon d'attaque. Ep. : 0,1 - 0,2 - 0,5 - 1 mm.

(C) Cales de réglage du jeu de denture. Ep. :
01-02-05-1mm.

. >

(D) Cales de réglage du jeu latéral des roulements
de la couronne. Ep. : 0,1 -0,2-0.5-1 mm.

Couple de serrage.
Ecrou de fixation du rotor de poulie 23 mka.



POULIE (suite)
Démontage

Dévisser 1'écrou (1) de blocage du rotor.
Retirer le rotor (2).

Par l'orifice du carter de poulie, introduire une
pige @ 6 mm pour enfoncer la goupille de main-
tien du manchon d'accouplement.

- ma 3
SIS L1100, S A IIII SIS,

Sortir le manchon d'accouplement (3).
Retirer la plagque d’obturation (4).

Dévisser les vis de fixation (5).

N
N
N
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Chasser tout l'ensemble axe, couronne, roule-
ment, couvercle.
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Retirer la plaque d'étanchéité (6).
Chasser l'axe pignon d'attagque.

7



POULIE (suite)
Démontage (suite)

Remontage

Reunir préalablement l‘outillage suivant :
(A) Entretoise.

(B) Calibre de positionnement du pignon
que.

d'atta-
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POULIE (suite)
Remontage (suite)

Réglage du jeu latéral des roulements du pignon
d'attaque.

On dispose de cales d'épaisseurs :
—0,1-02-05-1 mm.

Faire un montage provisoire avec :

M — ATTELAGES
9

— l'arbre pignon d'attaque (1) ;

-— le roulement avant (2);

— un calage provisoire (C) avec une épaisseur
totale de 3 mm ;

— Y'entretoise (3);

— le roulement arriére (4);

—— l'entretoise de fabrication locale (A).

O\

Placer un comparateur en bout de l'arbre et
mesurer le jeu latéral.

Retirer du calage provisoire (C) le nombre de cales
correspondant & la mesure enregistrée.

Effectuer un second montage pour vérification.
Y
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34 mm.

Réglage distance conique :

On dispose de cales d'épaisseurs : 0,1 - 0,2 - 0,5 -
1 mm.

Le réglage du jeu latéral étant terminé, procéder
au réglage de la distance conique.

Présenter le calibre (B) et mesurer avec un jeu
de cales la distance (C,)

Démonter l'arbre et interposer entre le pignon d'at-
taque et le roulement une épaisseur de cales équi-
valente & la mesure enregistrée.

Faire un montage définitf et vérifier.



POULIE (suite)
Remontage (suite)

Réglage du jeu de denture 0.2 mm.

On dispose de cales d'épaisseurs : 0,1 - 0,2 - 0,5 et
1 mm.

Eifectuer un montage provisocire avec :

- 1'arbre (5);

— la rondelle d'appui (6);

— un calage provisoire (C,) avec une épaisseur
totale de 0,3 mm.

— la couronne (7);

— le roulement (8) avec son couvercle.

Vérifier le jeu d'entralnement avec un compa-
rateur.

Retirer du calage (C,) l'épaisseur correspondante
& la mesure enregistrée moins 0,2 mm. Ex. : jeu
de 0,3 mm enregistrée au comparateur. Epaisseur
de cales & retirer : 0,3 — 0,2 = 0,1 mm.

il o
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Réglage du jeu latéral des roulements de l'arbre
de la couronne :

On dispose de cales d'épaisseurs : 0,1 - 0,2 -0,5 -
1 mm.
Faire 1'empilage complet.

Frapper un coup sec en bout de 'arbre pour tas-
ser l'ensemble.

Apprécier le jeu latéral. L'ensemble doit tourner
grassement.

Régler le jeu latéral avec le calage (C,).
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CARACTERISTIQUES

Batterie 12 volts, capacite 95 ampeéres.

— TUDOR M. 13 AS CN.

Pour tous les équipements électriques se rappor-
tant aux moteurs tels que :

— Dynamo

— Démarreur

— Bougies de réchauffage

se reporter aux Manuels MR 77 et 78.

Signalisation avant :

— Trois types de phares sont moniés en série
avec interchangeabilité totale :

Margue : Auteroche, Ducellier, Cibié.

Lampe pharecode jaune 12 V. 40/45 W type code
européen.

— Feux de position :
10 x 39.

Tableau de bord :

— Combiné margue : OS Seignol.

lampe navette. 12 V. 4 W.

Attention : Deux combinés différents pour tracteurs

R 77 et R 78. C'est le récepteur de température qui
entraine cette différence.

Le combiné complet comprend :

1 — Horotachymétre.

1 — Récepteur de jauge.
i — Récepteur de thermo.
4 — Portes-lampes.

Lampe ballon 12 V. 1,5 W.. diametre 11.
Marque : BNA 269.
Avertisseur : 12 V. Marque klaxoen.

Tracteur R 77 : relais avertisseur 12 V.
— Flexibles de transmissicn.

Attention : deux flexibles différents.

Tracteur R 77 : flexible longueur 1,75 m avec
2 embouts télescopiques 18 x 150.

Tracteur R 78 : flexible longueur 1,75 m avec
‘embouts : 18 x 150 et 21 x 150.

— Commutateur : Marque TAEGER 83.930, phare-
code, lanterne et avertisseur, type COM.AV. 2

— Contacteur triple : contactchauffe départ.
Marque : Bosch SN/GAS 2/1.
Type : 12 V. 65 A 2 MM.

— Témoin de chauffe.

Signalisation arriére :
— Eclaireur de plaque de police.
Marque : Ferrand 406.

— Lampe navette : 12 V., 4 W,, 10 x39.
— Feu rouge : Marque Scintex 30. S26.
— Lampe, culot B.A. 15 S. 2 ergots.

— Lampe culot B.A. 15 8. 2 ergots,
1 plot, 1 filament, 12 V., 4 W,

.— Prise de remorque compléte 4 broches.
Marque : Scintex P 4 EC.

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

Signalisation avant :

Lampe phare-code blanche 12 V., 40/45 W.
Type code européen.

Pas de veilleuse dans phare.

Tableau de bord :

Combiné marque OS Seignol.

Atiention : Deux combinés différents pour tracteur
agricole 20 km/h. et routier 25 km/h.

Le combiné complet comprend :

1 — Horotachymétre.

1 — Récepteur de jauge

1 — Récepteur de thermo.
7 — Portes-lampes.

Lampes ballon 12 V., 1,5 W., diameétre 11.

Commutateur de clignotant :

— Marque HELLA 51/64.

Vovant rouge témoin 2° remorque
-— Marque HELLA 50/37.

Lampe ballon 12 V., 2 W., HELLA J. 122.
Planche de bord :

Centrale clignotante 12 volts :
-— Marque HELLA 91 PEG 2/3/4.
Avant de l'aile :

Deux feux doubles (position et clignotant) :
— Marque : HELLA BL PO 108.

Veilleuse : lampe navette 5 W., 12 V., HELLA

L. 125.

Clignotant : lampe navette 18 W., 12 V., HELLA
K. 1218

Arriére de l'aile :

Deux feux doubles (position et clignotant) :
~— Marque : HELLA SB 106 LA.

Vellleuse : lampe navette 10 W., 12 V., HELLA

K. 1210.

Clignotant : lampe navette 18 W., 12 V., HELLA
K. 1218.

Eclaireur de plaque de police :

— Marque : HELLA K. 30/14-7.

Lampe navette 12 V., 5 W., HELLA L. 125.

Prise de remorque :

— Marque SCINTEX 7 broches.
Partie femelle P.S. 1522.
Partie méle  P.S. 1520.

Stop-interrupteur :
-— Marque Bosch SH/LM 2/1.
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N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA ELECTRIQUE

TRACTEUR : R 77




TRACTEUR : R 77 (suite)
REPERTOIRE DES APPAREILS

1 — Feux avant.

2 — Feux de position.

3 — Thermo-contact.

4 — Barette & langueties.

5 — Transmetteur de jauge.
6 — Dynamo.

7 — Bougies de chauffage.

8 — Mano-contact.

9 — Batterie.

10 —- Démarreur.

11 — Avertisseur.

12 — Barette & languettes.

13 — Relais d'avertisseur.

14 — Régulateur.

15 —- Barette & trois éléments.
16 — Barette & languettes.

17 — Commutateur d’'éclairage - avertisseur.
18 — Combiné comprenant :

Témoin de charge :

Témoin d'huile : couleur rouge.
Récepteur de température.

Récepteur de jauge a combustible.
Deux lampes d'éclairage combiné.

couleur verte.

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Témoin de chauffage
Contacteur a clef : chauffage
Prise de remorque.

Phare arriere.

Barette & languettes.

Feu de plaque de police.

Feux rouges arriére.

- départ.
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TRACTEUR : R 77 (suite)
BRANCHEMENT DES CABLAGES
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A — Cablage phare gauche
B — Cablage phare droit
C — Cablage de liaison :

Barette sous capot et barette tableau de bord.
Jauge & combustible.

N° repére Couleur des manchons @ des fils
3 Jaune-Violet 1 mm?
4 Rose 2 mm?
S Marron 1 mm?
6 Vert 2 mm?

D — Cablage :
Mano-Contact

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

4
N° repére Couleur des manchans @ des fils
| Rouge 1 mm?
8 Alu 5 mm?
9 Blanc 7 mm?
10 Bleu S mm?
11 Vert 1 mm?

16
O

7
dkH
[aA

ikt >
E — Cablage des bougies

F — Cablage thermo-contact -
avertisseur

N° repére Couleur des manchons @ des fils
7 Jaune 5 mimn?
16 Alu | 5 mm?
17 Viclet 2 mm?

G — Relais avertisseur

La borne INTER est relide & la barette 16 qui relie

le fil du thermo-contact.

La borne jumelée + est reliée au tableau de bord

14. Arrivée du courant avec le contact général.

La borne 18 est reliée au commutateur avec le fil

du klaxon 17.



TRACTEUR : R 77 (suite)
BRANCHEMENT

H — Cablage du tableau de bord

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
5

Fils de liaison de la planche de bord.

N° repére Couleur des manchons @ des fils
1 Rouge ] mm?
2 Bleu 5 mm?
3 Jaune-Violet 1 mm?
4 Rose 2 mm?
5 Marron 1 mm?
6 Vert 2 mm?
7 Jaune 5 mm?
8 Alu 5 mm?
9 Blanc 7 mm?
10 Bleu 5 mm?
12 Blanc 5 mm?2
13 Violet 2 mm?
14 Blanc 2 mm?
15 Alu 5 mm?
17 Violet 2 mm?
19 Jaune 2 mm?

N

Le branchement arriére du tracteur prise de re-
morque, plaque minéralogique, feux et phare
dtant identique pour les deux types R 77 et R 78

Se 1eporter page 12.

N° repere Désignation
1 Mano-contact - voyant rouge.
2 Dynamo - Régulateur - voyant bleu.

WoIMuv

10

13
14
15

17
19

Jauge & essence - Transmetteur - Récep-
teur.

Code - Commutateur.

Veilleuse - Commutateur.

Phare - Commutateur.

Bougies - Contacteur.

Relais démarreur - Contacteur.
Alimentation générale. '

Dynamo - Régulateur - voyant bleu.
Batterie - Régulateur.

Commutateur - Klaxon.

Borne (+) - Contact général par combiné
Borne INTER - Batterie - Relais - Thermo-
contact.

Klaxon - Commutateur.

Veilleuse feux arriéres.
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N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

TRACTEUR R 78
SCHEMA ELECTRIQUE
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TRACTEUR R 78 (suite)
REPERTOIRE DES APPAREILS

W 00 ~1 O " B W N =

Pt et et et Bemd et et e
N W ke W= O

Feux avant.

Feux de position.
Barette & languettes.
Transmetteur de jauge.
Dynamo.

Démarreur.

Bougies de chauffage.
Thermistance.
Mano-contact,

Batterie.

Klaxon.

Barette a languettes.
Regulateur.

Barette & trois élements.

Barette & languettes.

Commutateur d'éclairage-avertisseur.

Combiné comprenant :
Témoin de charge : couleur verte.
Témoin d'huile : couleur rouge.

Récepteur de température.
Récepteur de jouge & combustible.
Deux lampes d'éclairage combiné.

o,

/,/////4?//

| e Y
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N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

18 — Témoin de chauffage.

19 — Contacteur & clef : chauffage départ.
20 — Prise de remorque.

21 — Phare arriére.

22 — Barette a languettes.

23 — Feu de plaque de police.

24 — Feux rouges arriere.

7



TRACTEUR R 78 (suite) N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BRANCHEMENT DES CABLAGES 8

S
R R

y0,8°9,

SRS

s

e D — Cablage : dynamo, Termistance,
3] Mano-Contact

A — Cablﬂge phare gauche N° repére Couleur des manchons @ des fils
B — Cablage phare droit 1 Rouge 1 mm?
C — Cablage de liaison : 2 Marron noir 1 mm?
Barette sous capot et barette tableau de bord. 11 Vert ] mm?®
Jauge & combustible. 12 Bleu 5 mm?
N° repére Couleur des manchons @ des fils

3 Jaune-Violet 1 mm?

4 Rose 2 mm?

5 Marron I mm?

6 Vert 2 mm?

E — Cablage : démarreur, klaxon,

bougies
N° repére Couleur des manchons @ des iils
7 Jaune 5 mm?
8 Alu 5 mm?
10 Blane 7 mm?
Détail de la barette avant. 14 Violet 2 mm?

1



TRACTEUR R 78 (suite) N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BRANCHEMENT DES CABLAGES (suite) 9

Fils de liaison du régulateur.

N° repere Couleur des manchons @ des fils

9 Blanc 7 mm?
13 Bleu 5 mm?

PLANCHE DE BORD COMPLETE

N° repere Couleur des manchons @ des fils N° repere Désignation

1 Rouge 1 mm? 1 Mano-contact - voyant rouge.

2 Marron-Noir 1 mm? 2 Thermistance - Récepteur température.

3 Jaune-Violet 1 mm? 3 Jauge - Transmetteur - Récepteur.

4 Rose 2 mm? 4 Code - Commutateur.

5 Marron I mm? 5 Veilleuse - Commutateur.

6 Vert 2 mm? 6 Phare - Commutateur.

7 Jaune 5 min? 7 Bougies - Contacteur.

8 Alu 5 mm? 8 Relais démarreur - Contacteur.

9 Blanc 7 mm? 9 Contacteur - Régulateur - Démarreur..
10 Blanc 7 mm? 10 Contacteur - Régulateur - Démarreur.
11 Vert 1 mm? 11 Excitation dynamo - Régulateur.

12 Bleu 5 mm? 12 Dynamo - Régulateur.

13 Bleu 5 mm? 13 Régulateur - voyant de charge.

14 Violet 2 mm? 14 Klaxon - Commutateur.

16 Jaune 2 mm? 16 Commutateur - Feux rouges arriéere.

i ity 2. 1 W i . L \
5 \ \
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TRACTEUR R 78 (suite) N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
TABLEAU DE BORD 10

F — Cablage de liaison

T T8 1213 12 11 10 1o 8 7 654321
Correspondance des repéres entre les barettes Les couleurs restent identiques (voir tableau com-

et le tablecu de bord.

Fils de liaison tableau de bord : 1 mm?.
Les deux fils jaune reliant le contacteur au témoin
de chauffe : 5 mm?.



TRACTEUR R 78
TABLEAU DE BORD (suite)

Détails coté gauche

: commutateur.

N° repére Désignation Couleur

3 Jauge & combustible. Jaune-
Violet

4 Code. Rose

5 Veilleuse avant. Marron

6 Phare. Vert

9 Alimentation courant. Blane

13 Témoin charge dynamo. Bleu

14 Klaxon. Violet

16 Feux rouges arriere. Jaune

A Eclairage combiné. Jaune

Détail coté droit

témoin de chautie.

contacteur de démarrage et

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

11
N° repére Désignation Couleur
1 Témoin pression d'huile. Rouge
2 Manomeétre de température. | Marron-
Noir
7 Alimentation bougies. Jaune
8 Départ relais démarreur. Alu
9 Arrivée de courant. Blanc

Le fabricant du contacteur o gravé sur cet appa-
reil des chiffres repéres.

fii?iecfr?t Désignation Couleur
50 a |Correspond a 8. Alu
30 Correspond a 9. Blanc
15 Alimentation comkiné. Noir
17 Relie banc 7 du t2moin. Jaune
19 Relie commutateur, témoin. |Jaune



TRACTEUR R 78
SIGNALISATION ARRIERE

G — Fils de liaison :

Planche de bord et barette arriére.

Désignation Couleur @ des fils
Alimentation. Jaune 2 mm?
Phare arriére. Jaune 2 mm?
Prise scintex. Jaune 2 mm?
Feux rouges. Joune ] mm?
Plaque de police. Jaune 1 mm?

Plague arriére.

B

1,
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Les barettes A, B, C, D, sont reliées entre elles,
ce qui permet de brancher indifféremment les fils

sur chacune d’elle.

;

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENTS SPECIAUX

Pour satisfaire les exigences du code de la route
de certains pays, le tracteur R 78 peut éire équipé
d'une installation électrique spéciale (Allemagne)
ou modifide (ltalie).

Le tracteur agricole Allemagne se caractérise par
le montage des appareils suivants :

— Boites de fusibles.

— Cenirale clignotante.

— Témoin de phares.

— Témoins de clignotants (tracteur et remorque).
— Clignotants avant et arriére.

REPERTOIRE DES APPAREILS

1 — Phares.

2 — Barettes & languettes.

8 — Transmetteur de jauge.

4 — Démarreur.

5 — Thermistance.

6 — Dynamo.

7 — Mano-contact.

8 — Avertisseur.

9 — Bougies de chauffage.

10 — Batterie.

11 — Barettes & fusibles.

12 — Régulateur de tension.

13 — Barette d trois éléments.

14 — Barettes a langueties

15 — Contréle clignotant.

16 — Commutateur de clignotant.

17 — Rsgcepteur de jauge.

18 — Eclairage du combiné.

19 — Témoin clignotant tracteur.
20 — Récepteur de température.
21 — Témoin de chauffage.
22 — Commutateur d'éclairage averusseur.
23 — Témoin de phares.
24 — Témoin de charge.
25 —. Témoin d'huile.
26 — Témoin clignotant 1™ remorque
27 — Témeoin clignotant 2° remorque.
28 — Contacteur & clef chauffage - départ.
29 — Clignotant avant.
30 — Feu de position.
31 — Barettes & languettes arriére.
32 — Prise de remorque.
33 — Clignotant arriére.
34 — Feu rouge arriére.
35 — Phare arriére.
36 — Eclairage de plaque de police.
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N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA ELECTRIQUE - TRACTEUR AGRICOLE

EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite)
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N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA ELECTRIQUE - TRACTEUR ROUTIER

EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite)
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EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite) N — EQUIPEMENT ELECTRIQIﬁ

REPERTOIRE DES APPAREILS
TRACTEUR ROUTIER

Méme équipement que le tracteur agricole Alle-
magne avec en plus une instalation de Stop com-
prenant

— un contacteur électrique monté en bout de la
pédale de frein,

— un branchement du stop avec les feux cligno-
tants arriere.

1 — Phares.

2 — Barettes a languettes.

3 — Transmetteur de jauge.

4 — Démarreur.

5 — Thermistance. BRANCHEMENT DES CABLAGES
6 — Dynamo.

7 — Mano-contact.

8 — Avertisseur.

9 — Bougles de chaulfage.

180 — Batterie.

11 — Boites & fusibles.

12 — Reéqgulateur.

13 — Barettes & trois éléments.

14 — Barettes a languettes.
15 — Centrale clignotante.
16 — Contacteur de stop.

17 — Commutateur de clignotant.

18 — Récepteur de jauge.

19 — Eclairage combiné.
20 — Teémoin clignotant tracteur.

21 — Recepteur de temprature.

22 — Témoin de chauffage.
23 — Commuiateur d'éclairage, avertisseur.
24 — Témoin de phare.
25 — Témoin de charge.
26 — Témoin de pression d'huile.

27 — Témoin clignotant 1% remorque.

28 — Témoin clignotant 2° remorque. A — Cablage phare gauche

29 — Contacteur & clef, chauffage - départ. ]

30 — Clignotant avant et stop. B — Cablage phare droit

31 — Feu de position. C — Cublcge de liaison :

32 — Barettes & languettes. Barette sous capot et planche de bord.
33 — Prise de remorqus.

34 — Clignotant arriere et stop. N° repére Couleur des manchons D des fils
35 — Feu rouge arriére.

36 — Phare arriere. i %Zite % Egz
37 — Eclairage de plaque de police. 8 Jaune-Violet | 1 mm?



EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite)
BRANCHEMENT DES CABLAGES (suite)

15
16
R

D — Cablage : dynamo, thermistance,
mano-contact

N° repére Couleur des manchons @ des fils
5 Marron rose 1 mm?
9 Rouge 1 mm?
15 Vert 1 mm?
16 Bleu 5 mm?
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E — Cablage :

démarreur, avertisseur,

bougies

N° repére Couleur des manchons l D des fils
11 Jaune 5 mm?
12 Alu 5 mm?
14 Blanc 7 mm?
24 Violet 2 mm?

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
16

[©

it
Uianuu
Annon
Uuuuyu

C
C
C
C
[
[

[REREE]

[

n
Pt
uJ

|

F — Fils de liaison planche de bord

N° repére Couleur des manchons @ des fils
17- 2 |Blanc 2 mm?*
14-13 |Blanc 7 mm?
22-23 }]aune 2 mm?

Tableau de bord

— Tirette de stop.

— Commutateur d'éclairage - avertisseur.

— Commutateur clignotant.
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— Combiné, comprenant :
a) Témoin de charge.
b) Témoin des phares.
c) Récepteur de jauge.
d) Témoin clignotant tracteur.
e) Recepteur de tempeérature.
f) Témoin clignotant 1*° remorque.
g) Témoin clignotant 2° remorque.
h) Témoin pression d'huile.

E — Témoin de chautfage.

F — Contacteur & clef, chauffage - départ.



EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite)
BRANCHEMENT DES CABLAGES (suite)

G-H — Liaison centrale clignotante

N° repere Couleur des manchons @ des tils
18 Rouge-Vert ] mm?
19 Rouge-Bleu 2 mm?
20 Bleu-Vert 1 mm?
28 Marron 2 mm?
29 Violet 2 mm?

La centrale clignotante et sa commande montées
sur la planche et le tableau de bord posséde d'ori-
gine, de la part du fournisseur, des repéres.

Correspondance des repeéres figures et fournisseur.

17 49
18 C
19 49 o 49 o
20 C2
21 C3
28 R
29 L
J — Cablage contact et témoin
de chauffe
Repére Couleur des manchons @ des fils
5 Marron-Noir 1 mm?
9 Rouge 1 mm?
11 Jaune 5 mm?
12 Alu 5 mm?
13 Blanc 5 mm?
21 Vert-Noir 1 mm?

Pour plus de détails sur le branchement du contac-

teur, ser

eporter page 1.
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N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

17

Le fabricant du contacteur a gravé sur cet appa-
reil des chiffres repéres.

N° repére

fabricant Désignation Couleur
50 a |Correspond & 12. Alu
30 Correspond & 13. Blanc
15 Alimentation combiné. Noir
17 Relie 11 du témoin. Jaune
19 Relie commutateur, témoin. |Jaune



EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite)

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BRANCHEMENT DES CABLAGES (suite) 18
K —Commutateur d’éclairage
E]
@,
N° repére Couleur des manchons @ des fils N° repére Couleur des manchons D des fils
2 Blanc 2 mm? 1
3 Rose 2 mm? 2 Blanc 2 mm?
4 Vert 2 mm? 3 Rose 2 mm?
8 Jaune-Viclet 1 mm? 4 Vert 2 mm?
13 Blanc 5 mm? 5 Marron noir 1 mm?
16 Bleu 1 mm? 6
23 Jaune 2 mm? 7
24 Violet 2 mm? 8 Jaune-Violet 1 mm?
9 Rouge 1 mm?
10
Agr . 11 Jaune 5 mm?
Planche de bord coté droit 12 Als g
13 Blanc 5 mm?

A — Boite & fusible clignotant.

Récapitulation générale.

B — Boite & fusibles : code-phare.
N° repére Désignation
1
2 Centrale clignotant - Alimentation com-
biné.
3 Code - Commutateur.
4 Phare - Commutateur.
5 Thermistance - Récepteur de tempéra-
ture.
6
7
8 Jauge - Transmetteur - Récepteur.
9 Mano - Lampe témoin combiné.
10
11 Contacteur - Bougie de départ.
12 Contacteur - Relais de démarreur.
13 Contact général.



EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite)
BRANCHEMENT DES CABLAGES (suite)

Planche de bord coté gauche

N° repére Couleur des manchons D des fils
14 Blanc 7 mm?
15 Vert 1 mm?
16 Bleu 1 mm?
17 Blanc 2 mm?
18 Rouge-Vert 1 mm?2
19 Rouge-Bleu 2 mm?
20 Bleu-Vert 1 mm?
21 Vert-Noir 1 mm?
22 Jaune 2 mm?
23 Jaune 2 mm?
24 Violet 2 mm?
25
26
27
28 Violet 2 mm?
29 Marron 2 mm?
30
31

C — Bolte & fusibles lanternes arriéres.

D — Boite & fusibles avertisseur.

N° repére Désignation
14 Contact géneral - Batterie.

15 Excitation dynamo.

16 Charge dynamo - Régulateur - Voyant
combineé. .

17 Centrale clignotant - Fusibles.

18 Centrale - Témoin clignotant tracteur.

19 Centrale - Commande clignotant.

20 Centrale - Témoin clignotant 17 remor-
que.

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE

19
N° repére - Désignation
21 Centrale - Témoin clignotant 2°® remor-
que.
22 Commutateur - Fusible - Lanterne arriere
23 Commutateur - Fusible - Lanterne arriére
24 Commutateur - Fusible - Avertisseur.
25
26
27
28 Commande clignotant arriere gauche.
29 Commande clignotant arriére droit.
30
31

NOTA : La borne 25 de la boite D est disponible
pour un branchement éventuel de l'essuie-glace
de la cabine montée sur demande.

L — Liaison planche de bord -
plaque arriére
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N° repére Couleur des manchons @ des fils
22 Jaune 2 mm?
23 Jaune 2 mm?
28 Marron 2 mm?*
29 Viclet ] 2 mm?



EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite)

N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BRANCHEMENT DES CABLAGES (suite)
N° repére Désignation

raN 1 Clignotant gauche.

m :

E 3 M .

s, (((((««((///////// 4 |Clignotant droit
Y %__ 5 Lanterne droit.

= 6
é"— 7 Lanterne gauche.
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:%'-'___ N — Plaque minéralogique - (.lp

= Feux et clignotants droits 2TNLJ23
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A — Arrivée du cdblage planche de bord. )
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B — Sortie prise de remorque.
C — Eclairage plaque de police, feux et cligno- 23
tant droit.
D -~ Phare arriere, feux et clignotant gauche. r |
| i
M — Cablage prise de remorque b
N’ repére Couleur des manchons @ des fils
23 Jaune (veilleuse). 1 mm?
27 Marron (clignotant) 1 mm?
Jaune (plagque de police) l mm?
O — Feu - clignotant gauche et

phare arriére
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N° repére Couleur des manchons @ des fils
1 Violet 2 mm?
2
3 Noir I mm® N° repere Couleur des manchens @ des fils
4 Marron 1 mm?
5 Jaune 1 mm? 28 Violet I mm?
6 Jaune (phare arriére) 2 mm?
7 Jaune 1 mm?

Jaune (veilleuse). 1 mm?



EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite) N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
21

COMMANDE DE STOP

Ce montage entraine :
- la pose d'un contacteur en bout de la padale,

— des branchements supplémentaires.
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N° repére Couleur des manchons @ des fils E:i: I
1 Blanc I mm? %
2 Blanc 1 mm? )
10 Rose 2 mm?
19 Rouge-Bleu 2 mm?
26 Marron 2 mm?
27 Violet 2 mm?
28 Marron-Vert 1 mm?
29 Violet-Vert 1 mm?
N° repéere Couleur des manchons @ des fils
22 Jaune 2 mm?
23 Jaune 2 mm?
La commande des clignotants montée sur le ta- 26 Marron 2 mm?
bleau de bord posséde d'crigine, de la part du 27 Violet 2 mm?
fournisseur, des repéres. 28 Marron-Vert 1 mm?
N i _ 2
Correspondance des reperes figures et fournisseur, 29 Violet-vert 1 mm
N° figure |N° fournisseur Désignation
N° repeére Désignation
10 54 F Contacteur - Barette - Com-
mande. 22 Lanterne arriére droite.
19 49 Centrale - Commande. 23 Lanterne arriére gauche.
26 R 54 Clignotant arriére droit. 26 Clignotant arriére droit.
27 L 54 Clignotant arriére gauche. 27 Clignotant arriére gauche.
28 L Clignotant avant gauche. 28 Clignotant avant droit.
29 R Clignotant avant droit. 29 Clignotant arriére aduche.




EQUIPEMENTS SPECIAUX (suite) N — EQUIPEMENT ELECTRIQUE
COMMANDE DE STOP (suite) 22

N° repére | Couleur des manchors | @ des fils
21 Jaune ] mm?
26 Marron 1 mm?
28 | Marron-Vert 1 mm?

ST N N DT T D Nttt

N° repére Couleur des manchons @ des fils
27 Violet I mm?*
29 Violet-Vert ] mm?

Jaune (veilleuse) 1 mm?
Y i -
[ Jaune (phare arriére) | 2 mm?

Nota :

Les clignotants avant et arriére ont chacun un
cdblage séparé car les clignotants arrieres servent
également de feux de stop.
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EMBRAYAGES

O — OUTILS SPECIALISES

1

TA .emb 16

) =—=2
-]
U [Emb. 12
Référence Référence L ,
Renault-Service M.P.R. ou F.L. Désignation

wm [T.A. emb. 12 F.L. Mandrin de centrage pour embrayage simple.

U

§ Emb. 12 12.191 Réglette de contréle d'embravages.

=G
, g Emb. 05 FL. Trépied de compression des ressorts.

- T.A. emb 16 F.L. Mandrin de centrage pour embrayage double.




BOITE DE VITESSES

O — OUTILS SPECIALISES

2
TA bwvi18 \
r20
10
R
9_:
40
TA bvil? o
|
25
(56
|
"ae
N a4
[TA bvio] ) ~o )
@ ' v
58 4 |24, *
El
50
| 146
k — 172 J
Référence Référence Dési ,
Renault-Service M.PR. ou F.L ésignation

172}

& TA bovi 17
wwn
h [ 7%
ot TA b.vi 18
M >

b TA bvi 9

F.L.
FL.
F.L.

Support d'axes des fourchettes.
Clé pour écrou pignon d'attague.

Calibre de positionnement du pignon d'attaque.




BOITE DE VITESSES
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O — OUTILS SPECIALISES

3
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TA b.vi 10
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Mot 49
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Chelrere gy

\ BVi1?7 J
Référence Référence .. .
Renault-Service MPR. ou F.L Désignation

/2]

7 TA b.vi 10 F.L. Emmancheur de cage & roulement.
nl
== B. Vi 17 12.259 Clé & eréneaux.
Q5
&

E Mot. 49 10.756 Arrache-pignon.




PONT ARRIERE

O — OUTILS SPECIALISES

4

50 25 420

TA.tar13 15
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TA tarl4

B 46

60

150
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TA.tar1s
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Référence

Renault-Service

Référence
M.P.R. ou F.L.

Désignation

PONT ARRIERE

T. Ar. 23 A
T.Ar. 24 A
T. Ar. 24 B

TA tar 13

TA tar 14

TA tar 15

10.755
9.838
9.839

F.L.

F.L.

F.L.

Décolleur de roulement avec mors disymétriques.

Extracteur de cuvette de roulement.

Support pour extracteur T. Ar 24 A.

Clé plate et rallonge permettant le déblocage des

écrous d'arbre de roue.

Entretoise pour réglage des roulements d'arbre

de roue.

Extracteur arbres :

prise de force et différentiel.




ESSIEU AVANT - ROUES

O — OUTILS SPECIALISES

T.Ar.23A
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Dir.04
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ESSIEU AVANT-ROUES

Référence
Renault-Service

Fabrication locale
Référence M.P.R.

Désignation

Dir. 04
T.Ar. 23A
T.Ar. 23B
T.Av. 36

10.751

10.755

11.766
F.L.

Extracteur de rotule.

Décolleur de roulement avec mors disymétriques.
Mors symétriques et kride pour T.Ar. 23 A.

Jauge de réglage du pincement.

Qutil & fourche WANODA (réféerence fournisseur
159).




DIRECTION O — OUTILS SPECIALISES
6

Dir 21

Dir.04

Dir.09
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Référence Fa[b%‘ication locale Désignation
Renault-Service Référence M.P.R.
Dir. 04 10.751 Extracteur de rotule de bielle.
§ Dir. 09 10.767 Extracteur de levier de direction.
% Dir. 21 12.153 Arrache-volant de direction.
A ?_%t)il a fourche WANODA (Référence fournisseur
od).




FREINS O — OUTILS SPECIALISES
7

[TA fre19]

Héférence | Fabrication locale Désignat
% Renault-Service Référence M.P.R. esignaton
%] TA Fre 19 FL | Outil de contrdle du débattement de la pédale
E ! de frein.

12.257 | Manométre de 0 & 200 kg/cm?.




RELEVAGE O — OUTILS SPECIALISES
8

/, TA tar 21 ‘\

T.Ar58
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Pas 1,75
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Référence Référence , . ,
Renault-Service MP.R. ou F.L. Désignation
12.257 Manometre de contréle de pression d'huile de
w 0 & 200 kg/cm?.
(4] , . .
KL TA. tar 20. Outil d'extraction et d'emmanchement des bagues
> d'axe de relevage.
o
(%]
[ TA. tar. 21, Mandrin de centrage du couvercle de pont.
T. Ar. 58 ‘ Extracteur de siege de clapet.
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