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présentation



En vous souhaitant la bienvenue parmi les usagers
du nouveau fracteur PULEDRO, la SAME est cerfaineg,
que vous obtiendrez de cette machine toutes les
performances nécessaires a votre entreprise.

En se rendant bien compte gquil est de votre intérét
de conserver le fracteur en parfaite efficience, la
SAME a rédigé ce livret pour vous faire connaitre
les régles nécessaires au bon emploi et & I'entretien
rafionnel du tracteur.

En effet, sil est vrai qus lFemploi du tracteur vous
fera gagner du temps encore et plus dargent.

Ainsi, veuillez donc assimiler les régles ici reportées
et observez-les scrupuleusement tautes les fois que
vous devez faire usage de la machine agricole.
Pour faciliter le fravail de recherche, ce livret est
subdivisé en frois parties principales;

lere PARTIE - Description et données caractéristi-
ques,

2éme PARTIE - Instructions sur I'emploi du fracteur.

3éme PARTIE - Instruction pour lentrefien,



SERVICE D'ASSISTANCE

Pour toutes les opérations d'une certaine envergure ou pour révisions
quelconques, la SAME canseille aux clients de s'adresser aux ateliers
autorisés, qui ont dans ce but le personnel spécialisé, l'outillage adéquat,
et gui recoivent de plus les instruciions el les informations fechniques
directemeni de la SAME.

En outre, pour garantir le parfail fonctionnement du iracicur, nous
vous rappelons que les pitces de rechangs emplovees doivent étre
d'arigine SAME. En tfenant compte par conséquent que Femplai de
rechanges non d'origine peut causer de sérieux inconvénients, nous
conseillons aux usagers d'acheter les pidces de rechange auprés des
concessicnnaires SAME qui sont tenus d'avoir en magasin, seulement
des rechanges d'origine,

La SAME prévoit, en outre, que dans les premiers six mois d'exgreice
trois visites de contréle et de réglage du fracteur doivent étre effec
tuées par le personnel technique chargé de ce travail et caci par l'entre-
mise de l'agent de vente.

Dans ce bui, le tracteur est fourni avec un tivret contenant 3 coupons
de garantie sur le verso desquels sont spécifiés toules les opérations
a exécuter,

Il @3t de Fintérét du client de iouiv des 3 coupons aux dehéances indi-
quées pour s'assurar la parfaite efficience du iracteur.

insructions & fournir 3 lusager
au moment de la livraison du tracleur

Démarrage ei arrét du moteur et du tracteur.
Purge d'air du filtre a gas-oil et pompe.
Décantation du carburant,

Lubrification et lubrifiants & employer.
Entretien ef neffoyage du filire d'air.
Entretien ei netioyage du filtre 4 gas-oil.
Entretien et nettoyage du filire a huile.
Enfretien de la baiterie.

Emploi correct du verrouillage différentiel.

10 Emploi de lap rise de puissance et poulie.

11 Emploi correct de la stalion automatique de commancde.
12 Rodage du moieur.

L -V - R S LR

Ces instructions doivent &tre fournies au client par le personnel chargé
de la livraison de la machine agricole.
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AVERTISSEMENT

Toutes les dénominations contenues dans ce livret se référent au cata-
logue des picces de rechange.
les donnges techniques indiquéss dans les instructions qui suivent et
dans le catalogue des rechanges n'engagent aucunement notre respon-
sabilité. La SAME se réserve le droit de faire foutes les variations et
modifications que les exigences peuvent conseiller.
Les comnmandes de pigces rechanges doivent 8tre accompagnées des indi-
cafions suivantes:
numéro didentification du tracteur (v, eslampillage)
~— rumére cdidentification du moteur {v. estampillage)
dénomination précise de la pitce et numéro distinclif, d'aprés les
fistes du catalogue des pigces de rechange.

Numeéro d’identification du tracteur

Numero d’identification du moteur

o



le tracteur

PULEDRO
35 GV

Fig. 1

a 2 roues motrices



le tracteur

PULEDRO D.T.
35 CV

Fig. 2

a2 4 roues motrices



PULEDRO FRUITIER

35 CV

Fig. 3

a 2 roues motrices




PULEDRO FRUITIER D.T.
35 CV

Fig. 4

a 4 roues mot-ices



PULEDRO VIGNETO D. T.
35 CV

Fig. 5

a 4 roues motrices
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jéere partie

DESCRIPTION
ET DONNEES
CARACTERISTIQUE

le tracteur SAME puledro

Le tracteur PULEDRO dans ses quatres wersions, PULEDRQ & 2 et 4 roues
rnotrices, PULEDRO FRUITIER & 2 et 4 roues motrices et PULEDRO Wi-
GNETO DT., continuent la série « AUTOMATION SAME » désormais
bien connue,

PAR AUTOMATIOMN, On entend la machine au service de la ma-
chine, et la SAME, én'la lancant & travers les champs, veut donner aux
agricultures du monde entier, la possibilité d'exploiter au maximum:
et automatiquemen! tout le pofentiel de travail de Psnsemble tracteur-
instruments, en laissant & lintelligance humaine uniquement la régie
des diverses opérations de cuiture,

A cel effet les tracteurs de cettz nouvelle série sont équipés d'une
station automatique de contrdle des instruments agricoles, portés, semi-
parté ou trainés.

[



Ce nauveau type de fracteur, dans ses 4 versions, PULEDRO, PULEDRO
D.T., PULEDRQ FRUITIER a 2 ef 4 rouves moirices ef PULEDRO VIGNETO
D.T., équipé d'un moteur & 2 cylindres, de 35 CV effectifs, et qui continue
la série « AUTOMATION SAME », a été mis 4 iour et présenie mainienant
toutes les innovations requises par "évalution continuelle de I'agriculture,
Les principales innovations de ceftte nouvelle série sont les suivanies:

— le nouveau changement de vitesses avec réducteur, de concepfion

totalement nouvelle, et qui permet:

un choix plus rationnel des vitesses, avec la possibilité de dispo-
ser de deux marches arriére, I'une lente et 'autre rapide;

la prise de puissance arrigre qui peut fonctionner indiféremment
soit par le déplacement d'un levier, soit & rotation synchronisée ou
indépendante;

- les réducteurs sur les reuves, qui permettent la transmission de foute

la puissance du moteur, avec une plus longue durée.

- les freins du type & ruban, appliqués sur les demi-axes dans une

caviteé hermétiquernent fermée, qut on une durée illimitée dans touie
condition ambiante.

La poste de conduite trés accessibie et commode,

La nouvelie ligne du capot qui, tout en satisfaisani les exigences de
I'esthétique, est exirémemerni fonctionnelle, de telle sorte quen
soulevanrt e capot on peut accéder avec la plus grande facilité aux
principaux organes fels que filtres a air et combustible, pompe a
injection, injecteurs efc.

Le groupe de direction & vis spheéroidale et barre d'accouplement
articulée, expressément étudie pour rendre la conduite plus douce
et plus sOre.



Caractéristiques ezsentielles de cette nouvelle serie sont:

La robustesse. - Assurde par les dimensions des piéces largement cal-
culées et par la qualité supérieure duy maiériel employe. La durée du

tracteur est par conséguent exceptionnellemant longue.

La semplicité, - La structure du moteur, refroidi 3 air et 3 cylindres
indeépendants, la rationalité de sa consiruction, ta possibilité de procéder
au montage et démoniage de toutes les pigces sur place, méme aux
champs, la manceuvre élémentaire de la conduite etc. font que e

ploi et l'entretien des fracteurs SAME sont frés simples et faciles,

L'économie dexercice. - Le rendernent élevé des mateurs SAME ports
ie niveau des consommations, soit de combustible que de lubrifiant,
& une limite extrémement basse. Uefficience structurale et la précision

des confrdles de fabrication réduisent au minimum fa cHie eniretien et

réparations. la langue durée .- désormais proverbiale parmi les
usagers des tracieurs SAME -— diminuve au minimum la cdie amortis-
sement,

ia sireté d'emplol, - le tracieur SAME est toujours prér & fonctionner,
méme aprés une longue période d'arrét prolongé et sous les plius diver-
ses conditions climatiques. les démarrage est itoujours immédiat, Le
refroidissernent par air du moteur, en éliminant les inconvénients bien
connus du refroidissement & eau, élimine une des causes principales
du peu d'efficience des tracteurs. La simplicité ef la rapidité d'exécution

de n'imporie quelle réparation éventuelle constituent une garantie uf-

térieure de constante disponibilité d'emploi.
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données technigques
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performances

Puissance mmax, du moteur Cv 35 35 35 35 35
Regime de puissance max. t/min. 1700 1700 1700 1700 1700
Fuissance a [a prise de force CV 31 31 31 N 31

Puissance a la barre de traction CV 28,0 285 28,0 283 28,1
Régime de couple max. t/min. 1400 1400 1400 1400 1400
Effort-de traction max. sur piste kg 1286 1584 1190 1450 1420

dimensions et poids

Longueur max. mm 27537 2735 2735 2180 2365
Largeur max. mm 1578 1578 1383 1383 1046
Hauteur max. mm 1440 T4446 1330 1330 1318
Empattement mm 1845 1715 1563 1333 1405
Garde au sol mm 450 260 370 260 260
Voie avant minimum mm 1200 1230 1010 1115 845
Voie avant maximum mm 1900 - . 1495 . - -
Voie arriére minimum mm 1200 1260 1105 1105 800
Vole arriére maximum mm 1900 - — =

Poids total en ordre de marche kg 1480 1610 1420 1480 1480

Poids sur 'avant-train _
seulement kg 580 770 570 660 660
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FRUITIER
NORMAL

PULEDRO
FRUITIER DT

Tractor Agricol

=
o o | o
= | &8
= = | =
[ L. (=
phneumatiques
Type 'i—-_sﬁ-l
Roues avant
direcirices 5.50-16 =
maotrices — 7.50-20
Roues arriére
motrices 10-28 10-28
pression de gonflage
Kg/cm?
Boues avant
directrices 2.26 —
motrices - 1.10
Raoues arriere
moirices 1.10 1.10
vitesse
Ay régime de puis-
3anNce Max.
{1700 tours/minufe)
lére marche avant Km/h o 2,011 2.011
2&me marche avant Km/h 3.528  3.528
3éme marche avant Km/h  5.803 5803
4&me marche avart Km/h 8174 8§.174
5éme marche avant Km/h  14.345 14,345
é&me marche avant Km/h 23.608 23.608
Marche arriére
lente Km/h 3.008 3.008
Marche arrigre
rapide Km/h 12218 12,218

5.00-15

10-24

2.25

1.821
3.230
5301
7.500
13.160
21.600

2.750

11.212

7.50-16 6.00-16

10-24

1.820
3.230
5.301
7.500
13.160
21.600

2.750

11.212

FULEBRQ
VIGNETO

G-24

1.765
3.097
5.093
7.144
12.557
20.672

2.640

10.723
15



MOTEUR_ Fig. &

Type du moteur SAME DAS1152/35 Cylind-de totale 2490 co.

Cycle : Diesel 4 T.  Pisfons:

Cylindres Caracteristiques: alliage spéciale en a-
Caractéristiques: en fonte spéciale & luminium emboute,

hauie résistance - indépendants 3 ailet-  Alésage mr. 115
tes horizonlales. Course mm. 120
MNuméro 2  Rapport de ccmpression 1155

arbre moteur

En acier embouté équilibré sfatiguement et dynamiquement, avec teurillon de
banc et de hielle tournant sur coussinet & coguille légare en Metalrosa Indionisé.

distribution

A soupapes en téle commandées moyennant tiges et culbuteurs par 'arhre de
distribution. Ce dernier a son four commande par larbre moteur au moyen
d'engrenages legés dans le carter spécial de la distribubion.
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Fig.

MOTEUR D.A.
LONGITUDINALE

1 Graisseur
faur,

pour

Ventilateur de refroidissement,
Soupape dzspiration.

Levier poussoirs.

soupape d'echappemsnt.

Arbre de distribution,

W O otn B W N

Poulie de commands du

teur,

coussinet wventila-

vantiia-

1152/35

10

72
13
14

- SECTION

Régulateur 3 masses centrifuges.
Engrenages de distribution.
Bouchon de widanges bhuile,
Parmpe a huile.

Tube d'aspiration huile.

Bac d'huile.

Couronne deniée démarrage glec
frioue.
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MOTEUR D.A. 1152/35
TRASVERSALE
T Porle injecteur. 2
2 Ecrou de fixation, porte injecteus. e
3 levier de décompression (pous- 10
soirsl, 11
4 Culbuteurs commande soupape aver 192
vis de réglage,
\ : 13
5 Tige poussoir.
: . 14
& Fillre 3 hoile.
7 Tuyauterie de pompe & filtre &

huile,

- SECTION

Contre-paids de 'arbre roteur,
Arbire de distribution.

Tige niveau d'huile.

Fompe d'injeclion.

Petite pompe d'alimentation.
Poussoir supplément carburant.
Poussair.



données sur la distribution

Commencament aspiration 6 avant le P.M.S.

Fin de l'aspiration 55" aprés le P.M.L

Commencement d'échappement  55° avant la P.M.I,

Fin d'echappement & apres le PMS

Jeu a moteur froid entre soupapes
o

ef culbuteurs (aspiration et échappemeant)  mim. 0,2

alimentation

A gas-oil - Pompe d'alimentation & membrane avec filtre st levier 4 main

d’'amorcage,

Pompe dinjection - Régulateur de débit & masses centrifuges, calé sur

'arbre de distribution,

Filtre de combustible & cartouche amovible.

données sur Ilalimentation

Pompe d'alimentation

Pompe d'injection

Injectaurs

Placement pompe sur le moteur
Pression tarage des injecteurs

Capacité réservoir

type Savara

type Bosch ou DISA
type Bosch

27" avant la P.M.5.
180 Kg/em?

35 1



Reéservolr & carburant.
Tuyauterie allant du ré-
cervoir au filire & car-
burant.

Tuyauterie de refour ox-
cédent de carburant.
Petite pompe d'alimenta-
fion.

Filire & carburant.
Tuyauterie alla=i du filtre
i la pelite pompe
d'alimeniation.

Pompe & injection,
Poussoir  pour  supplé-
rient.

Tirant de cormmande ac-
célarateur.

Tuyauterie pormpe a
injection injecteurs.
Levier de commande |&-
ve-soUpape.

Injecteurs.

Tuyauterie de racupéras-
tion du carburant allant
des injecteurs au réser-
veir.

Tuyau d'aspiration des
vapeurs.

Levier de commande du
débit pompe a injeciion,
réglé par o regulateur
centrifuge de wvi‘csse,

alimentation

) s

schema regulateur de vitesse

2

Pompe & injection.
Petit tirant de comman-
de pompe.
Levier extérieur de com-
mande pompe.
Rassort de rappel levier
et masses centrifuges.
levier intérieur de com-
mande pompe.
Pesit rovleau pour man-
chan coulissant.
Manchon caulissant,
Masse centrituge.
Engrerage pour régula-
teur de vitesse ef de di-
stribution.
1¢ Engrenage de comman-
de pompe & injection,
11 Arbre & cames.

B W M-

™
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schema de la
lubrification
sous pression

Engrenages de comman-
de de la pompe & huile.
Pompe & huile & engre-
nages.

Conduit d'aspiration.
Tuyauterie  pormpe-fil-
tre.

Filtre d'huile.

Tuyau de décharge du
surplus  d'huile.
Conduit de refoulement
de I'huile aux coussinets
de banc et a l'arbre de
distribution.

Tuyauterie de raccord au
manomeétre.

Manoméatre.

Tuyauterie de refoule-
ment d'huile aux culas-
ses.

lubrification

Sous pression assurée par une pompe & engrenages. L'épuration de
I'huile est obtenue a travers un premier filtre & tamis, sur l'aspiration
de la pompe et un filtre & cartouche amovible sur le circuit de lubrifi-
cation, avec clapet pour la regulation automatique de la pression Mano-
meétre de contrdle sur le tableau de bord.

données sur la lubrification

Pompe a engrenages . . . . . . . Type SAME

Manometre R Veglia

Pression de lubrification avec moteur

En régime de 25 & 50 m. colonne d'eau

refroidissement

Par air sous pression moyennant un ventilateur commandé par renvoi
de l'arbre moteur. Diffuseur en téte de la chambre d'air de pression.

demarrage du moteur

Par I'entremise d'un petit moteur élecirique.



transmission

EMBRAYAGE.

a

Monodisque & sec, commandé par un levier & pédale. Sur demande:
Double embrayage pour la commande d'une prise de puissance indé-
pendante.

schema de
IY'embrayage
du «puledro»
normal

Volant moteur.

Disgque de [riction.

Ecrou de réglage leviers.

Levier de commande embrayage.
Butée d'atréf,

Tube engrenzge butée d'arréh
Manchon coulissant porte-butée.
Ressort de rappel manchon.
Fourchette de commande manchan.
Disque porte-ressort,

A — 3 mm

B

QW AWK —

schema
double embrayage
«puledro»

1 Ecrou de réglage levier.
2 Levier de commande embrayage.
3 Butée d’arrétl.
4 Tuyau graisseur.
5 Vis de réglage cmbrayage arbre
. prise de puissance.
& Ecrou de blocage vis.
7  Poussoir disque d’'embrayage.
8 Disque d'embravage changement.
% Disque d’embrayage arbre prise
de puissance.
10 Volant moteur.
A = 50 mm
B = 3 mm
C = jeu entra la vis de réglage n. 5

at le poussoir du disque d'em-
brayage n. &, pouvant &tre ob-
tenu en relichant FPéerou de blo-
cage n. &, en vissant & fond la
vis n. 5 et en la dévissant ensuite
d'un tour et demi; enfin, serref
I'écrou de blocage rn. &.




schema transmission puledro

Fig. 14

Embrayage changement de vitesse. 5  Arbre pour traction avanf,

2 Embrayage pour arbre prise de & Manchon gpour embravage fraction
puissance indépendante, avant,

7 Manchon pour embrayage prise de
puissance indépendante et prise de
puissance synchronisée.

Poulie en équerre - rotation droite.

3 Engrenage de commande pompe
stalion de contrdle,

4 Manchon pour embrayage marches g
rapides et lentes. . , .
PFoulie en éguerre - rotation gauche.

changement de vitesse

& marches avant el deuX marches arriére

rapports tofaux de transmission

iédre marche avant 1:174,044
2&me » ® 1 99,227
3&éme » » 1: 60,336
déme » % 1 42,837
Séme » » 1 24,410
&érme ® » 1 14,832
Marche arridre lente 1:116,398

» » rapide 1: 28,659
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pont arriéere

1 Tirant gauche. 9 Llevier intérieur, embrayage prise
2 levier de levage. de puissance normale et prise de
3  Arbre porte-leviers. puissance synchranisés.

4 Boite station de confréle, 10 Crochet de traction.

5 Blocage differentiel. 11  Levier de commande frein.

6 Différentiel. 12  Bras porte-outils.

7 Tambour de frein, - 13 Demi-axe droit,

8 Tirant droit réglable. : - 14 Engrenage réducteur,

traction an t Erieure  pyedo Puiedro DT Puledr _Pulzdro  Puledra

Fruitier  Fruitier Vigneto

Rapport couronne comque différen- ' normale DT
tiel antérieur . . --- 8/23 —_— —
Rapport prise de pmssance posTe-

rlegre . L, . .. .. - 10/37 - - —

bloccage differentiel

Commandé par une pédale agissant sur couple conique du differentiel
arriére,

24



direction

Volant au cenfre du tracteur. Cammande a vis sphéroidale.
Rayon minimum de braguage
_simple traction mm. 3300
double traction {D.T.) : mm, 3900 .

schema avant frain et direction

1  Accouplsment vis sans fin et vis
sphéroidale.

Tiranl de diroction.

Pivct roue.

Barre d'accouplement réglable.

Essieu avant réglable.

o b o M

Arcdt de oscillation de essieu.

Fig. 16

schema des freins
et commande d’embrayage

1 levier frein & main.
Secteur denté pour levier frein 3
main.

1 2 L 11] 12 13 1% O

3 Tirant frein & main.

4  Pidale de commands frein droit.

5 Pédale de commande frein gau-
che,

6 Fourchelte de commandz manchon

avor putée d'arrdét embrayage.
7 Fgdale de commande embrayage.
8 Réglage lirant embrayage,
9 Llevizr de renvol frein gauche.
10 Firant de frein
i1 Réglage tirant de frein.
12 levier de commande frein.
13 Levier de commande.
14  Zande du frein,
15 Tambour de frein,
1& Vis réglable pour support bande
otz reim,

25



freins

A ruban, agissant sur les demi-axes arriére, enire le couple conique du
changement et le couple cylindrique final de réduction.

Ces freins sont commandés par deux pédales indépendantes, qui
cependant peuvent exécuter le freinage simultané. lis ont une trés longue
durée, parce que ils sont placés dans une cavité hermetiquement fermée.

schema de
l‘equipment
elecirique

1  Phares antérieurs.

2 Accumulateur.

3  Avertisseur acoustigue.

4  Bouion de [‘éverﬂsseur a-
coustique.

5 Dynamo,

6 bBouton de démarrage élec-
trigue.

7  Démarreur électrique.

8 Petit cadre de distribution.

9 fManomeétre dhuile.

10 Regulateur de tension.
11  Llampes arrigres.

12 Projecteur postérieur orien-
table,

Pour les fils rastants, la se ticn
et de mm, 1,5

dispositif de traction

Un crochet & fourche réglable est prévu pour les remorgues & deux
axes, ainsi qu'un crochet normeal pour les remorques & un seul axe,
Crochet pour remorques a deux axes: :
hauteur du sol: 423 mm
écart 220 mm
Crochet pour remorques & un seul axe:
hauteur du sol 373 -394 'mm
écart 437 mm

26



capot

Soulevable par la partie antérieure,

installation electrique

Tension

Dynamo

Accumulateur n, 2

Petit moteur pour démarreur élecirique
Avertisseur acoustigue

equipment d’eclairage

2 phares antérieurs
2 feux de position postérieur

12 V

130 W

102 Ah.

2,5 CV.

a membrane.

1 projecteur postérieur pour iravaux nocturnes (sur demande)

station auvtematique de contréle

Pompe a pistons

Débit

Pression max. de tarage
Capacité réservoir dhuile
Distributeur

Appareil de levage

prise de puissance

{rotation dextrorse)

Commandée par un levier & portée de la main

Elle admet trois positions:

1 synchronisée en haut
2 point mort au centre
3 indépendent en bas

M. de iours (1700/min. moteur)

N. de tours par méifre de parcours

avec pneus 10-28

avec pneus  9-24

poulie motrice

N, da tours (1700/1" moteur)

diamétre externe bande

largeur de la bande

Vitesse circonférentielle a 1700 tours mateur

Type SAME

9 litres ¥

175 Kg/em?

7.4 Kg.

a tige flottante servo-
command auvtomatique

Crigue a crochet et
bielle

gauche du conducteur.

550

4.49
4.95

1243

mm, 230
mm. 120
m/sec. 14,95

27



prise de force et poulie motrice

Fig. 19

1 Arbre prise de puissance, 4 Bouchon dinfroduction de

Fhuile dans la poulie.

28



Fig. 20

les commandes

ig. 21

[%

£aoca

11
12
13
14
15
6

- N S

levier accelérateur a main.
levier changement de vi-
tesse.

Pédele de I'embrayage.
levier d'embrayage prise
de puissance normale et
prise de puissance synchro-
niz@e,

Llevier d'embravage fraction
avant.

Poussoir avertisieyr accus-

tiaue.

Foussoir démarrage éleciri-
Gue.

Tableau de distribution &
lacfrique.

Levier d'embrayvage marches
normeales et marches rapi-
des,

levier de levage.

Levier de profondeur.
Frein 4 main,

Fedale frein gauche,
Pédale frein droit.

Pédale accélérateur.
Pédale de blocage du il
férantial.
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liéme partie

INSTRUCTIONS
POUR L'EMPLOI

operations preliminaires pour
IFemploi du tractevur

quand le tracteur est neuf

Vérifier le niveau de 'huile du carter (3 moteur
froid il ne doit pas dépasser I'encoche maximum
de la sonde méme); le niveau d'huile de |a
pompe dinjection et le niveau d'huile de la
boite de vitesse-différentiel.

Vérifier le niveau d’huile dans le RAltre & air qui
ne doit jamais dépasser le signe se {rouvant
sur fa coupe,

Vérifier le graissage et la lubrification des orga-
nes munis de télécamit, des joinfs articulés etc.

Remplir le réservoir du carburant en suivant les
normes indiquées & page 83 er suivantes,

Décharger I'air qui se trouverait éventuellement
dans le circuit d’alimentation de la fagon suivante:
Dévisser le pommeau de la petite pompe d'ali-
rmentation et dessérer la vis de purge d'air sur
le filtre gas-oil, Actionner & main la petite pompe
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jusqu’au mament ou par le tuyau de vidange de
filtre il ne sort que du gas-oil exempt ae bulles
d'air {écume). Refermer la vidange du filire et
dessérer la vis de vidange se trouvani sur la
pompe d'injection,

Répéter la méme opération jusqua ce que les
condifions précédentes ne se vérifient.

Fermer la vis de vidange de la pompe, donner
encore 2 ou 3 coups de pompe avec la petitc
pompe & main ef la revisser,

6 Vérifier la pression du gonflage des pneus qui
doit &ire celle indiquée au tabieau,

Fig. 22

1 Pompe a injection

2 Vis pour échappement air de la pompe
3 Poussoir pour supplément de carburant
4 Vis pour échappement air du filire



aprés les intervalles noermaux
entre deux emplois

Il est bon de ne jamais manquer de contrdler;

— le niveau du carburant: se rappeler gue le des-
sechement complet du réservoir avec [e moteur
en marche est nuisible parce qu'il est facile que
le dernier résidu de gas-oil emporie avec lui les
corpuscules étrangers gui se déposent normale-
ment sur le fond du réservair; mais aussi par-
cegu’on infrodut de Fair dans i civocuit dalimen-
fation;

--- niveau de Fhuife de lubrification;

- iznsion et état de la courroie du ventilateur.

- F

uhe longue periode d'inactivité

- Effectuer scrupuleusement toutes [es wverifications,
dont, au paragraphe 1. En oufre:

S'assurer du bon fondlionnement des injecteurs.

2 Vérifier ke niveau e tl'état de T'huile dans le
carter. Pour le regorgement de ['huile ou sa
substitution (rendue éventuellement nécessaire
par la variation de la température smbiante,
se tenir aux prescriptions contenues dans les
narmes (page 59-61).

3 Vérifier que le volant ds direction tourne avec
facilité, que le retour des leviers des freins et
de lembrayage soit positif, que le levier des
vitesses déplace fecilement les engrenages.

4  Vérifler que Fintervalle entre les ailettes des cy-
lindres ne soit pas cbsting, ce qui diminuerait
la refrotdissement, vérilisr la tension de la cour-
roie du wentilateur,

5 Vérifier le fonctionnement et I'éfat de appareil-
lage é&lectrigue {phares, avertisseur, efc) surtout
& Vérifier gu'il n'y ait pas d'écrou desséré, ete
en ce gut wrncerne Pétat de 'accumulateur,

)
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démarrage du moteur

a)

b)

[« BT I/ ]

34

A températyre ambiante au-dessus de zéro:

Sassurer gque le levier du changement de vitesse soit en position
de point mort.

Pousser en avant (pas camplétement & fond), la manette d'accélé-
ration.

Vérifier la position (soupapez en fermeture) de la manette du
poussair,

Insérer la clef de contact.

Fresser le bouton du démarrage électrique.

Normalement le démarrage du moteur advient immédiatement aprés
quelques fours; dans le cas oU il serait nécessaire d'insisier, se
rappeler que le bouton du démarreur électriqgue doit étre tenu
pressé poaur une période denviron 107 avee intervalle d'environ
demi minute.

En agissani sur la manefte de l'accélérateur le nombre de tours du
moteur graduellement mais fouiefois seulement aprés {aveir tenu
& bas régime paur le tTemps nécessaire suffisant & son chauffage.

A température ambiante au-dessous de zéro:

Sassurer que le levier du changement de vilesse soit en position
de point mort.

Pousser en avant et a fond fa manette d'accélération.

Actionner e pousssir pour supplément de combustible.

Actionner le poussoir (soupapes ouvertes).

Inserer la clef de contact.

Presser le houton du démarrage électrique ef laisser le mmoteur
accomplir quelques tours, aux tfempératures plus basses {au-dessous
de zéro} l'opération de faire quelques tours a vide doit &tre
exécutée & main par l'entremise de la manivelle appropriée, dans
e but de sauvegarder lefficience de la hatterie.

En tenant le bouton de démarrage électrique toujours presse, abais-
ser & nouveau rapidement le pommeau de commande des paussoirs
en pressant toujours le démarveur jusqu’s la mise en marche du
moteur (par intervalles d'une durée maximum de 10 secondes).
Régler le nombre de tours du moteur en 'augmentant graduellement
mais seulement aprés le temps nécessaire suffisant au chauffage.



démarrage du tracteur

Méme si la fempérature extérieurs est frés basse, le démarrage devraii
se faire avec une exfréme facilité. Dans le cas ol le démarrage {(résul-
terait difficile, plutdt que d'insister en fentatives inutiles, qui iraient au
préjudice de la batterie, ¢'assurer que dans le circuit d'alimentation il
n'y ait pas de bulles d'air en tenant compte de ce qui a été dif au n* 5
du paragraphe 1,

démarrage difficile

Libérer les freins, et abaisser fotalement la pédale d'embravage.
2 Diminuer le nombre de tours du moteur et engrener la vitesse
désirée, en fenant toujours abaissée la pédale d'embrayage; au cas
ol l'on devrait noter une certaine résistance a I'engrénement, remet-
tre le levier des vitesses au point mort, lever pour un insfant le pied
de la pédale d’'embrayage et répeter successivement ['opération,
3 Augmenter e nombre de tours du rmoteur et soulever lentemeni le
pied qui presse sur la pédale de I'embrayage, l'enlever compléte-
ment aussitbt que le tracteur se met en marche. Régler 'accélerateur
de fagon a obtenir une marche tranguille, un ronflement régulier,
sans fumée.

Dans l'eventualité de I'emploi du tracteur pour actionner des machines
opérafrices remorquées {moissoneuse, batteuse, fraise efc.), paur mieux
surmonter les inarties initiales, il est bon de faire précéder le mouve-
ment de la machine opératrice par rapport & celle de franslaiion, Uem-
ploi de la prise de puissance indépendante et de I'appareillage de double
friction répond aussi 4 ce but,

Dans ce cas d'emploi (tracteur & double friction):

1 Une fois ies freins libérés, pousser & fond la friction.

2 En tenant toujours abaisser la pédale d'embravage, porier le levier
de prise de puissance en position « mouvement »,

3 Avugmenfer graduellement le nombre de taurs du moteur et soulever
lentement le pied, jusqu’d porter la pédale d'embrayage a la posi-
tion 2; ceci met en mouvement la machine opeératrice, & ftracteur
encore arréié,

4 Attendre quelgues secondes, pour permetire & la machine opératrice
de tourner réguligrement. Puis soulever encore le pied en 'enlevant
complétement de la pédale aussitht que le mouvement de fransiation
commence.
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le

embrayage

vier de

commande
«puledro»

Fig. 23
1 Pédale de commande em- Tirant réglable pour em-
brayoge en posttion de re- brayage.

pos,

levier pour galet d'zmbraya-

2 ition  débr :
E_‘OESHTI'O” débrayage change ge engrenages changement.
3 Position débrayage change- Ecrou de réglage et tension
mceinr E.‘porise de puissance galet.
indépendants, aprés que le . ,
pivot 4) a lourné. Tirant frein gauche.
4  Arrét levier d'embravage Eucantricque  réglable  peur
dans la 2éme position. arrét levier pour galst,
durant la marche

Se rappeler toujours que la vitesse de travail se régle comme suit:
— Chois de la vitesse;
Position de l'accélérateur,

1 Choisir la vitesse qui permet d'effectuer le fravail sans soumetire
le rmoteur & des efforts excessifs, révélés par le ralentissement du
moteur, par la surchauffe de celui-ci el par la fumée noire a {'échap-

pement.

2 Eviter aulant que possible, spécialement =n cours de fravall continu
ef quand le meoteur sori du rodags, d'obfenir laccélérateur en

position de « maximum ».

Plutét que pousser 'accélérateur au maximum, il est fouiours pré-
férable de passer & une vitzsse inférieure s'il est nécessaire d'oblenir

u

un effort plus grand, ou & une vitesse sunérieure si l'on desire une

plus grande vitesse,
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blocage différentiel

Celui-ct s'effectue en apuyant le pied sur fa garde de la pédale 14,
flg. 21 pag. 20. Retirer fe pied aussitét le blocage obtenu, qui vient a
éire maintenu sans avoir bescin dintervenlion jusgu'au moment ou
'on effectue un braquage successif, qui praduit le déblocage automa-

tigue.

Il est important de fenir comple que le blocage du différentiel doit
étre effectvé seulement pour vaincre des difficuliés momentanées (enlis-
sement excessif, dérapage anormal d'une rove par rapport i l'autre etc.).

schema dispositif de double

traction

| — Ermbrayage.

N At Mo

Pent awvant.

Maoyeu central de suspen-
storn.

Arrlls pour escillation pont.
Barre d'accouplemeni.
Couyronne conigue avec dif-
férantizl avant.

Demi-axe,

Joint de cardan double.
Mayeu de roue.

10
11
12

13
14

Joint de cardan,

Levier de direction.

Arbhre de transmission.
Levier d'embrayage fracfion
avant.

Engrenage pour prise de
puissancea.

levier d'embrayage
de fransmission avec en-
grenage prise de puissance.

arbre
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double traction

les fracteurs du type D.T. peuvent marcher soit & simple fraction cest-
a-dire avec les deus roues arridre moirices, soit & double fraction,
c'est-a-dire avec les 4 roues motrices, :

Pour travaux [égers en surface, et spécialement pour marche sur route,
il convient toujours de marcher & simple traction.

L'engrénement de la doukle traction doit 8tre effectué quand la nécessité
Fexige ou quand V'effort demandé le requiert ou par suite de I'étar du
sol, (glissant, qui céde etc.).

Lengrénament s'effectue moyennant le simple déplacement du levier
16, Fig. 20 Page, 29 soit # fracteur arréé ou en marche.

Le désaccouplemant s‘effectue aussi & fracteur arrétd ou en marchs;
dans ce dernier cas, dans l'éveniualité quiil se vérifie une certaine
résistance au déplacement du levier, il suffit d’abaisser momentanément
la pédale du débrayage pour éliminer toute difficulté éventuelle.

arrét de la marche

Travail nermal: pour arréter le fracteur on agit sur les freins & pédale
et simultanément on abaisse la pédale du débrayage; on met le levier
de vitesse en position de point mort, et 'on souléve la pédale de l'em-
brayage; oh blogue les freins au moven du déclic approprié sur la
crémaillére; on éteint le moteur en mettant la manette de |'accélérateur
toute a larriére.

Travail avec machine opératrice actionnée par la prise de puissance
indépendante.

La prise de puissance indgpendante permet de maintenir en mouve-
ment la machine opératrice (moissonsuse-baftteuse, efc.), méme av Mo-
ment ol pour arréter le fracteur il est nécessaire d'abaisser la friction;
il est par conséquent possible d'dviter les engorgements éventuels et
I'on peut libérer la machine du matériel contenu au moment de Varrét,
Pour arréter le tracteur, dans un cas pareil, fig. 23, page 36,

1 On agit sur les freins & pédale simultanément on abaisse la pédale
de U'embrayage jusqu'a la position 2, que l'on reconnair facilement
teur, tandis que la friction d'accouplement a la prise de puissance
— toujours accouplée — maintient en mouvement la machine opé-
ratrice.

2 On met le levier de vitesse au point mort.

3 Aussitdt que la machine opératrice s'est libérée du matériel qu'elle
contient, on pousse 4 fond la pédale d'embravage iusgu'a la posi-
tion 3; on porte le levier de la prise de puissance en position « dé-
sengrénement »; on enléve totalemant le pied de I'embrayage.

4 On blogue les freins, on éteint le motsur,
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regulation ampleur voie avant puledro




regulation ampleur voie arriere puledro

réglage de la voie

Le réglage de |z voie avant, aussi bien que celvi de la voie arrigre peut
atre effectué suivant les fableaux 25-26 (élargissement de |'essieu dé-
composable du train avant et modification de la position de plans
d‘attache des roues arriére).
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schema accouplement des remorques

Tuyau flexible d'envei et de retour de Yhuile au cric
Céble pour frein .

i
2
3  Prise de puissance synchronisée pour roues mofrices de la remorque
4 Crochet de traction,

remorgque routiere

Quire & firer des remorques normales, les fracteurs PULEDRO peuvent
aussi tirer des remorgues dofées d'un axe moteur, moyennant appli-

cation d'une prise de puissance spéciale syncronisée (fig. 27) & un nom-
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bre de four praporiionnels & celui des rouves, et 'arbre de renvol a croi-

silen de cardan. Les régles générales que l'on doit ohserver dans le

iravail de remorque routiere ne changent pas dans les deux cas:

42

Le chargement de la remorque doit étre toviours uniformément dis-
tribué s'il sagit de matériel entassé péle-méle, ou placé au centre
de la remorque ¢'il sagit de chargement formant bioc.

Les remorque doiveni étre munies de frein gue i'on peut actionner
& partir du tracteur; on ne doit jamais excéder le chargement con-
senti par les normes en vigueur,

En descente, il est nécessaire d'engrener toujours la méme vitesse
qgue l'on adopterail pour effectuer te méme parcours en meontés; on
doif maintenir le levier de l‘acceéléraieur normalement en position
« minimum » et l'on ne doit jamais agir sur le débrayage.

Dans I‘éventualité de devoir s'arréter en descente ou en moniée,
arréter le moteur; bloguer les freins avec Varrétoir approprie, et
taisser engrenée respectivement la marche arridére ou la premiére
vitesse. Au cas ol arréf devrait &fre irés fong assurer ie fracteur
et la remorque du danger de glisser movennant des coins sous les
roues.

Pour raleniir la marche, enlever avant tout l'accélérateur, et suc-
ceéssivernent agir sur les freins:

— le freinage doit 3tre toujours graduel a Ieffort croissant mais
jarnais excessivement brusque.



section
longitudinale
du tracteur
puledro
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15

16
17

18
19
20

2

22
23
24

25
26

27
28

29
30

Phare avant.
Réservair carburant.
Dynamo.

Graisseur pour coussinets ventila-
teur.

Ventilateur.

Cylindre moteur.

Téle de cylindre.

Porte-injecteur.

Levier de soulévement soupape.
Soupape d‘aspiration.

Tige de poussoirs,

Piston moteur.

Filtre & air & bain d'huile.

Levier de soulévement station au-
tomatigue.

Levier de profondeur station au-
tomatique.

Jauge d'huile boite de direction.
Vis _sphéroidala commande de di-
rection.

Levier de commande marches.

Ressort pour siége.

Pompe station hydraulique de
contrale.
Distributeur
de conirdle.
Bielle du cric de levage.

Piston pour cric de levage.
Cylindre pour cric de levage.
Bras avec régulation transversale
outil.

Arbre de prise de farce synchroni-
sée et prise de force.

Poulie en équerre.

Brides pour le raidissement des
bras porte-outils.

Support du porte-outils,

station automatique

Poulic de commande wventilateur
a dynameo.

N

32
33

35
36

37
38
39

4]
42

&& %

47
48
49
50

51

52

53

54

55

Engrenage de commande pompe
a huile.

Engrenage de la distribution.
Pompe & huile 4 engrenages.
Bielle.

Jauge d'huile.

Trombe d'sspiratian de [lhuile
avec filtre & réseau.

Arbre moteur.
Carter huile.

Arbre de distribution.

Couranne dentée démarrage élec-
frigque.

Volant moteur.

Disque de friction commande
changement de vitesses.

Disque de friction cemmande pri-
se de force indépendante,

Butée d'arrét.
Arbre de prise directe.

Tuyau pour lubrification butée

d’arrét,

Arbre secondaire avec engrenages.
Engrenage pour la Tére vitesse.
Engrenage pour la 2&me vitesse.

Engrenage pour la 32me vitesse
et la marche arriére.

Manchon avec engrenage de com-
mande vilesses nomales et rapi-
des.

Engrenage de prise de force pour
fraction avant,

Manchon pour embrayage prise
de force pour traction avani.

Mancon pour embrayage prise de
force indépendante et prise de
force synchronisée.

Différentiel.



station
automatique
de controle

Fig. 28
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groupe ensemble stotion

ONO

Fig. 29

1 Poampe i pistons.

2 Tige de liaison levier de lavage.

3 Tige de liaison levier de prefon.
deur.

4 Tuyau de liaison de la pompe au
cric.

5 Filire & huile.

& Bouchon d'évacuation huile.

7 Levier intéricur de levage.
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10

1T
12
13

Levier extérieur de levags.
Ssupape de surpression,

Bride pour dérivation huile sous
pression,

Distributeur.

Groupe [evier.

Levier pour commande aufomati-
que.



station automatique du controle
SAME

description

La station automatique de controle SAME pour la commande des instru-
menis portés, semi-poriés ou remorgués est un groupe hydraulique
qui permet d'obtenir indépendemment des conditions physigues et
superficielles du sol les avantages suivants:

T Contréle avtomatique de I'effort de iraction ei par conséquent ré-
gulation de la profondeur de travail.

2 Coniréle de la position pour instruments qui fravaillent dans le
terrain, en surface et hors terre,

3 Régulalion de la vitesse de chite de linstrument.

4 Régulation de la rapidité de réaction du dispositif hydraulique en
rapport & la variation de l'effort de traction.

5 Transfert automatique du poids excédent sur les roues motrices
proportiennellement & l'effort de traction,

les organes fondamentaux

1 Pompe & 4 pistons & haute pression. Méme dans la version sans
double traction, le fonctionnement continu de celleci est assuré,
méme en pasition de désembrayage avec la boite de vitesse,
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Appareil de levage hvdrauligue & piston avec segments en fonte
spéciale, qui actionne les leviers exfernes de levage.

Distribuleur a tige flottanie et servo-commande automatique.

Groupe de leviers pour le iransfert 3 la tige flottante des mouve-
ments manuels des leviers de commande ef des mouvements auto-
matiques des organes sensibles & I'effort,

.

Secteurs de sélection des positions des leviers & commande & main.

Organes sensibles aux efforts de iraction reliés par Fentremise du
groupe de leviers & la tige flottante du distributeur et auxquels
viennent s'articuler les bras inférieurs de I'attelage A trois points.

schema des organes sensibles
pour confréle avtomatique de l'effort

et attelage & trois points

T Ressort pour contréle effort. 5 Bras droit porte-gutils,

2 Llevier de renvol. & Tirant droit avec réglage transver-
3 Support réglable. sal de la charrue.

4 tevier de commande auvtomatigue. 7 Support du porte-oudils.



instructions sur I'emploi

les commandes

Les commandes manuelles de la station sont placés sous le volant de
la direction en position de manoeuvre facile dans la champ visuel du
conducteur. Celies—ci sont constituées par deux leviers qui glissent inde-
pendamment Fune de Vautre dans deux fentes différentes dans wn
méme secteur, Les champs d'action de chacun de ces leviers sont définis
et illusirés en couleurs différentes et par des images dessinées expres-
sément dans le champ central du secteur méme. Le levier de levage
(fig. 31-1) avec pommeau de couleur {aune, se frouvant au-dessus, com-
mande le levage et 'abaissement manuel de instrument, détermine la
hauteur de l'instrument dans les travaux a posilion contrélée, la vitesse
de descente de ce dernier, ainsi que la sensibilité de réaction de la
station aux commandes aulomati-
gues Iransmises par les organss
sensibles,

La vite d'arrét {3) limite la course
du levier de levage dans son pro:
pre secteur et faif en sarte que les
mémes conditions de travail se ré-
pétent foutes les fois qu'on reporte
le levier jusqu’a l'arrétoir.

le champ d'action pour la position
conirélée est peint en bleu, tandis
gue celui de la vitesse de descente
et de la sensibilité de rdaction est
peint en rouge.

Le levier de profondeur (2) avec
pommeau de couleur verie, se frou-
vant en-dessous, détermine la pro-
fondeur de travail de l'instrument
en rappart a la position dans son
propre secteur. Le curseur (5) qui
peut &fre bloqué par la vis d'arréf
{(4) limite le champ de la course du
levier de profondeur pour les pe-
fites régulations. Le champ d’action
du levier de profondeur est indi
qué par le secteur peint en vert.
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description
plagquette

Secteur Bleu - Champ du le-
vier de levage pour la posi-
tion contrélée.

Secteur Rouge - Champ du
levier de levage pour la vites-
se de chite de l'instrument
agriccle et la rapidité de
réaction du contréle automa-
tique:

1 Homme en plongée cor-
respond au maximum de vi-
tesse de chlte et maximum
de rapidité de réaction.

2 Homme avec parachute
correspond & la vitesse mini-
mum de chite et a la plus
lente réaction.

Secteur Vert - Champ du le-
vier de profondeur:

3 Homme en équilibre: po-
sition de départ du levier de
profondeur pour la détermi-
nation de la profondeur de
travail.
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position des leviers
de levage et de profondeur
sous diverses conditions de travail

Fig. 33

transport

Le levier de levage doit &tre porid au point le plus haut de son propre
secteur, tandis que pour le levier de profondeur il est préférable qu'il
sGit av point le plus bas dans la fenie de son proore secieur. Avec les
commandes dans ¢es positions, Finstrument résulie souvlevé au maximum
de hauteur.



travail avec instruments enterres

et de surface |
(charrue - extirpateur . semeuse etc) {figg. 34-35

Porter le levier de levage dans ie secteur rouge dans la position cor-
respondante & la vitesse de descente désirée. Avec le levier de profon-
deur en position d'équilibre,
indiquée par 'homme sur la
corde, commencer i metire
en mouvement le tracteur, si
la proafondeur de travail ob-
tenue est insuffisante, porter
graduellement le levier de
profondeur ver le bas; vice-
versa si la profondeur de tra-
vail résulte excessive, porter
le levier vers le haut.

Une fois la profondeur dési-
rée atteinte bloquer I'arrétoir
en laissant |le |evier de pro-
fondeur au centre de la fente.
On aura ainsi la possibilité
d'effectuer des petites régu-
lations en plus ou en moins,
Fig. 34 en déplagant le levier méme
vers le haut ou vers le bas.
Dans des conditions particu-
ligres concernant la surface
du terrain, par exemple, lors-
quil s'agit de terrain forte-
ment ondulg, il peut se véri-
fler le besoin d'augmenter la
rapidité du contrdle automa-
tique de profondeur pour ob-
tenir un fond de sillon par-
faitement plan,

Dans des pareils cas, porter
gradueliement le levier de le-
vage vers le haut du secteur
rouge (homme en plongés)
jusgqu’a obtenir le résultat dé-
Fig. 35 siré. Si le degre de sensibilité
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devalt s'avérer tron poussé
comme ce serait le cas par
exemple oU Vinstrument a-
vancerait par & coups, porter
Iz levier de levage vers le
bas du secteur rouge (hom-
me avec parachute).

Bloquer la wis de Yarrétoir
du levier de levage sur la
posilion atfeinte.

A la fin d'un sillan, i suffira
de déplacer ver le haut le
levier de levage pour le ra-
porter ensuite contre 'arrétoir
du siflon succesif.

Fig. 36

travail en position controlée
avec instruments qui travaillent
a ['intérieur du terrain ou extérieurement

(Fig. 36}

Porter le levier de profondsur faut & fait auv fond de son secieur et le
bloguer. En dénlacant le levizr de levage dans le champ bleu de son
propre secteur, on obtient une gamme infinie de possibilités de position
de linstrument, étant donné au’a chague position du levier de levage
dans le champ bleu, correspond une seule et unique paosition fixe des
leviers externes de la station.

Une fois la profondeaur ou la hauteur deétermings, arréter le Iewor de
levage conlre la vis-butoir appropriée.

Pour sculever l'instrument, reporter la méme levier au point Iz olus haut
de son secteur.

En le ramenant successivement contre arréloir, linsirument retourne
dans la méme position de hauteur ou de profondeur préfixés,

M.B, - [l peut se vérifier. au's moleur &eint, Itnstrument redescende lentement
Le phénoméne ne doit pas donmer lieu & préaccupatian, pourvu quen remettant
le moteur en marche, aveo |z fevier de levage en pesition la plus haute dans son
propre secteur, linstrument se leve & nouveau.
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dispositif raidissement bras

Fig. 37

T Bras de [evage. 5 Suppori.

2 Bofte de la station de contedle. & Bras du porfe-outils.
3 lirant gauche. 7 EBarre de traction.

4  Tiranl droit régiable. g

Etriers pour raidissement des hras.

N.B. - IMPORTANT.

Lorsque les éfriers sont montés pour le raidissement des bras, les leviers
de commande de la station de confréle doivent se trouver en bas et
pour aucune raison ceux-ct ne doivent &tve employés,
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plaid imperméable

Sur demande la SAME fournit le
nouveau plaid spécial imperméable
lequel ensemble avec le pare-brise
sert & garantir le conducteur du
fracteur des intempéries,

Pour le montage, likérer la toile du
pare-brise, monté normalement sur
le tracteur, des crochets placés sur
le cHté droit ef gauche du tableau
de bord.

Faire glisser hors du pare-brise. En-
filer dans le méme guide le plaid
imperméable. le fixer ensuite au
tableau de bord au moyen de cro-
chels appropriés, défaire les cour-
roies qui le tiennent enraulé et le
fixer d'un cote et de Vautre aux
crochets prévus expréssement et
montés sur les gardes-boue.

Plaid imperméable lixé au pare-brise.

Fig. 3%
Crochets de fixation du plaid au
garde-boue.

_Fig. 40

Plaid imperméable monté.
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Tableau de prescription pour la lubrification

2 i ! e g
o ey Organe & approvissionner, - ., o HAaE Vidange huile :
B¥ A lubrifier, E“a”“te é E* g 5 % gf intervatle | '
= .. = 2.z
2% 3 contrdler B 52 ®zEEE heures ;
| .
! Eig
MOTEUR Eszsoluble HD X 30
1 Erlnbouchu.re frrtrad. huile 4 300 1 Hiver
2 N_lveau h‘\_=1|e {javge) . - ¥ ] Apres les premieres Esscluble HD X 20
3 Filtre huile L. 1 120 50 Eté [ cilmats lrés
4 Aouchecn sortie haile craucls )
| Filire al - ‘ ! Puil Toutes les 150
; 5 Filre air .. 0480 | 10 (1) Essaluble D X 40
’ & Yentilateur de  refraidis 1 0 (2 [zec MuliPurpose
sement . ., L, ; ) Greaso H
7 Pompe dinjectian , . ,' 0,020 | ! | 25 Esso Meotor Ol 30
CHANGEMENT DE VITESSE Acvas | .
DIFFERENTIEL Yoo Bremeres %P
[id3-1 ]
3 Niveau huile . - : 1 100 Aprésles autres 200
®  fBouchon wvidange . . . 2 Puis Toutes las 0G0 CEmpsyng. 20
10 introduction huife . . . 7200 . uis To
i | ! '
I K
RED. ROUES AREIERE ! . ‘ r P
i 550
11 Bouchon intrad. huile | ; 2 . Compoung 90
12 Bouchon vidange . . .| 1.800 i 2 |
' !
CHASSIS _ _ Esso XP
13 Bolte de direction . . .| 0,430 i 160 ) 1000 v Compcund 90
14 Direction, joints artieulés,
iowviers etc. . . . ., 12 ) 0
13 Mayed des roves . . . 2 ) Esso multi-Purpose
i6  Butée smbrayage . . 1 W {5 Groase H
i -
POULIE MOTRICE Esso XP
1?7 Beoucheon niveau huile . | 1 1099 : 500 Cempound 90
18  Bouchon introd. huile .| (0,300 ] |
| ]
STATION AUTOMATIQUE i
DE CONTROLE
19 Bouchon introd, et niveau B850 Moo QI 30
dhuile .o L 0 L L] 7400 1 1C0 1000
20 Bouchon vidange huife ! 1 '

(1) Quand le dépdt boueux est présent nettoyer le petii bassin et le refournir d™uile.
{2) Dorner deux tours au graisseur & wis.

(3) Niveau compris entre les deux coches  min. max, »

{4) Miveau peu au-dessous du signe sur le petit bassin.

(5] Pas plus de deux coups de pompe de la seringue de graissage.



lubrification des appareillages
de la double traction puledro

Organes & ravitailler ou & lubrifier ou & contréle-
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uraisseur
tuer la

10 pour  ofoc-
[ubrification

tubrification double traction
ol
= ‘ ‘5z
. e 2w 9 , ;
Db {Jrganel_l A approvissioner, | - 5= 152 E o \I.f.dange huile )
£ . & lubrifier, Guantila EE |23 5 £ intevalle
2= & contrdler ke TZ @ g=-2 8| heures
i Piverds ole Fusée roues a Essa MU!ti-Purposc
vamt . . . L. . L 4 10 Greana H
2 Creis’llens de jaint & car- Esza Gear Ol 140
dan avant B 10
! B
- Esso Mulii-Purpose
2 Articulations & sphére | 2 G Grease H
4 Introduction Wcle ditfé- .
rentiel 3,600 100 Aprés les 100
premiéres
. Esso XP
5  Bouchon viderge huile : 10 Aprés les autres
200 Cempaune 90
& Introcduction de ThRuile i
cans ‘es moyeux des roves 0,900 2 ! 25 Puis toutes les
: : 500
| p
7 Lubrification  arbre  de ‘
transmissicn i 10
Esse Gear ©Of] 140
B Croisillons de joint & car- i
dan arbre de transmissicn | | 4 10
o Bauchon & enlever aux ‘
croisitlons;  appliquer e |




Fig. 44 Fig. 45

Verification niveau d'huile dans le bol-

Contrdle niveau d'huile pompe / ]
tier Station automatique de Contrdle.

d’infection.
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contréle et operations
d’entretien ordinaire

Or;gane Opérations ;:;::rr::lc
.GOUVETTE I s\‘z:aér]\‘ier le niveaL,.u d’huile de Ie.n,cuveﬂe en
servant de la javge approprige (fig. 43).
WMOTEUR i Pour faire l'appoint employer foujours le
© type d'huile conseillé par la SAME dans e

| tableau spécial de graissage . 10
FILTRE A . Conirdle ef nettoyage: doivent éire Iouqours
{HUILE faits & I'occasion de la vidange de I'huile du

mateur:

aprés une premiére péricde de . . . <0

apres la période successive de . . . . “50

puis toujours aprés . . - . n 150

Fig. 46

1
2

Le nettoyage s'effectue en enlevan’r Ia car-
touche qui doit étre lavée aver du gas oil

3 Corps du filfre.

Elément filtrant. 4 Vise-de fixage

du bol.




Intervalls

Orgare Ooérations biiias
et essence, essuyée st remise en place. deux '!
La carfouche du filtre doit &tre changée Irenouve[- l
behaque . . . . . .. lememts
| de T'huile |
~ Réglage prassion (voir fig. 5). | |
|
T Filtire & huile.
2 Ressort  pour
valvoline,
3 Petit disque
wour le régiage
del 13 presszion
huile.
4  Bouchon de fer-
meture.
Fig. 47

| |
FILTRE A Confréle; journalier. {
AIR

64

Renouvellement huile: suivant la période de
travail en milieu plus ocu moins poussiéreux

Neiteyage masse filtrante: A chaque rencu-
vellement d’huile. Celles-ci wsont enlevées,
lavées avec du gas-oil en les ringant soi-
gneusement dans une cuvette: elles sont
remises en place aprés avoir eté bien es-
suyéss,

10




1 Carps du filtre.
2 Cyclone.
3 Cuvette dhuile.
4 Cuvete dhuile
du gyclone,
Fig. 48
Intervalle
CQrgang Opdrations heuras
|
FILTRE DE | Contréle: chaque . . . . . . . . . 50-100
COMBLU- |
STIBLE .

| Nettoyage: Exiraire la cartouche, la boucher
aux deux extrémités. laver la cartouche
i avec du gas-oil ou pétrole, en la brossant
gvec une brosse a soie souple. Rincer avec
soin avec du gas oil ou pétrole propre.




1 Couvercle du filkre.
Vis de purge d'air.
Caricuche filtrante.

Vis de fixation du bol,

LT B -

Bol.

Fig. 49

Organe

Intervalle

drat
Opérations heures

POMPE A
INJECTION

66

. du_.ombustible employé, c'est-a-dire de

Disposant d’'une source d'afr comprimé, souf-
fler & l'intérieur en bouchant l'autre exiré-
mite; rincer pour éliminer les taches d’é&cu- |
me qui apparaissent & la surface, Répéter
le soufflage ef rincage 4 & 5 fois. Ne dispo-
sant pas d’air complimé, l'insufflation peut
étre faite avec la bouche moyennant un
petit tube passant a travers 'un des deux
bhouchons.

Véritier le nivesu de I'huile dans la pompe
d’injection, au moyen de la tige de niveau
appropriée et au besoin faire I'appoint d'hui-
le fig. 44 pag. 62 . . . . . . . . 25
{voir tableav de lubrification),

ATTENTION

L'efficience du dispositif d'injection (pompe
d'injection, injecieurs, etc.) ef s2 durée dé-
pendent presque exclusivement de la pureté

Fenirvetien des filtres et de Pobservation des
depuis les harils,




Poulie dynama.

Ecrou de réglage de la
selle pour la tension de
ia courrnia,

= Fléche; non supérieure
a 25 mm.

contréle de la tension de la courroie

Intervatle

ane Cogration
Orga pératians heluras

" REFROIDIS- Vérification: journaliére
SEMENT Lubrification coussinet (V. tableau « lubrlf'
VENTILATEUR | cation »).
' Contréle de la fension courroie: aprés les :
premiéres . . R - i
| successivement, chaque - e . ... L2000 :
le contrdle s'effecive en rmesurant de com- |
' bien s'abaisse la courroie & la suite d'une
pression normale de lindex au centre du
circuit de la courroie. La fléche ne doit pas
dépasser les 25 mm. En cas de dépassement,
il faut tendre & nouveau la courrole, en dé-
placant la dynamo vers l'extérieur et la :
fixer en cette position avec l'écrou de ser- |
rage. i -

oy



ailettes cylindres

Fig. 51
T Masque de prelaction des
eylindres. .
2 Raclolr nettoyage aifettes,
3  Air comprimé,
Organg Opératicns :-::Tr:sallc
j '
|
RILETTE Vérification: chague 1300 . |

EYLINDRES

olal

Plus fréquente dans l2 cas d'emploi en mi-
lisu tfrés plussiéreux (période de hbattage
gtc.). On dépose les masgues qui couvrent
la base des cylindres,

Souffler de I"air comprimé enire les ailettes,
| ou y diriger un jet d'eau sous pression (&
mateur arreté et froid) (v. fig. 5T).



1 Porte-injectecr
2 Injecteur
3 Mandrin pour le meltovage des buses de [et vaporisé,

Dirgane Opdraticns L!;tjrr;al'-e
imSPOS!TIF | Vérification: chaque ! 1000

|- D’INJECTION

Pomype

‘In}acteurs

N.B. - Les opéralions de contrdle, réglags,
remplacemem de piégces, efc.; concernant 1a
pompe a’'injection, doivent e’rru confiéas ex-
clusivemeni awx:

- Concessionaires SAME
- Adeliers autorisés du scrvice BOSCH ou
DISA.

Seulement en cas d'impossibilité matérisils
ou distance cxcessive, l'usager peut s'adres-
ser & d'auires atzliers, pourvu que ces der-
riers sotent spéialisés et équipés d'un bang
d’'essais pour nomes ei injecteurs.

Pcur l'entretien des iniecieurs, on procéde
au nattoyage de la téte avac une brosse mé-
talligue el debouchage des buses avec l'e-
pingle en acier appropriée en avant soin
de n=z pes forcer excessivemant,



DOrgane

Opdrations

Intervalle
heurres

SOUPAPES

Vérification du jeu: chaque . . . . .

Le jeu doit &tre de 0,2 mm. & moteur froid,
tant paour la soupape d'dchappement que
pour celle d’aspiration,

Operations:

1) Dépose du couvercle (attention & la gar-
nituref)

2} Tourner lentement & main, l'arbre mo-
teur jusqu’a fermeture compigte de la
soupape.

3) Vérifier le jeu, moyennant la cale dé-
paisseur appropriée 0,2 mm, régler la
vis d'appui avec une clef pour l'"écrou et
un fournevis pour la vis méme.

4) Remonier le couvercle & sa place.
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Organe

Cpératians

Intervalla
heures

! Vérification du siége des soupapes.

‘ 1) Dépose de la téte du cylindre (sttention

2)

de re pas endommager le joint entre
culasse et cylindre).

Désincrustation du ciel et du conduit
d'échappement de la culasse, repasser
légerement les sieges avec la pite a
émari; {mouvernent de rotation alterna-
tivé, jusqu'a ce que les siéges solent
unifurmément polis, sans laches ou ir
régularités). (Fig. 54).

Vérification d'étanchéité, en versant un
peu de benzine (essence) dans la cham-
bre des sounapes; I'essence ne doit pas
apparaitre, dans le cas confraire re-
commencer l'opération a 'dmeri (voir
fig. 55).




Organe

Gperatiaors

Intervalle
heuras

1‘ Emhrayage

|

. Station

- autematigie
_de controle

| BATTERIE
' D’ACCUMU-
| | LATEURS

=]
™G

!

4) Repose de la culasse (aprés avoir par la
méme occasion, vérifié la parol interne
du eylindre, moyennant le mouvement
de Varbre moteur) aprés avoir vérifié
I'etat des garnitures des ioints: serrer
d'une fagon uniforme et & bloc les bou-
lons de la culasse.

Vérification:

En cas de tendance au glissement, verifier
les distances du plan des levettes du plan
de repére,

Les distances doivent étre celles reportées
aux fig. 12 ef 13 et s'obliennent moyen-
nant les boulons de reglags.

Vérifier le niveau de 'huile dans [a bolte de
la station moyennant la jauge appropriée
{fig. 45) pag. 62 .

Le niveau doit &trc entre le maximum e’r le
minimum,

Vérification:

— en période d'acfivite d'exercice du trac-
teur
- en péricde d'arrét du tracteur {déchar-
gement et rechargemant successif & inten-
site normale

Cn deit contréler:

— Vl'état des bornes serrefils: qui doivent
étre neftoyées en éliminant les évenfuelles
incrustations et successivement enduites de
graisse extérieurement;

~— Niveau du liquide acide: doit recouvrir
les élémoants d'enviren 10 mm. Le retablis-
sement de niveau doit &tre normalement
efocivg avee de eav distilige;

— &tat de la charge: La charge compléte
ost atteinte gquand — durant la charge mé-
me & infensité normalesurvient un dégage-
menl de gaz intense, ef 1a fension —- fou-
jours durant la charge - esf, pour chacun
des élémants, denviron 2,7 wvoli. Quand,

100
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Cryare

Opérations

Intervaile
heires

durant la décharge, la tension atteint 1,7
Volt, la batterie doit se considérer déchar-
gée;

— Densité de Vacide: Celleci est vérifiéa

gvec le dansimétre, en extravant du liguide
aver uns poirre en czoutchouc. La densiié
doit élre: o
— 30" Beaums, & hatierie chargés,

13" Beaume, 3 balerie vide,
Ne disposant pas d'un densimétre, coniréler
le poids dz un décilifre de liguide: le poids
doil &lre:

126 gr. si la hatierie est chargée

110 gr. si la batterie est déchargée.
L'adjonction éventuelle d'zcide sulohurigque
chimiguement pure pour stteindre la densi-
t& de 30" Beaumé doit &trs effectuée seule-
ment & batierie complétoment chargée,

Fig. 58




arrefs pour sejours prolonges

A » 2

Agrétant ie tracteur pendant des séiours prelongés (nar ex. période
d'hiver):

effeciver un netiovage général scigné, déboucher les organes de
refroidissement éventuellement engorgés;

Vérifier le graissage de tous les organes munis de graisseur, la
lubrification des articulations, etc.;

effectuer la vidange et rencuveler I'huile;

- Déposer le réservair, le nettoyer, le remetire en plece o vy metfre

quelques litres de péfrole, faire fonctionner pendant guelques minu-
tes, pour s'assurer cue dans la pompe, dans les iniectzurs ete., il ne
reste gue du péfrole et non du gas-oil;

proceder au contrdle, nettoyage et recharge de la batterie d'accumu-
lateurs (au moins une fols par Mois);

vider les pneus de 'eau avec lagquelle ils onl éi¢ éveniuellement
gonfiés, ceci pour éviter les dangers de congélation;

retoucher le vernis aux points ol it est éventuellement detériore.



inconvénients
et moyens pour

possibles

les éliminer

Le moteur
ne part

pas

Présence d'air dans la
pompe,

Filtre du gas-cll engor-
geé.

Manque de compres-
sion (celui-ci est révélé
par le peu de résistance
que lon rencontre en
dépassant le point mort
supérieur).

Injecteurs engorges

(tfrous bouchés) se dé-
voilent par g manqus
du « crac» caractéristi-
gus qu'on devrait en-
tendre lorsque on fait
taurner le moteur &
main avee V'accéléraieur

& fond.

Batterie d'aceumulateurs
déchargée,

Combustible insuffisant.

Evacuer l'air & ftravers les
bouchons & vis (vis de purge)
soit du fltre (voir fig. 22)
soit de ta pormse, jusqu’a ce
que le gas-cil sorte en un jet
sans gargouillement.

Nettoyer le filtre (voir pags
&5} et souffler dans le tuyau
de raccord, Vérifier le syste-
me de décantation du gas-oil.

Les soupapes ne ferment pas
parfaitement; rédage 4 la
pafe d'émeri (v. page 70-71).

Les segments des pistehs sont
encrassés ou détériorés: pro-
céder au démontage, au nei-
toyage ouU & leur substitution.
Procéder au nettoyage des
injecteurs (voir page /%) ef -
contriler le ressort.

Procéder & la recharge de la
batterie sans perdre de temps
{voir page 72).

S'assurer que le bouton de
supplément gas-oil 4 ta pom-
pe ait été poussé.
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Défaut

Fumée
excessive
au tube
d'échappe-
ment

Le moteur .
cogne ou ne
tourne pas
rond, ou
est plus
bruyant

gue de

coutume,

76

Cause

Remide

Le tracteur est
chargé

frop

Le filire & air ou celui
de combustible sont sa-
les.

La pompe d’injection ne
fonctionne  pas  bien.
Les injecteurs sont en-
gorgés ou leur ressart
est cassé,

Carburant de mauvaiss
qualité,

insuffisante  pulvérisa-
tion du combustible.

Pression d'injection in-
suffisante.

Afflux de combustible
& la pompe insuffisant.

Diminver le poids (voir p. 36)
ou passer & une vitesse infé-
rieure, en diminuant en mé-
me temps le nombre de rours,

Effectuer le netoyage des
filtres et éventuellement pro-
céder au rechange des car-
touches.

Procéder au contréle, (voir
p. 69} et au nettoyege des
petits trous de Vinjectewr ou
4 la substitution des pieces
défectususes.

Vérifier, vider le réservoir ef
refaire le plein avec du gas-
oil de bonnez gualité,

Nettoyer avec soin linjec
teyr, spécialement son guide
et son aiguille. 5i le défaut
persiste,  remplacer  injec-
teur.

Faire vérifier et régler I'iniec-
teur 3 la pression prescrite
{180 atm.).

Vérifier qu'il v ait suffisam-
ment de gas-ail dans le réser-
voir, Procéder au nettovage
du filtre (voir page 64) et

_&ventuellerment remplacer les

cartouchies,



Défaut

Le moieur
s‘arréte
brusgue-
ment en
resfant
blogué.

Le moteur
augmente
le nembre
de tours

E Ty f
jusqu’a s'af-
foler.

L'em-
brayage
glisse

i'em-
brayage ne
se détache
pas,

Cadse

Grippage des pistons.

Trop d'huile dans la cu-
vette du filire d'air,

La garniture ferodo est
usee,

Le disque est sale
d'huile.

Tiges mal réglées.

Retréde

Effectuer le démontage, éhi-
miner les rayures de grip-
page avec de la toile émeri,
remonter avec soin, verifier
le systéme de graissage.

Réduire la quantiié d'huile,
ert abaissant le niveau jus-
gu'a se trouver légérement
en-dessous de la ligne de re-
pére.

Régler la position des tiges
(v. page 22). Remplacer le
disque, si Fusure ast excassi-
ve, et le réglage des tiges
resulte insuffisant,

Effectuer un bon nettoyage
avec de Vessence et raviver
la surface du ferodo.
Rechercher la cause de la pé-
néfration de Ihuile et [é&li-
miner,

Régler la position des leviers,

station avtomatique de contréle

En se conformant scrupulevsement aux normes élémentaires décrifes a
I'infention d'obtenir le bon emploi en méme temps que rationnel de la
station auvtornalique de contréle, le fonctionnement du groupe hydrauli-
que sera parfaitement efficient pour une longue période de travail.

Si aprés cette période certaine anomalies devaient éventuellement se
vérifier il est conseillé de s'adresser av Service -d’Assistance SAME. On
retient utile toutefois de donner ci-aprés quelgues suggestions concer-
nant les remédes nécessaires pour les éliminer,
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Defaut o
Moteur av minimum et
levier de levage au
point le plus hauvt de
son secteur, Finstrument
ne se souléve pas ou
bien seuls les instru-
ments légers peuvent
étre souleveés,

Descente rapide du ni-
veau d'huile dans la

hoite station et aug-
mentation simultanée
du niveau de Vhuile

dans la boite de vites-
ses,

Cause

Segments du piston de
'appareil de levage
trés usés.

Sieges d’étancheité das
clapets de pompe, en-
fonces.

Ressorts de clapet ayant
perdu ['elasticité.

Bague d'etanchéité a
{"huile du bouchon pour
clapet, durcie.

Tiroir distributzur ou ti-
ge flottanta trés usé,

Petites bagues d'étan-
chéité sur tube conne-
xion pompe appareil da
lavage durcies.

Clapet de surcharge dé-
réglé {n. 13}

Vis da. fixation du corps
de la pompe dessérés.

Baques d'gtanchéité 3
huile arbre de com-
mande pomae trés u-

£eEs,

Remade

Remplacer des seg-
ments (fig. 57, n, 22).

Remplacer les clapets
{n. 5-7).
Contréler la longueur

libre des ressoris gui
ne devra pas étre infé-
rieure & 28 mm. pour-
le clapet d'aspiration
{n. &) et 3 28 mm. pour
l= clapet de refoule-
ment {n. 8). Au cas oG
la lengueur libre résui-
terait moindre, rempla-
cer les ressorfs mémes,

Remplacement de ta ba-
gue (n. 10}
Remplacement de la

piéce usée (n. 18-19).

Rermplacement
neaux {n. 12).

petits

La regler & la pression
de 175 Kg/em® + 10 3
laide d'une pompe
pour essai injecteur.
Serrer d'une facon adé-
quate les 4 vis de fixa-
tion pompe (n. 4).

Remplacement bagues.
{n. 2.

N.B. - En remontant la siation tenir comote cue toutes les petites bagues
en caoutchouc doivent entrer parfaitzment dans leurs siéges. On conseille
4 cet effet, de los enduire oréalablemeant avec un peu de araisse.
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le gonflage & eau des pneus

Il seffectue quand il est nécessaire d'augmenter l'effort de traction
ftravail de labourage - fransport en montage) en tenant compte quiil tau
retirer I'eau quand le tracteur est utilisé successivemenf pour des rravaux
qui ne nécessitent pas des efforts de traction élevés et que pour ies
exécuter il est bon de ne pas écraser excessivement le terrain (par exem-
ple hersement et ensemencement, etc.).

Le gonflage a eau doit s'effectuer seulement sur les roues arriégre dans
le cas de tracteur & traction simple et sur les guafre rouss, dans le cas
de tracteur & double traction. Pour ces derniers, si l'emplol consiste a
frainer des remorgques sur rovie 4 rampe frés rapide, il convient de
gonfler 4 eau seules les deux roues motrices avant,

Fig. 58

1 Roue soulevee du sel. - 2 Tuyau de cacutchoue pour Pintrodudlion de l'eau. -

3 Compresseyr pour le gonflage a air.
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Les opérafions a effectuer sont les suivanies:

a)

Gonflage.

Soulever la rove du tracteur et la maintenir soulevée de terre avec
la valve au point le plus haut;

Dévisser le raccord mobile de la valve v compris I'armature interne;

Appliguer d'une maniére étanche au corps de la valve méme, un tube
ordinaire en caoutchouc qui puise l'eau d'un simple robinet dacque-
duc ou d'un réservoir placé & une certaine hauteur au-dessus de la
roue. Au cours du remplissage, il est nécessaire de détacher de temps
& autre le tube de la valve, afin de permeitre [a sortie de 'air con-
tenu dans le pneu;

Fig. 59

lorsque, en détachant le tube on voit que i‘eau sort de la valve, cela
signifie que le gonflage normal & 75 % a é&té effectusd;

revisser sur le corps de la valve le raccord mobile avec l'armature

interne, et procéder ensuite au gonflage normale a air, jusgu’a at-
teindre la pression prescrite.
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b}

i

Degonflage.

Soulever la rove du tracteur et la maintenir soulevée de terre avec

la valve au psint le plus bas;

2 dévisser le raccord mobile de la valve et laisser décharger 'eau con-

3

20

(Y]

fenue dans le pneu,

1 Petit iube en caoutchoue - 2 Raccord mobils.

appliquer a l'extrémité du raccord mobile un petit tube en caouichouc
d'une longueur suffisante pour plonger jusgu’au fond; introduire tout
le iube dans la chambre & air et visser le raccords mobile sur le corps
de la valve;

Gonfler fois lad air; une pression afteinte (méme légérement suse-
rievre & celle d'exercice) dévisser seulement I'armature interne du
raccord mobile, de facon & ce que l'eau recueillie sur le fond, pous-
sée par |'air, sorie & travers le tube en ceouichoue plongeur;

enlever le raccord mobile avec le petit tube plongeur, revisser e
raccord mobile complet de sa propre armature interne, st gonfler
ensuite a la pression prescrite,



normes principales pour
Yapprovisionnement

1i est de la plus grandle importance que le gas-oil introduit dans fe réser-
voir du tracteur ait le plus haut grade de pureté,
Introduire du gas-oil sale, signifie engorger rapidement les filires, avec
conséquence la diminution de performance du moteur, déférioration des
parties trés délicates de la pompe d'injection efc.
Le meilleur systéme de dépuration est celui de la décantation; décanta-
fion gui doit avoir une durée minimum d'au moins deux jours. Il est
necessaire partant de pouveir disposer d'au moins frois-quatre barils, de
facon & pouvoir effectuer une rotation suffisante,

Dispositif des barils:

le meilleur systéme est celui de placer le groupe des barils sur un
chevalet soulevé de terre, en position inclinée {25 ¢cm. & 'extrémité), avec
robinet de prise a une hauteur environ 50 mm. du fond (voir fig. 61).

Fig. 61



Le fond du baril doit &tre couvert d'rau jusqu’a 2025 mm. du robinet.
L'on procéde en commengant a prélever le gas-oil du premier baril et
seulement aprés avoir vidé celui<i, on passe aux suivants, de facon 3
permetire au liquide de se poser au moins pendant trois jours.
Nafurellement aprés avoir vidé un baril, il est nécessaire de pourvair &
e remplir (ou & l= remplacer) de facon gu’au moment de prélever le
combustible d'un autre haril, celul-ci ait eu le temps de se poser comme
prescrit.

2 N

Fig. &2

a} systéme errené, Le tube tcuche le b} systéme rationnel, le tube se trou-
fand. ve 3 20 cm. du fond.

Dans le cas oU l'on devrait employer un seul baril avec pompe de

transvasement, il est nécessaire de:

—— s'assurer que le baril se frouve en position de repos {(bouchon vers
fe haut) depuis au moins 24 heures, s'approcher avec le tracteur, et
éviter de la facon la plus absotue de rouler e baril;
nettoyer la surface autour du couvercle avant de 'enlever; Fappuyer
sur un endroit propre.

- avani d'infreduire dans |z baril e tube plongeur de la pompe s'assu-
rer gque ce dernier soit bien propre.
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— la pompe & main doit étre vissée sur la paroi filelée du couvercle;
le tube plongeur doit &tre vertical, et doit plonger en restant 3 20 cm.
de distarice du fond,

Procéder périodiguement au nettoyage des barils, en enlevant les dépots
pateux du fond, mais cependant, chaque fois qu'il effleure les robinets

de fond.

Au moins une fois 1'an, il est conseillable de démonter le réservoir du
tracteur et toute fa tuyauterie qui mene aux filtres et 3 1a pompe 4 injec-
tion, et procéder a un lavage soigné.

Bans le cas b le fracteur doit stationner pour une longue période de
ternps sans travailler, il est conseillable de vider le réserveir de tout le
gas-oll qu'il contient, et metire du péfrole pur, en faisant ainsi fonctionner
le moteur pour environ un guart d'heure, De cette fagon, on esi ceriain
que tout e systéme de tuyauterie, filires, pompes etc., ne confient que du
péirole au lieu du gasoil. On évlle ainsi Ia possibilitd de résinification,
tandis que l‘opération succéssive de premier démarrage vient & &tre
facilitée spécialement lorsque cetleci doir saFfecTuer & de trés basses
ierpératures ambiantes,

De toute fagon, on conseille le démarrage du moteur au pétrole lorsque
les températures sont au-dessous des - - 127 centigrade, ou lorsque le
gas-oil présente des phénoménes d'épaississement ou de congéiation

Pour Ila gammae eniiére

de sas fabrications

la SAME recommande
les lubrifiants

La garantie de la machine est rattachée a 'emploi des
lubrifiants conformément aux normes contenues dans les
livret d'instructions qui accompagnent chague tracteur
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